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Udviklingsplan 2026-2035 for Lokalbanerne i Region Hovedstaden har veeret
udsendt i offentlig haring fra den 18. juni til den 1. oktober 2024. Formalet med
den brede hgring har veeret at inddrage bade borgere, lokalforeninger,
erhverv, kommuner, organisationer og andre relevante parter.

Ved fristens udlgb var der afgivet i alt 236 hgringssvar.

Af de 236 hgringssvar, var ca. 80% afgivet af privatpersoner, mens de 20%
var afgivet af lokalforeninger, erhverv, organisationer samt Gribskov,
Halsnees, Hillerad og Lyngby-Taarbaek Kommune.

Region Hovedstaden kvitterer for de mange konstruktive hgringssvar.
Hgringsnotatet, der er udarbejdet af Region Hovedstaden med faglige input
fra Movia, vil primeert redegere for det kritiske indhold i hgringssvarene og de
hgringssvar, som foreslar aendringer i planen.

En stor del af bemeerkningerne i hgringssvarene er afgreenset inden for
enkelte forslag eller emner i Udviklingsplanen.

Pa grund af de mange haringssvar har det ikke veeret muligt at besvare hvert
enkelt hgringssvar saerskilt.

Hearingsnotatet er emneopdelt efter Udviklingsplanens fire temapakker.
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Temapakke A: Nye Grgnne tog

Temapakke A om nye grenne tog er et vigtigt led i den grenne omstilling for
lokalbanerne i Nordsjeelland. Temapakke A har beskrevet de overvejelser og
muligheder der er for at udskifte de eksisterende dieseltog med batteritog. Pa
Neerumbanen er anskaffelsesprocessen igangsat, og her forventes nye
grgnne batteritog indsat fra ca. 2029, mens det for de gvrige baner forventes
at ske fra omkring 2035.

Der er afgivet en del hgringssvar som ogsa naevner temapakke A om nye
grgnne tog. Flere kommuner og enkelte organisationer, men ogsa
privatpersoner har haft bemaerkninger til Temapakke A.

Overordnet set bakkes der op om Temapakke A. Det bemaerkes, at seerligt
kommunernes hgringssvar giver udtryk for et gnske om at fremrykke
udskiftningen af de eksisterende dieseltog til batteritog. Det bemeerkes, at det
oprindelige laneoptag til togindkabet Igber i hele togets levetid, ligesom det pa
nuvaerende tidspunkt er uvist om togene i sa fald skal skrottes eller om de kan
saelges, hvis udskiftningen fremrykkes.

Hvis regionsradet gnsker en fremrykning af udskiftning af togene, vil det
kreeve en analyse for at tydeligggre de gkonomiske konsekvenser. Hvis
regionsradet gnsker at fremrykke udskiftningen af eksisterende dieseltog til
batteritog, skal det besluttes politisk.

Nogle af hgringssvarene indeholder bemaerkninger til den kommende
ladeinfrastruktur og kgreledninger. Den tekniske Igsning og det endelige
politiske valg af eldrevne tog, afhaenger i meget hgj grad af
markedsudviklingen og en efterfglgende lang og teknisk udbudsproces. Pa
grund af usikkerheden omkring en endelig teknisk Igsning med
ladeinfrastruktur, vil der ikke i hgringsnotatet blive beskrevet yderligere om en
eventuel Igsning eller konsekvenserne heraf.

Enkelte hgringssvar naevner at batteritogets hurtigere acceleration kan bruges
som et argument for at bevare de mindste stationer som foreslas nedlagt i
Udviklingsplanens Temapakke B.

Et batteritog er imidlertid typisk vaesentligt tungere end et dieseltog, som vil
begreense togenes acceleration. Derudover vil en eventuelt hurtigere
acceleration ikke isoleret set kunne bruges til at forkorte rejsetiden. En kortere
rejsetid pa lokalbanerne kan kun opnas, hvis der samtidig
hastighedsopgraderes og hvis man nedlaegger de mindste stationer pa
Hornbaekbanen og Gribskovbanen, som det er beskrevet i temapakke B.
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Temapakke B: Kortere rejsetid

Temapakke B om kortere rejsetid er udarbejdet med henblik pa at forbedre
lokalbanernes passagergrundlag frem mod 2035. Kortere rejsetid forbedrer
konkurrenceforholdet mellem tog/kollektiv trafik og bil. Bedre
konkurrenceforhold for togtrafikken giver flere passagerer og derved en hgjere
selvfinansieringsgrad. Temapakke B om Kortere rejsetid er den temapakke,
der har resulteret i flest hgringssvar.

Fakta omkring dagens drift pa banerne i Region Hovedstaden fremgar af
tabellen nedenfor. Her ses det at Hornbaekbanen har den laveste
gennemsnitshastighed pa knap 31 km/t, hvilket er det laveste hastighed for
alle Lokaltogs 9 baner. Gennemsnitshastigheden for banerne i Region
Hovedstaden er lavere end i Region Sjaelland (hvor laveste
gennemsnitshastighed er Jstbanen, som fra 2025 har en
gennemsnitshastighed pa 54,4 km/t).

51,3 km/t
75 km/t 48,5 km/t 2,7 min 2,2 km
75 km/t 30,9 km/t 2,8 min 1,5 km
100 km/t 54,6 km/t 3,2 min 2,7 km
75 km/t 37,4 km/t 1,6 min 1,0 km

Gennemsnitshastighederne afhaenger af felgende parametre:

o Afstand mellem stationerne: Leengere afstand mellem stationerne
muligger at toget kan na en hgjere hastighed.

e Straekningshastigheden: En hgj staekningshastighed giver mulighed for
kort karetid hvis der er langt nok mellem stationerne til at toget kan na
op i hastighed.

e Standsningsmensteret: Hvis nogle af togene ikke standser ved alle
stationerne, har togene mulighed for at opna en hgjere hastighed.

e Stationer hvor tog kan passere hinanden: Hvis et tog pa en
enkeltsporet bane (som Lokaltogs baner) ikke kan na rettidigt frem til
en station hvor tog i modsatte kareretning kan passeres er toget ngdt
til at vente pa en tidligere station hvor der kan krydses. Det giver
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ventetid for tog og passagerer, og reducerer den gennemsnitlige
rejsehastighed.

e Teknik: Hvis fx signalernes placering ikke passer med perroner og
overkarsler, eller hvis der er mange kurver, kan det veere ngdvendigt at
reducere streekningshastigheden

Lille Nord og Frederiksvaerkbanen har begge forholdsvis langt mellem
stationerne og hgj maksimal hastighed, hvilket betyder at togene opnar en hgj
gennemsnitshastighed. Derudover har Frederiksvaerkbanen bade en
togbetjening, der standser ved alle stationer, og en togbetjening med
hurtigtog, der kun standser ved de stgrste stationer.

Hornbaekbanen og Neerumbanen har begge en maksimal tilladt hastighed pa
75 km/t og kort mellem stationerne, hvilket giver en lav gennemsnitshastighed.
Neerumbanen har tog med seerligt gode bremseegenskaber, og stationerne
hvor togene kan passere hinanden ligger godt i forhold til hinanden. For
Hornbaekbanen betyder stationsplaceringerne og overkarsler omkring
Gilleleje, at hastigheden bliver lavere end hvad der ellers ville have veeret
muligt.

Gribskovbanen er pa mange mader en blanding af de gvrige baner, hvorfor
gennemsnitshastigheden ligger i midten. Nogle steder er der kort mellem
stationerne og andre steder (isaer gennem Gribskov er langt mellem
stationerne), og for at kunne ankomme rettidigt til stationer hvor tog i modsatte
retning kan passeres er det ikke alle tog der standser pa alle stationer. Det
betyder at der opnas en rimelig gennemsnitshastighed selvom den maksimale
tilladte hastighed kun er 75 km/t.

Hgjere gennemsnitshastighed (kortere rejsetid) betyder bedre
konkurrencedygtighed i forhold til andre transportmidler (iszer bil), hvilket giver
flere passagerer i togene. Et af de politisk fastsatte gnsker til Udviklingsplanen
har veeret et mal om at tiltreekke flere passagerer pa lokalbanerne. Derfor har
Udviklingsplanen foreslaet en tilpasning af banerne, der under hensyntagen til
stationsplaceringer, straekningshastighed, mulighed for at passere tog i
modsat retning og teknik har sggt at gge gennemsnitshastigheden. Dette er
dels foreslaet gjort gennem:

e Nedlaeggelse af tre sma stationer (Sgborg St., Parup St. og @rby St.)
med hhv. 4, 9 og 19 daglige pastigere pa Gribskovbanen og
Hornbaekbanen

e Sammenlaegning af to stationer (Gilleleje Jst St. og Staeremosen St.)
til en ny station (Parkvej St.) pa Hornbaekbanen

e /Endret standsningsmgnster pa Frederiksvaerkbanen
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o Hastighedsopgradering af Gribskovbanen, Hornbaekbanen og Lille
Nord

¢ Tilpasning af stationerne pa Naerumbanen til nye tog for at kunne
opretholde 10-minutters drift

Derudover er der foreslaet driftsudvidelser om aftenen, weekender og om
natten, som kan tiltreekke flere passagerer ved at gagre banerne mere
attraktive og reducere ventetiden pa naeste tog.

Der er kommet en del hgringssvar omkring nedlaeggelse af stationer,
sammenlaegning af stationer og eendret standsningsmeanster. Nedenfor
gennemgas og kommenteres hgringssvarene for de stationer, hvor der er
kommet hgringssvar.

Gilleleje Ost St.

Der er afgivet 12 hagringssvar vedrgrende Gilleleje Dst St., hvoraf hovedparten
har kritiseret Udviklingsplanens forslag til nedlaeggelse af stationen. Gilleleje
@st St. har i dag halvtimesdrift om morgenen og formiddagen, mens der er
timedrift resten af driftsdagnet. Generelt for hgringssvarene er, at timedrift ikke
vurderes tilstraekkeligt og attraktivt.

Gilleleje @st St. blev anlagt som midlertidig endestation i 1916 da Gilleleje St.
ikke var feerdig. Gilleleje @st St. ligger 400 meter fra Gilleleje St. med direkte
stiforbindelse. | Udviklingsplanen foreslas det, at Staeremosen og Gilleleje Jst
St. sammenlaegges til en ny Parkvej St., der vil veere placeret 750 meter fra
den nuveaerende Gilleleje st St. Der er gode vej- og stiforbindelser mellem
Gilleleje Dst St. og Parkvej St. om end forbindelserne ikke er direkte. Det
betyder, at det sydlige opland til Gilleleje Dst St. vil fa lettere adgang til en ny
Parkvej St. @nskes det pa sigt at skabe bedre adgang til Gilleleje St. for Gilleje
st Stations nordlige og vestlige opland, kan der etableres en stiforbindelse
fra Lillevang over Sgborg Kanalen til Kastanie Alle ved Gilleleje St.

Udviklingsplanen forudseetter ingen aendringer i den kommunale bustransport
pa Kystvejen/Gilleleje Hovedgade, der ligger taet pa Gilleleje Dst St.

Faglig vurdering: Nogle passagerer vil fa laengere til station end i dag, men
den laengere afstand vil ikke forhindre dagens brugere i at bruge Lokaltog eller
blive afskaret fra at bruge kollektiv transport. Der kan veere enkelte passagerer
der fraveelger at bruge Lokaltog, men den foreslaede nye Parkvej Station vil
have et vaesentlig starre passageropland og rejsetidsbesparelsen pa banen
som fglge af sammenleegningen, vil samlet set kunne tiltraekke flere rejsende
med Lokaltog. Derudover vil en nedlaeggelse af Gilleleje Dst St. og hgjere
hastighed betyde mindre tid, hvor bommene er nede og spaerrer for andre
trafikanter der skal krydse jernbanen.
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Staremosen St.

Der er afgivet 40 hgringssvar om Staeremosen St., hvoraf de fleste opponerer
mod Udviklingsplanens forslag til nedlaeggelse af den nuveerende
Steeremosen St. i Gilleleje. Hovedparten af hgringssvarene er fra
boligomradet Kringelholm, men der har ogsa veeret svar fra boligomraderne
ved Hestehaven, Grgnnevang og Pileskoven, industriomradet ast for banen
og lokaliteter laeengere veek fra stationen.

Det er generelt for hgringssvarene, at afstanden til Gilleleje St. (3 km)
vurderes at veere for lang ved en nedlaeggelse af stationen, hvilket vil afskeere
en del borgere for at benytte kollektiv transport. Derudover er der hgringssvar
der angiver, at der er skolebarn pa Gilbjergskolen der ikke vil kunne benytte
lokalbanen. Udviklingsplanen foreslar at Staeremosen og Gilleleje Ost St.
sammenlaegges til en ny Parkvej St., der vil vaere placeret 750 meter fra den
nuveerende Staeremosen St. med gode vej- og stiforbindelser parallelt med
banen. For boligomradet Kringelholm vil den ekstra afstand til den nye Parkvej
St. ad eksisterende vej- og stiforbindelser veere 100-630 meter mens
boligomraderne ved Hestehaven, Pileskoven samt Grgnnevang og
Gilhgjskolen vil fa kortere afstand til en station pa Parkve;j.

Det vil veere muligt at stille sin cykel ved den nye Parkvej St., ligesom det er
muligt gratis at medbringe sin cykel i Lokaltogs tog. For passagerer der skal
besa@ge omrader omkring Steeremosen St. vil det derfor vaere muligt at cykle
fra Parkvej St. til omraderne omkring Staeremosen. Derudover forudsaetter
Udviklingsplanen ingen andringer pa buslinjerne i omradet omkring
Staeremosen St.

Faglig vurdering: Enkelte passagerer vil fa laengere til Parkvej St. end
Staeremosen St., men den laengere afstand ikke vil forhindre dagens brugere i
at bruge Lokaltog eller blive afskaret fra at bruge kollektiv transport. Der kan
vaere enkelte passagerer der fraveelger at bruge Lokaltog, men den nye
Parkvej Stations her et vaesentlig starre passageropland og
rejsetidsbesparelse vil samlet set resultere i flere rejsende med Lokaltog.

Parkvej St.

Der er afgivet 10 hgringssvar om Parkvej St., som Udviklingsplanen foreslar til
erstatning for Gilleleje Jst St. og Steeremosen St. De fleste hgringssvar er
positive, men der er ogsa negative hgringssvar omkring afstanden til den
foreslaede Parkvej St. for personer bosat teet pa Staeremosen St. Derudover
fremhaeves stgj samt bekymring for forstyrrelser af biltrafikken og
parkeringsforhold ved Udviklingsplanens foresladede placering af en Parkve;j
St.

Den foreslaede Parkvej St. ligger centralt i Gillelejes sydgstlige del med kort
afstand til bade folkeskole (Gildbjergskolen Parkvej), sports- og
idreetsfaciliteter, aeldrecenter, daginstitution, indkgb og boligomrader (fx
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Tjernevang, Hildevang, Grennevang, Pilevang, Poppelvang, Leerkevang og
Hestehaven). Derudover er der gode adgangsveje og stiforbindelser til/fra fx
Bakkebo Omsorgscenter, boligomradet Kringelholm og industrikvarteret ved
Staeremosen St.) og skiftemuligheder til kommunal buslinje 363 pa Parkvej.

Der er en klage over den nuveerende stgj fra jernbanen og overkgrslen pa
Parkvej. Denne stgj vil fortsat veere der, men med nye batteritog og med den
planlagte fornyelse af Hornbaskbanen forventes stgjen reduceret pa lang sigt.
Ved projekteringen af Parkvej St. vil stgj blive indteenkt som det ogsa har
veeret tilfaeldet pa den nye Radvig St., der netop er abnet pa Jstbanen i
september 2024.

Der er udtrykt bekymring omkring, at en ny Parkvej St. vil forstyrre
(bil)trafikken om morgenen ligesom der er bekymring for om der vil vaere
parkeringsmuligheder. En ny Parkvej St. teenkes i Udviklingsplanen udfart
med perron pa begge sider af vejen sa bommene vil vaere nede sa kort tid
som muligt (pa samme made som den nuvaerende Lyngby Lokal St.), og
derved genere trafikken pa tveers af banen mindst muligt. En ny Parkvej
Stations gode placering i Gilleleje reducerer behovet for parkeringspladser,
men der er arealer omkring en ny Parkvej St., der eventuelt vil kunne bruges
til parkering og/eller afsaetning. Forpladser, parkerings- og afsaetningsforhold
skal planleegges i taet samarbejde med kommunen, hvorfor mulighederne for
parkering vil blive konkretiseret og besluttet i samarbejde med Gribskov
Kommune. Den praecise udformning af den foreslaede Parkvej St. vil farst
blive fastlagt efter beslutning om at etablere Parkvej St., og vil ske i
samarbejde mellem bl.a. Gribskov Kommune, Lokaltog og Banedanmark,
sidstneevnte ville skulle sta for overkgrselsanlaegget pa Parkvej.

Faglig vurdering: Begrundelsen for Udviklingsplanens forslag til en ny Parkvej
St., som erstatning for Gilleleje Jst St. og Steeremosen St., er at Parkvej St. vil
give en bedre placering i Gilleleje end de eksisterende stationer. Samlet vil en
ny Parkvej St. resultere i kortere afstand til stationen for flertallet af borgere i
omradet og give en reduceret rejsetid for de gennemkarende passagerer pa
lokalbanen.

Seborg St.

Der er afgivet 47 hgringssvar om Sgborg St., hvoraf de fleste har kritiseret
Udviklingsplanens forslag om nedleeggelse af den nuveerende Sgborg St. lidt
udenfor Gilleleje, som har det laveste passagertal (4 daglige pastigere) af alle
Lokaltogs 118 stationer i dstdanmark. Hovedparten af hgringssvarene er fra
Seborg landsby, men der har ogsa veeret svar fra virksomheder og
organisationer sasom Sgborg Camping, Sgborg Privatskole, Visit
Nordsjeelland, Sgborg Hestecenter og politiske partier samt fra andre
interessenter lokaliseret lzengere veek fra stationen.
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Generelt for hgringssvarene er en bekymring for at afstanden til alternativ
kollektiv transport og adgangen til Seborg Sa, der er ved at blive etableret.
Sgborg St. er placeret ca. 2 km fra Sgborg landsby med kun fa huse teettere
pa. Sgborg landsby har tilsvarende afstand til Parup St. (ca. 400 meter
lzengere) og lidt laengere til Firhgj St. (ca. 1,1 km lzengere), Graested (ca. 1 km
leengere). Sgborg landsbys afstand til Sgborg St., flere alternative
valgmuligheder og den eneste adgangsvej (Hillergdvejen med tilladt hastighed
pa 80 km/t og teet trafik) uden hverken fortov eller cykelsti kan veere
medvirkende til at Sgborg St. kun har gennemsnitligt 4 daglige pastigere
(2023 passagertal), og at kun hvert 10. tog har passagerudveksling pa
stationen.

Seborg Camping har angivet, at Sgborg St. er vaesentlig for deres gaester, og
her vil gaesterne have ca. 700 meter leengere til Firhgj St., som til gengeeld har
flere togafgange (halvtimedrift i stedet for timedrift). Flere hgringssvar naevner,
at Sgborg St. er vaesentlig for Sgborg Privatskole & Skovbgrnehave
(beliggende 1,8 km fra Sgborg St.) for at elever kan komme til/fra skole, og at
skolen kan komme pa ture. Sgborg Privatskole har i dag en aftale med
vognmandsvirksomheden Gilleleje Turist om to skolebusruter fra bl.a.
Hornbaek, Dronningmaglle, Greested Stationer samt Gilleleje by. Derudover er
der bustransport mellem Ngdebo og Sgborg for skovbarnehaven. Der er
saledes sammen med den kommunale bustransport (buslinje 363 mellem
Graested og Gilleleje via Sgborg) mulighed for transport til og fra skole.

Flere hgringssvar har angivet, at nedlaeggelse af Sgborg St. vil vanskeligggre
adgangen til Sgborg Sg, der er ved at blive etableret. Sgborg St. vil imidlertid
ikke vaere en primaer station for besggende til Sgborg Sg, da stationen vil
ligge langt fra sgen — Graested St. og Graested Syd St. vil veere placeret
vaesentlig teettere pa Sgborg Sa.

Faglig vurdering: Begrundelsen for Udviklingsplanens forslag om at nedlaegge
Saeborg St. er, at Sgborg St. har et meget begraenset passageropland og et
meget lavt passagertal (4 pastigere om dagen). De fa passagerer der i dag
bruger Sgborg St. vil fa laengere til station end i dag, og vil (hvis de ankommer
til stationen som blad trafikant) undga den for blgde trafikanter trafikfarlige
Hilleradvejen. De fa passagerer der i dag bruger Sgborg St. vil derfor f&
laengere til lokaltoget, men tidsbesparelsen ved ikke at have Sgborg St. vil
samlet set veere en fordel for de gvrige rejsende i Lokaltog og gare
betjeningen mere attraktiv mhp. at kunne tiltreekke nye passagerer. @nskes en
alternativ og bedre kollektiv trafikbetjening af Sgborg kan buslinje 363
forbedres ligesom det kan undersgges om der er mulighed for at introducere
Neerbus i omradet.

Parup St.

Der er afgivet 38 hgringssvar om Parup St., hvoraf de fleste har kritiseret
Udviklingsplanens forslag om at nedlaegge den nuveaerende Parup St. syd for
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Gilleleje, som har det neestlaveste passagertal (9 daglige pastigere) af alle
Lokaltogs 118 stationer. Hovedparten af hgringssvarene er fra Sgborg og
Parup landsbyer, men der har ogsa veeret svar fra virksomheder og
organisationer sasom Visit Nordsjaelland, Entreprengrfirmaet Nordkysten,
Seborg Hestecenter og politiske partier samt fra andre interessenter
lokaliseret lzengere vaek fra stationen.

Generelt for hgringssvarene er der bekymring for at afstanden til alternativ
kollektiv transport og adgangen til Seborg S@ der er ved at blive etableret.
Parup St. er placeret ca. 2%z km fra Sgborg landsby med kun fa huse taettere
pa. Seborg landsby har tilsvarende afstand til Sgborg St. (ca. 400 meter
kortere) og lidt laengere til Firhgj St. (ca. 172 km laengere), Graested (ca. 1%
km laengere) Sgborgs lange afstand til Parup St. og flere alternative
valgmuligheder kan vaere medvirkende til at Parup St. i 2023 havde
gennemesnitligt 9 daglige pastigere, og at kun hvert 7. tog har
passagerudveksling pa stationen.

Parup St. vil ligge teet pa Seborg S@, men vil ogsa veere betjent af Graested

St. og Greested Syd St., og den sydlige del af s@en, er den del der forventes at
tiltraekke flest bes@gende. Der vil derfor fortsat vaere gode adgangsforhold til
Seborg Sg — ogsa med Lokaltogsbetjening.

Entreprengrfirmaet Nordkysten har angivet at det vil blive sveert at tiltreekke
isaer leerlinge til virksomheden, der ligger ca. 350 meter fra Parup St. og ca.
1,8 km fra Fjellenstrup St. Det er muligt gratis at medbringe sin cykel i
Lokaltogs tog, og det vil saledes vaere muligt at bruge toget til Fjellenstrup
hver halve time og cykle det sidste stykke til virksomheden safremt der ikke
etableres anden kollektiv transport til omradet omkring den nuvaerende Parup
St. Derudover kan den kommunalt finansierede buslinje 362, der i dag kgrer
mellem Greested og Gilleleje via Almevej, hvis kommunen gnsker og bakker
op om dette, kunne omlaegges til at betjene Parup landsby og omradet
omkring den nuveerende Parup St.

Faglig vurdering: Begrundelsen for Udviklingsplanens forslag om at nedleegge
Parup St. er Parup Stations meget begraensede passageropland og meget
lave passagertal (9 pastigere om dagen). De fa passagerer der i dag bruger
Parup St. vil fa leengere til stationen end i dag, hvilket kan betyde at nogle
passagerer fraveelger at bruge Lokaltog, men tidsbesparelsen ved ikke at
have Parup St. vil samlet set veere en fordel for de gvrige rejsende i Lokaltog
0g gare betjeningen mere attraktiv mhp. at kunne tiltreekke nye passagerer.
@nskes bedre kollektiv trafikbetjening af omraderne omkring Parup landsby og
Sgborg landsby kan busdriften pa de kommunalt finansierede buslinjer 362 og
363 forbedres ligesom det kan undersgges at introducere Neerbus i omradet
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Orby St.

Der er afgivet 63 hgringssvar om Qrby St., hvoraf de fleste har kritiseret
Udviklingsplanens forslag til nedleeggelse af den nuvaerende @rby St. mellem
Helsinge og Tisvildeleje med 19 daglige pastigere i 2023. Hovedparten af
hagringssvarene er fra @rby landsby og @rbys naere opland, men der har ogsa
veeret svar fra Gribskov Kommune og politiske partier samt lokaliteter lazengere
veek fra stationen.

Generelt for hgringssvarene er der bekymring for at afstanden til alternativ
kollektiv transport og adgangen til Vejby St., der er den naermeste station.
Jrby St. er placeret ca. 1 km fra Drby landsby med kun f& huse teettere pa.
Jrby landsby har tilsvarende afstand til Vejby St. (ca. 700 meter laengere ad
cykelrute 33 og ca. 2,3 km med bil), Hollgse St. (ca. 1,7 km leengere) og lidt
leengere til Troldebakkerne St. (ca. 2,4 km lzengere). Stiforbindelsen mellem
Jrby landsby og Vejby St. er cykelrute 33, og flere af hgringssvarene angiver
at der ikke er lys pa stien, og at stien om vinteren og foraret ofte er
oversvgmmes.

Et generelt argument i hgringssvarene er, at en stor del af @rby landsbys
borgere benytter Jrby St. pa daglig basis (ca. 10%). Ifglge data fra Danmarks
Statistik er oplandet til @rby St. imidlertid starre end blot @rby landsby, og
med ligelig fordeling af oplandet er andelen af borgere der pa daglig basis
benytter Orby St. knap 6%. Flere hgringssvar angiver, at det vurderes som en
forkert prioritering, at Udviklingsplanen laegger op til, at den for nyligt anlagte
Troldebakkerne St. far halvtimedrift, mens Qrby St. nedleegges. Hertil kan det
bemaerkes, at Troldebakkerne i 2021 blev abnet ved et byudviklingsomrade
som erstatning for den tidligere Lauge St., og at byudvikling omkring
Troldebakkerne betyder, at Troldebakkerne St. i 2023 havde flere passagerer
end Jrby St. Den fortsatte byudvikling omkring Troldebakkerne St. ger, at
passagertallet forventes at stige yderlige de kommende ar, mens der ikke
forventes en vaesentlig aendring i passageroplandet for Grby St.

Baseret pa de supplerende informationer, som hgringssvarene har givet og
manglen pa alternativ kollektiv transport omkring @rby St. er kareplanen for
Gribskovbanen til Tisvildeleje blevet revurderet, og der foretages fra december
2024 en endring af kereplanen sa Troldebakkerne St. far halvtimedrift mens
den nuvaerende betjening pa QOrby St. opretholdes.

Faglig vurdering: @rby har et meget begreenset passageropland, men at der er
for de omkringliggende bysamfund ved @rby og M@gnge samt de spredte
bebyggelsers begraensede alternative muligheder for kollektiv transport
udover Flextur medmindre kommunen beslutter at etablere nye transporttilbud
i omradet sasom Plustur eller Neerbus. Derfor vurderes det at den nye
kareplan fra december 2024 med halvtimedrift pa Troldebakkerne St. og
timedrift pa @rby St. vil veere bedste mulighed for @rby St.
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Frederiksvaerkbanen

Der er afgivet omkring 20 hgringssvar om Udviklingsplanens foreslaede
kareplan for Frederiksvaerkbanen, hvoraf de fleste har kritiseret
Udviklingsplanens forslag til overgang fra halvtimedrift til timedrift pa
Dyssekilde St. ved Torup, men der har ogsa veeret enkelte hgringssvar
omhandlende Brgdeskov (Narre Herlev) St. og Gerlgse St. Hovedparten af
hgringssvarene er fra borgere omkring de bergrte stationer, men der er ogsa
hagringssvar fra interessenter lokaliseret leengere vaek fra
Frederiksveerkbanen.

For Garlgse St. omhandler hgringssvar sammenhaengen i det regionale net
og forbindelsen til 600S mens det for Bradeskov (Narre Herlev) St. omhandler
reduceret betjening af Ngrre Herlev. For Dyssekilde St., der er den stagrste
station der far reduceret betjening, omhandler hgringssvarene den reducerede
betjening af et omrade der ikke har anden kollektiv trafikbetjening og mange
husstande (iseer i skosamfundet) uden bil.

Baseret pa de supplerende informationer, som hgringssvarene har givet og
manglen pa alternativ kollektiv transport omkring Dyssekilde St. vil kareplanen
for Frederiksvaerkbanen blive genovervejet saledes at der tages bedst muligt
at kunne sikre hurtig betjening med hgj frekvens pa de starste stationer og et
sammenhangende regionalt net.

”Tryk for stop”

Flere af hgringssvarene omkring nedlaeggelse af stationer har angivet at
besparelsen ved nedleeggelse af de mindste stationer er marginal da togene
alligevel ikke stopper hver gang, da der er "tryk for stop”. Regularitet pa
Gribskovbanen og Hornbaekbanen var frem til 2018 meget lav. Derfor blev det
i 2018 besluttet at indfere timedrift pa Parup St. og Gilleleje Ost St., hvilket
forbedrede regulariteten veesentligt.

Med feerre timer med halvtimedrift pa Parup St. og Gilleleje Ost St. blev den
kundeoplevede regularitet forbedret vaesentligt pa Gribskovbanen (8,6%-point)
og Hornbaekbanen (10,5%-point) fra 2018 til 2019, og det har siden veeret
muligt at fastholde den bedre regularitet. Den bedre regularitet skyldes, at
togene bedre kan fastholde hgj hastighed og har feerre stop i myldretiden,
hvor der er flest passagerer i togene.

Erfaringerne viser derfor, at togene oftere kgrer til tiden nar der ikke presses
for mange stop ind mellem to krydsningsstationer.

Pa dobbeltsporede baner benyttes muligheden ofte for at skabe bedre
regularitet ved at indlaegge ekstra karetid. Dette er imidlertid ikke en mulighed
pa Lokaltogs enkeltsporede baner, da tog i hver sin retning kun kan mgdes pa
krydsningsstationer. Et tidstilleeg pa fx 30 sekunder kan derfor resultere i flere
minutters laengere rejsetid ligesom det kan veere ngdvendigt at fravige at
togene kerer hvert 30. minut. Fraviges fast 30 minutters drift, fraviges
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principperne ogsa bag R-nettet ligesom korrespondancer til det gvrige R-net
og tog enten ikke altid kan overholdes eller bliver darligere.
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Temapakke C: Banen i byen

Halsnaes Kommune, Gribskov Kommune, Graested Borgerforening, Jisted
Borgerforening og Banedanmark har alle afgivet hgringssvar med
bemaerkninger til udviklingsplanens temapakke C. De er alle meget positive og
indeholder flere konkrete udviklingstiltag.

Halsnaes Kommune og dlisted Borgerforening naevner begge
udviklingsmuligheder omkring disted St. Kommunen ngevner derudover
udviklingsmuligheder ved Hanehoved, Dyssekilde, Vibehus samt Hundested
og Hundested Havn stationer.

Gribskov Kommune har seerligt fokus pa udviklingsplanens forslag til at skabe
mere liv pa stationerne. De fremheaever Helsinge St., Gilleleje St. og Greested
St. hvor de gnsker samarbejder om udvikling af stationsomradet og
omraderne omkring stationerne.

Begge kommuner naevner eksempler pa tidligere samarbejdsprojekter hvor
lignende udviklingstiltag er blevet gennemfert og hvor dette har haft en positiv
effekt pa stationsmiljoet.

Graested Borgerforening har flere konkrete udviklingstiltag omkring Greested
St., som bade vil understatte rekreative formal, turisme og delemobiltet.

De mange foreslaede udviklingsmuligheder vil blive vurderet ifm. den videre
politiske proces frem mod, at udvalget for trafik og regional udvikling skal
udmegnte de 3 mio. kr. afsat i budgettet for 2025 til forbedringer af
lokalbanerne.

Banedanmark udtrykker gnske om at blive inddraget i udviklingsprojekter, der
er i neerheden af Banedanmarks arealer og infrastruktur. For lokalbanerne i
Region Hovedstaden drejer dette sig om Hillergd St., Helsingar St.,
Snekkersten St. og Jaegersborg St.
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Temapakke D: Stationerne

Denne temapakke vedrarer stationsfaciliteter, tilgeengelighed og tryghed.

Banedanmark og det regionale handicaprad (regionshandicapradet) tilbyder at
dele erfaringer og viden omkring tilgaengelighed, wayfinding og
informationstavler m.v.

Hillered Kommune, VisitNordsjaelland og Regionshandicapradet naevner alle
forbedringsmuligheder pa og omkring Hillergd St. Det drejer sig isaer om
adgangsforholdene og tilgeengeligheden. En del af disse forhold forventes
forbedret nar Banedanmark ombygger Hillerad St. i 2026/2027.

Handicapradet i Gribskov Kommune bakker op om de mange tiltag til
forbedrede adgangsforhold, tryghed og sikkerhed. De udtrykker samtidig kritik
er de foreslaede stationslukninger i temapakke B.

Enkelte haringssvar naevner et behov for flere laeskaerme og baenke.
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