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Sammenfatning

Generelt

Denne rapport daekker perioden frem til ultimo august 2025. Rapportens skeeringsdatoer er
afhaengige af, hvornar data er tilgeengelige for selskabet.

@konomi

Budgettet for anlaegsomkostninger og driftsrelaterede anlaegsinvesteringer er uandret i forhold til
seneste estimat ved 1. kvartals opfglgning 2025. Budgettet for de periodiserede
anlaegsomkostninger samt driftsrelaterede anlaegsinvesteringer er uden afvigelser, idet de
planlagte aktiviteter nu fglger den opdaterede tidsplan.

Det vurderes fortsat, at projektet kan feerdigggres og idriftseettes indenfor det samlede
langtidsbudget.

Tid

Fokus i relation til fremdrift er nu primaert rettet mod de resterende straekninger mod nord og
de sidste mangelarbejder mod syd. Pa den nordlige straekning arbejdes med egentlig
produktion, herunder szerligt kgrestrgm, kabling og mindre sporarbejder. Dette sker blandt

andet pa baggrund af de erfaringer, som selskabet har faet via testkgrsel i Functional Section og
den gvrige straekning mod syd.

Pa den sydlige straekning fra Rgdovre Nord (ved kontrol- og vedligeholdelsescenteret) til Ishgj er
testforlgbet afsluttet medio juli som planlagt, og driftsoperatgren har overtaget straakningen for
at udfere Trial Run (prgvedrift). Trial Run blev som planlagt pabegyndt den 15. juli med Metro
Service som ansvarlig for afprgvning af diverse driftsscenarier.

Myndighedsforhold

Samarbejdet med trafik- og miljgmyndigheder, herunder ogsa Vejdirektoratet, er fortsat
konstruktivt i forhold til at fa indhentet de tilladelser, der er ngdvendige for projektet. Trafikken
pavirkes fortsat i mindre omfang af ngdvendige trafikomlaegninger. Disse bestar nu primaert af
skinneentreprengrens arbejder pa den nordlige streekning, men ogsa de afsluttende
asfaltarbejder/slidlagsarbejder i Gladsaxe.

Selskabet har udfgrt en analyse af kgrestrémsmasternes placering i den sydlige del og pabegynder
snarligt en tilsvarende analyse af placering i den nordlige del. | det videre forlgb vil selskabet
arbejde med en model, der sikrer godkendelse med myndighedsvilkar. Formalet hermed er at
undga indvirkning pa abning af Letbanen, og dertil at der kan opnas tilladelse uden pavirkning af
togets hastighed. Konkret vil selskabet arbejde for godkendelse de enkelte af placeringer med
vejmyndighederne, hvilket aktuelt pagar i dialog med flere kommuner. Her kan det naevnes, at der
endnu udestar afklaring vedrgrende endelig placering af flere master i Glostrup Kommune, hvor det
forventes, at der snarligt tilgar en afklaring. Problematikken er yderligere udfoldet under afsnit 4.2
om myndighedsgodkendelser af design.

Risiko
Den samlede gkonomiske risiko for anleegsprojektet er i 3. kvartal 2025 opgjort til ca. 117 mio.

kr. Den samlede tidsmaessige risiko er vurderet til ca. 56 mio. kr. Dermed er den samlede risiko
for projektet opgjort til 173 mio. kr.

| forhold til 2. kvartal 2025 er der sket en nedjustering af det samlede risikoniveau for hele
projektet pa ca. 68 mio. kr. Den primaere arsag til nedjusteringen er projektets fremdrift, med
forventet driftsstart pa den sydlige straekning i 4. kvartal 2025.
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1.6

Den sydlige straekning resterer primaert i udbedringsarbejde med henblik pa at feerdigggre
anlaegget. Processen for sikkerhedsgodkendelse forlgber planmaessigt, og alle ansggninger er
indsendst til Trafikstyrelsen. Abning af straekningen er afhaengig af den endelige
sikkerhedsgodkendelse, og eventuelle mangler i dokumentationen eller forsinkelser kan
medfg@re, at dbningen udsaettes.

Pa den nordlige streekning er sikkerhedsgodkendelsen ligeledes afggrende, idet der skal
udstedes en godkendelse for denne straekning fgr den kan ibrugtages. Den planlagte abning af
den sydlige streekning medfgrer en risiko for, at entreprengrernes ressourcer nedskaleres for
tidligt, hvilket kan pavirke fremdriften af de afsluttende arbejder pa den nordlige straekning.

@vrige informationer

Der har i perioden maj 2025 til og med juli 2025 veeret to ulykker med fraveer.
Fra maj til juli 2025 har selskabet modtaget i alt 102 klager fordelt med 29 i maj, 36 i juni og 37 i

juli, hvilket svarer til ca. 8 klager per uge. | forrige periode fra februar til maj 2025 var der ca. 6
klager per uge.
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@konomi

Samlet gkonomisk fremdrift - Anlaegsomkostninger

Budgettet for anleegsomkostninger er usendret i forhold til seneste estimat ved 1. kvartals
opfelgning 2025.

Nedenfor vises den samlede gkonomiske fremdrift pa anlaeg af Letbanen. Safremt der forekommer
en afvigelse mellem det planlagte forbrug (sort progressionslinje) og det aktuelle forbrug (gren
progressionslinje), vil denne fremga til hgjre i figur 1, hvor ogsa det samlede budget per
hovedaktivitet fremgar.

Fremdriften er opgjort pa baggrund af forbrug. De afholdte anlaegsudgifter til slut juli 2025 udggr
7.363 mio. kr., som ogsa er det planlagte forbrug i perioden.

Figur 1: Anlaegsaktiviteter - Forbrug [per ultimo juli 2025]
Letbane pa Ring 3

Anlaegsaktiviteter - Forbrug

Afvigelse Planlagt Forbrug  Budget

o el e et il et i e st sl e (Mio.)  (Mio) (Mio)  (Mio.)

Bygge og anlaegsarbejder | ] 3921 39 3.973
Transportsystam L] 2.016 2.016 2.167

Andre arbejder og udgifter 0] 704 704 762
Ridgivere 0 583 583 654

Byggeledelse og tilsyn 0 176 176 201
Bygherre organisation 0 364 364 414
Tilkebsrefusioner U] -401 -401 -405

0 7.363 7.363 7.866

Letbane pa Ring 3i alt

Planlagt fremdrift

Status pr. 31. juli 2025

25-1035 / Doc25-34837 Side 5 af 20



2.2

Samlet gkonomisk fremdrift - Driftsrelaterede Anlaegsinvesteringer

Budgettet for driftsrelaterede anleegsinvesteringer er ueendret i forhold seneste estimat ved 1.

kvartals opfglgning 2025.

Nedenfor vises den samlede gkonomiske fremdrift pa driftsrelaterede anlaegsinvesteringer.

Forekommer en afvigelse mellem det planlagte forbrug (sort progressionslinje) og det aktuelle
forbrug (gr@n progressionslinje) vil denne fremga til hgjre i figur 2, hvor ogsa det samlede budget

per hovedaktivitet fremgar.

Fremdriften er opgjort pa baggrund af forbrug. De afholdte driftsrelaterede anlaegsinvesteringer til

slut juli 2025 udggr 1.489 mio. kr., som ogsa er det planlagt forbrug for perioden.
Figur 2: Driftsrelaterede anlagsaktiviteter - Forbrug [per ultimo juli 2025]
Letbane pa Ring 3

Driftsrelaterede aktiviteter - Forbrug

Afvigelse  Planlagt

o% “.“ 29!6 30% a0% 50% 60% m sou m 100% (Mio.) (Mio.)
Bygge og anlagsarbejder [ | ] ]
Transportsystem L] 1.268
Andre arbejder og udgifter o i
Ridgivere 0 82
Byggeledelse og tilsyn o 39
Bygherre organisation 0 82
Tilkebsrefusioner ] 11
Letbane pa Ring 3 alt ‘ | 0 1.489

T t t v 1

Planlagt fremdrift
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Forbrug

(Mio.)
0
1.268
7
82
33
82
1

1.489

Budget
(Mio.)

1.483

10

92
32

1.760

Status pr. 31. juli 2025
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3.1

3.2

Tid
Fremdrift pa det samlede anlaegsprojekt

Functional Section og Sydlig streekning

Pa den sydlige streekning fra Redovre Nord (ved kontrol- og vedligeholdelsescenteret) til Ishgj er
testforlgbet afsluttet medio juli som planlagt, og driftsoperatgren har overtaget straekningen for at
udfgre Trial Run. | Functional Section forlgber testforlgbet med tog nr. 1 fortsat tilfredsstillende.
Parallelt med de resterende tests pagar udarbejdelse af dokumentation, som efterfglgende indgar i
typegodkendelsen. De efterfglgende tog skal gennemfgre et reduceret testforlgb, der sikrer, at de
er identiske med tog nr. 1. Der er nu leveret 29 ud af 29 togseet, hvoraf 11 togseet skal bruges til
drift i den sydlige del. Hertil skal 4 til 5 tog holdes i reserve i forbindelse med vedligehold samt
opretholdelse af planlagte kgretider.

Nordlig streekning

P3a den nordlige straekning er fokus pa feerdigggrelse, hvor der arbejdes med egentlig produktion,
herunder seaerligt kgrestrgm, kabling og mindre sporarbejder. Dette sker blandt andet pa baggrund
af de erfaringer, som selskabet har faet via testkgrsel i Functional Section og den resterende sydlige
straekning. Fremdriften fglges taet, saledes at ressourcer anvendes optimalt for projektet. Til det
formal har der siden september 2024 veeret afholdt ugentlige mgder mellem selskabet og Siemens
Aarsleff Rail for at fglge fremdriften og sikre den rette prioritering af restarbejder for alle
involverede entreprengrer. Dette taette samarbejde forventes at fortsaette fremover.

Per Aarsleff udfgrer nu de afsluttende mangeludbedringer i Lyngby. | Gladsaxe udestar udlagning
af slidlag nord for Radhuset. Dette arbejde udfgres i august og september. For CG Jensens
vedkommende er processen forbedret, sd der nu er god fremdrift. Der forventes hermed et
konstruktivt samarbejde henimod en feerdigggrelse. Det er endnu ikke lykkedes at afklaret endelig
aftale for Hand Over for Gladsaxe, mens forgaengeren til Hand Over (Substabcial Completion) er
gennemfgrt i Redovre-Herlev. Derudover lider arbejdet stadig af et antal mangler. Manglerne
omfatter bl.a. udbedringer i forhold til tilgaengelighed pa stationen samt jording. Hovedstadens
Letbane arbejder pa at sikre, at de udestdende arbejder og mangler gennemfgres inden de bliver
kritiske for den overordnede tidsplan.

Af hensyn til fremdriften har det veaeret ngdvendigt at tilknytte supplerende interne ressourcer i
selskabet for at sikre korrekt kodning og struktur i “As Built”-materialet fra CG Jensen. Det samme
gaelder for lukning af sakaldte Safety Cases, hvor der i efteraret 2024 blev suppleret med eksterne
ressourcer for at sikre den ngdvendige fremdrift i denne del af arbejdet.

Selskabet arbejder pa nuvaerende tidspunkt sidelgbende med mangellister for alle protokoller pa
streekningen. Disse udgg@r en opsummering af kommentarer til entreprengren fra Hovedstadens
Letbane og kommunerne. Kommunerne inviteres lgbende til gennemgange af listerne. Arbejdet
med udbedring af punkterne pa mangellisterne er en prioriteringsgvelse, og selskabet prioriterer
f@érst og fremmest punkter, som sikrer, at Letbanen kan abne til tiden. Det betyder, at der ma
forventes en del arbejder, som fgrst afsluttes efter Letbanen er gaet i drift. Herunder ogsa
tilgengelighedsrelaterede projekter.

Fremdrift pa transportsystem

Functional Section og Sydlig straekning

Test af tog nr. 1 pa Functional Section er afsluttet i forhold til at komme videre med en
typegodkendelse af togene til Letbanen. Formalet er at eftervise, at alle togets
sikkerhedsfunktioner virker som forventet, og at toget som en samlet enhed er sikkert. Herunder at
profilforhold, bremseegenskaber, kontakt mellem hjul og skinne etc. er til tilfredsstillende og i
overensstemmelse med krav. Testresultaterne har samlet vaeret positive og samtlige testrapporter
er sendt til assessoren for evaluering.
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Testkgrsler med fokus pa optimering af plandata er i den afsluttende fase for Functional Section og
for den sydlige straekning. Dette omfatter kgreplaner, passagerinformation i tog samt korrekt rute
ved ud- og indkgrsel ved kontrol- og vedligeholdelsescentret, Glostrup Station og Ishgj. | den
kommende periode vil de resterende tog gennemfgre de kraevede serietests pa Sydlig straekning,
for at togene kan opna den ngdvendige myndighedsgodkendelse. Serietest af togene fglger
tidsplanen. Installation af RVM (Rejsekort validatorer) og IDL (nyt billetsystem) er dertil pabegyndt i
stationerne i Functional Section og forventes faerdigt ultimo september.

Hovedstadens Letbane har overtaget infrastrukturen fra Ishgj til Redovre N (ved kontrol- og
vedligeholdelsescenteret), reservedele samt de 3 servicekgretgjer. Trial Run blev som planlagt
pabegynd 15 juli med Metro Service som ansvarlig for afprgvning af diverse driftsscenarier,
herunder det obligatoriske straekningskendskab som afprgves uden passager. Der er god fremdrift
pa testene, og udfordringerne med plandata vurderes at veere Igst.

Hovedstadens Letbane har sammen med Siemens Aarsleff Rail valgt at stremsaette straekningen fra
Redovre N til Lyskaer vejkryds, sa denne kan anvendes af Siemens til test-aktiviteter for de tog, som
ikke er faerdigkommissioneret endnu. Det letter presset pa den sydlige straekning, hvor Metro
Service kgrer Trial Run fra kl. 05.00 til 24.00.

Nordlig straekning

Pa den nordlige straekning fra kontrol- og vedligeholdelsescentret til Lundtofte er alle skinner
udlagt, og arbejdet med stationerne er taet pa afsluttet. Det samme gaelder for de tilhgrende
transformerstationer, der dog ikke er spaendingssatte endnu. Hovedparten af mastefundamenter
og master er udfgrt. Derudover udestar den efterfglgende opsaetning af kgrestrgmssystemet
sammen med de sidste kabler for steerkstrgm, svagstrgm osv.

Generelt udfgres arbejdet pa den nordlige straekning i henhold til tidsplanen. Som tidligere
rapporteret, har der veeret udfordringer med fastggrelsen af facadeankre pa en raekke facader pa
Klampenborgvej i Lyngby Centrum. Her var bade den tekniske Igsning samt tidsplanen i relation til
den opnaede ekspropriation tidligere udfordret. Der arbejdes intensivt pa at finde Igsninger, som
forventeligt kan implementeres uden indsigelser fra de pagaeldende matrikelejere. De fgrste
facadeankre er monteret og testet med succes. Saledes forventes den tidligere papegede
udfordring i relation til ekspropriation at vaere impdekommet.

Der er udfordringer med treekning af kabler centralt i Lyngby og med BPU-omradet ved Lyngby
Station, som parterne har fokus pa at fa Igst snarest.

Naeste levering af master forventes at ske i uge 38, hvorefter opseetning kan pabegyndes.

Mobilisering til drift

| henhold til beslutningen om todelt abning har selskabet fortsat en teet og Igbende dialog med
Metro Service for at tilpasse alle milepzle for mobilisering til den nye projektplan.

For at muligggre den todelte dbning har Hovedstadens Letbane, Metro Service og Siemens Aarsleff
Rail etableret en proces for overdragelse af bade tog og kontrol- og vedligeholdelsescentret. | Ipbet
af Trial Run mgdes parterne ugentligt for at fglge op pa status og sikre fremskridt med de aftalte
handlinger. Formalet hermed er at opna en vellykket abning af den sydlige straekning i faellesskab.
Trial Run i den sydlige sektion er i gang, og 40 procent af de operationelle scenarier er blevet testet.

Uddannelsen af Metro Service’s personale forlgber planmaessigt. 80 letbanefgrere har afsluttet

uddannelsen og kegrer under Trial Run, hvor de oplever forskellige typer driftsscenarier for at vaere
fuldt ud erfarne inden abningen af den sydlige straekning. Neesten alle "Train the Trainer"-kurser for
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Metro Service’s personale er afsluttet, bortset fra nogle fa, der er planlagt til at blive udfgrt inden
fulde L3-3bning. Der er ogsa gennemfgrt uddannelse af kontrolcenterpersonalet, og der er planlagt
yderligere uddannelse pa stedet for at sikre, at operatgrerne fgler sig trygge ved systemerne under
driften.

Hovedstadens Letbane og Metro Service indgik i starten af aret en aftale om, at alle letbanefgrere
fik en tilpasset version af sikkerhedsintroduktionen “Sikkerhed pad rette spor”. Malet for selskabet
er, at alle bidrager til en hgj opmaerksomhed pa usikre og utrygge forhold og opfordres til at
standse usikre aktiviteter, safremt det bliver ngdvendigt.

Metro Service, Siemens Aarsleff Rail og Hovedstadens Letbane er i teet dialog under Trial Run for
den sydlige straekning for at sikre, at alle opdagede fejl og mangler kan udbedres rettidigt, samtidigt
med at den korrekte fordeling af ansvar, opgaver og testaktiviteter finder sted parallelt.
Hovedstadens Letbane arbejder derfor teet sammen med relevante parter i planleegningen af Trial
Run pa lige fod med de resterende installations- og testaktiviteter. Hovedstadens Letbane varetager
ligeledes greensefladerne og dialogen med myndighederne, kommunerne, Banedanmark og
Vejdirektoratet i bestreebelser pa at fa sikret forskellige forudsaetninger, som myndigheder og
systemejere eventuelt stiller ud fra deres respektive procedurer, standarder og regler.
Hovedstadens Letbane bevarer de samme graenseflade- og koordineringsansvar med kommuner og
myndigheder i den nordlige sektion.

Der foregar en koordinering med Letbanens politikredse og beredskabsenheder med at udarbejde
beredskabsplaner i samarbejde med Metro Service, som skal facilitere en sikker, effektiv og
malrettet indsats og koordinering mellem Letbanens driftsovervagning i kontrolcentret og den
enkelte indsatsleder pa stedet. Samarbejdet har allerede sikret processer for handtering af
kgrestrgm, indsatsfoldere for beredskabspersonale og processer for handtering af ulykker og
haendelser teet pa Letbanens tracé.

Som infrastrukturforvalter far Metro Service i slutningen af Trial Run ansvaret for at drive
afggrelsesvirksomhed i forhold til Jernbaneloven. | forbindelse med disse forberedelser er
Hovedstadens Letbane sammen med Metro Service i feerd med at sikre, at der konstant er regler
for aktiviteter langs Letbanen, som skal sikre mest mulig sikkerhed for mennesker og anlaeg. Dette
sker bl.a. ved at rammeszette de ngdvendige afstande og graenser for adfaerd og genstande, der kan
udsaettes for risici (sasom kollision). Samtidigt foregar der bade i Hovedstadens Letbane og Metro
Service et arbejde med at klarlaegge processer for handtering af tredjeparters aktiviteter langs
Letbanen. Der afholdes fortsat regelmaessige mgder med Trafikstyrelsen og assessoren (TUV) for at
sikre alle sikkerhedsaspekter, og for veere klar til at have alle ngdvendige certifikater pa plads.

Letbanens kgreplaner for den kommercielle drift er afleveret til samarbejdspartnere i det fzelles
faglige samarbejde i regi af DOT (Din Offentlige Transport) med henblik pa at fa lagt mest optimale
kareplaner for Movias busser og DSB’s S-tog, som enten krydser eller har endestation ved en af
Letbanens stationer. Hensigten er at skabe et sa sammenhangende produkt som muligt til gavn for
de mange kunder, som dagligt vaelger bus, tog — og snart Letbane.

Af tabel 1 nedenfor ses den nuvaerende status for den ngdvendige rekruttering af letbanefgrere,
personale til vedligehold og drift i forbindelse med de kommende abninger.

Tabel 1: Status for rekruttering [August 2025]

Ledelse og administration 12 12
Vedligehold 31 31
Drift 113 145
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3.4

Kritisk vej

Den kritiske vej viser de anlagsforlgb/straekninger, hvor en given forsinkelse risikerer at pavirke
den samlede tidsplan negativt. Oversigten er justeret, sa den afspejler en dbning i to faser. Den
kritiske vej for Letbanens sydlige del omfatter straekningen fra kontrol- og vedligeholdelsescentret
(Rgdovre Nord Station) og frem til Ishgj Station med abning i efteraret 2025.

Kritisk vej udggres af to parallelle forlgb

1. Testkgrsel (afsluttet),
Dokumentation til sikkerhedsgodkendelse for infrastruktur samt tog (type- og
seriegodkendelse) (pagar),
Sikkerhedsgodkendelse af assessor & Trafikstyrelsen (pagar),
Tilladelse til at ga i drift

2. Testkgrsel (afsluttet),
Prgvekgrsel (pagar),
Dokumentation til sikkerhedsgodkendelse af Metro Service som operatgr (pagar),
Tilladelse til at ga i drift som operatgr

Der pagar en planlagningsgvelse med gvrige aktgrer, hvor selskabet har placeret sig selv centralt
med det formal at kunne opna et samlet overblik. Herunder saerligt i relation til fremtidig operatgr
og mulighederne for aftaler og sonderinger med myndighederne omkring trafikreguleringer og
gvrige ngdvendige tilladelser.

Den kritiske vej for den resterende nordlige del af letbanestraekningen (sektion 10-18) fra Rgdovre
Nord station til Lundtofte Station, er drevet af arbejdet i relation de igangvaerende
transportsystem-aktiviteter i Gladsaxe og Lyngby. Disse arbejder forlgber stort set som planlagt, jf.
tidsplanen fra september 2024. Det er planen at afslutte arbejder med infrastrukturen inden
arsskiftet og udfgre integrationstest i januar 2026. Derpa er det planen at starte testkgrsel pa den
nordlige straekning i fgrste kvartal 2026 med henblik pa at ga i drift i sommeren 2026.
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4.1

4.2

Myndighedsforhold

Generelt

Projektet oplever fortrinsvis en fleksibel og konstruktiv tilgang hos myndighederne og
Vejdirektoratet under tilvejebringelsen af de ngdvendige tilladelser og handteringer af forhold, der
opstar under udfgrelse.

Myndighedsgodkendelser af design

Myndighederne er fortsat involveret i designgodkendelser. Der udestar fortsat enkelte
designafklaringer. Det drejer sig om Vejdirektoratets stgjvaern pa Motorring 3’s krydsning med
letbanen, samt ombygning af en motorvejsrampe samme sted (ud for Bauhaus). Afklaring og
konstruktiv dialog pagar med CG. Jensen og Vejdirektoratet. Endvidere kommer der Igbende sma
2ndringer i forbindelse med mangeludbedringer eller tilstedende tredjeparts projekter, som
kraever, at selskabet er inde over designet og samtidigt faciliterer kommentering og godkendelse
hos myndighederne. Dertil ser selskabet ogsa henvendelser om kommentering af tredjeparts design
og dets indvirkning pa letbanen.

Selskabet drgfter fortsat indholdet af trafiksikkerheds- og tilgeengelighedsrevisioner trin 4 for
Funtional Section med Glostrup Kommune. For alle gvrige protokoller ud over Functional Section er
arbejdet med at udfgre revisionerne startet op i august 2025. Ifglge tidsplanen fremsendes
revisionsrapporterne for P2-P4 og P15-P18 medio oktober 2025. Herefter vil selskabet indga en
dialog med de enkelte kommuner, om hvorledes bemzarkningerne skal Igses/udbedres.
Revisionerne for P9-P11 forventes fremsendt januar 2026 og for P12-P14 i februar 2025.

Hovedstadens Letbane arbejder aktivt for at tilsikre godkendelse af masteplaceringer med
myndighedsvilkar for at undga indvirkning pa abning af Letbanen. Dertil sgges det at undga
pavirkning af togets hastighed. Selskabets vurdering af masternes placering er her baseret pa en
grundig risikoanalyse af de sikkerhedsmaessige konsekvenser. Flere konkrete placeringer udestar i
denne sammenhang endelig afklaring. Til eksempel har Glostrup Kommune endnu ikke godkendt
placeringen af flere af de master, hvor selskabet har anmodet om accept af den nuveerende
placering. Hovedstadens Letbane fortszetter dialogen med Glostrup — og gvrige sydlige kommuner —
om accept af masteplaceringerne for at minimere eventuel pavirkning af Trial Run og senere drift.
Ishgj Kommune har ligeledes afvist en enkelt mast. Afklaringsarbejdet i Brandby Kommune pagar
fortsat, mens Rgdovre Kommune har godkendt deres master. Forlgbet med kommunerne er meget
differentieret, hvilket pavirker resultatet af disse gennemgange af masteplaceringer.

Med det formal at sikre en tilsikre en faelles forstaelse af gaeldende forsikringsforhold, lovgivning og
regler for togdrift (szerligt i blandet trafik), er der gennemfgrt en briefing af de sydlige kommuner.
Briefingen har dertil givet kommunerne en mulighed for at opna den samme forstaelse og
handtering af udfordringer i forbindelse med placering af kgrestrgmsmaster i relation til
retningslinjerne i Vejreglerne, herunder sikkerheds- og kollisionszoner.

| den nordlige del har selskabet naesten faerdiggjort analysen af masteplaceringer. Her har
entreprengren naet at rette fejlplaceringer af stort set alle master pa tegningerne, hvor det var
pakraevet. De fa udestaender vil blive handteret i en kommende proces med henholdsvis Rgdovre,
Herlev, Gladsaxe og Lyngby om accept af master, der ikke til fulde fglger anbefalingerne i
vejreglerne i relation til kollisions- og sikkerhedszoner. Selskabet forventer for nuvaerende ikke, at
der skal flyttes flere master i den nordlige del end de master, der allerede er identificeret og
iveerksat flytning af. Der er dog ogsa et antal master, der star langs kgrebanen, som kan vaere
vanskelige at Igse helt korrekt med f.eks. autoveern, hvilket drgftes konkret med hver kommune.
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4.3

4.4

Vejmyndigheder og gravetilladelser

Samarbejde med kommunerne lokalt og Vejdirektoratet om tilvejebringelse af de ngdvendige
gravetilladelser er reduceret til et absolut minimum grundet projektets nuvaerende stade.
Letbanearbejdet og de ngdvendige trafikomlaegningerne fylder nu kun pa mindre dele af
straekningen og pavirker trafikken minimalt. Anleegsarbejdet foregar primaert i de nordlige sektioner
— primaert med etablering af kgrestremsanlagget.

| Gladsaxe Kommune er udlaegningen af det afsluttende asfaltslidlag indledt ultimo april og
fortseetter nu efter en kort pause i juli maned. Slidlagsudlaegningen vil under udfgrelsen pavirke
trafikafviklingen.

Der er aftalt et mgdeforum med deltagelse af vejmyndigheder, politi, Hovedstadens Letbane,
beredskabet, Siemens, Metro Service og Movia. Det gode samarbejde omkring tilladelser til Trial
Run fra samtlige vejmyndigheder har nu vist sig succesfuldt i form af den til Trial Run givne tilladelse
til kgrsel i blandet trafik. Gruppen arbejder ogsa pa at forberede kommende testkgrsel pa den
nordlige straekning, og vil her involvere de tre nordlige kommuner, Herlev, Gladsaxe og Lyngby samt
Nordsjzellands Politi.

Der folges fortsat Iebende op pa indrapporterede trafikale haendelser med henblik pa at evaluere
mulighederne for tiltag.

Miljpmyndigheder og tilladelser

Det gode samarbejde med myndighederne pa miljgomradet fortseetter. Der indhentes Igbende
dispensationer til de af skinneentreprengrens arbejder, som har en karakter, der ngdvendigggr
udfgrelse udenfor normal arbejdstid. Selskabet har ligeledes fokus pa at tilretteleegge handtering af
miljgsager i den kommende drift.

Jordproduktionen er aftaget markant, idet der kun foretages mindre gravearbejder. Selskabet
deponerer fortsat udelukkende overskudsjord hos kommercielle jordmodtagere.
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5.1

Risiko
Det nuvaerende risikobillede

Risikobilledet for 3. kvartal 2025 er opdateret primo august.

Den samlede risiko (skonomi og forsinkelse) for hele projektet er opgjort til 173 mio. kr. Det svarer
til, at der er sket en nedjustering af det samlede risikoniveau for hele projektet pa ca. 68 mio. kr i
forhold til 2. kvartal 2025.

Den samlede gkonomiske risiko for projektet er opgjort til ca. 117 mio. kr. Dette svarer til en
nedjustering af risikoniveauet pa ca. 42 mio. kr. siden 2. kvartal 2025. Den tidsmaessige risiko for
2025 er vurderet til ca. 42 dage. Den tidsmaessige risiko for 2025 omregnes til en gkonomisk effekt
pa ca. 18 mio. kr. Den tidsmaessige risiko for 2026 er vurderet til ca. 106 dage. Den tidsmaessige
risiko for 2026 omregnes til en gkonomisk effekt pa ca. 38 mio. kr. Den samlede tidsmaessige risiko
(kapitaliseret tid) for projektet er vurderet til ca. 56 mio.kr. Dette svarer til en nedjustering af
risikoniveauet pa ca. 26 mio. kr. siden 2. kvartal 2025.

Den samlede nedjustering skyldes projektets fremdrift med forventet driftsstart pa den sydlige
straekning i 4. kvartal. Risikoen for personulykker som fglge af kgrsel i blandet trafik er blevet
opjusteret pa bade den sydlige og den nordlige straekning. Dette skyldes, at projektets nuvaerende
stade medfgrer et gget fokus pa sikkerhedsforhold i forbindelse med trial run pa den sydlige
straekning samt de planlagte testkgrsler og trial run pa den nordlige straekning.

Risikostyring er et projektvaerktgj, hvor fokus fgrst og fremmest er pa at prioritere og minimere
risici typisk via mitigerende tiltag. Risikoveerdien er en matematisk beregnet vaerdi, som er udtryk
for usikkerhed i projektet (ikke at det sker) og afspejler projektets risici og kompleksitet. Det
aktuelle risikoniveau pa ca. 173 mio. kr. vurderes, grundet ovenstdende, at kunne handteres
indenfor det eksisterende budget inkl. den generelle finansieringsreserve. Nedenstaende figur 3
viser udviklingen af risikoniveauet for projektet for de seneste fire kvartaler.

Figur 3: Udvikling i risikoniveauet for projektet [per august 2025]

L3 risikoestimat for anleegsprojektet

® Gkonomi @ italiseret tid 2025 @ itali tid 2026

586

241

173

4. kvartal 2024 1. kvartal 2025 2. kvartal 2025 3. kvartal 2025

Anm. Tallene er i mio. kr. og repraesenterer summen af risicis vaerdi. Forsinkelsesrisici for henholdsvis Gbning af
den sydlige straekning i 2025 og den nordlige straekning i 2026 er omregnet til en gkonomisk vaerdi i mio. DKK
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6.2

@vrige informationer

Ledningsomlagninger

Det resterende omfang af ledningsomlaegninger er minimalt.

Arbejdsmiljg

Der er i perioden maj 2025 til og med juli 2025 afholdt Safety-Orientation-kurser med deltagelse af
10 medarbejdere fra entreprengrerne pa letbaneprojektet. Akkumuleret har 1.284 medarbejdere
fra entreprengrerne deltaget pa kurset.

Der er det seneste halve ar afholdt seerskilte Safety-Orientation-kurser for 64 kommende
letbanefgrere. Indholdet er tilpasset og indarbejdet er deres generelle uddannelse hos Metro
Service. Det forventes at genoptage denne uddannelse for kommende letbanefgrere i den nordlige
streekning i starten af 2026.

Der er i perioden ikke afholdt Intervention-Training-kurser med deltagelse fra medarbejdere fra
entreprengrerne. Akkumuleret har 70 medarbejdere fra entreprengrerne deltaget pa kurset.

Ulykker med fraveer
Der har i perioden maj 2025 til og med juli 2025 veeret to ulykker med fraveer:
e En medarbejder forstraekker sin albue under opbraekning af asfalt.
e En medarbejder slar sin venstre arm under fald, da vedkommende var ved at krydse
kgrebanen.

Akkumuleret ulykkesfrekvens.
Ulykkesfrekvensen angiver raten af ulykker per million arbejdstimer. Figur 4 viser
ulykkesfrekvensen for arbejdere fra begyndelsen af projektet til og med juli 2025.

Det bemaerkes, at der er udfordringer med at opggre endelige timetal for CG Jensen, hvorfor den
akkumulerede ulykkesfrekvens for CG Jensens kontrakter er baseret pa et estimat af timetal over
perioden april til og med juli 2025. Det bemaeerkes ligeledes, at der for Per Aarsleff ikke modtages
timetal fra juni 2025 og frem, hvorfor Per Aarsleffs timetal og haendelser kun vil indga i den
akkumulerede ulykkesfrekvens til og med maj 2025.
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6.3

Figur 4: Akkumuleret ulykkesfrekvens [Igbende skaringsdatoer]
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Det bemazerkes, at der ikke leengere rapporteres key performance indicators for arbejdsmiljg
grundet overgang til Trial Run og Hand Over pa flere kontrakter.

Kommunikation, dialog og samarbejde med omgivelserne

Selskabet bestraeber sig pa at levere relevant og rettidig kommunikation, samt at indga i et
konstruktivt samarbejde med pressen og gvrige medier.

Kommunikation til omgivelserne om anlaegsaktiviteter

Selskabet kommunikerer Igbende om anlaegsaktiviteter via selskabets hjemmeside samt de
kommuneopdelte nyhedsbreve, kaldet Infoservice. Kommunikation om anlaegsaktiviteterne
koordineres med de enkelte kommuner i overensstemmelse med den enkelte kommunes @gnske,
ligesom selskabet Igbende er i dialog med ejerkredsen om kommunikation om projektet generelt
via forummet Kommunikationsgruppen, der mgdes fire gange om aret.

| perioden fra maj til juli 2025, har naboer og trafikanter i nogle af letbanekommunerne navigeret i
maerkbare forandringer langs letbanestreekningen. Dette gaelder iszer trafikale omlaegninger og
deraf fglgende forleengede rejsetider og kgdannelse pa grund af asfaltarbejde samt skinneslibning
pa den sydlige straekning. Selskabet har i perioden informeret de bergrte malgrupper via
nyhedsbreve og e-boks samt brug af SMS, nar forholdene andrer sig med kort varsel, eller nar
akutte gener pavirker malgrupperne.

Kommunikation gennem egne kanaler [hjemmeside, sociale medier og nyhedsbrev]

Projektets hjemmeside (dinletbane.dk) bliver Isbende opdateret med information om projektet.
Pa sociale medier har selskabet fortsat fokus pa historier om fremdriften i anlaegsarbejdet samt
vaekst, bolig- og erhvervsudvikling i de kommuner, som Letbanen skal kgre igennem. Samtidig er
fokus gget pa at formidle og forankre, hvordan passagerer og naboer kommer til at opleve
Letbanen i drift. Dermed er fokus reduceret pa de mindre anlagsarbejder saledes, at historier om
gener for naboer og trafikanter generelt fylder mindre pa de sociale medier.

Af tabel 2 fremgar antallet af fglgere pa de enkelte sociale medier, idet dette tal pa en overskuelig
made viser, hvor mange brugere der aktivt vaelger selskabets kanaler og indhold til.
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Tabel 2: Antal fglgere af Letbanen pa diverse SoMe-platforme [per ultimo juli 2025]

Facebook 10.700 11.500 12.100
Instagram 1.500 1.600 1.700
LinkedIn 800 1.100 1.300

Via Infoservice udsendes Igbende information om anlaegsarbejdet i den enkelte kommune samt
milepalshistorier om projektet og dets fremdrift.

| nedenstaende tabel 3 fremgar en oversigt over antallet af sidevisninger pa dinletbane.dk samt
antal tilmeldte til letbanens Infoservice ved periodens udgang.

Tabel 3: Oversigt over antallet af sidevisninger samt tilmeldte til Infoservice [per ultimo juli 2025]

Antal

el U2 277.019|340.018200.450 | 195.457 |203.061|270.312|310.227| 55.585 38.845 2.227

Antal tilmeldte til

R n/a 2.518 3.711 4.109 4.553 5.283 6.027 6.133 6.155 6.193
Infoservice

1) Sidevisninger er det samlede antal sider, der er vist. Gentagne visninger af den samme side talles med.

2) dinletbane.dk blev relanceret i april 2025 med nyt design, forbedret navigation og mere holdbar teknisk platform.
Dette indebzerer aendringer i hjemmesidens statistikprogram, og der kan derfor veere forskelle i data sammenlignet
med tidligere perioder.

Henvendelser fra offentligheden

Fra maj til juli 2025 har selskabet modtaget i alt 102 klager fordelt med 29 i maj, 36 i juni og 37 i juli
svarende til ca. 8 klager per uge. | forrige periode fra februar til maj 2025 var der ca. 6 klager per
uge. Det let stigende, men dog i historisk sammenhang lave, klagebillede afspejler en raekke
aktiviteter og gvrige forhold pa streekningen, hvor naboer oplever stgjgener eller
trafikomlaegninger, der medfgrer kgdannelse og forlaenget rejsetid. Det drejer sig om skinneslibning
pa den sydlige straekning, etablering af asfaltslidlag og stgjgener fra sporskifter. Sidstnaevnte klager
er koncentreret om et konkret sporskifte i Brendby.

Tabel 4: Oversigt over antallet af henvendelser og klager til Hovedstadens Letbane fra 2015 til juli 2025

Henven | 318 | 174 | 321 | 422 | 841 | 628 | 637 | 835 | 896 | 546 | 209 | 20
delser V)

2)
f)'ager n/a n/a n/a n/a 119 320 550 841 | 1.510 | 711 175 37
Total 318 | 174 | 321 | 422 | 960 | 948 | 1.187 | 1.676 | 2.406 | 1.257 | 384 | 57

1) Qversigten viser alene antallet af henvendelser indkommet via mailen info@dinletbane.dk eller via nabotelefon pa
72424500. Selskabet oplever ogsa at modtage henvendelser mundtligt ved borgermgder og lignende.

2) Opggprelsen af klager er pabegyndt den 25. marts 2019.

3) Fra 1. oktober 2020 opggres henvendelser om bygningsskader som ’Klager’ i stedet for "Henvendelser’.

4 Som en konsekvens af selskabets overgang til et nyt journaliseringssystem i januar 2024 og deraf fglgende a&ndring i
opggrelsesmetode er klage- og henvendelsestal for 2024 ikke fuldstaendigt sammenlignelige med de tilsvarende tal for
perioden 2019-2023. Tidligere blev klager opgjort pa baggrund af antal henvendelser, f.eks. mails, mens klager fra 2024
og frem opggres pa baggrund af antal sager, hvor en sag kan rumme flere henvendelser. Derfor kan klagetallene for
2024 og frem fremsta marginalt lavere i forhold til tidligere ar.
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Ekspropriationer

Retablering og tilbageleveringer af arealer og konstruktioner til lodsejere mfl. er forsat godt i gang. |
en rakke tilfeelde har kvaliteten af de tilbageleverede arealer og/eller konstruktioner fra
entreprengren ikke levet op til det aftalte. Dette forleenger fortsat tilbageleveringsprocessen til de
bergrte lodsejere samt projektets fremdrift pa de konkrete lokationer. Der er foretaget
tilbageleveringer af arealer i alle kommuner.

Samlet set er 332 ejendomme omfattet af ekspropriation til midlertidigt arbejdsareal pa
ejendommen. Der udestar alene 19 lodsejere, som Hovedstadens Letbane endnu ikke har
fremsendt tilfredshedserklzering til, idet arealet endnu ikke er reetableret i tilstraekkelig grad.

Tabel 5: Status for tilbageleveringer af midlertidige arbejdsarealer [per august 2025]

Tilfredsheds- Tilfredsheds- Tilfredsheds- Tilfredsheds-

erklaering erklaering erklaering ikke erklaering ikke

modtaget fremsendt fremsendt ngdvendig
Ishgj 7 6 0 0 1
Vallensbaek 10 2 3 0 5
Brgndby 77 52 12 1 12
Glostrup 49 19 18 1 12
Rgdovre 3 1 0
Herlev 36 22 2 4
Gladsaxe 96 42 30 6 18
Lyngby 54 11 28 9 6
Total 332 155 929 19 59

Der er indgaet aftale med Naturstyrelsen vedrgrende erstatning for anvendelse af deres arealer.
Naturstyrelsen blev tidligere betragtet som en ejerkredsejendom, hvilket har vist sig at veere
forkert, og derfor blev der aldrig afholdt ekspropriation for Naturstyrelsens ejendomme. |
forbindelse med matrikulaere og tinglysningsmaessige berigtigelse, har Naturstyrelsens godkendt
materialet, og det er sendt til protokollering hos Ekspropriationskommissionen og matrikulaer
besigtigelse hos Ledende Landinspektgr.

Den matrikulaere og tinglysningsmaessige berigtigelse er igangsat, pa de straekninger, hvor det har
veeret muligt. Der er igangsat matrikulaer berigtigelse pa stgrre eller mindre straekninger i de fleste
kommuner.

Endelig er processen omkring handteringen af ejerkredsejendomme i forhold til den matrikulaere og
tinglysningsmaessige berigtigelse igangsat. For Ishgj Kommune har de godkendt materialet, og det
er ligeledes fremsendt til Ekspropriationskommissionen og Ledende Landinspektgr. De gvrige
kommuner er i proces.

Der er indtil august 2025 udbetalt erstatninger via kommissarius ifm. overtagelse af boliger, arealer
samt ulemper og lignende pa ca. 298 mio. kr., hvilket ligger inden for det afsatte budget.

Aftaleindgdelser

Selskabet er i taet dialog med diverse aftaleparter om sikring af aftalemaessige udestaender for
samarbejdsaftaler, tekniske aftaler og graensefladeaftaler. Der vil Igbende veere behov for at indga
nye aftaler i takt med projektets fremdrift, sa arealrettigheder sikres.
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6.5

Der er forsat en taet graensefladedialog med Vejdirektoratet og Banedanmark med henblik pa at
sikre, hvilke arealer der skal ejes og driftes fremadrettet i krydsninger og flader.

Tilsvarende er der fortsat en dialog med HOFOR om deres tilstedeveerelse af ledningsrettigheder pa

kontrol- og vedligeholdelsescentret, hvor status er, at der er enighed om aftalevilkar, men
aftaleindgaelse afventer HOFOR’s fremsendelse af ngdvendige kortbilag over ledninger mv.

Retssager

Tabel 6: Oversigt over sager ved domstolene [per august 2025]

1. Hovedstadens Letbane

Erhverv, Herlev

Princip om fradrag for
fordele

Kgbenhavns Byret

Ikke berammet pt.

2. Hovedstadens Letbane

Erhverv, Herlev

Princip om fradrag for
fordele

Retten i Odense

Ikke berammet pt.

3. Privat borger, Sgborg

Hovedstadens Letbane

Erstatningsstgrrelse
samt princip om
fradrag for fordele

Retten i Helsinggr

Ikke berammet pt.

4. Hovedstadens Letbane

Erhverv, Sgndre Ringvej
41A, Brgndby

Princip om fradrag for
fordele

Retten i Glostrup

Ikke berammet pt.

5. Hovedstadens Letbane

Erhverv, Sgndre Ringvej
49A, Brgndby

Princip om fradrag for
fordele

Retten i Glostrup

Ikke berammet pt.

6. Hovedstadens Letbane

Erhverv, Sgborg

Princip om fradrag for
fordele

Kgbenhavns Byret

Ikke berammet pt.

7. Hovedstadens Letbane

Erhverv, Kongens Lyngby

Princip om fradrag for
fordele

Kgbenhavns Byret

Ikke berammet pt.

8.Hovedstadens Letbane

Uddannelse,
Frederiksberg

Princip om fradrag for
fordele

Retten pa
Frederiksberg

Ikke berammet pt.

9. Privat borger, Glostrup

Hovedstadens Letbane

Grundlag for
ekspropriation og
erstatning

@stre Landsret

[Tvisten om erstatning
hovedforhandles den 25.
januar 2026.

10. Erhverv, Brgndby

Hovedstadens Letbane

Erstatning for
overgravning af kabler i
2610 Rgdovre.

Glostrup Byret

Sagen havet af sagsggte
loktober 2024, da parterne
har indgaet en
\voldgiftsklausul. Uafklaret,
lom sags@ger indbringer ved
\Voldgiftsnaevnet.

HL har procesunderrettet
lentreprengr i hovedsagen
mellem entreprengr og
sagsgger.

11. Erhverv, Lyngby

Hovedstadens Letbane

Erstatning for pastaet
manglende vejadgang
itil parkeringsanlaeg

Retten i Lyngby

HL har indleveret svarskrift i
sagen den 31. januar 2025.

Hovedforhandling berammet
ltil oktober 2025.

Sagerne nr. 1-8:

Siden rapporteringen fra februar 2025 er alle sager sggt genoptaget hos Taksationskommissionen.

Selskabet har som bekendt s@gt sagerne genoptaget i lyset af Hgjesterets dom i letbane-sagen i
Aarhus. Dommen preeciserer, at nar et offentligt anlaegsprojekt (som f.eks. en letbane) resulterer i
en veerdistigning for de tilbageveerende restejendomme, sa skal denne fordel fratreekkes
erstatningen til lodsejerne. Dette uanset om vaerdistigningen er en direkte fglge af anlaegget eller
en generel udvikling af omradet. Dommen udfordrer, efter Hovedstadens Letbanes vurdering,
dermed Taksationskommissionens syn pa erstatningen. Dvs. at der kun sker fradrag i de tilfeelde,
hvor anlaegget har vaeret en ngdvendig forudsaetning for, at restejendommen har kunnet opna
2ndrede udnyttelses- eller anvendelsesmuligheder.
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De fgrste tre sager er blevet afvist genoptaget af Taksationskomissionen. Det ma forventes, at
Taksationskommissionen i de gvrige seks genoptagelsessager ogsa vil traeffe afggrelse om, at
Taksationskommissionen ikke vil genoptage sagsbehandlingen og treeffe en ny, berigtiget afggrelse,
som kan indga i domstolenes prgvelse i alle retssager.

Som selskabet forstar Taksationskommissionens genoptagelsesafggrelser, er det fortsat
Taksationskommissionens opfattelse, at der (modsat hvad der fremgar af preemisserne i Aarhus-
Letbane-dommen) alene kan foretages fradrag for fordele i ekspropriationserstatningen i de
tilfaelde, hvor ekspropriationsanlaegget har vaeret en "ngdvendig forudsaetning” for, at
restejendommen har kunnet opna a&ndrede udnyttelses- eller anvendelsesmuligheder.

De ni fradrag for fordele-retssager repraesenterer isoleret set en sagsveaerdi pa ca. 13 mio. kr.

Hovedstadens Letbane er i teet dialog med selskabets juridiske radgivere i forhold til naeste skridt
med henblik pa at sikre, at der betales den rette erstatning i lyset af Hgjesterets dom.

Sag nr. 10
Kyndryl (ledningsejer) har oprindeligt staevnet Per Aarsleff ved Retten i Glostrup for erstatning i en
sag om overgravning af ledninger.

| en ledningsprotokolaftale mellem Kyndryl og Hovedstadens Letbane er imidlertid aftalt voldgift
som tvistlgsning. Per Aarsleff kan derfor ikke staevne Hovedstadens Letbane ved domstolene,
hvorfor retssagen mod Hovedstadens Letbane blev haevet (dvs. aflyst igen).

Efterfglgende har Kyndryl anlagt en voldgiftssag mod HL. Denne sag er sat i bero og afventer
udkommet af byretssagen mod Per Aarsleff.

Selskabets advokater har den 30. juni 2025 informeret om, at retssagen mellem Kyndryl og Per
Aarsleff muligvis bliver forlig. Forligsforhandlinger pagar. Selskabet har deraf ikke kendskab til
status pa disse forhandlinger, som i sagens natur er fortrolige, Per Aarsleff og Kyndryl imellem.
Hvorvidt voldgiftssagen som konsekvens heraf bliver genoptaget eller haevet vides ikke pa
nuvaerende tidspunkt.

Laerlinge

Entreprengrerne har samlet set haft 130 leerlingearsvaerk under uddannelse siden projektets
opstart og til og med april 2025. Alle entreprengrer er foran deres plan for beskaeftigelse af
lzerlinge. Det samlede krav til entreprengrerne er 63 arsvaerk, hvilket pa nuveerende tidspunkt er
naet.

Leerlingetallet fordeler sig saledes mellem entreprengrerne:

e M.J. Eriksson pa CW-I har opnaet 3,67 arsveerk, hvilket er godt halvandet mere end kravet pa 2.
Leerlingekravet er opgjort for kontrakten. M.J. Eriksson har faet udbetalt bonus for de
overpraesterede laerlingearsvaerk.

e Siemens/Aarsleff Rail, som er entreprengr pa TS-SUP, har opnaet 18,29 arsvaerk. Entreprengren
males op imod 10,47 arsveerk, som de selv har sat som mal for kontraktperioden. Kravet i
kontrakten er kun pa fem arsveerk, hvilket entreprengren har opnaet i starten af 2021.

e (G Jensen pa CW-RH/G har opnaet 35,99 arsvaerk. Dette er 20,99 mere end kravet pa 15.

e Per Aarsleff pa CW-VBG/L har opnaet 58,34 arsvaerk med et kontraktkrav pa 28. Laerlingekravet

er opgjort for kontrakten, og Per Aarsleff har faet udbetalt bonus for de 30,34 overpraesterede
leerlingearsvaerk.
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6.7

Signalanlaeg

Signalanlaegget bestar af bade signalmaster og styreskabe mv. i 59 kryds langs letbanestraekningen.
Signalerne overdrages lpbende og tages i brug af den driftsansvarlige myndighed/kommune
sammen med den hertil hgrende vejstraekning.

Der afholdes fortsat ugentlige mgder mellem RTSS-entreprengren og bygherre for at sikre
fremdriften i installationen af signalanlaeg. Koordineringsmgder afholdes efter behov.
Udfgrelsesfasen naermere sig afslutning idet 5 ud af i alt 59 kryds mangler at blive installeret.
Fokus er nu pa at handtere de udestaende problemer fra RTSS-entreprengren, idet disse skal lgses,
feér en overdragelse kan finde sted. Det drejer sig blandt andet om fortsat ustabilitet eller ingen
registrering i cykeldetektering, udbedring af fejl og mangler papeget ved ibrugtagning.

Vedrgrende cykeldetektering har Hovedstadens Letbane over de seneste maneder markeret
detektorfelter for at vurdere, om de opfylder designkravene. Det er nu blevet fastslaet, at de ikke
opfylder kravene.

Der er en igangvaerende dialog med RTSS-entreprengren, som ogsa selv har vaeret ude og teste. Der
er i pjeblikket uenighed om cykelradarenes funktionalitet/kunnen, hvorfor der er aftalt en feelles
gennemgang med entreprengren. Der er udfgrt ibrugtagning pa alle signalanlaeg i Ishgj,
Vallensbaek, Brgndby og Glostrup. | de gvrige kommuner pagar arbejdet med ibrugtagning mellem
RTSS-entreprengren, bygherre og vejmyndigheden stadig.

Fremdriften er overordnet set positiv, hvor 54 ud af 59 signalanlaeg er anlagt, og 52 er idriftsat.
M. J. Eriksson er begyndt at installere master i de sidste kryds pa DTU.

Programmering af signalerne
Alle signalprogrammer er myndighedsgodkendt. Derudover pagar almindelig opfglgning og
tilpasning af programmet i samspil med entreprengren og vejmyndigheder.

Der er lavet interimsjusteringer i programmerne for nogle af krydsene pa den sydlige straekning,
grundet myndighedskrav om nedsat hastighed, for at sikre toget kan na over krydsene inden andre
retninger far grgnt. Dette kan give anledning til borger henvendelser om laengere ventetid fra
borgere.

Tabel 7: Fremdrift for signalprogrammet og anlaeg [per august 2025]

Lyngby 17/17

Gladsaxe 11/11 11/11 11/11
Herlev 7/7 7/7 7/7
Rgdovre 1/1 1/1 1/1
Glostrup 11/11 11/11 11/11
Brgndby 4/4 4/4 4/4
Vallensbaek 4/4 4/4 4/4
Ishgj 3/3 3/3 3/3

I alt 59/59 59/59 54/59

Der er vurderet i tre kategorier, som er:

. -: Folger tidsplanen
e Gul: Mindre forsinkelser, kraever tilpasning af signalernes idriftsaettelsestidspunkt
. -: Forsinkelser, som fglge af omprioriteringer. Pavirker signalernes oprindelige driftsaettelsestidspunkt.

Det bemaerkes, at r@d protokol ikke er ensbetydende med, at abningsdatoen er pavirket.
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