Movias Mobilitetsplan 2020

Hgringssvar fra Region Hovedstaden

Region Hovedstaden har med interesse laest forslag til Movias Mobilitetsplan og ser en god
sammenhang og kobling mellem regionens malsaetninger og ambitioner, og dem som Movias
mobilitetsplan praesenterer.

For Region Hovedstaden er god mobilitet for alle borgere pa tveers af regionen og adgangen til
arbejdspladser og uddannelsessteder vigtig. Dette er i fokus i savel Region Hovedstadens
udkast til Den Regionale Udviklingsstrategi (RUS), Trafik- og Mobilitetsplan for
hovedstadsregionen og i regionens arbejde med planlaegning og drift af den kollektive trafik.

Derfor har Regionsradet i april 2019 vedtaget fem strategiske udviklingsomrader, som
tilsammen saetter rammerne for regionens arbejde med mobilitet og sammenhaeng pa tveers:

Fremtidens kollektive transport som fgrstevalg for flere
Trafikinformation og mobilitetsservice med brugeren i centrum
Knudepunkter der skaber sammenhasng

Flere cykelpendlere

Attraktiv deletransport

Den kollektive trafik er dog i disse &r under pres med faldende passagertal, stigende traengsel,
grgn omstilling og gget tilskudsbehov. Skal vi sikre den gode mobilitet, og at den kollektive
trafik bliver fgrstevalg for flere, er der behov for store investeringer — saerligt statslige - i den
kollektive trafik, sd den negative udvikling vendes. Vi - regioner, kommuner og trafikselskaber
- skal std sammen om at fa prioriteret og Igftet den kollektive trafik.

Med de fem strategiske udviklingsomrader i regionens Trafik- og Mobilitetsplan ser Region
Hovedstaden ogsd en opgave i at koble alle transportformer og samarbejde pa tvaers om
udviklingen af mobiliteten.

Region Hovedstaden ser frem til, med udgangspunkt i forslag til Movias Mobilitetsplan savel
som regionens planer, at saette fokus pa@ omrader, hvor parterne bgr styrke samarbejdet,
dialogen og ikke mindst kommunikationen om de kommende udviklinger.

Region Hovedstadens hgringssvar er nedenfor struktureret efter temaerne i forslag til Movia
Mobilitetsplan 2020,

Sammenhang pa tvaers
Det strategiske kollektive net

Region Hovedstaden bakker op om det strategiske kollektive net, som er en rygrad for
mobiliteten i hovedstadsomradet. Udover de beskrevne forslag til fysiske forbedringer i det
strategiske net, ser regionen muligheder i, at der er endnu stgrre fokus pa knudepunkterne i
det strategiske net og forbindelserne imellem dem. Vi - kommuner, region og trafikselskab -
kan i feellesskab understgtte det strategiske net ved at prioritere gode skiftemuligheder,
direkte forbindelser og fremkommelighed for busserne i det strategiske net.



Bussen skal ikke sidde fast i traengsel, og der skal veere god tilgeengelighed til stoppestederne i
det strategiske net. Derfor er samspillet mellem vejmyndigheder og trafikbestillere vigtigt. Det
samlede lgft af infrastrukturen i den kollektive trafik kraever massive investeringer. Derfor er
det vigtigt med en samlet dialog med staten om de fremtidige prioriteringer.

Et BRT-net vil vaere et stort Igft af den kollektive trafik i hovedstadsomradet. De fire buslinjer i
forslaget til et BRT-net er regionalt finansierede. Regionen vil gerne vaere med til at saette
retning for et muligt BRT-net, og ser store potentialer for at styrke hovednettet og
sammenhangen i den kollektive trafik med hgj fremkommelighed og regularitet. Vi ser
eksempelvis 0gsa et BRT-potentiale pa 500S, der allerede nu lgftes til et mere hgjklasset
busprodukt. For Region Hovedstaden er koblingen mellem de forskellige transportformer og
gode muligheder for at skifte gennem stzerke knudepunkter centralt - eksempelvis ved den
kommende Hovedstadens Letbane, hvor vi skal sikre god korrespondance med de krydsende
S-tog ved Glostrup og Herlev stationer og gode muligheder for andre kombinationsrejser.

Regionens budget til kollektiv trafik er under pres i de kommende ar. Derfor er det muligt, at
regionen vil gennemfgre besparelser i den regionalt finansierede kollektive trafik. En vaesentlig
del af Region Hovedstadens bus- og toglinjer indgdr i det strategiske net. Det er derfor med
forbehold for, at det kan blive ngdvendigt at lave tilpasninger, at regionen tilslutter sig nettet.
Det er vigtigt, at det ggres klogt i feellesskab med kommuner og Region Sjzelland, sa der
fortsat er et godt og sammenhaengende mobilitetstilbud i hovedstadsomradet.

Gode skift pd stationer og busterminaler

Fremtidens kollektive trafikknudepunkter er et af de 5 strategiske udviklingsomrader i Trafik-
og mobilitetsplan for hovedstadsregionen, og Region Hovedstaden har i 2019 udviklet et
dialog- og screeningsveerkstgj med fokus pa transitorienteret byudvikling. Se mere her:

https://www.regionh.dk/trafik/trafik og mobilitetsplan/Sider/Knudepunkter-der-skaber-
sammenhaeng.aspx

Dette veerktgj er frit tilgeengeligt for kommuner og trafikselskaber, og regionen ser frem til at
forsaette dialogen med Movia om potentialerne ved denne tilgang samt om potentialerne ved
udviklingen af knudepunkter og tilgeengelighed til disse og det kollektive net generelt.

Fremtidens stationer og skiftesteder skal indrettes med hensyn til mange forskellige
brugergrupper og mobilitetsformer. Det kraever et gget samarbejde pa tvaers af aktgrer,
myndigheder og interessenter. Region Hovedstaden ser frem til at forseette og udvikle dette
samarbejde.

Trafikinformation skal vaere til at stole pa

Det er vigtigt, at trafikinformationen til sdvel rutinerede som nye brugere af det kollektive er
nem tilgaengelig, rettidig og opdateret. Region Hovedstaden har med sit budget for 2020 afsat
1,7 mio. kr. til opgradering af information ved stoppesteder, s& passagerer far relevant
information, nar de venter p& bussen. Trafikinformation og mobilitetsservice med borgeren i
centrum er et af de fem strategiske udviklingsomrader i Trafik- og mobilitetsplan for
hovedstadsomradet og regionen bakker op om indsatserne i Movias mobilitetsplan, men ser et
behov for et styrket fokus pa alle mobilitetsformer. Indsamling og deling af realtidsdata fra
busser og tog via det Nationale adgangspunkt for mobilitetsdata er vigtig for kunne udbrede
trafikinformationen og sammenkgre trafikinformation pa bdde vej og bane - og er et vigtigt
element, ndr det handler om at tilbyde kombinationsrejser, monitorere, analysere eller komme
med trafikprognoser pd tvaers af transportformer.

Gron og baeredygtig omstilling
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Omstilling til fossilfrihed og elbusser

Regionsradet har vedtaget at arbejde for at erstatte dieselbusser med emissionsfrie busser
frem mod 2030, og understgtter derfor malsaetningen i mobilitetsplanen. Region Hovedstaden
er dog, som tidligere naevnt, skonomisk presset, og med udsigt til ggede omkostninger pa op
imod 22% ved omstilling til emissionsfrie busser giver det udfordringer for at indfri
malsaetningen uden at skeere i busdriften. Derfor vil vi gerne tilslutte os i fgrste omgang at
udbyde dieselbusser pa korte kontrakter med henblik pa senere omstilling til emissionsfrie
busser, nar omkostningerne forventes at falde.

Nye lokaltog kgrer pa el

Der er i Region Hovedstaden stort politisk fokus pa en grgn omstilling af lokalbanerne.
Regionradet har bl.a. afsat midler til en markedsanalyse af emissionsfri tog til lokalbanerne,
som gennemfgres i samarbejde med Region Sjalland og Movia. Derudover ser Region
Hovedstaden frem til et godt samarbejde med bl.a. Movia nar batteritog skal afprgves pa Lille
Nord. Vi foresldr at markedsanalyse og afprgvningen af batteritog pa Lille Nord naevnes i
mobilitetsplanen. Vi vil i den sammenhang gerne takke Movia for det arbejde og initiativ som
har ledt til en politisk aftale og en planlagt model for afprgvningen af batteritog. Region
Hovedstaden bakker op om ambitionen om omstilling til eldrevne tog pa alle lokalbaner, men
foresl3r at vi afventer forsggene og markedsundersggelsen saledes, at vi traeffer valg af
teknologi pa det rette grundlag.

Pendling til og fra arbejdspladser

Samarbejde med virksomheder er en vigtig nggle ift. last-mile lgsninger, der ggr det mere
attraktivt at bruge den kollektive trafik, hvis man kan komme hurtig og let til og fra bus og
tog, og at der er ordentlige cykelfaciliteter ved virksomheden.

Region Hovedstaden ser Fingerplanen og principperne om stationsnaerhed som centrale
elementer i udvikling af bosaetning, erhvervsudvikling og mobilitet i hovedstadsregionen. Dette
er forsat vigtige principper, nar vi i fremtiden skal ggres plads til endnu flere borgere.

Virksomheder og veaerktgjer som inspirerer til mobilitetsindsatser

I det regionalt finansierede Moving People-projekt er det lykkedes at engagere mange
virksomheder i arbejdet med grgn mobilitet, og flere virksomheder er lykkedes med at flytte
medarbejdere fra bil til grgnne transportmidler. Der er en stor vidensbank i dette
virksomhedsnetvaark omkring hvilke Igsninger der virker og ikke virker, og saerligt er det
lykkedes at gge andelen af cyklende medarbejdere. Selvom Moving People-projektet er
afsluttet, vil netvaerket leve videre, og det vil vaere oplagt at bruge dette netvaerk og bygge
videre pa denne vidensbank.

Region Hovedstaden vil gerne her kvittere for det arbejde Movia har gjort med at teenke
mobilitet bredt, som vi eksempelvis har set det under sporspaerringerne pa@ S-togslinjen mod
Frederikssund og Kystbanen i 2018 og det hgjklassede Igft af buslinje 500S.

Tilgaengelighed til stoppesteder

Region Hovedstaden ser et stort potentiale i arbejdet med Superskiftet og tilgeengelighed til
stoppesteder, men det er ngdvendigt at se p& sammenhaengen for hvilke(n) tilbringerform(er),
der bgr understgttes. Vi ser et stort potentiale i cyklen som tilbringer til de regionale buslinjer
og lokaltog, hvilket ogsd understgttes af den spaendende case fra Rudersdal. Gode
cykelfaciliteter pa arbejdspladserne er afggrende for at understgtte brugen af cyklen til
kombinationsrejser.



N&r ni ud af 10 gar til busstoppestedet skal der selvfglgelig fokuseres pa at ggre det lettere og
hurtigere for gdende at komme til stoppestederne. Her spiller kommunerne en vaesentlig rolle
for at sikre dette, og det er meget positivt at Movia har fokus pd netop dette. Pa szerligt de
regionale linjer ser vi et stort potentiale for cyklen som til- og frabringer til busstoppestederne.
I Trafik- og Mobilitetsplanen for hovedstadsregionen viser analyser, at den kollektive trafiks
konkurrenceevne gges en del, hvis rejsen kombineres med cykel i stedet for gang. Derfor ser
regionen gerne at gget fokus pa cyklen som tilbringer til de regionale linjer, og har i den
forbindelse afsat 3 mio. kr. i 2020 til at fremme andelen af kombinationsrejser med cykel. Det
kunne veaere interessant at vurdere fordelingen af tilbringerformer til de forskellige
busprodukter og lokalbaner, og om andelen af cyklende er hgjere pa de regionale linjer.

Superskift kan i regionens gjne ogsa inkludere muligheder for samkgrsel og delebiler - saerligt i
omraderne uden for de stgrre byer ved stgrre knudepunkter. Derfor ser vi frem til resultaterne
af forsgg med netop dette i 2020.

Kollektiv mobilitet uden for de stgrre byer

Region Hovedstaden er enige i betragtningen om at den kollektive trafik har udfordringer uden
for de stgrre byer, og at der er behov for at taenke i nye Igsninger, der kan supplere og
understgtte den kollektive trafik og dermed skabe bedre mobilitet. Derfor fglger vi interesseret
med i Movia og Region Sjeellands feelles indsats for at forbedre den kollektive trafik i
yderomraderne, og vi vil gerne samarbejde taettere om denne indsats fremadrettet gennem
projekter og videndeling.

Udvikle nye Igsninger - stort potentiale for samkgrsel

Selvom andelen af familier med bil samlet set er lav i Region Hovedstaden er andelen noget
hgjere i regionens yderkommuner, hvor eksempelvis mellem 71 og 74% af familierne i
Frederikssund, Gribskov og Halsnaes Kommuner har adgang til bil. Derfor ser vi stort potentiale
i samkgrsel som supplement til den kollektive trafik, safremt vi kan fa fyldt mange af de
tomme bilsaeder. Delemobilitet har dog svaert ved at bide sig fast i yderomraderne, pga. et
mindre kommercielt marked som fglge af mindre og mere spredt kundegrundlag. Derfor er der
behov for at understgtte indsatsen, og bl.a. derfor har vi sat 1 mio. kr. af til, at skabe bedre
vilkar for samkgrsel uden for de stgrre byer ved at koble samkgrsel bedre sammen med den
kollektive trafik.

Mobilitet for unge til gymnasier og erhvervsskoler

Regionerne har myndighedsansvar for at fordele elever pa almene gymnasier (STX) og HF.
Region Hovedstaden arbejder for at sikre en bred uddannelsesdakning, og her er mobiliteten
afggrende for at sikre ansggere, men ogsa fastholdelse af elever. Det er en regional
udfordring, at mange elever veelger at sgge vaek fra deres naermeste gymnasie, og dermed
bliver flere gymnasier sma. Et konkret eksempel er fra Frederikssund Kommune, hvor 43% af
eleverne, der sgger ind pa en STX eller HF, sgger vaek fra kommunen. Region Hovedstaden
gnsker at forsaette og styrke samarbejdet med Movia, kommuner og ungdomsuddannelser om
mobilitet sa vi sammen sikrer den gode, brede uddannelsesdaekning - ligesom vi allerede er i
gang med sammen i Frederikssund.



En anden udfordring er, som Movia ganske rigtigt papeger i Mobilitetsplanen, at mange
gymnasier og erhvervsuddannelser samles i campusser, hvilket giver mange unge lang
transport til saerligt HHX, HTX og erhvervsskoler. I Region Hovedstaden er det seerligt
Halsnaes, Gribskov, Hgrsholm og Draggr Kommuner, der har de leengste transportafstande til
disse ungdomsuddannelser. Her er et vigtigt fokus at sikre transportmulighederne til nye
uddannelsessteder.



