Region Center for Regional
Hovedstaden Udvikling

HENVENDELSER FRA BORGERE OG BORGMESTRE

Dato: 5. maj 2020

Regionsradet og formanden har modtaget en reekke henvendelser fra borgere
0g borgmestre vedr. sagen og bilaget til trafikudvalgets mgde den 15. april
2020. | dette dokument er alle forelgbige henvendelser samlet.

Der er modtaget henvendelse fra fglgende:

e Borgeri Torup

e Jgrgen Busch, Stad og Egn, Helsinggr

e Henvendelse fra Heino Knudsen og Peter Jacobsen, hhv. formand for
Regionsradet og formand for udvalget for Regional Udvikling i Region
Sjeelland.

e Benedikte Kieer og Christian Holm Donatzky hhv. borgmester og for-
mand for by-, plan- og miljgudvalget i Helsinggr Kommune

e Karsten Langerich, Borgmester i Allergd Kommune

o Steffen Jensen, Borgmester i Halsnaes Kommune, samt en reekke
medlemmer af kommunalbestyrelsen i Halsnees Kommune

¢ Ole Bondo Christensen, borgmester i Furesg Kommune

Henvendelser modtaget siden udvalgsmgde den 15. april 2020:

e Kirsten Schiellerup, rektor pa Allergd Gymnasium

e Borgeri Torup

e Elev pa Allerad Gymnasium

e Borgeri Torup

e Kirsten Jensen og Dan Riis hhv. borgmester og formand for
arkitektur-, byplan- og trafikudvalget i Hilleread Kommune

Henvendelser modtaget siden den 22. april 2020:

e Borgeri Torup

o Borgeri Graested

e Jacob, borger

e Elev pa Allerad Gymnasium
e Elev pa Allerad Gymnasium
e Elev pa Allerad Gymnasium
e Jgrgen Busch, Stad og Egn,

Helsingar
o Borgeri Graested
e Borger

e Borgeri Tikab
e Borgeri Lille Kregme



Henvendelser modtaget siden den 29. april 2020

e Esrum Borgerforening

e Udvalget for Udvikling, By og Land i Gribskov Kommune

e Henvendelse fra borger

e Henvendelse fra studerende pa DTU

e Henvendelse fra studerende pa DTU

e Henvendelse fra studerende pa DTU

¢ Henvendelse fra studerende pa DTU

¢ Henvendelse fra studerende pa DTU

¢ Henvendelse fra studerende pa DTU

¢ Henvendelse fra studerende pa DTU

¢ Henvendelse fra studerende pa DTU

e Bestyrelsen i Tikeb Dagtilbud og Skole

¢ Kommunalbestyrelsen i Ballerup Kommune

e Jesper Wirtzen og Thomas Gyldal Petersen, borgmester i hhv. Ballerup Kommune og
Herlev Kommune

¢ Henvendelse fra studerende pa DTU

¢ Henvendelse fra studerende pa DTU

e Annisse Lokalrad, Borgerforeningen Alsgnderup Sogn og Alsgnderup Sogns Lokalrad

e Danmarks Naturfredningsforening

e Henvendelse fra studerende pa DTU

o Henvendelse fra borger

o Henvendelse fra borger

¢ Henvendelse fra borger

¢ Henvendelse fra borger

¢ Henvendelse fra borger

¢ Henvendelse fra borger

¢ Henvendelse fra borger

¢ Henvendelse fra borger

¢ Henvendelse fra borger

¢ Henvendelse fra borger

¢ Henvendelse fra boger i Torup

e Henvendelse fra borger

e Henvendelse fra studerende pa DTU

o Danmarks Tekniske Universitet

o Polyteknisk Forening

e Gurre beboerforening



Henvendelse fra borger i Torup:
Keere Regionsrad i Region Hovedstaden

Stor er forundringen, men allermest bekymringen over den 3. april 2020
at laese artiklen i Frederiksborg Amts Avis: 'Sparekniv mod bus & tog'...
med planer om at skaere i togdriften pa Lokalbanen pa straekningen Hil-
lergd — Hundested, saledes at de mindre stationer kun bliver betjent
med timedrift.

Det er fuldsteendig uforstaeligt, at dette er kommet op som et muligt
sted at spare.

Halsnaes kommune er en yderkommune her i regionen. Der er fa lokale
arbejdspladser, hvorfor den kollektive trafik er alfa omega i en kom-
mune, hvor hovedparten af folk i arbejde pendler ud af kommunen til ar-
bejdspladser i de stagrre byer.

Halsnaes kommune har formaet at veere en yderkantskommune, der
stadig kan tiltreekke tilflyttere herunder bgrnefamilier, fordi der netop er
en god kollektiv feerdselsare mod Kgbenhavn.

Halsnaes kommune bestar imidlertid af meget mere end de to starste
byer Frederiksveerk og Hundested. Midt i mellem de to byer ligger
landsbyen Torup, der er blevet karet til arets landsby i 2019, og hvor
mange lokale kraefter og initiativer spirer op og realiseres. Byen huser
en Lilleskole, en bgrnehave, en lokal Brugs foruden Danmarks aeldste
gkologiske landsby. Torup er i det hele taget meget andet end en lille
plet pa landkortet. Den er en af de kun 3 varme zoner i Danmarks land-
zoner, hvor der sker nettotilflytning i stedet for fraflytning.

Torup oplever netop den tilflytning grundet sit unikke lokalmiljg, men
ogsa fordi det rent faktisk kan lade sig gare at pendle til Kgbenhavn in-
den for en rimelig rejsetid. Antallet er afgange er selvsagt afggrende for,
at man veelger den kollektive trafik frem for bilen. Er der ikke tilstraekke-
ligt med afgange, som passer ind i de fleste familiers i forvejen pres-
sede tidsskemaer, falder incitamentet til at tage offentlig trafik med
deraf risiko for gget bilisme, men endnu veerre fraflytning.

Der er aktuelt planlagt udbygning af Torup med ca. 100 husstande i den
nye bydel Hvideland foruden et seldreboligbyggeri centralt i byen.

Mange beboere i Torup har netop valgt at bidrage til feellesskabet og
CO:zregnskabet ved ikke at tage pendlervejen i bil. Det affader en stor
afhaengighed af toget for, som naevnt, at komme pa arbejde, men ogsa
kabe forngdenheder udover hvad den lokale Brugs kan klare, komme til
tandleegen, pa biblioteket, laegen, besgge venner og bekendte etc..

Fejll Ingen tekst med den anfarte typografi i dokumentet. Side 2



Torup er desuden placeret ca. 3 km fra den lokale kommuneskole,
Melby skole. Desveerre eksisterer der ikke en sikker skolevej, hvorfor
skolebgrn pa Melby skole bosiddende i Torup er afhaengige af togdrif-
ten for at kunne komme hjem fra skole pa egen hand. Aktuelt venter
skolebgrn op til en halv time pa nzeste tog. Det er fuldstaendig uhold-
bart, at skolebgrn skal sta alene og vente op til en time pa neeste tog.
Det samme geelder for "udenbys” skoleelever pa Lilleskolen samt barn i
barnehaven, hvor flere bade barn og foraeldre tager toget frem og til-
bage.

Det skal ogsa naevnes, at det faktisk har vaeret muligt for lokale kreefter
at omdanne det ellers tidligere forliste kursuscenter Toruplund til en
succesrig efterskole, der ogsa er afhaengige af togdriften.

Aktuelt er habet, at Torup vil kunne danne grundlag for yderligere ar-
bejdspladser, men det hab svinder da voldsomt, hvis togdriften skeeres
ned til timedrift.

Halsnaes kommune er, som skrevet, en yderkommune, der ikke kan se
sig fri af sociogkonomiske udfordringer og lavere uddannelsesniveau
sammenlignet med storbykommunerne. Det er derfor altafggrende for
de unges fremtid, at de kan motiveres til at tage en uddannelse. Udbud-
det af ungdomsuddannelser er qua kommunens stgrrelse ikke keempe
stort. Mange unge traekker derfor til bl.a. Hillerad for at pAbegynde en
ungdomsuddannelse. | den forbindelse er togdriften altafggrende for at
opretholde motivationen til at gennemfgre uddannelsen. Skeeres der i
togdriften risikeres der, at mange unge falder fra deres pabegyndte ud-
dannelse og deraf falder helt ud af uddannelsessystemet.

Et andet aspekt ved en kommune med sociogkonomiske udfordringer
er, at bestemt ikke alle har rad til en bil og deraf ikke mulighed for blot
at udskifte toget med bilen. Kan pendling ikke fungere med den kollek-
tive trafik gr. forringelser i togdriften, er der risiko for jobophgr og deraf
gget arbejdslgshed i en i forvejen treengt kommune, der i den grad har
brug for en aktiv arbejdsstyrke.

Til sidst skal naevnes, at Halsnaes kommune i forvejen har et problem
med @get bilisme og deraf kadannelse i myldretrafikken. Et trafikknude-
punkt og ophav til lange kger iseer om eftermiddagen er rundkarslen i
Kregme, der aktuelt slet ikke kan rumme det antal biler, der pa nuvae-
rende tidspunkt karer til og fra Halsnaes kommune. En forringelse af Lo-
kalbanen med kun timedrift pa de mindre stationer vil helt sikkert med-
fore gget biltrafik og deraf endnu lsengere kadannelse. Folk vil i sidste
ende fraveelge kommunen som bopeel.

| har nu faet et mindre indblik i, hvor afgarende togdriften er for en lille
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by i regionens yderkommune. Heroppe geelder det ikke om lige at have
misset linje 5A, som der i gvrigt kommer en ny af om 5 minutter. Det
handler om, at kollektiv trafik for mange er livsnerven til resten af regio-
nen.

Det er en leengere diskussion at diskutere ulighed i regionen, men en
forringelse som den forelagte med timedrift p& Lokalbanens mindre sta-
tioner gger markant uligheden ml. de i forvejen privilegerede storby-
kommuner og de sma landbokommuner i udkanten. Region Hovedsta-
den er meget andet end Kgbenhavn, hvilket ogsa skal tilgodeses i bade
planlaegningen og budgetteringen.

| bedes derfor pa det kraftigste genoverveje jeres forelagte besparelse
pa Lokalbanen. Alt andet vil veere at saette kobbersgmmet i Halsnaes
kommunes tree. Det vil blive en langsom dgd, som kommunen vil un-
derga, nar pendlermulighederne forringes i sa stor grad.

| bor i stedet bryste jer af, at der i regionen findes en yderkommune, der
formar at overleve og stadig vaere attraktiv for tilflyttere, der tiimed an-
sker at bidrage til feellesskabet gennem benyttelse af den offentlige tra-
fik.

Pa vegne af Torups bekymrede borgere
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Stad &Egn
HELSINGOR

Helsingar 14. april 2020

Kollektiv transport og mobilitet i RH. Indsigelse, genovervej og inddragelse

Stad & Egn — Forum for bolig, plan og byggekultur i Helsinggr Kommune skal her fremsende vores
bemarkninger til planerne om at spare 15 millioner pa kollektiv transport, busser og lokaltog i 2021.

Indsigelse

Vi skal protestere mod regionens hastveerk. Vi finder, at malet for en region og dets kollektive
transport, busser og lokaltog for naste generation, ma veere at fa flere til at bruge den kollektive
transport i regionen, bredt og pa tveers, ogsa i de tyndt befolkede dele af vores region.

Malet ma vere at satse pa, at forbedre den kollektive transports fremkommelighed og kvalitet.

Genovervejelse, inddragelse og brugerperspektiver

Vi finder ikke, at der her og nu er noget behov for sparegvelser indenfor lokaltogs- og
bushandlingsplaner. Vi finder at der er behov for en kollektiv transport i regionen, som kan undga at ga
i knze, og kommer hel ud i 2021 pa den anden side af krisen og herefter vil kunne styrkes.

Den offentlige transport i regionen skal have bedre regularitet og den offentlige transport skal veere
gratis for pensionister udenfor myldretiden.

Videre skal en samlet trafik- og mobilitetsplan som minimum have fglgende elementer. Det er
kystbanen og sammenhangen til det gvrige trafiknet, regionstrafik- og mobilitet i regionen, offentlig
regional togtransport, den regionale- og lokale bustrafik, forholdene for bilister og motorcyklister,
vejenes tilstand, parkeringspladser, forholdene for cyklister og forholdene for gaende og
tilgaengeligheden.

Vi finder sdledes, at der er behov for starre, samlede transport- og trafikanalyser, hvor der ogsa
inddrages brugersynsvinkler, borgerinddragelse og holdes borgermgder og udarbejdes en komplet
trafik- og mobilitetsplan med helhed og sammenhang og hvor der afsattes den ngdvendige skonomi
for Region Hovedstaden.

Jorgen Busch

Stad &¥Egn
HELSINGOR
— Forum for bolig, plan og byggekultur i Helsinggr Kommune



Henvendelse fra Heino Knudsen og Peter Jacobsen, hhv. formand for
Regionsradet og formand for udvalget for Regional Udvikling i Region
Sjeelland.

Keere Sophie,

Tak for orienteringen og det tilsendte materiale. Det er en sveer situation, og vi
forstar den gkonomiske udfordring, som | star med.

| Region Sjeelland er vi kede af at | overvejer at nedlsegge linje 120. Buslinjen
bidrager til at skabe sammenhaeng "pa tveer” mellem Hgje Taastrup, Ishgj og
Greve. Vi vil selvsagt beklage det, hvis det ender med, at beslutter jer for at
nedleegge jeres andel af linje 120.

Vi vil opfordrer jer til — hvis | ikke allerede har gjort det — at inddrage Greve
kommune i den videre dialog med kommunerne. Region Sjeellands udvalg for
Regional Udvikling vil blive informeret om sagen, nar der er mgde naeste gang
(forelgbigt planlagt til 5. maj).

Med venlig hilsen

Heino og Peter
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Til Regionsradsformand
Sophie Haestorp Andersen

Med anmodning om at videresende
henvendelsen til alle regionsradsmedlemmer

Nedlzeg ikke den strategisk tveergaende forbindelse
55E mellem Farum og Allergd

Jeg vil indledningsvis takke Regionsradsformanden for fremsendelsen af
sparekataloget fra Movia i forbindelse med forhandlingerne om de kommende ars
budgetter, sa vi som bergrt kommune har mulighed for at give vores mening til
kende.

Regionen Hovedstadens Trafik- og Mobilitetsplan fra 2019 har en raekke gode mal.
Heraf fremgar det bl.a., at Region Hovedstaden satser pa bedre mobilitet til
borgere i Hovedstadsregionen og pendlere udefra, nar presset pa det samlede
transportnet er starst. Et andet fint mal i planen er, at antallet af pendlere som
alene transportere sig i bil skal bringes ned, og at der regnes med, at der skal
handteres 20% flere rejsende i 2035. Endelig fremgar det af planen, at netop de
tvaergdende forbindelser og muligheden for skift mellem trafiktilbud er vigtigt.

Regionen har opstillet tre scenarier i forhold til at reducere omkostningerne til
kollektiv trafik. | alle tre scenarier indgar nedlaeggelse af den tidligere kommunalt
finansierede rute 55E som besparelse.

Regionen har ved overdragelsen undladt at ggre ruten til en del af regionens
strategiske busnet pa trods af rutens store betydning for sammenhaeng pa tveers af
S-togsfingrene Hillerad og Farum, koblingen til erhvervs- og uddannelsesin-
stitutioner i savel Allergd, Farum og Ballerup. Et passagertab pa 350.000 er et
veesentligt passagertab i omrader, hvor der ikke er de samme muligheder for
kollektive alternativer som i teettere beboede omrader.

Der er i den valgte prioritering lagt op til, at linje 55E udggr mellem 35 og 62 % af
den samlede besparelse pa den kollektive trafik i hovedstadsomrédet, alt efter
hvilket scenarie der veelges. Det synes jeg ikke er rimeligt.

Allergd Kommune
Bjarkesvej 2

3450 Allergd
http://www.alleroed.dk

Dato: 06. april 2020

Sagsnr. 20/4289
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http://www.alleroed.dk/

Forudseaetning i Region Hovedstadens sparekatalog

Siden 2015 har regionen haft ansvaret for og budgettet til en del af den kollektive
trafik. Regionen fik netop overdraget ansvaret og budgettet for de store linjer med
regional betydning for at sikre sammenhaeng i regionale hensyn. En af disse linjer
er E55S.

| sparekataloget fra MOVIA som er vedlagt som fagligt grundlag, fremgar det, at
Region Hovedstaden har fritaget KBH for besparelser pga. omleegning til Nyt
Bynet i 2019 og at Region H samtidigt har anmodet om at en raekke specifikke
linjer indgar i kataloget, herunder linje 55E. Dette er ikke begrundet.

Nedleaeggelse af en strategisk tvaergdende forbindelse: linje 55E
Passagertabet pa 55E er estimeret til 350.000 passagerer. Det er ikke opgjort hvor
der tabes passagerer pa linjen, herunder i Allergd Kommune. Bussen betjener
iseer Allergd Gymnasium, og det bemaerkes, at gymnasiet har mange elever fra
Furesg Kommune, fordi der i Farum alene er et privat gymnasium (Marie Kruses
Gymnasium), der ligeledes modtager en del elever fra Allergd.

Bussen sikrer endvidere en hurtig kobling mellem Allerad og Farum stationer og
sikrer dermed en starre fleksibilitet i S-togsnettet for erhvervs- og uddannelses
pendlere. Det gare sig ligeledes geeldende for koblingen til Lautrupparken, hvor
ruten har succes pa Ballerups del af ruten. Effekten ved at muligheden fiernes, kan
vise sig at veere stagrre end passagertabet, da tabet af muligheden for at benytte
linjen kan ggre erhvervsvirksomheder og uddannelsesinstitutioner mindre
attraktive. Dette er ikke vurderet i Regionens oplaeg.

Oprethold en strategisk tvaergdende busforbindelse

—til gavn for gymnasieelever og erhvervsliv i Region H

De foresladede besparelser for Region Hovedstaden pé trafikomradet rammer
skeevt, dels er der friholdelsen af Kgbenhavn, dels udggr nedleeggelsen af 55E en
meget stor procentdel af besparelsen. Nedlaeggelsen af den tvaergdende
forbindelse er et strategisk slag mod den kollektive trafik og rammer
gymnasieelever og erhvervsliv i Region Hovedstaden.

| forhold til de gvrige forslag er nedlseggelsen af 55E irreversibel, og forslaget
betyder, at Allerad og Farum mister en tvaergaende kobling mellem S-togsnet,
virksomheder og uddannelsesinstitutioner, hvor de gvrige tiltag i kataloget i hgjere
grad er en justering af serviceniveauer.

Opfordringen herfra er, at | ikke nedleegger denne strategiske og tveergaende
forbindelse, som | fik overdraget ansvaret for — og budgettet til — i 2015.

Venlig hilsen

Karsten Langerich
Borgmester

Side 2
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Region Hovedstaden
Att.: Regionradsformand Sophie Haestorp Andersen
formand@regionh.dk

Kaere Sophie Haestorp Andersen

I Helsinggr Kommune er vi opmaerksomme pa, at regionen drgfter
budgetudfordringer p& omradet for regional udvikling, herunder
konsekvenserne for den kollektive trafik. Vi er bekendt med, at der
drgftes besparelser pa den kollektive trafik pa op til 20 mio. kr., og vi
har faet oplyst, at buslinje 390R desvaerre er kommet i spil i
besparelserne, som et af mange spareforslag.

Buslinje 390R er en vigtig forbindelseslinje mellem Helsinggr Kommune
og Gribskov Kommune, og 390R skaber mulighed for, at vores unge kan
komme frem til ungdomsuddannelser. Samtidig skaber 390R mulighed
for at borgerne kan pendle til og fra job i de to kommuner. For byer som
Tikeb og Gurre er 390R en meget vigtig forbindelseslinje til bade
Helsinge og Helsinggr, og det vil veere et stort tab, hvis 390R bliver
nedlagt.

I Helsinggr Kommune haber vi derfor pa, at I ikke vil rette sggelyset mod
390R, nar I skal drgfte budgetudfordringerne pd omradet for regional
udvikling, og haber at buslinje 390R fortsat kan kgre mellem Helsinge og
Helsinggr.

Med venlig hilsen

Benedikte Kiaer
Borgmester

Christian Holm Donatzky
formand for By-, Plan og Miljgudvalget

Pa www. helsingor.dk/databeskyttelse finder du oplysninger om, hvordan kommunen
behandler personoplysninger samt kontaktoplysninger pa vores databeskyttelsesradgiver.

% HELSINGOR
== KOMMUNE

Helsinggr Kommune
Borgmesteren
Stengade 59

3000 Helsinggr

Cvrnr. 64 502018
Dato 06.04.2020

TIf. 49282828
borgmester@helsingor.dk
www.helsingor.dk
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Halsnaes

v Kommune

Halsnaes Kommune 14. april 2020

Indsigelse vedr. scenarier for besparelser ifm. regionens trafikbestilling 2021

Forud for trafikudvalgets ekstraordinaere mgde den 15. april 2020, hvor sparekatalog i
forbindelse med regionens trafikbestilling 2021 skal drgftes, fremsender vi fra Halsnaes
kommune vores indsigelse, til de fremlagte scenarier.

Vi skal binde regionen sammen - derfor ja tak til flere hurtigtog, men ikke med den konsekvens
at betjening nedskaeres med 50% p8 hverdage og p& halvdelen af tog-stationer i Halsnaes
Kommune.

Halsnaes er - med en placering 20 km fra Hillergd og 50 km fra R8dhuspladsen - en kommune
med mange pendlere. Det er derfor saerdeles vigtigt med gode og attraktive forbindelser med
kollektiv transport til arbejdspladser, uddannelse og hospitaler i de neermeste stgrre byer, samt
til og fra Ksbenhavnsomradet.

Region Hovedstaden arbejder for grgn trafik og god mobilitet i hele regionen. Lokaltog har
visioner om fremtidig veekst i passagertallet pa lokalbanerne, hvilket stiller krav til
grundproduktet. Der er endvidere et politisk gnske om en solid kollektiv betjening af Nyt Hospital
Nordsjaelland. Halsnaes kommune er et vaesentligt arbejdsplads-opland for medarbejdere bl.a. til
det kommende hospital.

Halsnas kommune har for nyligt med hgringsvar til Movias mobilitetsplan 2020 understreget, at
det er vigtigt at bdde 320R og Frederiksvaerkbanen fastholdes i det strategiske net og at
driftsomfanget som minimum fastholdes pa det nuvaerende niveau.

Der er nu en gkonomisk situation hvor bl.a. &bningen af Letbanen langs Ring 3 gger regionens
arlige udgifter til kollektiv transport. Der er som konsekvens fremlagt en reekke
besparelsesscenarier hvor nedskaering pa Frederiksvaerkbanen, der kgrer mellem Hillergd og
Hundested indgar i alle tre scenarier. Det kan vi ikke forsvare overfor borgere og virksomheder i
Halsnaes kommune. Samlet er det bemaerkelsesvaerdigt at ingen scenarier indeholder
besparelser i Kgbenhavn hvor afstandene er mindre (cykel afstand) og det generelle service
niveau er markant hgjere.

Borgere og erhvervsliv i Halsnaes kommune oplever dagligt vaesentlige trafikale
kapacitetsudfordringer med begraenset fremkommelighed for bilister og kg-trafik. Vi tager
medansvaret for den grgnne omstilling alvorligt og nedskeering i den kollektive trafik er derfor
den helt forkerte vej at ga.

Lokaltoget er rygraden i den kollektive trafik for Halsnaes Kommune. Siden 2009 har der i
dagtimer p& hverdage kgrt 3 tog i timen pa streekningen, et hurtig-tog samt to afgange i timen,
der standser pd alle stationer efter behov. Der er 11 stationer og trinbraet inden for Halsnaes
Kommune.

I de fremlagte besparelsesscenarier er der forslag om, at dette aendres til to hurtig-tog og kun
&n afgang i timen, der kan standse p3 alle stationer.

Umiddelbart kan det ses som en service-forbedring for passagerer, der rejser mellem
hovedstationerne. Men en 50% nedskaering til kun én afgange i timen p& hverdage vil betyde, at
de basale transportbehov ikke vil vaere deekket for mange af vores lokalsamfund. Det har



Halsnaes

v Kommune

betydning ndr man rejser ud, men isaer nar man rejser hjem og fra s-toget i Hillergd skal ramme
den éne forbindelse i timen.

Tro mod fingerplanens intentioner er udbygningen i kommunen og placering af vaesentlige
funktioner i kommunen de senere &r sket ved stationerne. Halvtimes tog-drift har vaeret
afggrende for denne udbygning, der vil vaere truet af nedskaering til drift én gang i timen.

Eksempler p& dette er fremhaevet nedenfor:

e Melby st. en af Halsnaes kommunens byer hvor bl.a. en af kommunens hovedskoler ligger.

e Dyssekilde st. betjener den szrdeles levende landsby Torup, som med fingerplanen har faet
mulighed for yderligere udvidelse af den gkologiske bydel. | Torup er skole, daginstitution og et
aktivt kulturliv.

e @sterbjerg st. Forbinder den succesfulde nye Efterskole NNY - design & entreprengrskab med
omverdenen.

e Hanehoved st. Betjener kommunens nye Forberedende Grunduddannelse til unge (FGU
Nordsjaelland).

e Kregme st. hvor kommunen byudvikler og nyudbygning inkl. ny daginstitution, netop er
afsluttet.

Det, vi har brug for, er tiltag, der skaber grundlag for bosaetning og arbejdspladser i hele
regionen ogsa i Halsnaes Kommune. En forudsaetning er bedre muligheder for mobilitet i
regionen og en offentlig transport uden veesentlige miljgforringelser.

Vi ser frem til det planlagte dialogmg@gde med de tekniske udvalg d. 22. april og forventer, at der
forud herfor fremlaegges et alternativt scenarie hvor nedskaering pa lokaltoget i Halsnaes
kommune ikke indgar.

Et sddant scenarie bgr vaere en del af Trafikudvalgets behandling d. 5. maj og Regionsradets
behandling d. 19. maj.

Med venlig hilsen

Steffen Jensen Anja Rosengreen

Socialdemokratiet SF

Borgmester Udvalgsformand, Udvalget for Miljg og Plan
Michael Thomsen Tue Lundgaard Curry

Venstre Enhedslisten

Walter G. Christophersen
Dansk Folkeparti
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Region Hovedstaden
Att. regionsradsformand
Sophie Hestorp Andersen

Cc. Trafikudvalget

Nedleeg ikke linje 55E

Jeg skriver for at ggre opmeerksom pa, at vi i Furesg Kommune finder det meget
uhensigtsmaessigt, safremt den tvaergaende busforbindelse linje 55E mellem
Allergd St. og Malmparken St. besluttes nedlagt. Linjen har stor veerdi for
mange daglige brugere og krydser tre fingre og er derfor vigtig i forhold til at
binde Allergd, Furesg og Ballerup sammen pa tvaers.

Forbindelsen har ogsa stor betydning for vores gymnasieelever, der skal til
Allergd og til Ballerup i lyset af, at der ikke er offentlige gymnasier i Furesg
Kommune og for muligheden for at komme til og fra arbejde med offentlig
transport.

Jeg kan i gvrigt tilslutte borgmester Karsten Langerich brev af 6. april 2020, der
ligeledes adresserer det uhensigtsmaessige i at nedlaegge linje 55E.

Venlig hilsen

Ole Bondo Christensen
Borgmester

15. april 2020
Dok. nr. 37852/20

Furesg Kommune
Stiager 2

3500 Verlgse

TIf.: 7235 4000
Fax: 7235 4110

Abningstider:
Mandag-fredag kl. 10-14
Torsdag dog kl. 10-18

www.furesoe.dk



AT. ALLERAD GYMNASIUM

Til Regionsradsformand 21. april 2020
Sophie Hzestorp Andersen

Med anmodning om at videresende
henvendelsen til alle regionsradsmedlemmer

Nedlzeg ikke bus SSE mellem Farum/ Varlese og Allered!
Allerod Gymnasium har i de lokale medier kunnet se, at det lige nu patankes at nedleegge den
tvergdende busforbindelse (55E) mellem Farum/ Verlese og Allerad.

Allered Gymnasium vil i den forbindelse gerne gere opmarksom pa, at en sddanne nedleggelse af
den omtalte busforbindelse, vil fa store negative konsekvenser for mange unge uddannelsessegende
1 Fureso Kommune.

Hvorfor fastholde den tvzergaende busforbindelse SSE?
Den tvaergaende busforbindelse er med til at a&bne op for, at de mange unge i lokalomradet frit kan
velge deres ungdomsuddannelse.

Pa Allerad Gymnasium gar der lige nu 11 elever fra Verlese og 64 elever fra Farum. Hvis bus S5E
nedlagges vil eleverne fremadrettet ikke kunne tage den offentlige transport til Allerad Gymnasium
inden for en rimelig tid og derved vil deres mulighed for at tage en gymnasial ungdomsuddannelse
pa Allerad Gymnasium blive forringet - et gymnasium de har valgt som 1. prioritet.

Tendensen har de sidste mange ér varet, at et voksende antal elever fra netop Farum og Verlese
onsker at tage deres ungdomsuddannelse pa Allerad Gymnasium. Der er ikke et offentligt tilbud om

STX 1 Furese Kommune.
At 5SE er en vigtig transportmulighed for de unge, kan man forvisse sig om, ved at prove at tage
bus SSE om morgen. Den er altid fyldt med unge, som benytter sig af denne til at transportere sig

fra hjemmet til deres uddannelsesinstitution.

Allered Gymnasium har ogsa medarbejdere, som hver dag benytter 5SE til at komme pa arbejde.

Radhusvej 6 E-mail: AllerodGymnasium@allgym.dk Telefon +45 48 17 75 55
DK-3450 Allered Homepage: www.AllerodGymnasium. dk Telefax +45 48 10 33 56
EAN 5798000557062 CVR 29 5429 29



Bevar den tveergaende busforbindelse mellem Farum og Allered

Allered Gymnasium vil derfor gerne pladere for en bevarelse af den tvargaende busforbindelse
55E mellem Farum/ Verlese og Allered, da en fjemelse af denne vil fa urimelig konsekvenser for
de unge, som er helt athaengige af let adgang til hensigtsmeaessig offentlig transport.

Alternativt vil vi plaedere for, at busforbindelsen fastholdes i myldretiden, saledes at de mange

unge, som benytter sig af busforbindelsen til at tilga deres ungdomsuddannelse/uddannelse, stadig
vil kunne gere dette om end 1 mindre grad.

Venlig hilsen

2
S 1ellerup, rektof og

Carsten Heine Lund, formand for bestyrelsen pa Allered Gymnasium



Henvendelse sendt til regionsradet fra borger i Torup

Keere regionsradspolitikere,

Jeg bor | Torup pa Halsnaes, helt preecist i den gkologiske landsby “@kosamfundet Dyssekilde”, som er
danmarks eeldste gkosamfund. Vores gkosamfund og den omkringliggende landsby, med Dyssekilde station
pa Frederiksvaerkbanen som et helt centralt element, er et af ganske fa steder i Danmark, som har vendt
udviklingen med affolkning, butiksdgd mv. i yderomraderne. Torup blev i 2019 karet til arets landsby, og er et
af ganske fa “varme zoner" i Danmark. Det saerlige ved en varm zone er, at befolkningstallet er stigende,
fordi omradet har det, der kaldes x-factor. Det vil sige stedbundne kvaliteter, der skiller sig ud.

Vi har en skole, en bgrnehave, en lokalbrugs, en helsekostforretning, en cafe og en bradfabrik, foruden et
hav af selvsteendige erhversdrivende indenfor ligesa mange omrader. Kun lidt uden for landsbyen ligger
Danmarks farste efterskole for ivaerksaetteri. Og det pa trods af at der blot er ca. 400 indbyggere.

Vi er dybt, dybt afheengige af vores togforbindelse.

Skolens elever kommer med toget fra bade Frederiksveerk og Hundested. Landsbyens aeldre tager toget til
aktiviteter og indkab, dem der pendler til kgbenhavn tager toget (vi teenker jo pa miljget og tager helst ikke
bilen, hvis vi kan undga det), vores venner og familie kommer med toget, nar de skal besage os.
Sommerhusgaester til de omkringliggende sommerhusomrader star af p& Dyssekilde og kan her leje cykler
for at komme ud til deres feriebolig.

Hvis der bliver skaret i driften, og vi ender pa timedrift i stedet for halvtimedrift som nu, sa er der risiko for at
foreeldre veelger vores skole og bgrnehave fra, fordi det bliver for besveerligt. Der er risiko for at flere veelger
bilen nar de skal pa arbejde, for hvem gider vente en time pa det naeste tog pa Hillergd station, hvis S-toget
er forsinket? Vores unge vil fgle at de bor ved verdens ende.

Torup vil blive et skoleeksempel pa hvordan darlige politiske beslutninger far alvorlige konsekvenser
for et ellers spirende samfund, som kan noget helt unikt.

Hvis ikke halvtimedriften pa hele straekningen kan reddes, sa ger i det mindste Dyssekilde til en af de
stationer, hvor frekvensen gges i stedet for at skaere. Vi fortjener ikke at blive slukket for.



Henvendelse sendt til Movia

Hej

Jeg hedder ] og er gymnasieelev pa Allergd Gymnasium. Jeg bruger (under normale
omstendigheder) buslinjen 55E hver dag. Det er den eneste direkte linje til Allergd fra Veerlase,
hvor jeg bor. Jeg har ufatteligt mange venner fra bade Farum og Veerlgse, som ogsa bruger 55E
hver dag bade den ene og den anden retning. Ingen af os ville kunne komme i skole uden denne
linje. Oveni det oplever jeg da ogsa en masse voksne, som er pa vej til og fra arbejde, nar jeg selv
tager bussen, folkeskoleelever, som bor i andre byer, end de gar i skole osv.

Jeg ved, at Movia i sit idekatalog til besparing pa den offentlige trafik har planlagt en nedleggelse
af 55E. Dette ville bare vaere super duper ubelejligt! Jeg ved ogsa, at kommunerne i morgen (22/4-
2020) skal have et mgde med trafikudvalget omkring mulig nedleeggelse af blandt andet denne linje.

Haber denne ufatteligt dumme ide bliver taget af tavlen igen!

Mvh I 1 0 clev fra Allerad Gymnasium



Henvendelse fra borger i Torup

Kaere Sophie Haestorp Andersen: Jeg kan ikke komme med yderligere eller bedre argumenter,

end mine naboer (og menighed) allerede er kommet med, men vil bare give mit besyv med, og
n om, at tage Dyssekilde Station ud af halvtimeskgreplanen: Det vil

veere katastrofalt for vores lille, levende samfund, Torup, hvis togdriften forringes!! Venlig hilsen



Kazere Sophie Haestorp Andersen,

Tak for din henvendelse forud for, at regionen drgfter besparelser pa den kollektive trafik pa
op til 20 mio. kr. til naeste ar med tre scenarier pa hhv. 10, 15 og 20 mio. kr., valgt ud fra
regionale principper og kriterier om at fastholde de stgrre buslinjer i det strategiske og
sammenhangende hovednet, minimere passagertab og have fokus pa linjer, hvor der findes
alternativer.

En aendring af Lokaltog-driften som foresldet pd Frederiksvaerkbanen, hvor man vil fijerne
halvtimesdrift lgrdag og desuden kgre med et andet driftskoncept - med to hurtigtog og ét
stoptog - betyder, at antallet af afgange Skaevinge bliver halveret pd Igrdage, mens driften
halveres pa Ggrlgse og Brgdeskov St. alle dage. Hvis regionens finansiering til linje 380R
bortfalder vil det have meget markante konsekvenser.

For os at se skal vi holde fast i de regionale principper for busdrift — fastholde stgrre buslinjer
og sikre et sammenhangende hovednet - sgrge for befordring af pendlere, sdvel
erhvervsansatte som unge der gar i gymnasiet eller pa andre ungdomsuddannelser i Hillergd.

Konkret betyder aendringerne pa Frederiksvaerkbanen, at mobiliteten for borgere i
lokalsamfundene, saerligt i Nr. Herlev og Ggrlgse, men ogsa Skaevinge, bliver vaesentligt
forringet. Ligeledes sikrer linje 380R i dag, at borgere for savel Hillerad som Gribskov
Kommune, der ikke har bil, kan komme pa arbejde, til uddannelse eller hospitalet i Hillergd.
Borgere i eksempelvis Tulstrup, Alsgnderup og Nejede bliver efterladt uden anden betjening,
for der er ingen alternativer og derfor bgr der ikke peges pa linje 380R.

Vi ma hjzelpe hinanden med at understrege paradokset i, at regeringen er pa vej med en
klimahandlingsplan, mens regionen overvejer indskraenkninger i kollektive transport. Vi frygter
at indskraenkninger betyder, at flere vil fraveaelge den kollektive trafik; tveertimod skal vi have
flere med i den kollektiv trafik for at bidrage til at reducere klimaaftrykket fra transporten og
afhjaelpe treengslen, som sazerligt i Hillerad er et stort problem. De foresldede sendringer
understgtter desvaerre ikke de grgnne initiativer.

Kollektiv trafik understgtter pd en meget konkret og direkte made badde uddannelse og
erhverv, ligesom den transporterer borgere til andre betydelige eller ligefrem vitale funktioner
s3 som hospitalet.

Hverken Hillergd Kommune og nappe heller andre kommuner har mulighed for at traede til og
overtage regionens gkonomiske engagement i disse linjer som er defineret som regionalt
betydningsfulde, og derfor er regionens ansvar.

De bedste hilsener

Kirsten Jensen Dan Riise
Borgmester Formand for Arkitektur, Byplan og Trafikudvalget

HILLER@GD
KOMMUNE



Henvendelse fra borger i Torup

Keere Sophie Haestorp Andersen, Jeg skriver til dig, fordi jeg har brug for et sted at henvende mig
med dette ngdrab. Jeg bor i Torup pa Halsnzaes, helt preecist i den gkologiske landsby
“@kosamfundet Dyssekilde”, som er danmarks eeldste gkosamfund. Vores gkosamfund og den
omkringliggende landsby, med Dyssekilde station pa Frederiksveerkbanen som et helt centralt
element, er et af ganske fa steder i Danmark, som har vendt udviklingen med affolkning, butiksdad
mv. i yderomraderne. Torup blev i 2019 karet til arets landsby, og er et af ganske fa “varme zoner"
i Danmark. Det seerlige ved en varm zone er, at bofolkningstallet er stigende, fordi omradet har det,
der kaldes x-factor. Det vil sige stedbundne kvaliteter, der skiller sig ud. Vi har en skole, en
bagrnehave, en lokalbrugs, en helsekostforretning, en cafe og en brgdfabrik, foruden et hav af
selvstaendige erhversdrivende indenfor liges& mange omrader. Kun lidt uden for landsbyen ligger
Danmarks farste efterskole for ivaerkseetteri. Og det pa trods af at der blot er ca. 400 indbyggere.
Vi er dybt, dybt afheengige af vores togforbindelse. Skolens elever kommer med toget fra bade
Frederiksveerk og Hundested. Landsbyens aeldre tager toget til aktiviteter og indkgb, dem der
pendler til kebenhavn tager toget (vi taenker jo pa miljget og tager helst ikke bilen, hvis vi kan
undga det), vores venner og familie kommer med toget, nar de skal besgge 0s. Sommerhusgaester
til de omkringliggende sommerhusomrader star af pa Dyssekilde og kan her leje cykler for at
komme ud til deres feriebolig. Hvis der bliver skaret i driften, og vi ender pa timedrift i stedet for
halvtimedrift som nu, sa er der risiko for at foreeldre vaelger vores skole og bgrnehave fra, fordi det
bliver for besveerligt. Der er risiko for at flere vaelger bilen nar de skal pa arbejde, for hvem gider
vente en time p& det naeste tog pa Hillergd station, hvis S-toget er forsinket? Vores unge vil fale at
de bor ved verdens ende. Torup vil blive et skoleeksempel pa hvordan darlige politiske
beslutninger far alvorlige konsekvenser for et ellers spirende samfund, som kan noget helt unikt.
Hvis ikke halvtimedriften pa hele streekningen kan reddes, sa ger i det mindste Dyssekilde til en af
de stationer, hvor frekvensen gges i stedet for at skeere. Vi fortjener ikke at blive slukket for.
Personligt er jeg dybt afhaengig af vores togforbindelse: Jeg er enlig mor til to bagrn og jeg bruger
udelukkende den offentlige transport idet jeg ikke har mulighed for at kare bil (har mistet noget af
mit syn under en hjerneoperation i 2018). Siden 2018 er jeg gaet igennem
1 't har
foregaet pa Rigshospitalet og jeg har skulle jonglere togture til behandling - samtidig med at skulle
aflevere og hente mine bgrn indenfor dbningstiderne pa vores lokale skole og barnehave. Med de
togtider som vi har, er det lige gaet op, men jeg tar ikke forestille mig hvordan min situation bliver
med denne drift besparelse.Jeg deler min personlige situation idet der ogsa er andre her i Torup

som vil blive pavirket dybt som jeg selv. Med venlig hilsen, [
I



Henvendelse fra | . boroer i Greested

Hej jeg skriver til dig for jeg har leest at i vil lukke for bus 390R,den er min livline Til lsegen i
greested Fysioterapeut i greested @relaegen i Helsinger Jjenlaege i Hillergd Hospitalet i Hillerad
Senior center i Helsinge Ikke mindst min familie og venner Vil hgre om i sa betaler kersel til og fra

Har ingen andre muligheder Med mvh I \/!' (kke straffes for

at Kgbenhavn skal have letbane



Henvendelse fra Jacob

Jeg ansker ikke, at buslinjen 55E bliver nedlagt, da den under normale omstaendigheder betyder
en stor del for de unge der skal til og fra skole i Allergd! Jeg statter op omkring at bevare buslinjen,
selv i disse tider af besparelse

Bedste hilsner Jacob



Henvendelse fra il elev pa Allerad Gymnasium

Vi elever pa Allergd Gymnasium har hagrt om den mulige nedleegning af linje 55E, og vil bede jer
om at genoverveje. Det er for mange af os, inkl mig selv, den eneste mulige rute, hvis vi skal
kunne komme pa gymnasiet. Uden den, vil det veere umuligt for os at modtage undervisning.
Nedlsegningen af 55E vil gdelsegge mange elevers hverdag, og det er utroligt at det overhovedet
overvejes, da der er SA mange der bruger linjen. Som sagt h&ber vi at | vil genoverveje lukningen.

Mvh I



Henvendelse fra il €'ev pa Allergd Gymnasium

Jeg bruger, som mange andre Bussen 55E hver dag. (altsa far coronakrisen). Bussen er min
eneste made at komme i skole pa med offentligt transport og hvis den nedleegges ved jeg ikke
hvad jeg skal gare. Jeg haber du hgre mit og nok ogsa mange andres oprab om at holde bus 55E
aben. Haber du kan hjeelpe.

Mange tak hilsen [jjjjiil§ (elev fra allerad gymnasium)



Henvendelse fra ] elev pa Allergd Gymnasium

Keere Movial

Vi er en masse elever som fornyelig har fundet ud af at buslinjen 55E malmparken - Allergd st
kunne blive nedlagt, og da vi er en masse elver fra Furesg kommune som bruger den bus dagligt
til bAde at komme i skole og hjem igen, raber vi nu op og star sammen om kampen mod ikke at fa

sparet pa den buslinje!

Mvh.

Il fra Allergd gymnasium



Laeserbrev

Af Jargen Busch, G
I

God kollektiv transport - en samfundsmaessig ngdvendighed !

En samlet trafik-, infrastruktur-, kollektiv transport- og mobilitetsplan skal som minimum have
felgende elementer. Det er kystbanen og sammenhangen til det gvrige trafiknet, regionstrafik- og
mobilitet i regionen, offentlig regional togtransport, den regionale- og lokale bustrafik, forholdene for
bilister og motorcyklister, vejenes tilstand, parkeringspladser, forholdene for cyklister og forholdene
for gaende og tilgaengeligheden.

Malet for den kollektive transport i region og kommuner ma veere at fa flere til at bruge den kollektive
transport i regionen, bredt og pa tvars, ogsa i de tyndt befolkede dele af vores region.

Malet ma veere at satse pa, at skabe helhed og sammenhang og forbedre den kollektive transports
fremkommelighed og kvalitet.

Jeg skal protestere mod Movia og Region Hovedstadens hastverk. Jeg finder ikke, at der her og nu er
noget behov for sparegvelser indenfor den kollektive transport med lokaltog og busser i regionen.
Denne del af det samlede kollektive transportnet er en meget vigtig brik for den samlede kollektive
transport. Hvis denne brik og helheden og sammenhangen forringes, vil den kollektive transport i
regionen lide uoprettelig skade for naeste generation, og i mange ar frem.

Derimod finder jeg, at den offentlige transport i regionen skal have bedre regularitet og den offentlige
transport skal veere gratis for pensionister udenfor myldretiden.

Jeg finder, derfor at der er meget stor behov for en trafik-, infrastruktur-, kollektiv transport- og
mobilitet i regionen, som undgar at ga i kna, og kommer hel ud i 2021 - pa den anden side af covid-
19/corona sundhedskrisen - og herefter vil kunne styrkes.

Jeg finder derfor ogsa at der er behov for starre, samlede trafik-, infrastruktur-, kollektiv transport- og
mobilitetsanalyser, som indarbejdes i kommunernes planlagning og hvor der ogsa inddrages
brugersynsvinkler, borgerinddragelse og holdes borgermgder og udarbejdes en komplet trafik- og
mobilitetsplan med helhed og sammenhang og hvor der afsattes den ngdvendige gkonomi i staten, hos
Movia, i Region Hovedstaden og lokalt i primarkommunerne.



Henvendelse fra borger i Graested

Hej, jeg har hgrt at Der tale om at skaerer bus 390R vk .

Jeg ma som borger i Graested sa spgrge; Hvordan kommer man sa fra Greaested til Helsinge?
Alle de unge i Graested, og Saltrup, Esbgnderup mm, som gar pa gymnasiet i Helsinge, kan sa
IKKE komme i skole og hjem fra skole??? Hvad teenker i de skal ggre???

Nar det er den eneste rute der gar, “nerven” gennem vores byer, hvordan kan man
overhovedet teenke pa at nedlaagge den, det er sd tabeligt som noget kan veere.

Det ma IKKE ske.

Vh N, Grested.



Henvendelse fra borger

det er meget bekymring jeg sa at man vil nedlaegge busruterne 380r og 390r. de er livsnerven i
gribskov kommune f.eks 380r der kgrer mellem helsinge og hillergd der mange sma landsbyer og
390r der karer mellem helsinge og helsingar der er ogsa mange sma landsbyer sa laeser man
sammenhaengen i regionen jeg teenker pa skole barn og aeldre .hvordan skal en zeldre person som
ikke har bil komme til helsinge eller hillerad for f.eks til specialeege det er ikke godt nok kunne ikke
lave evt.timedift



Henvendelse fra borger i Tikgb

hej Sophie jeg har til min store skreek laest at | overvejre at nedlsegge 390R. det vil veere en
katastrofe for Tikab da vi har mange der er afhaengig af den bade vores unge der gar i skole i
Helsingar / /Helsinge og vores eeldre som ikke laenger selv har bil. jeg er selv daglig bruger af den
til og fra arbejde og jeg kan slet ikke forsta at der mangler pasagere for jeg syndes tit den er godt
fyldt, hvordan finder i endelig ud af hvor mange der er med ??? tag i kun ud fra hvor mange der
stempler ind, hvad med alle dem der har ungdoms kort - skole bus kort - pensionist kort eller som
mig erhvervs kort vi stempler jo ikke ind. i dag var vi 8 der stod pa i Helsinger og 3 af os stemple
ikke ind. vi hgre hele tiden at vi skal ta tag den offentlige trafik for at skane miljget det haenger jo
ikke sammen at i sa tvinger os ud i at kebe flere biller. i ma kunne spa re et andet sted F.eks. der
hvor der bade er tog og bus forbindelse kunne i maske fierne 1 bus eller 2 :-(jeg haber virkelig at i
overvejer det en ekstra gang ende i smadder vores samfund Med venlig hilsen | R



Henvendelse fra borger i Lille Kregme

Kaere Sophie. Jeg er bosat i Lille Kregme ved Frederiksveerk og laeser om de planlagte
besparelser pa Lokalbanen Frederiksbaerkbanen. Jeg er meget uenig i, at skeere ned pa
togforbindelserne i de mindre byer, til fordel for flere hurtigtog som kun betjener de starre stationer.
Tidsbesparelsen af hurtigtoget i forhold til stop-toget er simpelthen s ringe, at det ikke giver en
afggrende fordel for passagerne. Til gengeeld ville nedskaeringen give en afggrende ulempe for
beboerne i de mindre byer. Jeg haber at du som formand i regionen ggr en indsats for at stoppe
nedskaeringen. P& forhand tak, vh



Esrum Borgerforening
Esrum Hovedgade 21B, 1. sal
Esrum, 3230 Graested

vedr. nedlzaeggelse af busrute 390R (Helsinggr — Helsinge)

Esrum borgerforening, Esrum Kloster og Mgllegard, Kilden -Socialgkonomisk virksomhed m.fl.

Centralisering af flere funktioner som i fremtiden ikke vil kunne nas med Kollektiv transport

De senere ar har det vaeret en tiltagende tendens til at samle mere og mere i fa, men stgrre enheder. Disse
enheder spaender vidt over indkgb, uddannelsesinstitutioner, sygehuse mv. Denne centralisering giver uden
tvivl rigtig god mening, men den giver ogsa et stigende behov for mobilitet, som i hovedstadsomradet bl.a.
Ipses med metroer og letbaner.

Ude i landsbyerne er vi knapt sa heldige at have funklende nye metroer og udsigt til letbaner.
Tvaertimod er det her de lokale butikker, laegepraksis mv. lukker ned for at flytte til mere centrale
placeringer, der ofte er udenfor Gribskov kommune. Det gger behovet for mobilitet over
kommunegranser, og i vores tilfaelde til Helsinggr, for at komme ind til de store arbejdspladser i
Kgbenhavn og indkgb, samt til Hillergd for at komme pa sygehuset mv.

En by afskaret fra omverdenen

Vi har behov for, at Region Hovedstaden netop sikrer ruterne pa tvaers af kommunegraenserne for at undga
forhandlinger med de kommuner der har de trafikale knudepunkter.

| Esrum har vi tidligere oplevet at Busrute 305 til Hillergd blev afkortet kraftigt, sa den nu kun opererer
indenfor Hillergds graenser, fordi der ikke kunne opnas enighed omkring gkonomien. Heller ikke Flex-bus
har vaeret en mulighed. Faktum er, at jo leengere vaek man kommer fra trafikknudepunkter, jo faerre
passagerer er der og jo mindre rentable er busruten. Den udgift vil kommuner med trafik knudepunkter
ikke vaere med til at betale.

Det har afskaret Esrum, og flere andre mindre byer, fra en direkte forbindelse til Hillergd, som er et stgrre
trafikknudepunkt, men som ogsa har sygehus indkgb og uddannelsesinstitutioner. Alt sammen noget
mange borgere hver dag krydser kommunegraenser for at komme til.

Hvis 390R ogsa nedlaegges, bliver vi afskaret fra vores sidste trafikknudepunkt som er Helsinggr.

Esrum -ogsa en by man tager til

Esrum er ikke kun en by man har behov for at tage ud af, men ogsa en by man har behov for at komme til.
| Esrum er vi nemlig sa heldige at have Esrum Kloster og Mgllegard, STU- uddannelsesinstitutionen Kilden -
socialgkonomisk virksomhed, Esrum Kost og friskole, samt Nationalpark Kongernes Nordsjaelland.

Esrum Kloster er en velbesggt kulturinstitution med udstillinger, skoletjeneste, butik og café samt
tilholdssted for Nationalpark Kongernes Nordsjzelland.

Klosteret har flere store og mindre arrangementer, med mange geaester fra hele Region Hovedstaden og
Region Sjzelland.

Konsekvensen af en nedlaeggelse af busruten 390R gennem Esrum vil indebaere at de mange daglige
gaester, gaester til arrangementer samt skoleklasser fra hele landet, der benytter kollektiv transport til at
besgge Esrum Kloster & Mgllegard og Nationalpark Kongernes Nordsjaelland vil veere afskaret fra dette.
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Ligeledes vil Kildens brugere, som bade tzeller unge i gang med en STU-uddannelse og mennesker i
beskyttet beskaeftigelse, samt elever til Esrum Kost og -Friskole komme til at mangle transportmuligheder.

Gron omstilling, affolkning eller tvangsflytning fra Kollektiv trafik til egne biler

Den seneste tid, har alle politikere haft travlt med at have fokus pa den grgnne omstilling. Men maske
kigger man det forkerte sted?

Den seneste tid med COVID-19 har vist hvor hurtigt luftforureningen falder, nar der ikke er sa mange biler
pa vejene. | Gribskov Kommune pendler en stor del at befolkningen til Kgbenhavn.

Trods de overfyldte motorveje, fravaelger mange i kommunen den kollektive trafik, nogle fordi det er blevet
for dyrt, men de fleste fordi servicen simpelthen er blevet for ringe. Taenk hvilke effekter det vil have pa
klimaet, hvis den kollektive trafik var et reelt tilvalg?

Hvad med vejnettet og andre offentlige bus og tog ruter?

Gribskov kommune er en af de fa kommuner, der ikke har en statsvej der kan fgre borgerne ud af
kommunen til arbejdspladser, uddannelsesinstitutioner, sygehuse mv. Alle veje i Gribskov kommune er
kommunale. Dvs. at den ggede trafik der kommer ved nedlaeggelse af rute 390R og 380R, ma forventes at
give en gget udgift til Gribskov Kommune.

Billede viser hvilke veje der er overgdet til staten. Hvilket betyder at alle veje
nord for vej 6 og 16 er i kommunalt regi. VVM pa hillersdmotorvejens
forlaengelse forholder sig kun til streekningen frem til hovedvej 19

ol '( (istergdvejen).

Stfarikestinki Hvis der sker begransninger i den kollektiv trafik i omradet nord for
/_7 statsvejen, vil det betyde et yderligere pres pa vejen: 227, 267, 235 og 213

ot som allerede er belastet af meget trafik. Det gget pres vil hurtigt fjerne den
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samfundsgkonomiske effekt af at forlaenge Hillergd motorvejen.

{
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| forhold til den kollektive trafik, vil der ske et fald i brugen af S-toget, kystbanen og metro, da flere af
kunderne fra de bergrte omrader, ville skulle bruge bil for at komme til en station, og dermed vil de
formodentlig fortszette i bil ind til deres arbejdsplads i Kgbenhavn.

Netto resultat, under forudsaetning af, at antagelserne er rimelige:

e Faldiindteaegterne pa de gvrige offentlige transportomrader
e (Bget pres pa vejnet med flere ulykker til fglge (pget sundheds omkostninger)
e (get luftforurening
o Modarbejdelse af regeringens miljgstrategi
o @get omfang af kroniske luftvejsinfektioner (¢get sundheds omkostninger)

-Hvad er det naeste sa? Vores lokalbaner?
Arsagen til besparelse er omkostning til etablering af en Letbane, der skal afhjaelpe traengsel. Men hvad vil
der ske nar flere borgere fra yderomrader presses ud i biler?

Hvad siger vores nabo landsbyer

| Esrum er vi ikke alene. Vi har talt med vores nabobyer, der har fglgende kommentarer:
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Gurre (Helsinggr Kommune)

Mister byens eneste busforbindelse. Hvilket vil betyde, at det ikke er muligt at komme til Helsinggr
og dermed sundhedshus og uddannelsesinstitutioner og Tikgb, hvor mange af Gurres bgrn gar i
skole og daginstitution med offentlig transport.

Tikgb (Helsinggr Kommune)

Mister direkte forbindelse til Helsinggr, og vil skulle over Kvistgard, hvilket betyder en vasentlig
forggelse af transporttid

Harreshgj (Helsinggr Kommune)

Vi vil fremover skulle til Kvistgard for at komme pa sygehus mv. hvilket er en forggelse af
transporttid og flere skift

Villingergd (Gribskov Kommune)

Mht. adgang til Hillergd, sa har vi jo ogsa flere gange klaget over den manglende flextrafik til netop
Hillergd sygehus —altsa at der sa faktisk ikke er andre muligheder end denne bus til sygehuset, som
nu altsa ogsa skal bortskaeres.

Graested (Gribskov kommune)

Ruten er Graesteds vej pa tvaers af lokalbanen til Helsinggr. Uden 390R, vil borgere i Graested skulle
en stor omvej for at komme til Helsinggr, og videre ind mod Kgbenhavn.
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Heringssvar til Region Hovedstadens trafikbestilling 2021

Kzere Sophie Haestorp Andersen

Gribskov Kommune er blevet orienteret om de Region Hovedstadens udfordringer med budgettet for
Trafikbestilling 2021. Vi er i den forbindelse blevet bekendt med det eendrede sparekatalog og har samtidig
deltaget i dialogm@de den 22. april med Region Hovedstaden, hvor budgetudfordringer og sparekatalog
blev praesenteret.

Vi er meget kede af, at de to ruter 380R og 390R er medtaget i sparekataloget. da det er vigtige
forbindelser for Gribskov, savel som for Helsinggr og Hillerad Kommuner, og da vores lokale ruter er bygget
op omkring de regionale ruter, vil det have stor betydning i forhold til sa mmenhangen mellem lokale og
regionale ruter, hvis de andres.

Hvis ruterne 380R og Rute 390R bliver nedlagt, vil den gstlige og vestlige del af vores kommune ikke
leengere haange sammen med den resterende del af Region Hovedstaden, og hele regionen vil derfor
knaekke over i to. Det vil have markante konsekvenser for lokalsamfund som Annisse, Esrum og
Esb@gnderup, der fuldstaendigt mister busforbindelser og dermed forbindelse med den resterende Region
Hovedstaden.

Det vil blandt andet betyde, at vores unge ikke laengere kan komme til Hillergd eller Helsinggr til deres
uddannelsessteder eller sagar videre til uddannelsessteder i Kgbenhavn. Det vil have effekt pa mange
unges fremtid, hvis de fratages muligheden for at uddanne sig uden for kommunen. Samtidig tilbyder
Gymnasiet i Helsinge en international linje, der tiltraekker studerende fra de omkringliggende kommuner og
derved er vaesentlig for hele regionen, og det vil have stor effekt pa tilgangen, hvis der ikke understgttes
med offentlig transport.

Forlaengelsen kan heller ikke tale flere biler mod Hillergd, hvorfor nedlaeggelsen af 380R vil betyde
yderligere trafik pa forleengelsen mod Hillergd, fordi der simpelthen ikke er andre alternativer i omradet
end bil. Det vil ga ud over de mange, der allerede nu mister vigtig tid med familien og pa arbejdet ved at
sidde i kg pa for eksempel forleengelsen af Hillergdmotorvejen. Kgerne koster allerede i dag masser af
penge for samfundet.

Det vil ogsa fa negative konsekvenser for klimakampen at spare de to ruter vaek. Der er behov for at fa flere
til at benytte den kollektive trafik og ikke feerre. Flere biler pa vejene er et tilbageslag, nar det handler om
at na regeringens mal om at reducere udledningerne af drivhusgasser med 70 procent i 2030.

Generelt er vi uforstaende overfor at nedlaeggelse af 380R og 390R ligger i scenarie 3, det scenarie, der
beskriver, at det er alternative muligheder. Det er der ikke i det omrade, disse to ruter daekker, ligesom det
ville vaere at stille Gribskov ringere end det resterende Region Hovedstaden, hvis vi skal medfinansiere den
regionale transport i Gribskov.



Gribskov

Kommune

Vi opfordrer Region Hovedstaden til at overveje alternative muligheder for besparelse, da rute 380R og rute
390R spiller en vigtig rolle i den samlede mobilitet for de nordsjaellandske kommuner.

Vi har i dag erfaret, at der er fremsat nye forslag, der ikke har vaeret forelagt ved den politiske behandling
af hgringssvaret, som vi derfor vil supplere inden behandlingen i regionens forretningsudvalg den 12. maj

Pa vegne af udvalget Udvikling, By og Land

Pernille Sgndergaard
Formand Udvikling, By og Land



Henvendelse fra borger

Hej

Jeg er klar over at der sikkert er faerre som kgrer med 350S, nu da 5C deler meget af den samme rute. Men
5C daekker ikke 350S rute mellem Herlev bymidte og Ballerup st, det er et problem da der ligger to kollegier
og Ballerup DTU Campus pa den rute.

Hvis i kigger pa brug at rejsekort pa den rute, gar | glip af alle dem som bruger ungdomskort. For tiden vil
mangden af folk som bruger ungdomskort pa den rute dog nok veere taet pa 0, da alt undevisning bade pa
K@benhavns Universitet og Danmarks Tekniske Universitet foregar online grundet Covid 19...

Haber i vil
E—



Henvendelse fra studerende pa DTU

Hej,

Jeg har set, at der muligvis er planer om at nedlaegge busruten 350s, som kgrer mellem
Ballerup St. og Ngrreport St.

Dette er jeg fuldstaendig uforstdende overfor! Jeg studerer selv pd DTU Ballerup Campus, og
jeg ved hvor fyldt denne bus er hver morgen.

Det er i forvejen svaert at tilgd DTU Ballerup, da det er den eneste bus, som kgrer omkring
universitet. S8 hvis denne busrute nedlaegges, vil det ggre det utrolig svaert for alle os unge
studerende at komme til og fra vores studie.

Denne bus bliver brugt af alle, som kommer inde fra Ngrreport St. og skal ud mod DTU
Ballerup. Jeg plejer selv at std pa ved Herlev Bymidte, og jeg oplever hver morgen, at bussen
er fuldstaendig fyldt, og flere gange kan alle pa stoppestedet ikke engang komme med bussen,
hvilket fgrer til, at man bliver ngdt til at vente pa den naeste bus, som ogsa er helt fyldt op.
Derfor kan jeg slet ikke forsta, at det overhovedet bliver overvejet at nedleegge bus 350s.

Jeg sender derfor denne mail som en klage, og jeg haber virkelig, at du/I vil tage dette med i
jeres overvejelser, nar der skal kigges pa besparelser pa den offentlige transport. Ved at
nedlaegge bus 350s vil I virkelig ramme mange studerende.

Mvh
|



Henvendelse fra studerende pa DTU

Dear Sophie,

My name is ||} NN 2 | am a student at Technical University of Denmark.

| know that you are planning to remove the busline 3508S. | find this terrible since it is my only
means of transportations to my student job which is located in Glostrup. | have to use the bus 2
times a week and it is the fastest transportation method | have - it takes 1 hour, whereas other
means of transportation take up to 1:30-2 hours.

Since | am an international student, having a part-time is necessary for me to afford the high living
costs here in Denamrk.

| would therefore ask you, among with many other students which have sent you an e-mail
regarding cutting public transportation, to not shut down the line 350S and 40E. | was encouraged
to sent this message by Polyteknisk Forening.



Henvendelse fra studerende pa DTU
Hej Sophie.

Jeg sa PF opslaget om besparelser pa den offentlige transport som pa et tidspunkt vil pavirke os studerende
pa DTU. Jeg skriver for at give min personlige historie om hvorfor dette vil veere en yders darlig ide.

Jeg er studerende pa DTU Ballerup. Jeg tager hver morgen og eftermiddag 350S til og fra studiet. Pa
nuvaerende tidspunkt (bortset fra i Corona tiderne) oplever jeg problemer pa 350S ruten, isser om
morgenen mellem 7:15 — 8:30 ca. Jeg tager sa vidt muligt den bus der ankommer til Herlev bymidte k.
07:45. Dette ggr at jeg er pa Ballerup campus 7 min efter ca. Problemet med denne bus, er at der er alt for
lidt plads til alle de elever som skal mgde kl. 8. Oven i alle de elever som benytter denne bus, er der folk der
arbejder pa straekningen, og skolebgrn der skal i skole ude ved DTU. Godt og vel alle morgener mandag til
fredag kan i hvert fald denne afgang sammenlignes med et tog i Kina. Vi star pakket som sil i tender bare for
at vaere sikker pa ikke at ga glip af undervisning. Dog er der ikke altid plads om jeg ma vente pa den naeste.
Jeg har flere gange snakket med andre om at der bgr ske aendringer pa denne rute. Dog ikke i form af
nedskaeringer, med derimod at indsaette flere busser om morgenen til DTU, eller indsaette busser med
stgrre kapacitet som i 5C.

Jeg har en anden rute som jeg kan tage og det er med C toget til malmparken for at tage 350S. Denne vil
ogsa blive pavirket af nedskaringerne. Ergo hvis dette vil blive aktuelt, vil det i stedet for at tage mig
mellem 15-20 min. At komme i skole, tage mig omkring 35 min. For at skulle ga fra en st.

Zndringerne vil derfor pavirke mig personligt rigtig meget. Det vil besvaerligggre min morgentransport.

Med venlig hilsen



Henvendelse fra studerende pa DTU

Kaere region hovedstaden

Jeg vil pd det klareste anbefale ikke at nedlaegge bus 350s.

Bussen er mange studerendes eneste mulighed for at komme til DTU Ballerup.

Bussen er hver morgen fyldt, og derfor er jeg meget uforstdende for overvejelser om
besparelse pa lige praecis denne rute.

Medmindre i vil tvinge unge ud i at kgbe bil, ser jeg ingen fornuft i at nedlaegge den eneste
transport mulighed til uddannelserne i Ballerup.

Politikere pa Christiansborg taler ofte om universiteter udenfor Kgbenhavn, men dette klinger
hult med en beslutning om at fjerne transport mulighederne. DTU i Ballerup er i forvejen svaer
at tilgd, og med denne besparelse kan jeg kun forstille mig at flere unge vil fravaelge
universitet.

Jeg haber pa at i vil genoverveje, og teenke pa alle de studerende i vil pavirke.

Med venlig hilsen



Henvendelse fra studerende pa DTU

Hej Sophie

Jeg kan se at trafikudvalget har et forslag hvor de vil fjerne rute 350S.

Ma aerlig indremme at jeg slet ikke forstar hvordan dette kan komme pa tale i regionen.

Linje 350S er den eneste linje der forbinder Kgbenhavn med Ballerup ved hjzelp af
Frederikssundsvej.

En vej hvor der bor en masse unge mennesker som studerer i naerheden af Frederikssundsvej og
iseer pa DTU Ballerup.

Det vil ggre livet svaere for pendler der bruger ring 3 og skal til Ballerup.

Det g@r det sveert for unge mennesker der bor i neerheden af Ballerup, Malmparken og Skovlunde
at komme hjem om aften, eller komme vaek derfor sent om aften.

Ja listen er lang og har sikkert glemt noget.

Hvis 350s bliver nedlagt vil min transporttid til mit uddannelsessted pa Ballerup campus blive
voldsomt forgget, hvis jeg ikke har mulighed for at tage cyklen, pa grund af vejret eller personlige
arsager.

Samtidig vil jeg ikke have nogen transportmuligheder nar jeg skal hjem fra campus efter kl. 18:30.
Dette ville klart skade mine muligheder for at fordybe mig fagligt og socialt pa campus sent om
aften.

M.v.h.



Henvendelse fra studerende pa DTU

Hej,

Andre steder i verden bor de studerende pa campus, men den tradition har vi ikke rigtig i
Danmark, sa derfor er det vigtigt at det er let og billigt for de studerende at kommer fra deres
bopel til deres studie.

At komme til KUA, CSS og CBS er meget let da de ligger naer metro-linjer og man derfor kan ramme
uni med en praecision pa 5-10 min. DTU ligger lidt leengere vaek, men det er ikke en undskyldning
for at give os darligere transportforhold.

Som det er nu kommer der en bus ca. hvert 15. min fra City til Ballerup Campus i myldretiden og
hver halve time ude for myldretiden - hvis bussen ellers kommer til tiden (den er MEGET ofte
MEGET forsinket), sa ingenigrstuderende er allerede mere udfordrede pa transport end dem pa de
andre universiteter - og nu vil | til at nedlaegge "skolebussen" til DTU Ballerup. Gider | godt stoppe?
Der snakkes hele tiden om at der skal flere over i den offentlige trafik - sa hvorfor vil | nedlaegge en
buslinje der oftest er stuvende fuld og som er den eneste direkte forbindelse mellem City og
Ballerup Campus?

Jamen kan | ikke bare tage toget? Jo da, og folk der arbejder pa Christiansborg kan da ogsa bare
tage et par rulleskgjter pa og lgbe pa arbejde hen over de toppede brosten...

At komme fra Ngrrebro til Ballerup Campus kraever nu en 35 min. bustur ombord pa 350S, hvis jeg
skulle med toget skulle jeg fgrst transporterer mig til f.eks. Ngrrebro st., hoppe pa F-toget til
Flintholm, der skifte til C- eller H-toget og sta af pa Malmparken, hvorefter at jeg enten skal tage
den 350S (i vil nedlaegge) i modsat retning ned til uni, eller 40E (som | ogsa vil nedlaegge) ned til et
stop 7 min. gang fra uni eller ga 1,5 km. Og sa "godt" som busser og tog ofte passer sammen, sa vil
min transport til uni komme til at tage vaesentligt laengere tid end den ggr nu.

Man vil gerne at folk tager en hgjere uddannelse og der sukkes efter folk med en STEM-
uddannelse - sa lad os da fa den uddannelse! Og en del af at fa en uddannelse er at kunne komme
frem til uddannelsen, da der er en langt st@grre bestaelsesprocent hos de studerende der mgder op
i forhold til dem der ikke g@r. Sa lad os beholde vores "skolebusser," og sa skal vi nok prgve at blive
nogle gode ingenigrer, da kan prgve at forhindre den naeste pandemi, forbedre el-bilen, sa den
kan bruges pa langtur, mindste den globale opvarmning (hvilket | kan hjzalpe til med ved at sgrge
for at studerende ikke er ngd til at kgbe bil for at kunne komme i skole), og opfinde ting der ggr
menneskers liv bedre og lettere.

Pa forhand tak for hjalpen.

Med venlig hilsen / Best regards,






Henvendelse fra studerende pa DTU

Til rette vedkommende,

Jeg og flere medstuderende gnsker at tilkendegive vores bekymringer ved nedlaeggelsen af busruterne 40E
og 350s.

40E er den eneste forbindelse mellem DTU Ballerup og DTU Lyngby. Studerende kan vaere udsatte for at
undervisningen stopper kl. 12 et sted og begynder kl. 13 pa andet campus. Det vil i sddan en situation blive
umuligt at deltage i undervisningen.

350S er den eneste busforbindelse ml. S-togstationen og DTU Ballerup. Studerende bruger allerede ofte 15-
20 gang til stationen da bussen enten er forsinket eller kommer med for sma mellemrum. En nedlaeggelse
af denne forbindelse vil forlaenge transsportiden for samtlige 2000 elever pa DTU Ballerup, for slet ikke at
navne de mange store virksomheder hvis ansatte ogsa benytter sig af forbindelsen til og fra stationen.

Det er derfor vores bgn at ruterne ikke nedlaegges, men tvaertimod et omrade hvor der er plads til
forbedringer hvis muligt.

Man kunne bl.a. se pa at flytte 350S stoppested ved Malmparken st, ind til venstre sa man undgar
kilometerlange kger mellem lyskrydsende og dermed letter trafikken.



Henvendelse fra studerende pa DTU

Hej Sophie.

Vi er mange der bliver bergrt af, hvis i sparer pd busserne 40E og 350s inklusiv mig selv. Jeg
studerer pa DTU i Lyngby, men jeg arbejder pd DTU i Ballerup. Hvis 40E fjernes vil der ikke
vaere nogen direkte forbindelse mellem de to campusser. Det betyder enten at jeg konsekvent
ma komme for sent pa arbejde eller g fra min undervisning fgr tid. Intet af dette vil vaere
optimalt, og det kan i sidste ende resultere i, at jeg ma finde mig et andet arbejde. Jeg haber
virkelig, at I vil kraftigt vil genoverveje besparelserne pa busserne, da det vil have en stor
negativ betydning for de studerenes hverdag.

Med venlig hilsen



Til Region Hovedstaden
Kopi sendt til Helsinggr Kommune

Henvendelse fra bestyrelsen i Tikpb Dagtilbud og Skole vedr. forslag til lukning af busrute 390R

Region Hovedstaden drgfter aktuelt forslag til besparelser pa trafikomradet, og det eri den
forbindelse blevet foreslaet at lukke busrute 390R, som kgrer mellem Helsinge og Helsinggr og pa
vejen betjener en reekke mindre bysamfund, herunder Tikgb og Gurre, som er en del af Tikpb
skoledistrikt.

| sparekataloget som fremlagt for trafikudvalget fremgar det eksplicit, at der ikke findes alternative
offentlige transportmuligheder for de bergrte passagerer, hvilket er en vurdering, vi fuldt ud deler.
Hvad der derimod ikke fremgar af sparekataloget, og som vi derfor gnsker at ggére Regionsradet
opmaerksom pa er, at 390R spiller en helt afggrende rolle for bgrnene i vores skoledistrikt, hvorfor en
nedlaeggelse vil have stor betydning for foraeldre og bgrn i vores del af regionen.

Hornbask

Esperg'éérde |

Tikgb Dagtilbud og Skole bestar af en integreret institution med omkring 50 bgrn samt en et-sporet
skole med omkring 140 elever fra 0.-6. klasse. Skoledistriktet er det geografisk stgrste i Helsinggr
Kommune, hvilket betyder, at mange elever har relativt langt i skole. Bus 390R kgrer igennem
skoledistriktet og fungerer derfor som skolebus for elever til og fra Tikgb Skole, saerligt fra landsbyen
Gurre, hvor en vaesentlig del af skolens elever kommer fra. De 5 km fra Gurre til Tikgb er en relativt
smal vej gennem skov (Gurrevang), og vejen er klassificeret som farlig, hvilket indebaerer, at vejen
ikke er en sikker cykelvej for b@rn i vores aldersgruppe, seerligt ikke i vintermanederne, hvor skoven



er balgmerk. Bus 390R benyttes ogsa af en del af skolen og dagtilbuddets ansatte, som et alternativ
til bilkgrsel.

Udover at fungere som skolebus, sa spiller bus 390R ogsa en vigtig rolle, som det primaere
transportmiddel for udflugter for skolens og dagtilbuddets bgrn. Det geelder fx udflugter i gstgaende
retning til aktiviteter i Helsinggr samt adgang til Kystbanen, som ggr det muligt at bespge museer og
lignende i Kgbenhavn. Men det geelder ogsa til udflugter i vestgaende retning fx til naturlegepladsen i
Esrum, Esrum Kloster og adgang til naturen Gribskov.

Dertil kommer, at Bus 390R ogsa spiller en vaesentlig rolle i de aeldre bgrns mulighed for at
transportere sig til ungdomsuddannelser (Helsinge og Helsinggr) samt gvrige fritidstilbud.

En nedlaeggelse af busrute 390 vil saledes have vaesentlige negative konsekvenser for vores bgrns
udfoldelsesmuligheder og for muligheden for at fa en bgrnefamilie dagligdag til at heenge sammen i
et udkantsomrade i Region Hovedstaden. Det skal i den forbindelse understreges, at det for mange
familier af gkonomiske arsager ikke vil vaere en mulighed blot at anskaffe sig en (ekstra) bil for fortsat
at kunne aflevere og hente bgrn i Tikgb, hvorfor en nedlaeggelse af Bus 390R ma forventes at fa
betydning for bosaetningen i omradet. Et ensidigt fokus pa biltransport, som eneste transportmiddel i
omradet kan naeppe heller siges at vaere i overensstemmelse med behovet for at reducere CO2-
udledningerne fra transportsektoren, som ogsa Region Hovedstaden normalt anerkender.

Det fremgar af sagen til Trafikudvalget, at en vaesentlig arsag til behovet for at spare pa trafikomradet
er ggede udgifter til etableringen af letbanen langs Ring 3. Det bemaerkes i den forbindelse, at der
allerede i dag findes gode kollektive transportforbindelser langs Ring 3, hvorfor det ud fra en
almindelig rimeligheds betragtning ikke burde kunne komme pa tale, at lukke det eneste kollektive
transporttilbud i vores omrade for at finansiere en forbedring af tilbuddet til borgere i omrader, der
allerede i dag har en god adgang til kollektiv transport.

Vi haber, at Regionsradet vil lade vores henvendelse indga i overvejelserne omkring den fremtidige
kollektive trafik i regionen, og pa den baggrund beslutte at bevare 390R, som spiller en central rolle i
vores omrade og for vores skole og dagtilbud.

Pa vegne af bestyrelsen i Tikgb Dagtilbud og Skole

Peter Helth Kasper Sggaard
Formand Naestformand
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Kaere Trafikudvalg

Kommunalbestyrelsen i Ballerup Kommune er blevet bekendt med, at Trafi-
kudvalget har udpeget nye forslag til besparelser pa det regionale busnet.
Ogsa denne gang rammes Ballerup Kommune uforholdsmaessigt hardt, hvor
de tre scenarier giver en besparelsesandel pd 24-30% af det samlede spa-
remal. Hvilket er paradoksalt, idet det netop er regionens gvrige borgere,
der benytter disse busser til arbejde og uddannelse.

Det er en regional opgave at sikre gode kollektive trafikforbindelser mellem
store knudepunkter, som eksempelvis uddannelsessteder, erhvervsomra-
der, hospitaler, stgrre byer, hvor borgere fra hele regionen har aerinde.

Vi er i Hovedstaden en sammenhangende region, hvor vi bor og arbejder i
forskellige kommuner. Det er Lautrup et klassisk eksempel p& med over
20.000 daglige indpendlere, hvortil kommer tusinder af studerende til DTUs
campus i samme omrade.

Besparelser pa linje 350S indgar i alle tre scenarier pa forskellige vis. Pa
trods af at netop 350S har langt flere passagerer end alle andre linjer, som
indgdr i besparelseskataloget.

Det nye scenarie C gaende pa helt at afvikle 350S, er det forslag, som har
suveraent stgrst negativ effekt pa antal bergrte passagerer. 2 mio. passage-
rer vil blive bergrt. Ingen andre forslag fra Regionen kommer i naerheden af
denne voldsomme negative konsekvens.

Linje 350S blev som en del af Nyt Bynet i oktober 2019 bade afkortet og fik
vaesentlig feerre afgange. Linjen har saledes fornylig bidraget med en arlig
besparelse pa& 6,7 mio. kr. pa Regionens udgifter til kollektiv trafik.

Linje 350S betjener i Ballerup Kommune virksomheder og uddannelser i er-
hvervsomradet Lautrupgard og Psykiatrisk hospital. Virksomheder og of-
fentlige institutioner med regional betydning, og med medarbejdere og bru-
gere, der kommer fra hele hovedstadsomradet. Regionen har lagt op til at
en Igsning kan vaere samfinasiering i tilfaelde, hvor kun fa8 kommuner bliver
pavirket og i tilfeelde, hvor driften daekker szerligt lokale behov, f.eks. ved
skoleveje eller mindre lokalsamfund. I bilaget er linje 350S mellem Herlev

Kom i kontakt Du kan se telefonnumre og -tider pa ballerup.dk/telefontid, eller du kan
med os bestille tid til Borgerservice eller Jobcentret pa ballerup.dk/tidsbestilling



og Ballerup udpeget som en straekning med stor lokal betydning. Det skgn-
nes, at kun 5% af passagerne i 350S rejser internt i Ballerup Kommune.
Det undrer derfor meget, hvorledes Regionen er ndet frem til den konklu-
sion, da vi mener, at det lave antal interne rejser helt entydigt peger pa, at
en buslinje af denne karakter bgr finansieres af regionen.

Regionen forventer, at nedlaeggelsen vil betyde, at halvdelen eller 1 mio.
arlige rejser vil forsvinde fra den kollektive trafik, da der ikke vil findes gode
alternative rejsemuligheder for de mange, som i dag benytter linjen mellem
Herlev og Ballerup. Altsa vil den negative spiral snurre endnu hurtigere, idet
der blive flere biler, mere traengsel, darligere fremkommelighed, hvorved
den kollektive trafik bliver mindre attraktiv - stik imod intensionerne i Re-
gionens egen trafik- og mobilitetsplan.

Det modarbejder sdledes det igangvaerende arbejde om etablering af BRT,
som vi sammen med Movia, Erhvervsstyrelsen og omradets virksomheder
og grundejere er i faerd med at f3 etableret. Et erhvervsomrade i fortsat ud-
vikling, hvor vi forventer yderligere 5.000 arbejdspladser og 1.000 nye boli-
ger i de kommende 3ar.

Ligesom netop linje 350S indgadr i fadekaeden til betjening til og fra den
kommende letbane i Ring3. Derfor vil en nedlaaggelse af 350S forringe den
samfundsmaessige investering i letbanen og risikerer at forringe driftsgko-
nomien i letbanen, idet feerre vil benytte letbanen, safremt 350S ikke indgar
i den samlede trafiklgsning.

Det er paradoksalt, at Region Hovedstaden gar malrettet efter linje 350S,
som betjener en stor uddannelsesinstitution som DTU og Psykiatrisk Hospi-
tal i Ballerup, nar deres kollegaer i Region Sjzelland i deres prioritering af
midler til den kollektive trafik har som deres to fgrste prioriteringer

1. At sikre betjening af uddannelsesinstitutioner og

2. At sikre betjening af sygehuse og hospitaler.
Region Hovedstaden har @benbart en helt anden prioritering, hvilket vaekker
stor forundring.

Vi vil derfor opfordre Jer til at genoverveje de fremsatte besparelsesforslag,
saledes at linje 350S forbliver den vigtige tvaergdende regionale buslinje,
som ogsa fremover skal vaere med til at sikre, at pendlere kan komme hur-
tigt og effektivt pa arbejde og til uddannelse, ogsa nar letbanen i Ring3 ab-
ner.

Med venlig hilsen
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Jesper Wirtzen Eik Mgller
Borgmester Kommunaldirektgr
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Nedlaggelse af buslinje 350S er det glade
vanvid

Kaere regionsradsformand Sophie Haestorp Andersen.

Vi skriver til dig, fordi vi er meget bekymrede over den beslutning, som Re-
gion Hovedstadens Trafikudvalg pataenker at gennemfgre pd nseste mgde
den 5. maj.

P& dagsordenens punkt 6 er en mulig nedlaeggelse af buslinje 350S. Hvis
det sker, far det afggrende negative konsekvenser for hele hovedstaden.

350S har over 2 millioner rejsende hvert ar og kgrer pa sin rute mellem
Ngrreport Station og Ballerup Station gennem Herlevs handelscentrum med
BIG og Herlev Bymidte og erhvervs- og studieomradet Lautrup. Med mere
end 20.000 indpendlere til arbejdspladserne i Lautrup bliver de, blandt an-
dre sammen med de 3.000 studerende p& DTU i Ballerup, hardt ramt.

En nedlaeggelse af 350S virker rent ud ugennemtaenkt. Det er ganske enkelt
paradoksalt, at Region Hovedstaden er ved at gdeleegge den regionale trafik
og et regionalt arbejdsmarked og studiemiljg ved at nedlaagge en meget
benyttet buslinje. Alle pendlere i vores region bliver straffet, hvis linje 350S
bliver nedlagt.

Hele hovedstaden bliver ramt

En nedlaeggelse rammer erhvervslivet, de studerende og de psykisk sarbare
fra hele hovedstadsomradet, som star til at blive de store tabere.

I hovedstaden er vi en sammenhangende region, hvor vi bor, studerer og
arbejder pa tveers af kommuner. Den kollektive trafik er en kerneopgave for
Region Hovedstaden, og det er Regionens fornemste opgave at lgfte de
tveerkommunale ruter. Den opgave skal I simpelthen Igfte. Derfor er det
komplet uforstdeligt, at Regionen nu patsenker at hive taeppet vaek under
den kollektive trafikbetjening til arbejdspladser, uddannelsesinstitutioner og
regionens eget psykiatriske hospital.
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Besparelser pa linje 350S indgar i alle tre scenarier, som Trafikudvalget skal
tage stilling til. Og det sker ikke mindre p& trods af, at netop 350S har langt
flere passagerer end alle andre linjer i de mange ruter, som indgar i katalo-
get med besparelser.

Suveraent stgrst negativ effekt

Det nye scenarie C, som helt vil afvikle 350S, er det forslag, som har su-
veraent stgrst negativ effekt pa antallet af bergrte passagerer. Regionen
forventer selv, at ikke mindre end én million passagerer helt vil forsvinde
ved en nedlaeggelse af 350S. Ingen andre forslag kommer i neerheden af
denne voldsomme negative konsekvens.

Man kan sa spgrge sig selv om, hvor de rejser forsvinder hen? Et godt bud
er ud i privatbilerne, hvor vejene bliver endnu mere pressede, fremkomme-
ligheden bliver darligere og den kollektive trafik bliver mindre og mindre at-
traktiv.

Den darlige spiral fortseetter og fortssetter. Det gar stik imod intentionerne i
Region Hovedstadens egen trafik- og mobilitetsplan.

Det er ikke for sent at aendre pa

Det er paradoksalt, at Region Hovedstaden malrettet gar efter linje 350S,
som betjener en stor uddannelsesinstitution som DTU og Psykiatrisk Hospi-
tal i Ballerup, n§rjeres kollegaer i Region Sjeelland i deres prioritering af
midler til den kollektive trafik som deres to fgrste prioriteringer har, at sikre
betjening af uddannelsesinstitutioner og sikre betjening af sygehuse og ho-
spitaler. Region Hovedstaden har abenbart en helt anden prioritering.

Den gode nyhed er dog, at det ikke er for sent, at skrotte alle planer om en
nedlaeggelse af 350S.

Det er vores klare forventning, at du er klar til en konstruktiv dialog om at
redde livsnerven for arbejdspladser, uddannelsesinstitutioner og psykisk
sarbare fra hele hovedstadsomradet.

Med venlig hilsen

Jesper Wirtzen (A) Thomas Gyldal Petersen (A)
borgmester borgmester
Ballerup Kommune Herlev Kommune
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Konsekvenser en studerende ved om-/nedlagning af 40E

Kare trafikudvalg

Jeg er en diplomingenigrstuderende der laeser IT og gkonomi, et studie hvor godt halvdelen af
kurserne foregar pa DTU Ballerup Campus 2-3 dage om ugen. Jeg bor p3  ENENEGhEEE |
Neerum og benytter derfor bus 40E fra Neerum st. ndr jeg skal til undervisning i Ballerup. En om-
/nedlaegning af 40E ville derfor pavirke min daglige transport til og fra studiet meget.

40E er den nemmeste, hurtigste og den eneste direkte busforbindelse mellem Nzerum og Balle-
rup Campus. Jeg bruger omkring 40 min. i bussen efterfulgt af maks. 10 min. gang til undervis-

ningslokalet. Hver morgen mgder jeg andre studerende som ligeledes tager bussen fra Neerum
til Ballerup samtidig med mig.

Det tager omkring 52 min at cykle til Ballerup campus fra mit kollegie, hvilket ikke er meget for-
skelligt fra at tage 40E, men der er ikke nogen gode muligheder for at kgbe ind pa cykelturen
hjem og det er ogsa mere udsat i forhold til vind og vejr at cykle, hvorfor jeg stadig foretraekker
at tage bus til og fra Neerum st. hvor der er mulighed for at kgbe ind pa vejen.

De bedste alternativer til 40E med offentlig transport ville ikke kun indebeere at jeg skulle om-
kring 15-20 min tidligere afsted om morgenen, men at jeg samtidigt skulle regne med et busskift
undervejs hvor tiden mellem busserne enten er meget kort pa 2 min eller forholdsvislang pa 10
min. [ fgrste tilfeelde ville en lille forsinkelse pa min fgrste bus kunne have betydning for at jeg
ville misse den naeste og dermed risikerer at komme for sent til undervisning. I det andet til-
feelde ville det opleves som en ungdvendig forleengelse af et at allerede leengerevarende trans-
portalternativ med sammenlagt tid i bus pa 50 min.

Selv de dage hvor jeg har eftermiddagsundervisning i Ballerup foretraekker jeg at tage 40E fra
Neerum selv om betyder at jeg ankommer 15 min fgr tid, da det bare er den simpleste og mindst
stressende made at komme i skole pa.

En omlaegning af 40E som beskrevet i scenarie 1 og 2 af Sparekatalog fra Movia ville medfgre at
jeg er ngdsaget til at benytte mig af en af de alternative transportruter som tidligere beskrevet
ndr jeg har undervisning i Ballerup. Det ville betyde at jeg skulle bruge mere tid pa at komme til
at fra undervisningen i Ballerup pa mere besvargelig vis.

Nedlaegges 40E helt som i scenarie 3 af Sparekatalog fra Movia ville den eneste mulige af de nu-
vearende bedste alternativer til 40E fra Neerum vare den der er mest tidkraevende. Mit indtryk
af den nye route der kommer med omlaegningen af 400S er at den ogsa bliver en tidkraevende
rute som kraever et busskift undervejs. Hvis den totale transporttid for hvert alternativ med bus
overstiger en time, ville jeg nok overveje at cykle som et reelt alternativ og spare transportom-
kostningerne med bus, nar vejret tillader det.

Et studie pa DTU svarer til en fuldtidsbeskaeftigelse og det forventes derfor at en studerende i
gennemsnit bruger 37-40 timer om ugen pa studiet. Oftest har jeg en halv dags undervisning pa



campus som enten ligger om formiddagen eller eftermiddagen, den resterende arbejdstid for
dagen studerer jeg derhjemme da der er ro og mulighed til at fordybe sig.

Transporttiden og mulighederne er derfor en essentiel ramme for studiet da det er vigtigt for
mig at kunne komme til og fra undervisningen nemt og uden at skulle bekymre mig for meget
om hvor vidt busserne nu ogsa gar rigtigt sa det ikke tager for langt tid eller om man misser bus-
sen og risikerer at blive forsinket.

En forlaenget rejsetid som fglge af om-/nedlaegning af 40E vil derfor veere tid der bliver taget fra
mit studie og andre ngdvendige ggremal der far min hverdag til at heenge sammen.

Da jeg sggte kollegiepladser hos|Jjjjj inden studiestart og endelig fik tildelt et vaerelse pa i}
I (kte jeg at det godt nok var lidt langt veerk fra Ballerup Campus, men jeg
greb alligevel muligheden. Efterfglgende blev jeg glad da en af mine medbeboere fortalte at der
gik en bus direkte fra Neerum til Ballerup Campus som hed 40E. Og da jeg var i mit introforlgb
det fgrste semester fremhaevede mine rusvejledere ogsa altid 40E som den bedste made at
komme til Ballerup pa.

Jeg har nu snart boet pjjl] i 2 4r og kunne ikke drgmme om at sgge om internflytning til
et kollegie, der ligger bedre med hensyn til transport hvis 40E bliver sendret, da jeg er glad for
de sociale liv pa mit kgkken og dem jeg bor med der. Jeg er dog bange for at det frem over ville
blive mindre attraktivt for andre diplomingenigrstuderende at sgge om plads pa || | I
I [ vormed beboersammensztningen ikke vil blive lige sd varieret som den er i dag.

Jeg hdber 40E fremover forsat vil kgre mellem Neaerum st. til Ballerup Campus da den er med til
at forbinde DTU med der hvor de studerende bor.

Med venlig hilsen



Kzere trafikudvalg

Jeg er en diplomingenigr studerende der laeser Software. Som diplom studerende pad DTU foregar ofte
over halvdelen af ens kurser (i hvert fald for mit vedkommende) pa Ballerup. Jeg bor i Neerum ||l
I o2 har derfor ret langt til Ballerup. Dog har det vaeret heldigt, at jeg har kunne
benytte 40e til at ggre den rejse sa problemfri og nem som muligt. Nar man er studerende, er der f.eks.
ikke alle der kan have rad til en bil ved siden af, sa det er perfekt at der er sidan en nem mulighed for
at komme til sit studie og tilbage uden at skulle teenke pa skift imellem destinationerne.

Hvis 40e ikke kommer forbi Neerum mere vil det betyde, at jeg skal finde en ny buslinje. Der er dog
ingen busser udover 40e som kgre direkte fra Neerum til Ballerup, sa der kommer uanset hvad til at
blive sat et skift i pa turen. Et skift betyder, at der ogsa skal times sd man ikke skal sta og vente for lang
tid og habe pa at busserne kgre til tiden hver gang.

Det er derfor ret vigtigt for min hverdag at 40e stadig kgre forbi Neerum, da det vil ggre livet til studiet
meget nemmere for mig og andre studerende der ggr brug af den fra ||| | - Dct kunne
maske pavirke andre ny-studerende at veelge il fra som bolig, hvis der ikke er en nem made at
komme til/fra skole. Det kommer ogsa til at betyde, at jeg skal planlaegge mine busture med omhu, for
at veere sikker pa at busserne rammer hinanden hvor jeg med 40e bare kan ga til stationen og vide, at
ndr jeg er steget pa er jeg sikker pa at komme hjem til den tid det tager at kgre.

Med venlig hilsen



@@kﬂms& LOKALRAD

Til medlemmer af regionsradet
27. april 2020

Vedrorende nedlaeggelse af buslinje 380R mellem Hillered og Helsinge

Annisse Lokalréd, Borgerforeningen Alsgnderup Sogn og Alsgnderup Sogns
Lokalrad vil bede Regionsradet om at overveje konsekvenserne af nedieeggelse af
buslinje 380R mellem Hillerad og Helsinge.

Det fremgar af Region Hovedstadens sparekatalog med oplaeg til nedlseggelse af
linje 380R, at buslinjen hovedsalig deekker lokale behov, da bussen binder de
mindre bysamfund mellem Hillerad og Helsinge sammen. Med et gennemshnitligt
dagligt passagertal pa 1361 vil effekten af en eventuel nedleeggelse efter vores
opfattelse ogsa ramme helt andre behov end de lokale.

Hvis buslinje 380R nediaegges, vil det medvirke til at flerne sammenhaengskraften
mellem den vestlige del og den gvrige del af Region Hovedstaden. Hvis
trafikbetjeningen af den vestlige del af regionen begraenses, vil tilflytning til disse
omrader blive mindre attraktivt. Helt essentielt i denne sammenhaeng er et staerkt
sammenhaengende kollektivt trafiksystem i hele Hovedstadsomradet.

Infrastruktur og mobilitet er i disse ar vigtigere end nogensinde, hvor der netop skal
arbejdes for at pavirke behovet for at blive transporteret i kollektiv trafik og fremme
beeredygtig adfeerd. Hvis den kollektive trafik i landdistrikterne nedlaegges, fiernes
mulighederne og rammerne for aendret adfeerd. Det er vaesentligt, at Region
Hovedstaden bidrager til opfyldelse af savel lokale som nationale mal i aftalen om
en ny klimalov ved at lade miljg- og klimaaspektet indga i overvejelser om
nedleeggelsen af buslinjen.

@get traengsel pa de nordsjaellandske veje vil veere en anden negativ sideeffekt.
Borgerne i omradet mellem Hillerad og Helsinge har i forvejen nedsat mobilitet i
forhold til andre dele af Sjaelland. Med en nedlasggelsen af busrute 380R vil der
komme endnu flere biler pa vejene i omradet. Treengslen pa de nordsjaellandske
veje koster fortsat mere og mere spildtid, og gar det svaerere for virksomhederne at
tiltreekke medarbejdere.

Pa vegne af
Annisse Lokalrad, Borgerforeningen Alsgnderup Sogn og Alsgnderup Sogns
Lokalrad

(letse Tz caokd

Jette Haugaard, férmand for Annisse Lokalrad

c.c. Gribskov Kommune, Udvikling, By og Land
c.c. Hillerad Kommune
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Forslag om besparelser pa den offentlige transport.

Det er med beklagelse, at vi erfarer, at Region Hovedstaden foreslar at spare 15 millioner kr. pa busdriften i
2021. Det er stik imod et efterhanden knaesat gnske om at styrke den offentlige trafik som et alternativ til
privatbilismen. | vores omrade er biltrafikken et af de stgrste bidrag til drivhusgasser, og det bliver kun
veaerre, hvis den offentlige trafik forringes. Ringere offentlig transport betyder samtidig ringere betjening af
de mindre bysamfund, hvilket vil ggre det svaerere for dem at overleve. Hertil kommer, at busdriften har
betydning for skolebgrnenes transport og for de ldres mulighed for at handle, at bo i eget hus og besgge
familie og venner. Forslaget har saledes ogsa en social dimension.

Kort og godt har den faste busforbindelse enorm betydning for mange borgeres dagligdag. Hertil kommer
forslagets sikre konsekvens, at flere ma anskaffe sig endnu en bil. Det betyder mere trafik og gget
belastning af vores miljg. Det er ikke i den retning, vi @nsker vores samfund skal bevaege sig.

Vi hgrer, at der kun nedlaegges busruter, hvor der findes alternativ offentlig transportmulighed. Rute 380R
mellem Hillergd og Helsinge pateenkes nedlagt. Her er der imidlertid ingen alternativ offentlig transport.
Beboerne bliver ganske afhaengige af at eje én maske to privatbiler.

Det er direkte kontraproduktivt i forhold til den samfundsudfordring, vi star over for, som kraever
vaesentlige begransning af vores klimapavirkning. Samtidig vil beskaeringen forstaerke de problemer, som
de mindre bysamfund allerede slas med. Pa denne baggrund anmoder vi Regionsradet at genoverveje
forslaget om at spare pa den offentlige busdrift som foreslaet.

Med venlig hilsen
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Mit navn er | s jes flyttede her til Kebenhavnsomradet fra Aarhus for at studere i DTU
Ballerup. Da jeg er ny her, kan jeg ikke rigtigt finde rundt i denne stor by, men heldigvis kan man bruge en

gps-app.

Jeg har faet at vide der er en bus der kgre direkte fra mit boligomrade i Neerum til skolen, men fik ogsa at
vide her fornyeligt at stopstedet i vores omrade kommer til at blive fjernt.

Det er jeg slet ikke glad for da jeg skal frem over benytter mig at to busser hver gang for at komme frem til
skolen, hvilket tager dobbelt sa langtid som den gamle bus 40E. Dvs at jeg dagligt skal bruge ca en halv til
en hel time ekstra pa transport. Derudover kommer busserne altid i ca tidspunkt og ikke et pracist
tidspunkt. Det betyder at busserne kan komme for sent og da der to man skal skifte imellem, kan det veere
den fgrste kommer for sent sa man ikke kan nd den naeste eller omvendst. | det tilfaelde vil man risikere at
komme forsinket til skolen dagligt og ga glippe af en del af undervisning, hvilket pavirker ens studie
fremgang og dermed kan ggre det til et problem. Og hvis man skal forsgg pa at Igse problemet ved at
smutte hjemmefra tidligere er man ngdt til at brugere endnu laengere tid pa transport og spilde mere af ens
tid. Det problem har den simpleste Igsning som er at lade os beholde stoppestedet i Neerum. Sa kan vi
spare os selv tid og veere mere sikre pa at vi kan komme til skolen i god tid, og der med ogsa sikre pa at vi
kan gennemfgrt vores uddannelser, og ikke falder fra pa grund af sadan en andring. Jo Flere ingenigrer, jo
steerkere vil Danmark vaere i fremtiden.

Tak pa forhand. Haber | kan ggre noget ved dette problem.



Henvendelse fra borger

Hej Jens
Jeg har lige seti Lorry, at | planlsegger at nedleegge busruter, bl.a. 380R.

Du siger at det er ruter, hvor der er alternativ offentligt transport. Men det er altsa ikke tilfeeldet for
0S.

Vi bor i Alsgnderup, mellem Helsinge og Hillerad, og 380R er eneste offentlige transportmulighed
for os. Det samme gaelder for en raekke andre landsbyer pa ruten. Det er jo ikke nok, at i ser pa om
der er alternativer mellem Helsinge og Hillerad, vi er mange der bor imellem de to byer.

380R er faktisk meget benyttet — i hvert tilfaelde uden for Corona-tider.

Jeg beder jer sa mindeligt lade veere at spare pa den rute og finde besparelser andre steder, hvis
der skal spares. Vi er mange der bliver cuttet helt af, hvis i gennemfgrer de planer. Det vil vaere en
katastrofe for vores lokalsamfund.

Med venlig hilsen



Henvendelse fra borger

Hej, jeg har hart at | vil skeerer bus 390R veek .

Jeg ma som borger i Graested sa spgarge;

Hvordan kommer man sa fra Graested til Helsinge?

Alle de unge i Graested, og Saltrup, Esbgnderup mm, som gar pa gymnasiet i Helsinge, kan sa
IKKE komme i skole og hjem fra skole???

Hvad teenker i de skal gare???

Nar det er den eneste rute der gar, “nerven” gennem vores byer, hvordan kan man overhovedet
teenke pa at nedleegge den, det er sa tabeligt som noget kan veere.
Det ma IKKE ske.

Vh



Henvendelse fra borger

Keere Jens

Jeg skriver til dig, fordi jeg har hart at | vil nedleegge vores eneste bus her i lokalomradet omkring
Alsgnderup, Tulstrup og Nejede.
Det ma | absolut ikke. Her er hvorfor:

o Nar vores barn gar fra 6. klasse til 7. klasse tager mange bussen til skole, isaer om
vinteren. Og de er MANGE hver morgen — hvad skal de gare?

e Viskal kagre vores bagrn endnu mere og udlede mere CO2 og skabe mere treengsel pa
vejene

o Nar vi er pa arbejde kan vi ikke kare dem — skal vi s& bede om halvdagsarbejde for at kere
vores bgrn og unge?

e Vores aldre kan ikke komme til Hillerad by — der er et helt lille zeldreomradet som bliver
socialt afskaret

e Jeg er pt arbejdslas og har ikke rad til en bil — hvordan har du taenkt dig at vi skal kgbe ind,
komme til stationen etc.?

e | tvinger os til mere privatbilisme og mere CO2 udledning — og det klinger IKKE godt i en
klimakommune som Hillerad

Jeg haber det giver dig og Regionsradet stof til eftertanke, og at | revurderer det her en gang til.
Der ma veere sket en fejl et sted.

De bedste hilsner



Henvendelse fra borger

Hej Jens Mandrup

Det er da fuldsteendig volapyk at nedleegge en busrute, som ikke bliver erstattet af en anden - pa
en rute hvor der ikke karer andre busruter.

380R karer igennem mange landsbyer hvor der ikke er offentlig transport ellers — blandt andet
Tulstrup og Alsgnderup - teenk jer dog om — hvordan skal folk komme omkring - der er mange
som ikke har bil eller karekort - eller ikke kan kgre pa cykel ind til Helsinge eller Hillerad

Teenk jer dog om

Med venlig hilsen



Henvendelse fra borger

Hej Jens

Bus 380R er eneste bus gennem industrikvarteret i Hillerad og benyttes ogsa af beboerne i
Haveforeningen Rgnnevang, som eneste offentlige transportmiddel.

Vh



Henvendelse fra borger

Til Regionsradet
Til formanden for Regionsradets trafikudvalg, Jens Mandrup

Vi vil kraftigt anmode om at Regionsradet genovervejer beslutningen om at nedleegge busruter i
Hillerad.

Vi bor i Tulstrup, og kan kun udtale os om rute 380R, som vi benytter flittigt, bade til at komme
rundt, og til at modtage geester, der typisk kommer med S-tog fra Kgbenhavn og derefter tager
bussen til Tulstrup. Vi er et aegtepar pa 73 og 81 ar, og kun én af os har karekort. Sa hvis vi ikke
leengere har bussen, vil vores mobilitet vil blive kraftigt indskraenket, og vi vil opleve en varig
isolation i modseetning til den aktuelle coronaisolation, som er forfeerdelig at gennemleve, men dog
tidsbegraenset.

Vi har boet i Tulstrup i 43 ar, og bustransporten er langsomt blevet forbedret i Igbet den tid. Farst
de seneste ar har den veaeret helt tilfredsstillende, med % timesdrift i dagtimerne. Det har veeret til
stor gleede for o0s, og planerne om nedleeggelse skaber stor bekymring.

Vi ger opmeerksom pa at der ikke findes nogen alternativ offentlig transport mellem Tulstrup og
Hillergd.

Nedlzeggelsen af ruten vil indebzere en kraftig forringelse af infrastrukturen i omradet, hvilket
strider mod Hillerad Kommunes planer om at ggre kommunen attraktiv for tilflytning.

Man bgr tage med i betragtning, at indskraenket kollektivtrafik vil betyde forgget privatbilskarsel,
med de skader for miljget, som det indebeerer.

| hdb om at der bliver taget hensyn til ovenstaende sender vi

venlig hilsen




Til: Region Hovedstaden, regionsradet
Att: Trafikudvalget.

d. 3.maj 2020

Fra: | (borserhenvendelse)
|

Vedr.: Region Hovedstadens besparelser | kollektivtrafikken, - her: E-busruter, Movia.

Indlaegget sendes til 9 medlemmer af Trafikudvalget.

| forbindelse med regionradets (RR) igangvaerende behandling af besparelser pa busruter gnsker
jeg at bemeerke flg.:

Jeg er for kort tid siden blevet bekendt med RR’s dispositioner vedr. besparelser pa E-busruter.
Konklusion:

RR bgr indstille planer om nedsattelse af frekvens og afkortning af E-busruter. En komplet
nedlaeggelse af en E-busrute kan give mening, safremt andre — samtidige eller nyoprettede -
buslinjer i omradet kan Igfte opgaven pa samme niveau.

Baggrund:

E-bus-linjer er de buslinjer, der har stgrst chance for at imgdekomme gnsker i den sakaldte
"grenne omstilling”. Det g@r de bl.a. fordi de bevaeger sig over lange afstande, - hurtigt. Busserne
bliver sat i rute til centre hvor mange, der bor i stor/stgrre afstand fra disse, typisk kgrer i egen bil.
Centre kan vaere industriomrader, uddannelsesinstitutioner eller stgrre tog-/bus- knudepunkter.
Det er ogsa typisk, at der kun er darlige alternativer i den kollektive trafik pa disse E-
busstraekninger (f.eks. pga. mange skift og darlige korrespondancer, - om nogen). De mulige
passagerer pa/langs E-busruterne er netop i malgruppen: De der kunne lade bilen st3, og benytte
en E-busrute. Det gaelder szerligt udenfor Kgbenhavn, netop hvor man - forstar jeg — gnsker at
nedlaegge eller afkorte E-busruter. For RR kan det bemaerkes at et af de st@rste industriomrader i
omradet, Lautrupparken og Industriparken i Ballerup (inkl. DTU-afdelingen der) har darlige
offentlige trafikforbindelser fra store boligomrader 10 - 50 km vaek. Se mere herunder.

Konkretisering:

En af de ruter der gnskes reduceret er 40E. Som eksempel kender jeg bedst denne af de naevnte E-
bus ruter. (S-busser og lokalbaner mv. hgrer med i planerne, men de har en anden baggrund, S-
busserne kan dog sidestilles med E-bus ruter i mangel af samme pa disse straekninger). Konkret
synes arsagen til gnsket om en reduktion at vaere gkonomi, - manglende passagerer. Dem jeg
kender, der ofte benytter 40E har selv fundet forbindelsen naermest ved tilfaeldigheder (!) Kan
man sa ikke afkorte ruten ved DTU (Lyngby/Lundtofte)? Nej - for der er ogsa brugere fra Kystbane-
omradet, der gerne vil benytte bussen fra og til Skodsborg og Neerum stationer, - det arbejde ggr
40E godt i dag, - og nar den ikke kgrer er der i fortsaettelsen kun én bus mellem Skodsborg og



Naerum/Virum/Lyngby om aftenen og i weekenden, - med fa afgange. Det er en uvasentlig
besparelse, hvis man afkorter ruten 2 km i luftlinje og 3 stop. Sa undlad det. Mange der bor ved
Skodsborg og Naerum stationer vil gerne kgre med bus, hvis produktet er der. Ikke alle, men kan
man flytte nogen over i busserne hjzlper det hurtigt meget, og buslinjernes popularitet bliver
selvforstaerkende. Man kunne endda forlaenge 40E mod Vedbak station, for at samle kunder op i
de boligomrader ogs3, - mange herfra skal til Lyngby og Ballerup. Undlad at lade det komme an p3,
om der er andre busser og/eller tog i neerheden, medmindre de kgrer den samme straekning. Flix
busserne kgrer pa samme straekning som fjerntog, der bedgmmes til at have hgjere komfort end
busserne, alligevel er Flix-busserne en succes. Og den har vist sig selvforstaerkende. Der er forskel
pa kundesegmenterne til “bumle-busser” med fa hundrede meter mellem stoppestederne, og de
der vil kgre til og fra arbejde med E-(evt. S) busser, med 1+ km mellem stoppene. Det kalder pa
andre markedsfgringstiltag, herunder busfrekvenser og straekningskgretider. Det opfylder E-
busserne. Og sa kan det undre, at man ikke taenker i miljgbelastning: Hvorfor skal der ikke kgre el-
drevne busser pa ruterne. Movia har elbusser i drift, - og i stedet for millioner til ladestandere til
biler, kunne man starte med lade-aggregater til el-busser, som det er gjort pa fa buslinjer allerede.
(Eller brint, som RR vist vil forsgge sig med ogsa, men kun med én bus....om 1,5 ar....). RR vil bruge
penge pa stgjreduktioner langs vejnettet, men en stor hjzelp ville komme fra mindsket biltrafik og
elbusdrift. Det vil ogsa geelde luftkvaliteten, - det har vi set under corona-karantaenen.

Afsluttende kommentar:
Jeg er klar over, at der gaelder forskellige aftaler, politisk og administrativt, for RR’s dispositioner.

Alligevel ma jeg ofte taenke over, at medens der kan bruges mindst 3.000 millioner pa
sygehussektoren i RH arligt, sa kan man deltaljeregulere for 15 mio. kr pa hele transportnettet i
regionen, et system der nok involverer nogenlunde lige sa mange brugere, - alle bosiddende i
regionen. | stedet for at bruge 7.5 mio pa rapporter om samspillet: Bus- tog — cykel (!), og/eller 3
mio. kr. pa til el-mobilitet (!), sa brug de penge pa at fa kunder i butikken, gerne i elektriske E-
busser, i stedet for pa ansatte hos radgivere. Det ggres ved at udvikle og markedsfgre produktet sa
potentielle brugere vil overveje det, dvs. det skal ske pa deres hjemmebane og praemisser. Og sa
er det ikke den laveste fallesnaevner der skal til. Det er solide og trovaerdige produkter, der Igser
kundens opgave. Vil man ikke det, kan RH ngjes med Flex-trafik.

Venlig hilsen,

PS: Uddyber gerne min henvendelse. Kontakt mig venligst via mail eller telefon.



Henvendelse fra borger

Keere Jens

Jeg skriver pa vegne af en grupper borgere i byen Torup ved Hundsted, som risikere at blive ramt
af Region Hovestadens bebudede besparelser pa den kollektive trafik. Neermere bestemt
Frederiksveerkbanen.

Movia praesenterer den skitserede sparemodel, som en form for forbedring for stgrsteparten af de
rejsende pa banen. Argumentet holder bare ikke af nedenstaende arsager.

Lidt mere info om udfordringerne ved spareplanerne kan du finde i vedhaeftede
pressemeddelelese, der er sendt ud til en raekke redaktioner pa medier i hovedstadsomradet.

Mvh



Henvendelse fra borger

Luk ikke busruterne 380R og 390R

Det er med stor bekymring, at vi ser, at Region Hovedstaden pateenker at nedleegge eller forringe
busruterne 380R og 390R.

Busruterne er med til at binde kommunen sammen og muliggar, at bade eeldre og unge kan bo i de
sma bysamfund uden at have bil til radighed.

Nar vi som medlemmer i ZEldreradet i Gribskov kommune taler med de sldre i kommunen, hgrer
vi, at der efterspgrges flere ruter.

Ved at beholde de fa tveergaende busruter, der er i kommunen, kan man understgtte, at det er
muligt at fastholde en udvikling i disse omrader, i stedet for at se frem til en nedlukning af
yderomraderne i kommunen.

Det virker ogsa selvmodsigende at den kollektive trafik forringes, samtidig med at Regeringen taler
om at den ber styrkes ifm klimamal.

Vi skal derfor anmode Trafikudvalget og Regionsradet om, at disse ruter ikke indgar i
besparelserne.



Henvendelse fra borger

Hej Jens

Det er med stor bekymring at jeg laeser at busrute 380R maske skal nedleegges!
Jeg ved ikke om du eller andre politiker er orienteret om situationen for hele oplandet til Hillerad og
Helsinge.

Vi bor i Alsgnderup/Tulstrup hvor 380R kagre igennem. Der bliver lige nu bygget et nyt kvarter med
flere barnefamilier. Skolen gér op til 6 klasse hvorefter de flyttes til Alnolmskolen i Hillerad.
Personligt har vi 3 drenge hvor de 2 af dem bruger bussen hver dag til og fra skole. |

myldertiden er det ofte ikke muligt at fa en siddeplads iseer om morgen hvor der ogsa er indsat en
ekstra bus!

Jeg er helt med pa at der skal spares hvor der kan, men en lukning vil skade hele lokalomradet og
gare det vanskeligt for bgrnefamilier samt de medborger der bor i eldreboligerne.

Jeg ved at der i Birkergd er indsat mindre busser, hvilket ogsa kunne veaere en fin lgsning i de
perioder hvor behovet er mindre.

En konstruktiv Igning vil kunne hjeelpe og mit forslag til Bus 380R mellem Hillerad og Helsinge vil
veere:

- Stor bus i tidsrummet 7:00 - 9:00 + 14:00 -16:00 ALLE hverdage!
- Lille bus i alle gvrige perioder. OGSA i weekenden

Det vil veere en stor besparelse i brandstof.



Henvendelse fra borger i Torup

Keere repraesentanter af trafikudvalget.

Jeg skriver til jer i dag som borger i Halsnaes kommune. Jeg bor i den gkologiske landsby
“@kosamfundet Dyssekilde” og vores gkosamfund og den omkringliggende landsby torup, som er
karet til &rets landsby 2019, er et af ganske fa steder i Danmark, som har kunne vende udviklingen
med affolkning, butiksdad mv. i yderomraderne. Togforbindelsen med Dyssekilde station pa
Frederiksveerkbanen er det trafikale rygrad denne yderst positive udvikling. | en landsby med kun
400 indbyggere har vi en skole, en bagrnehave, en lokalbrugs, en helsekostforretning, en cafe og
en bradfabrik, og foruden et hav af selvsteendige erhvervsdrivende.

Hele denne fantastiske udvikling er truet af de planlagte besparelser pa Frederiskveerksbanen. Vi
er dybt afhaengige af vores togforbindelse.

Skolens elever kommer med toget fra bade Frederiksvaerk og Hundested.

Landsbyens aeldre tager toget til aktiviteter og indkgb, og mange af dem der pendler til Kgbenhavn
tager toget. Jeg er selv en af pendlerne med arbejdssted i Lynge neer Allerad og en nedskaering til
timedrift vil betyde at jeg ikke vil kunne tage toget pa arbejde leengere.

Jeg er chokeret og dybt forundret at der overvejes nedskeeringer i offentlig transport og opfordrer til
at Dyssekilde station ikke ender pa halvtimedrift. Vil de planlagte nedskeeringer blive udfart i
virkeligheden sa vil Torup blive et skoleeksempel pa hvordan darlige politiske beslutninger far
alvorlige konsekvenser for et ellers spirende samfund.

med venlig hilsen



Henvendelse fra borger

Hej Jens & Co.
Vil du veere s@d at lytte til endnu en busafhaengig borger?

Movia skal spare, og de har i deres idekatalog fremlagt ideen blandt andet at nedlaegge buslinjen
55E mellem Allergd St. og Malmparken St. i Ballerup.

Vi er mange, som under normale omstaendigheder bruger netop denne bus til daglig. Det ville
veere sa utroligt ubelejligt for s& mange gymnasielever ikke kun fra AG, men ogsa fra blandt andet
Borupgaard i Ballerup. En masse studerende vil blive pavirket, men ogsa folkeskolelever og
mennesker, der skal i skole og pa job.

Bedste hilsener



Henvendelse fra studerende pa DTU

Keere Jens,

Mit navn er il 09 jeg er studerende p& DTU pa mit 4.semester.

Jeg er blevet gjort opmaerksom pa de overvejelser der er omkring omleegningen af buslinje 40E og
dens rute fra hgje Taastrup st. Ud til DTU campusserne eller en muligvis nedleegning. Det er mig
en sgrgelig nyhed, sa jeg har valgt at skrive en email om mit brug af linjen og hvordan det vil
pavirke mig, hvis ruten bliver drastisk eendret eller nedleegges.

Jeg tager bus 40E fra hgje Taastrup hver morgen eller eftermiddag, og tager den ogsa retur fra
enten LyngbyCampus eller BallerupCampus. Jeg har igennem mit studieforlab pa DTU haft bade
kurser pa Ballerup og Lyngby, og jeg kan garantere, at jeg ikke har benyttet mig af andre linjer end
40E. Det eneste tidspunkt jeg ikke har taget buslinjen til eller fra Hgje Taastrup st. har veeret hvis
bussen ikke leengere karer pa det tidspunkt eller at det har vaeret en helligdag. Det har jeg
eftersom bus 40E kgrer direkte ud til LyngbyCampus og BallerupCampus, kommer til tiden og er
sjeeldent forsinket. Det er den hurtigste rute fra hgje Taastrup til bade LyngbyCampus og
BallerupCampus. Der er selvfglgelig andre ruter og rejser man kan tage fra Hgje Taastrup st. ud til
campusserne, men jeg har erfareret at det vil tage mindst en tredjedel lsengere tid med en anden
rute. Ved at veelge en anden rute, sa bliver man ngdt til at szette sin lid til alt offentlig transport
kommer og karer til tiden, for bliver en bus eller et tog forsinket, sa er hele ens rejse forsinket. Det
er for mig set ligesom domino-effekten: misser du en bus grundet forsinkelse, sa misser du alle
gvrige tog og busser. Jeg vil gerne fremhaeve at 40E isaer til og fra Ballerup Campus er det bedste
transport valg, for alt andet vil veere en stor omvej.

Problemstillingen ligger ikke kun i, at man er ngdsaget til at skifte flere busser/tog eller at det tager
lidt leengere tid, men det handler om at jeg kan stole pa 40E. 40E er en stabil buslinje, og selv med
forsinkelser (myldretid eller trafik), sa har man stadig en fast og klar tidsramme for, hvor lang tid
ruten maksimalt tager. Jeg er blot en af de mange elever der tager 40E om morgenen fra hgje
Taastrup eller stiger pa for at komme til hgje Taastrup fra bade Lyngby og Ballerup.

Ender busruten med at nedlaegges eller omlaegges drastisk, sa vil det for mig betyde, at det vil
veere en del mere indviklet at komme til og fra campusserne, og kaste mig ud i ruter og linjer, som
ikke er neer s stabile som 40E. Jeg vil blive afhaengig af at alle busser og tog i det offentlige karer
som det skal ellers bliver jeg forsinket. Det tager allerede en god sjat tid at komme fra og til
campus Lyngby (iseer) og Ballerup, at dette kan betyde at det nu vil tage mig endnu laengere tid.
Det vil ogsa betyde, at jeg pa ny efter 2 ar skal finde nye ruter og vurdere, hvad der bedst kan
betale sig og fungere bedst for mig. Dette ved jeg ikke kun bergrer mig, da jeg genkender de
ansigter som hopper pa og af samme sted som mig selv. Jeg haber, at mit brug af 40E og mit
inderlige gnske om at beholde 40E's rute vil blive taget i betragtning. Er der spgrgsmal eller gnske
om en uddybelse af det skrevet foroven, sa er du mere end velkommen til at vende tilbage.

Mvh

* Det gares opmaerksomt pa, at beskeden tager udgangspunkt i tider far Corona og far lukning af
DTU*
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Region Hovedstadens Trafikudvalg
Kongens Vange 2
3400 Hillerad

Til Region Hovedstadens Trafikudvalg

DTU kommenterer hermed nye forslag til besparelser pa det regionale busnet som
Trafikudvalget har udpeget.

DTU har behandlet de tre besparelsesscenarier vedrgrende linje 350S, linje 40E
og 55E. Disse tre linjer bergrer universitetets mobilitet og sammenhaengskraft da
de benyttes af mange pendlere fra hovedstaden til DTU Ballerup Campus og imel-
lem DTU Ballerup Campus og DTU Lyngby Campus.

DTU bemeerker, at besparelserne vil have negativ indflydelse pa den udvikling,
som DTU har i stgbeskeen med at forbedre campusmiljget ved DTU Ballerup
Campus, blandt andet med studieboliger og beboernes tilknytning til Ballerup By.

Derudover vil manglen péa offentlig transport mindske de studerendes mulighed for
at fordybe sig om aftenen, bade op til eksamen men ogsa i hverdagen i en af de
mange laboratorier og veerksteder pa henholdsvis DTU Ballerup Campus og DTU
Lyngby Campus som er abne om aftenen.

Studerende der har undervisning p4 DTU Lyngby Campus og DTU Ballerup cam-

pus, men bor i neerheden af DTU Ballerup Campus vil ogsa fa& mindsket deres mu-
lighed for fordybning pad DTU Lyngby Campus, da de vil fa svaerere ved at komme
hjem efter kl. 18.

Besparelsesscenarie 1 og 2
DTU bemeerker, at trods ovenstadende bemaerkninger, er scenarie 1 og 2 de scena-
rier der mindst griber ind i pendlernes hverdag.

Besparelsesscenarie 3

Hvorimod scenarie 3, hvor linje 350S tages helt ud af drift, vil kappe livlinen til DTU
Ballerup Campus over og bremse udviklingsplanerne for DTU Ballerup Campus
med mere effektiv og baeredygtig mobilitet og med mere kvalitet i ankomsten til uni-
versitet.

Danmarks Tekniske Universitet Energivej TIf.. 45252525
DTU Campus Service Bygning 409 Dir. 31964894
2800 Kgs. Lyngby

3. maj 2020
bettm

bettm@dtu.dk
www.dtu.dk
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Linje 350S indgar i fremtiden desuden som en uundveerlig linje fra DTU Ballerup
Campus til og fra Herlev, hvorfra DTU studerende vil kunne benytte den kom-
mende letbane i Ring 3 til stoppested pad DTU Lyngby Campus som DTU har inve-
steret i.

Endvidere ser DTU med stor bekymring pa, at perspektiverne for BRT hurtigbusru-
ten, som skulle betjene virksomheder og uddannelsesinstitutioner i erhvervsomra-
det Lautrup, vil blive vaesentligt forringet. En udvikling som DTU ellers har set frem
til som en katalysator for en tiltreengt byudvikling i erhvervsomradet og en forbed-
ring af fremkommelighed for alle busser i omradet.

Vi vil derfor kraftigt opfordre Trafikudvalget til, at linje 350S forbliver sé den direkte
transport fra hovedstaden og sammenhaengskraften pa linjen for de mange pend-
lere til DTU Ballerup Campus og til letbanen bestar.

Venlig hilsen
Jacob Steen Mgller

Campusdirektgr, Campus Service
DTU
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Keere Jens

Vi, fra Polyteknisk forening, er glade for at i lytter til de studerendes stemme i sagen omhandlende
buslinjen 40E. Vi er dog blevet opmaerksom pa at | nu kigger pa muligheden for at fierne buslinjen
350S. Dette ville veere en katastrofe, da studerende flittigt benytter 350S til at transportere sig frem
og tilbage mellem Ballerup Campus og deres bopeel.

Studerendes muligheder for boseettelse er begreensede omkring Ballerup campus. Dette har
betydet at mange studerende har bosat sig i Kgbenhavn, da der er flere tilgaengelige studieboliger.
Ved disse besparelser vil det samtidigt skade studiemiljget, da man ikke ville kunne benytte sig af
campus til faglig fordybning om aftenen, herunder arrangementer som ikke kan afvikles i lgbet af
dagen grundet undervisningen. 350S er nemlig den eneste transportmulighed veek fra campus
efter 18:30. Dertil vil studerende, bosat i neerheden af Ballerup campus, blive udfordret kraftigt pa
deres muligheder for at komme til og fra deres hjem.

Afkortningen af 350S til Malmparken St. ville ikke veere en optimal lgsning, men det er en lgsning
der kan tolereres, hvis man ikke kan finde besparelserne andet steder. | PF arbejder vi pa at skabe
noget medieomtale omkring disse besparelser pa den kollektive trafik. Disse besparelser
vedrgrende 3508 bliver ogsa kritiseret af Ballerup kommune.

Jeg vil igen papege at Kgbenhavn reklamerer for sig selv som vaerende en attraktiv studieby, og
man har kommunalt lige vedtaget en studiebys politik. Ved at reducere bustransporten mellem
Ballerup Campus og Kgbenhavn, vil det reducere maengden af transportmaessigt tilgeengeligt
boliger, som de studerende har rad til at betale. Bustransport er den foretrukne transportmiddel fra
Ballerup campus til Kgbenhavnsomradet, hvor mange studerende er bosat pa nuveerende
tidspunkt.

Vores nationale paraplyorganisation, Danske Studerendes Fzellesrad (DSF) er ogsa bevidst
omkring problematikkerne vedrgrende 40E og 350S, og deler vores bekymringer ved
omlaegningen af disse busruter.

De bedste hilsner
Anders Bogh Jacobsen

Poluteknisk Socialpolitisk Koordinator
Fi}rgning Coordinator of Social Politics

Polyteknisk Forening
(+45) 77 42 44 93
anders@pf.dk
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Til Region Hovedstaden
Kopi sendt til Helsinggr Kommune

Henvendelse fra bestyrelsen i Gurre Beboerforening vedr. forslag til lukning af busrute 390R

Region Hovedstaden drgfter aktuelt forslag til besparelser pa trafikomradet, og det er i den
forbindelse blevet foreslaet at lukke busrute 390R, som kgrer mellem Helsinge og Helsing@r og pa
vejen betjener en raekke mindre bysamfund, herunder Gurre.

Gurre er en mindre landsby med omkring 400 beboere beliggende ca. 6 km vest for Helsinggr og 5
km @st for Tikgb. Der er en blandet beboersammensaetning med bade en del zldre og pensionister
og en del bgrnefamilier.

Bus 390R er det primeere kollektive transporttiloud i Gurre, som sikrer beboerne adgang til Helsinggr
med mange butikker, kulturinstitutioner og sundhedstilbud, samt adgang til Kystbanen og dermed
den bredere region. Bus 390R fungerer ogsa som skolebus for bgrnene i 0.-6. klasse, idet Gurre er en
del af Tikgb skoledistrikt og Bus 390R stopper lige ud for skolen, hvilket sikrer at bgrnene kan
komme i skole pa egen hand. Det er ikke muligt for bgrnene sikkert at cykle de 5 km til skolen i
Tikeb, da vejen til Tikpb er smal og gar gennem en skov, der sarligt om vinteren er helt mgrk, nar
bgrnene skal mgde. Vejen er da ogsa klassificeret, som en farlig skoleve;j.

Bus 390R er ogsa vigtig for unge i Gurre i forhold til at fa adgang til ungdomsuddannelserne i
Helsinggr samt videregaende uddannelser, hvor bussen sikrer adgang til den videre kollektive
transport seerligt via Helsinggr Station. Desuden gg@r bus 390R det muligt for borgere fra Gurre at
komme til Hillergd Hospital med kollektiv transport, da der er en omstigningsmulighed til lokalbanen
i Graested.

Som det fremgar af sagsfremstillingen til Trafikudvalget findes der ikke alternative kollektive
transporttilbud i Gurre, hvilket indebzerer, at beboerne i tilfeelde af en lukning af Bus 390R vil skulle
finde private alternativer. For nogle familier kan Igsningen vaere anskaffelsen af en ekstra bil, men
dette vil indebaere betydelige meromkostninger og ikke bidrage til den grgnne omstilling, som
samfundet skal gennemga. Men for mange, szerligt eldre beboere og bgrn og unge under 18 vil
anskaffelse af en bil ikke vaere en reel mulighed. Nedlukningen af Bus 390R vil derfor fa store
konsekvenser for livet i vores lokalomrade, herunder seaerligt for bgrn, unge og ldre, og pa sigt for
bosaetningen i landsbyen.

Udover at vaere en vigtig del af transporttilbuddet for Gurreboere, sa er Bus 390R ogsa en vigtig
forbindelseslinje mellem Helsinggr og mange af de naturtilbud, som forefindes i Helsinggr og
Gribskov kommune, som har faet national anerkendelse i forbindelse med etableringen af
Nationalpark Kongernes Nordsjaelland. Bus 390R giver saledes borgere fra hele Region Hovedstaden
adgang til naturen og kulturhistorien i Nordsjalland, hvad enten det drejer sig om Gurre Slotsruin,
Gurre S¢ (natura 2000 beskyttet naturomrade), Esrum Kloster og Mgllegaard, naturen i Gribskov mv.
Fx forbinder Bus 390R Helsinggr og Helsinge Station med en raekke vandreruter, herunder
Nordsjeellandsruten, Pilgrimsruten, Esrum-Tisvildevejen mv.



Det fremgar af sagsfremstillingen, som er offentliggjort pa Regionens hjemmeside, at en af
arsagerne til, at der skal findes besparelser pa den kollektive trafik er stigende anlagsudgifter til |
etableringen af letbanen langs Ring 3.

Vi finder det ikke rimeligt, hvis vores eneste kollektive transporttilbud skal nedlaegges for at sikre, at
borgere langs Ring 3, som allerede i dag har gode kollektive transportmuligheder, skal have endnu
bedre tilbud.

Vi haber, at vores henvendelse om de negative konsekvenser af en nedlukning af Bus 390R vil indga i
overvejelserne omkring den fremtidige kollektive trafik i regionen, og at Regionen pa den baggrund
vil beslutte at bevare 390R.

Pa vegne af bestyrelsen for Gurre Beboerforening

Katja Holm-Denninger Kasper Spgaard
Formand Kasserer
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