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Trafikcharter
Greater Copenhagen

Dette charter tegner en fzelles vision for, hvordan en velfungerende, robust og baeredygtig
infrastruktur skal bidrage til at styrke mobilitet og skabe baeredygtig vaekst og velfzerd og bidrage til
den grgnne omstilling. Charteret er oplaeg til en dialog med de statslige myndigheder pa begge sider af
@Bresund.

Et feelles trafikcharter

Greater Copenhagen har meget at byde pa. Der bor 4,3 mio. mennesker i regionen, og vi har hgj
livskvalitet og hgjtuddannede borgere. Vores erhvervsliv og vidensinstitutioner har mange styrker,
som skal bringes i spil. Vi vil nedbryde graenserne mellem kommuner, regioner og lande og skabe et
samarbejde, hvor vi traekker i samme retning, sa der skabes baeredygtig vaekst og flere job.

Visionen er, at Greater Copenhagen bliver centrum for baeredygtig vaekst og livskvalitet, fordi vi
tilbyder agile, samarbejdsorienterede og tilgzengelige forhold, hvor mennesker kan udfolde deres
potentiale. Parterne i Greater Copenhagen arbejder derfor taet sammen om fire strategiske indsatser:
Sammenhangende arbejdsmarked, digital udvikling, Greater Copenhagen Green samt mobilitet og
infrastruktur. For hvert omrade udarbejdes et politisk charter. Dette er Greater Copenhagens
Trafikcharter.

Nar vi star sammen og har en mere sammenhangende region med kortere rejsetid, udvider vi den
kritiske masse, der giver regionen international gennemslags- og konkurrencekraft. Men den
internationale konkurrence er benhard! Derfor er en malrettet indsats ngdvendig for at forbedre
rammevilkdrene og vaekstbetingelser. Velfungerende og robust transportinfrastruktur ggr det lettere
for borgere og virksomheder at komme til, fra og rundt i Greater Copenhagen. Mange virksomheder
har brug for kvalificerede medarbejdere og internationalt hgjtuddannet arbejdskraft. Det skal derfor
vaere nemt og attraktivt for virksomheder at etablere sig, og for medarbejderne at finde job og et godt
sted at bo. Samtidig har de valg der traeffes for infrastruktur, transport og mobilitet stor betydning for
at opna markante reduktioner af CO2-udledning og sikre en grgn omstilling.

Svensk og dansk infrastrukturplanlaegning

| Sverige arbejder lokale og regionale myndigheder sammen med den svenske stat om at realisere en
samlet planlaegning og udbygning af infrastrukturen.
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Infrastrukturplanlzegningen i Danmark sker gennem konkrete anleegsprojekter og landspolitiske
aftaler. Den langsigtede planlaegning og koordinering mellem det lokale og statslige niveau er derfor
en udfordring.

Der er i dag ikke en fzelles planlaegning af infrastrukturen pa tvaers af begge lande. Skal Greater
Copenhagen sikre god mobilitet og kortere rejsetider er der ogsa behov for at teenke tvaernationalt,
hvis infrastrukturen ikke skal blive en barriere for den gkonomiske vaekst og udvikling — ogsa nationalt.

GREATER COPENHAGEN er et samarbejde mellem Region Sjzelland, Region Hovedstaden, Region
Skéne, Region Halland og de 85 kommuner i regionerne, der under det faelles brand arbejder for at
skabe baeredygtig vaekst og beskaeftigelsen i metropolen.

International tilgaengelighed og regionalt samspil

Kgbenhavns Lufthavn er Skandmawens stgrste lufthavn med mere end 180 internationale
destinationer. Be haA w a2

Berhin- Lufthavnens fortsatte udwkllng afhaenger af en udbygget hub fu nkt|on og forbedret
tilgaengelighed lokalt, regionalt og internationalt. Mere end 60 % af alle lufthavnens passagerer bruger
kollektiv trafik til og fra lufthavnen fra begge sider af @resund.

Med sin geografiske placering er Greater Copenhagen en gateway for person- og varetransport
mellem Skandinavien og Europa. Transittrafikken skaber en raekke positive effekter i form af gget
udbud og frekvens i fly- og faergeforbindelser og muligheder for havne, terminaler og
logistikvirksomheder. Den omfattende og stigende transittrafik presser dog ogsa miljget og
kapaciteten pa veje og baner herunder jernbanen over Presund.

Femern Bzlt-forbindelsen er under forberedelse og etablering, de sidste beslutninger tages i den
kommende tid. Feergerne over @stersgen vil fortsat spille en betydelig rolle i fremtidens bade person-
og godstransport.

Tilgaengeligheden til de naermeste storbyregioner, som Hamburg, Arhus, Goteborg, Stockholm og Oslo,
skal forbedres for at gge samspillet til faelles bedste. Dette vil medvirke til, at potentialerne i bade
Greater Copenhagen og den gvrige del af Sverige og Danmark udnyttes bedst muligt.

Intern mobilitet

Tilgaengeligheden internt i Greater Copenhagen er en vaesentlig konkurrencefordel. Metropolen
bestar af et netvaerk af byer med Malmg og Kgbenhavn som de sterste. | dag er der stor interaktion pa
tvaers af metropolen og dens forskellige byer og omrader. Baredygtig vaekst og udvikling er afhaengigt
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af et staerkere samspil i dette netvaerk og forudszatter et velfungerende, sammenhangende og robust
transportsystem for personer og gods.

Flere steder i Greater Copenhagen er der behov for udbygning af motorvejsnettet for at mindske
traengslen og sarbarheden og gge tilgaengeligheden. Motorvejsnettet skal indrettes til at tage hgjde
for bade nye, grgnne drivmidler, kollektiv trafik og gget digitalisering, herunder selvkgrende kgretgijer.
Der er ogsa behov for at afhjaelpe kapacitetsproblemer i jernbanesystemet, samt samlet set at styrke
den kollektive trafiks konkurrencekraft. Det er ngdvendigt at udbygge:

¢ Et sammenhangende kollektivt trafiksystem, som fremmer gget mobilitet pa tvaers af
transportformer.

e Satsninger pa kollektiv trafik pa motorvejsforbindelser mellem Malmg, Lund og Helsingborg.
» Motorvejsforbindelserne Kgbenhavn-Frederikssund og Kebenhavn-Hillergd.

e Motorvejsforbindelserne Kgbenhavn-Kalundborg og den Sjaellandske Tvaerforbindelse mellem
Sydmotorvejen, Naestved, Slagelse og Kalundborg.

Gron mobilitet

Infrastruktur og mobilitet har stor betydning for at opnd markante reduktioner af CO2-udledning,
gennemfgre den grenne omstilling og skabe baeredygtig vaekst og udvikling. Befolkningsudviklingen og
pnsket om en god tilgeengelighed mellem by og opland betyder at behovet for transport forventes at
stige. Det er ngdvendigt, at udviklingen af en fortsat hgj mobilitet sker pa en baeredygtig made,
gennem fx overflytning til mere miljgvenlige transportformer og at flere vaelger kollektiv transport.

Det kraever indsatser pa flere fronter. Endnu mere attraktive tilbud for kollektiv, sammenhaengende
transport. Fremme af multimodale rejser, fx ved @get brug af Parker & Rejs eller aktiv transport,
seerligt cykling. @get samkgrsel. Fossilfrie drivmidler som det nye, normale valg. Bedre udnyttelse af
jernbane og se¢fart til godstransport. Implementering af ny teknologi og forbedrede digitale I@sninger
for at skabe et let og overskueligt transportsystem.

Greater Copenhagen har staerke kompetencer inden for grgnne mobilitetslgsninger. Disse skal
udnyttes til at skabe nye innovative Igsninger til gavn for bade erhvervsliv, borgere og grgn omstilling i
Greater Copenhagen.
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Indsatser

Greater Copenhagen foreslar en raekke indsatser, som stiller krav om lokale, regionale og nationale
prioriteringer og investeringer i bade Danmark og Sverige.

Kebenhavns lufthavn
Kgbenhavns Lufthavn er et feelles trafikalt knudepunkt for Danmark og Sydsverige.

Internationale forbindelser er afggrende for at skabe en attraktiv metropolregion. Lufthavnen har
arligt mere end 30 mio. passagerer. Udviklingen i antallet af flyrejsende stiller krav om Ipbende
tilpasning af kapaciteten. Udfordringer med klima og miljg stiller krav om fokus pa grgn omstilling af
lufthavnen og luftfarten.

Effektiv kollektiv transport til og fra lufthavnen er afggrende bade for at gge det geografiske opland og
for at bidrage til grgn omstilling.

Mal
e Kgbenhavns Lufthavns masterplan og klimastrategi skal realiseres.

o Kgbenhavns Lufthavn skal vaere emissionsfri i 2030, hvilket inkluderer landtrafikken til og fra
lufthavnen. CO2-udledning fra luftfarten skal reduceres med mindst 30 procent senest i 2030, og
luftfarten skal vaere CO2-neutral senest i 2050.

» Tilgaengeligheden til lufthavnen skal @ges og i saerlig grad med den kollektive trafik fra hele Greater
Copenhagen, Jylland og Fyn, Sverige og Nordtyskland.

Femern Balt-forbindelsen

Femern Balt-forbindelsen er det vaesentligste nye infrastrukturprojekt for Greater Copenhagen i den
naermeste fremtid for bdde person og godstransport. Femern Bzelt spiller ogsa en stor rolle for
Sveriges og Danmarks handel med de kontinentale markeder.

Med forbindelsen bliver Greater Copenhagen koblet op pa det europaeiske hgjhastighedsnet i
Hamborg. Jernbaneanlaeggene pa Sjzlland og en ny Storstrgmsbro er vigtige forudsaetninger bade for
Femern Balt-forbindelsen og for de interne forbindelser mod Kgbenhavn og Malmg.

Mal
e Femern Baelt-forbindelsen skal etableres sd hurtigt som muligt. eg-erbejdet-med-dedanske

hroan al nahanvunda

e Mdlet er, at det maksimalt md tage 2} time at komme fra Ksbenhavn til Homborg med de hurtigste
togforbindelser.

e Arbejdet med at fastleegge den fremtidige banebetjening over Femern Beelt skal pdbegyndes i et
samarbejde mellem alle parter.
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Forbindelser over @resund

135  Samarbejdet om @resundsbroen fremstar i Europa som et eksempel p3 et vellykket granseregionalt
samarbejde. Men pa sigt forventes der kapacitetsproblemer pd @resundsbroen. Der er ogsa behov for
en gget integration mellem Skane, Halland og Sjzelland for at sikre baeredygtig vaekst og udvikling. En
fast forbindelse mellem Helsinggr og Helsingborg er en mulighed at sprede integrationen til et stgrre
omréde, og en @resundmetro mellem Kgbenhavn og Malmg er en mulighed for at styrke

140  integrationen mellem de to storbyer.

Pa laengere sigt skal der pa statslig niveau traeffes beslutning om, hvordan forbindelserne skal

udbygges. Der er i Greater Copenhagen enighed om, at en fast forbindelse mellem Helsinggr og

Helsingborg skal bygges fgrst og pabegyndes sa hurtigt som muligt, samt at @resundsmetroen er

koblet til udbygningen af Kgbenhavns metro, og kan bygges uafhaengigt af om en HH-forbindelse er
145  besluttet.

mal
* Flaskehalsproblemer ved @resundsbroen skal afhjaelpes fx ved stationerne ved lufthavnen og @restad
samt for kapaciteten pé @resundsbanen pd begge sider af @resund.

* Pd sigt er der behov for yderligere én eller flere faste forbindelserne over @resund.

150 e En svensk-dansk national udredning af en fast forbindelse mellem Helsinggr og Helsingborg er
pdbegyndt. Der skal herefter udarbejdes et egentligt beslutningsgrundlag hurtigst muligt.

® En svensk-dansk national udredning af en @resundsmetro skal pébegyndes sé hurtigt som muligt.

Baner med hgj hastighed

155  Nettet af jernbaner med hgj hastighed skal udbygges i alle retninger. Tilgengeligheden til Arhus,
Hamburg, Oslo, Géteborg og Stockholm skal forbedres gennem etablering af hgjhastighedstog og tog
med hgj hastighed. Nettet er vigtigt i sig selv, men er samtidigt ogsd vigtigt i forhold til Kebenhavns
Lufthavn.

En kommende hgjhastighedsbane fra Stockholm til Malmg skal via @resundsbroen sgrge for direkte

160  opkobling til Kebenhavns Lufthavn. Femern Baelt-forbindelsen skal med tilhgrende baneopgraderinger
sprge for koblingen til Europa. Der er ogsa behov for at knytte Greater Copenhagen bedre sammen
med Goteborg-Oslo omréadet og det vestlige Danmark med hurtigere togforbindelser.

Rélangtsigbwil En fast Kattegatforbindelse mellem Kalundborg og Arhus med hgjhastighedstog fra
Kgbenhavn kan yderligere styrke forbindelserne til Jylland.

165  Hgjhastighedsbanen i Sverige skal besluttes i de kommende 3r. i-enforhandlingmelem-densvenske
stat-ogregicherog-kemmuner ~densakaldte Sverigeforhandingen:

Mal
* Der skal bygges en hgjhastighedsbane mellem Malmg og Stockholm med en rejsetid pé maksimalt
2% time inden 2035.
170 e Bygningen af hajhastighedsbanen Malmg og Stockholm i Skéne skal pdbegyndes senest i 2028.

e Eksisterende jernbaneforbindelser til Fyn og Jylland skal opgraderes til hgjere hastigheder.
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o Vestkystbanen udbygges til dobbeltspor pd hele straekningen for at fa hurtigere rejser til Ggteborg og
Oslo, og Skdnebanen skal have konkurrencedygtige rejsetider for at opnd en hurtig opkobling til
hejhastighedsbanen mod Stockholm.

175 e Forbindelserne skal have god tilgengelighed til Kgbenhavns Lufthavn.

Et sammenhangende og grent kollektivt transportsystem

En konkurrencedygtig og attraktiv, grgn metropol er kendetegnet ved en velfungerende kollektiv
trafik.

180  Det er vigtigt for virksomhederne, at de kan tiltraekke den ngdvendige arbejdskraft med de rigtige
kompetencer. Medarbejderne skal pd en smidig made kunne na deres arbejdsplads inden for en
rimelig tid. Greater Copenhagen skal vaere ét sammenhangende arbejdsmarked — ét
pendlingsomrade.

Den kollektive trafik skal fremsta som et sammenhangende hele for at vaere attraktiv. Harmonisering

185  af takster og billetter, implementering af nye teknologier og digitale Igsninger, fremme af multimodale
rejser, herunder udbygning af Parkér & Rejs-faciliteter og fokus pa cykling og aktiv transport, samt en
organisering, der understgtter ssmmenhangen er vigtige elementer i dette. Et sammenhzngende
kollektivt transportsystem er et mal for hele Greater Copenhagen pa tvaers af @resund.

Mal
190 e £En sammenhzangende kollektiv trafik i Greater Copenhagen skal fremmes.

» Det m& maksimalt tage én time fra alle dele af Greater Copenhagen at komme til enten Kgbenhavn
eller Malm@ med toget som det primaere transportmiddel.

Grgn mobilitet og fossilfri transport

195  Transportsektoren har traditionelt et hgjt energiforbrug med markante udledninger af forurenende
eller upnskede stoffer, blandt andet CO2. Med ambitionen om at sikre hgj mobilitet og tilgaengelighed
er det ngdvendigt at udvikle effektive transportlgsninger, som reducerer CO2-udledninger fra
transportsektoren og minimerer anvendelsen af fossile drivmidler.

Trods store investeringer i infrastruktur pa baneomréadet de kommende ar i Skdne og pa Sjeelland vil

200 vejtransport pa lang sigt for bide person- og godstransport veere den primzaere transportform i Greater
Copenhagen. Derfor er det ngdvendigt med flere initiativer, som kan omstille energiforbruget i
vejtransporten til fossilfrie drivmidler.

Mal
o Overflytning af gods- og persontransport fra vejtransport til mindre miljgbelastende transportformer.

205 e Adgangsveje fra det overordnede vejnet til eksisterende og fremtidige intermodale
jernbaneterminaler og erhvervshavne skal forbedres.

o Nye og mere miljgvenlige transportteknologier og drivmidler skal aktivt efterstraebes.

e Forsyningsanlaeg til pafyldning af miljgvenlige drivmidler og el-ladestationer skal etableres langs det
overordnede vejnet.



