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Drøftelsessag: 

Sparekatalog i forbindelse med 
trafikbestilling 2021

Ekstraordinært trafikudvalgsmøde den 15. april 2020

v. Ulrik Seehusen
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Budgettet er under pres– hvorfor?

Passagerfald i den 
kollektive trafik

Trængslen stiger for:

Biler

Busser
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Status fra forretningsudvalgsmødet

• Forretningsudvalget behandlede den 
14. april den økonomiske fordeling 
under regional udvikling

• Behov for tilpasninger for 15 mio. kr. 
på kollektiv trafik
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Det regionale net

6 lokalbaner

29 busruter

40 mio. passagerer årligt
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Udvælgelseskriterier for tiltag ved trafikseminar 

• Regionale principper

• Sammenhængende hovednet

• Direkte mellem knudepunkter

• Strategisk net

• Alternative rejsemuligheder

• Minimér passagertab

• Trafik- og Mobilitetsplanen

• Nyt Bynet (hensyn)
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Indikationer fra trafikseminar

• Natbetjening er et vigtigt element i en 
attraktiv regional betjening.

• Regionen har et ansvar for regionens 
yderområder, hvor der ikke findes 
alternative rejsemuligheder

• På enkelte (del)strækninger er den 
regionale betydning ikke entydig

• Det strategiske net bør prioriteres

• Der er interesse for at undersøge 
muligheden for flere hurtige forbindelser 
på lokalbanerne nærmere
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Processen for de udvalgte bus og tog i sparekataloget

Sparekatalog

Indikationer fra trafikseminar

Udvælgelseskriterier 

Det regionale net

Trafikudvalg 
Movia
Administration

Regionsrådet

Movia
Administration
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Økonomisk effekt i de tre scenarier

• De besparelsespotentialer som fremgår i sparekataloget er  helårseffekter

• Flere tiltag kan først træde i kraft medio 2021

• De giver halv økonomisk effekt i 2021

Ændret tilskudsbehov 
(mio. kr.) fra 2022 og frem

Scenarie 1 -11,1
Scenarie 2 -15
Scenarie 3 -35,5
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Beslutning i maj – øget økonomisk effekt i 2021

• Giver mulighed for nogle tiltag træder i kraft december 2020 og giver dermed 
helårs effekt i 2021

• Behov for engangstilskud i 2021 for effekt på 15 mio. kr. 

Ændret tilskudsbehov 
(mio. kr.) i 2021 

(ved beslutning i maj 2020)

Ændret tilskudsbehov 
(mio. kr.) i 2021 

(ved beslutning i oktober 2020)

Scenarie 1 -6,45 8,55 -4,35 10,65

Scenarie 2 -10,35 4,65 -6,3 8,7

Scenarie 3 -15,8 -0,8 -7,65 7,35
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Beslutning i maj – kommunalt hensyn

• Giver kommunerne 
mulighed for evt. lokale 
tilpasninger/overtagelse 
af drift

• Kommunerne kan 
supplere i deres
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• 15. april: Trafikudvalgets første drøftelse af sparekatalog

• 22. april: Drøftelse med kommunernes teknik- og miljøudvalg

• 5. maj: Trafikudvalget anbefaler et sparekatalog til forretningsudvalget mhp. 
tidlig/delvis tidlig trafikbestilling

• 12. maj: Forretningsudvalget anbefaler et sparekatalog til regionsrådet mhp. 
tidlig/delvis tidlig trafikbestilling

• 19. maj: Regionsrådet beslutter sparekatalog mhp. tidlig/delvis tidlig trafikbestilling

• Juni: Økonomiaftalen med staten indgås  – dermed budgetrammen for regional 
udvikling i 2021

• 25. juni: Movias budget førstebehandles og dermed kendes regionens 
tilskudsbehov for 2021 

• Løbende/inden kommunale budgetforhandlinger: Kommunerne får mulighed for at 
nå at foretage tilpasninger til ændringer i den regionale drift 

• August/september: Budgetforhandlinger - trafikbestilling 2021 indgår helt eller 
delvist

• 22. september: Regionsrådet 2. behandler budget 2021

• December: Bus- og togdrift tilpasses som besluttet i trafikbestilling 2021

Proces for en 
tidlig / delvis 

tidlig  
trafikbestilling 
+ proces for 
budget 2021


