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| forbindelse med udvalgsbehandlingen af en fremtidig betjening af Heje Gladsaxe i juni maned, be-
sluttede udvalget, at driften pa linje 68 gges til 3 afgange i timen i myldretiden og om aftenen til hurtig
implementering. Denne aendring seettes efter dialog med operatgren i drift fra 18. oktober i ar.

Samtidig besluttedes det, at falgende betjeningsscenarier for linje 250S skulle detaljeres yderligere.

o Scenarie A - Grendeling af linje 250S

o Scenarie B — Linje 250S fgres ad Gladsaxevej og Vandtarnsvej (blat forslag)
o Scenarie C— Linje 250S rute bevares uendret

o Scenarie D - 250S forlaenget rute ad motorvejen

Betjeningen med linje 250S skal ses i sammenhzeng med den gvrige betjening ved Hoje Gladsaxe,
samt de tidligere udarbejde betjeningsforslag for linje 4A og 68.

For alle forslag geelder, at udvalget bgr have Region Hovedstadens beslutning om, at afkorte linje
2506 til Gladsaxe trafikplads for gje. Movia har efter aftale med forvaltningen set pa mulighed for
fortsat betjening med linje 250S mellem Gladsaxe Trafikplads og Bagsveerd St., dette er beskrevet i et
separat notat.
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Nuveerende betjening af Hgje Gladsaxe

| dag betjenes forbindelsen mellem Hgje Gladsaxe og Kgbenhavn af linje 4A og 68. Linje 4A giver for-

bindelse til M3 ved Ngrrebro St. og M1 og M2 ved Fasanvej St., mens linje 68 giver forbindelse til Ho-
vedbanegarden.

Ses der pa linje 2508, der i dag kgrer via Gladsaxe Mgllevej og Hillersdmotorvejen, betjener den bade
Ngrrebro St. og Hovedbanegarden.

Kortet pa naeste side viser de tre linjer og deres ruter fra Hgje Gladsaxe og ind mod Kgbenhavn.
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Buddinge St. - Friheden St.

Bella Center St. - Lyngby St.

250s

Bagsvaerd St. - Drager Stationsplads
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For at illustrere rejsetider fra Hgje Gladsaxe til hhv. Ngrrebro St. og Hovedbanegarden, er de nuvae-
rende rejsetider i hhv. myldretiden, dagtimerne og aften vist i tabelform i det fglgende.

For linje 250S er der taget udgangspunkt i stoppestedet pa Gladsaxe Trafikplads og Mgrkhgj, mens
der samtidig er opstillet forventede rejsetider for 250S i de to alternative rutefgringer fra hhv. et
stoppested ved Hgje Gladsaxe og pa Hillersd Motorvejen, samt aendret rejsetid fra Mgrkhgj.
Tiderne i kursiv er de forventede rejsetider.
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Tabellen nedenfor skal laeses som rejsetiden med en af de tre linjer fra det naevnte stoppested, rejse-
tiden til enten Ngrrebro St. eller Hovedbanegarden er angivet som den maksimalt planlagte rejsetid i
hhv. myldretiden, dagtimerne og aftentimerne pa en hverdag.

i e e Nag:ebro St. Hovedbanegarden via Hovedl?anegérden
irekte Norrebro St. og M3 Direkte

4A - Hgje Gladsaxe 32/29/25 47/ 44/ 40 -

68 - Heje Gladsaxe - - 35/33/28

250S - Gladsaxe Trafikplads 20/12/11 36/28/26 38/29/25

250S - Mgrkhgj 16/13/10 33/26/24 38/28/ 24

2508 - Haje Gladsaxe (Sce. A+B) 719/12/170 34/27/25 37/28/24

2508 - Hillerad Motorvej (Sce. A+C) 17/10/8 32/25/23 35/26/22

2508 - Markhaj (Sce. D) 28/-/- 37/-/- 45/-/-

Til information er der fra Ngrrebro St. en 12 minutter lang metrorejse til Hovedbanegarden plus skif-
tetid mellem bus og Metro.

Tabellen viser, at det primaert vil vaere rejser til Ngrrebro St. og rejser hvor der skiftes pa Ngrrebro

St., der kan opna vaesentlig kortere rejsetider hvis linje 250S enten betjener Gladsaxeve;j eller Hille-
rgdmotorvejen.

Rejsetiden til Kgbenhavns Hovedbanegard vil ved en andring af linje 250S ikke vaere hurtigere end
linje 68, idet linje 250S ved Nyt Bynet ogsa blev omlagt i Kgbenhavns Kommune.

For scenarie D vil stoppestederne mellem Gladsaxe trafikplads og Bagsveerd St. fa forlaenget rejseti-
den med 7-8 min.
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Scenarie A - Grendeling af linje 250S

I scenarie A er linje 250S grendelt, sa bade Hgje Gladsaxe og den sydlige del af Gladsaxe Mgllevej be-
tjenes. Da lgsningen konflikter med S-bus konceptet, vil en konsekvens af en grendeling vil vaere, at
linje 250S konverteres til to selvstaendige buslinjer, her kaldet 63 og 64, hvor:

e 63 - betjener Vandtarnsvej og Haje Gladsaxe og har rute mellem Gladsaxe Trafikplads og Drager
Stationsplads.

Frekvens - 3/2/2/1

® 64 — betjener evt. Hillerad Motorvejen og Gladsaxe Mgllevej syd og har rute mellem Bagsveerd St.
og Drager Stationsplads, svarende til den nuveerende rutefgring.
Frekvens - 3/2/1/0

En deling af linje 250S betyder, at argumenterne for at opgradere og reetablere stoppestederne pa
Hillergdmotorvejen udvandes, da passagerpotentialet mindskes.

Det skal bemaerkes, at den samlede betjening af Kgbenhavn, Tarnby og Draggr ikke andres sig ved
en grendeling.

63
Gladsaxe Trafikplads - Drager

(T

Bagsveerd St. - Drager
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Fordele:
e Giver i myldretiden 20 minutters drift ved Hgje Gladsaxe.
e Mulighed for at betjene stoppestederne pa Vandtarnsvej
e Giver en hurtig forbindelse til Ngrrebro St.
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Ulemper:

® Ingen rejsetidsgevinst mellem Hgje Gladsaxe og Hovedbanegarden.

e Forringer betjeningen ved Sydmarken og Mgrkhgj pa Gladsaxe Mglleve;j.

e Forvirrende for kunderne, at kun hver anden tur kan benyttes til hhv. Hgje Gladsaxe og
Gladsaxe Mgllevej syd

e Den store passagerfremgang pa omkring 600 pastigere pa Gladsaxe Mgllevej vil ga tilbage
med forventeligt omkring 20%

e En grendeling af linjen med fortsat faelles destination i begge ender af linjen ggr det
vanskeligt, for kunderne at vide om bussen kgrer til den gnskede gren af linjen.

e Konvertering af den hgjfrekvente linje 250S til to separate linjer med lokalbusfrekvens.
Seerligt til gene for brugere i Draggr, Tarnby og Kgbenhavn.

Passagermaessigt vurderes en grendeling at tilfgre omkring 20.000 passagerer arligt, nar der ses pa
scenariet samlede passager effekter, hvor der ske et passagertab pa Gladsaxe Mgllevej og en passa-
gerfremgang pa Gladsaxevej og Vandtarnsve;j.

Nagletal for linje 250S — Scenarie A

Linje 250S

Busforbrug: uaendret

Timeforbrug: 2.000 timer pr. ar.
Passagereffekt: 20.000 passagerer pr. ar.

Okonomi:

Driftsomkostninger: 1,1 mio. kr. pr. ar

Eventuel engangsudgift til samfinansiering af etablering
af stoppesteder pa Hillerad Motorvejen — 2 mio. kr.

En opdeling af linje 250S sa halvdelen af turene betjener Hgje Gladsaxe kan ske i sammenhang med
tilpasninger pa de gvrige buslinjer. Fx en udvidelse af linje 68 til 3 afgange i timen i myldretiderne
samt en mindre reduktion af turene pa linje 4A til 6 afgange i timen i myldretiden.

Nedenfor er gkonomien for en sadan betjening af Hgje Gladsaxe beskrevet.

Scenarie A
Antal afgange Passagetal .
Linje Kommune (Myldretid, Dagtimer, Andring pr. &r ﬁE(b(Ij«_:nomno
Aften, Nab) ndring pr. ar
Gladsaxe (6,4,3,1) ) -1.4 mio.
4A Kbh. og Frb. usendret 45.000 1,2 mio.
Gladsaxe (3,2,2,0) 0,3 mio.
68 Kgbenhavn Ueendret +60.000 0,6 mio.
250X ' (3,2,1,0) ;
250W Region H. (3.2.2.1) +20.000 1,17 mio.
Samlet udgift for Gladsaxe -1,1 mio. kr. pr. &r
Samlet udgift for Region H. 1,1 mio. kr. pr. &r
Samlet udgift for Kebenhavn og Frederiksberg 1,8 mio. kr. pr. ar

Det samlede antal ture ved Hgje Gladsaxe vil i Sce. A veere (12,8,7,2) mod nuveerende (10,9,5,1).
Side 5/ 14

Trafikselskabet Movia



Scenarie B — Linje 250S fgres ad Gladsaxevej og Vandtarnsvej

| scenarie B er linje 250S rute flyttet til Gladsaxevej-Vandtarnsvej-Gladsaxe Trafikplads, saledes at alle
ture betjener Hgje Gladsaxe. Forslag fgrer linjen vaek fra Hillergd motorvejens sydligste del og vil der-
for lukke derfor ned for dialogen omkring genetablering af stoppestederne pa Hillergdmotorvejen.

250Z

Bagsveerd St. - Heje Gladsaxe - Drager
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Fordele:
e Giver Hgje Gladsaxe en hgjfrekvent og hurtig forbindelse til Ngrrebro St.
e Mulighed for at betjene Vandtarnsvej mere direkte

Ulemper:

¢ Ingen rejsetidsgevinst mellem Hgje Gladsaxe og Hovedbanegéarden.
e Fjerner den direkte forbindelse fra Sydmarken og Markhgj pa Gladsaxe Mgllevej til Kebenhavn.
Medferer et forventet passagerfald pa 350 passagerer pr. hverdag.

¢ Forlaenger rejsetiden med 3-4 minutter for rejsende nord for Vandtarnsvej, der rejser ind mod Ka-
benhavn.
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Forslag betyder, at rejsetiden til fra Kebenhavn til Gladsaxe Trafikplads og videre mod Bagsvaerd for-
lenges, hvilket ggr linjen bliver dermed bliver mindre attraktiv. Passagermaessigt vurderes forslaget
samlet set, at medfgre et tab af passagerer.

Passagertabet vurderes til omkring 10.000 passagerer pr. ar. Heraf forventes en fremgang pa Gladsa-
xevej og Vandtarnsvej pa 100.000 passagerer, mens der pa Gladsaxe Mgllevej forventes et fald pa
100.000 passagerer.

Nogletal for linje 250S - Scenarie B

Linje 250S

Busforbrug: ueendret

Timeforbrug: 2.900 timer pr. ar
Passagereffekt: -10.000 passagerer pr. ar

Okonomi:
Driftsomkostninger: 2,0 mio. kr. pr. ar

Scenariet bgr kombineres med tilpasninger af driften pa de gvrige linjer, herunder en tilbagerulning
af den ggede myldretids- og aftenbetjening pa linje 68, kombineret med en reduktion pa linje 4A.

En udvidelse af linje 166 anbefales ikke, da gget frekvens pa linjen vil vaere omkostningstung, ligesom
linjen ikke tilstraekkeligt vil kunne kompensere for den forringede rejseforbindelse til og fra det cen-
trale Kgbenhavn.

Scenarie B - samlet betjeningsforslag

Antal afgange Passagetal

- . : . 2 @konomi
L K Myldretid, D /And . : 5
inje ommune My X;tténﬁ‘ Nf;%'merv naring pr. ar Andring pr. &r
Gladsaxe (6,4,3,1) . -1.4 mio.
4A Kbh. og Frb. uaendret 45.000 1,2 mio.
Gladsaxe (2,2,2,0)
68 Kebenhavn Leendret usendret usendret
250S Region H. usendret -10.000 2,0 mio.
Samlet udgift for Gladsaxe -1,4 mio. kr. pr. &r
Samlet udgift for Rehion H. 2,0 mio. kr. pr. &r
Samlet udgift for Kebehavn og Frederiksberg 1,2 mio. kr. pr. &r

Det samlede antal ture ved Hgje Gladsaxe vil i Sce. B veere (14,10,8,2) mod nuveerende (10,9,5,1).
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Scenarie C — Linje 250S rute bevares usendret

En bibeholdelse af linje 250S nuveerende rute betyder, at der skal findes ca. 6 mio. kr. til reetablering
af stoppestederne pa Hilleradmotorvejen. Midler som Gladsaxe Kommune har reserveret, men som
de gvrige interessenter ikke har fundet midler til.

Region Hovedstaden har i forbindelse med sin trafikbestilling for 2021 afsat engangsmidler, der skal
kompensere for de planlagte besparelser og give mulighed for bl.a. at udskyde implementeringen af
udvalgte besparelser.

Region Hovedstaden har over for kommunens forvaltning og Movia tilkendegivet, at man undersgger
muligheden for at medfinansiere en del af reetableringsomkostningerne af stoppestederne pa Hillerad-

motorvejen.
250s
Bagsvaerd St. - Drager
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Fordele:

e Fastholder af den markante passagerfremgang pa Gladsaxe Mgllevej
e Forbedrer betjeningen af lavhusene i Hgje Gladsaxe
e Stoppestedet ved Hillergd motorvejen ligger i gaafstand (6-700m) fra Gyngemose Park Allé

Ulemper:
e Medvirker ikke umiddelbart til kortere rejsetider fra Hpje Gladsaxe

For at gare motorvejsstoppestederne attraktive foreslas det, at der etableres gode cykelparkeringsfor-
hold i nzerhed til stoppestederne. Pa den made kan mobiliteten for brugere bade fra Hoje Gladsaxe og
Gyngemose Parkvej, omrader med gode stiforbindelser til stoppestederne, ages.
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En bibeholdelse af den nuvaerende rute, samt oprettelse af stoppestederne pa Hillerad Motorvejen
vurderes at kunne tiltreekke 40.000 passagerer pa linje 2508S.

Nagletal for linje 250S - Scenarie C

Linje 250S

Busforbrug: ueendret

Timeforbrug: uaendret

Passagereffekt: 40.000 passagerer pr. ar

Okonomi:

Driftsomkostninger: -0,3 mio. kr. pr. ar

Engangsudagift til samfinansiering af etablering af stoppesteder
pa Hillerad Motorvejen pa ca. 2 mio. kr.

En bibeholdelse af den nuvaerende rutefgring kalder pa en samlet udvidelse af driften pa linjerne der
i dag betjener Hgje Gladsaxe. Konkret foreslas linje 68 gget og linje 4A reduceret i driftsomfang.

Med en gget frekvens pa linje 68, bgr det overvejes, om linjen skal flyttes ud pa Maglegards Allé, sa
villaomrade ved Mars Allé ikke far potentielt 6 afgange i timen. Generelt kan man sige, at hgjfrekvent
busbetjening ikke harmonere med betjening af en villavej.

Nedenfor ses to alternative forslag til betjening.

Scenarie C — samlet betjeningsforslag 1

Antal afgange Passagetal .
Linje Kommune (Myldretid, Dagtimer, Andring pr. &r /Eﬂ(lj«_momlo
Aften, Nat) ndring pr. ar
Gladsaxe (4,4,3,1) ) -1.9 mio.
4A Kbh. og Frb. uaendret 190.000 1,5 mio.
Gladsaxe (6,4,3,0) 2,7 mio.
68 Kgbenhavn usendret +170.000 2,0 mio.
250S Region H. ueendret 40.000 -0,3 mio.
Samlet udgift for Gladsaxe 0,8 mio. kr. pr. ar
Samlet udgift for Rehion H. -0,3 mio. kr. pr. &r
Samlet udgift for Kebenhavn og Frederiksberg 0,5 mio. kr. pr. &r

For Scenarie C -forslag 1 vil det samlede antal ture ved Hgje Gladsaxe vil veere (10,7,6,1) mod nuvee-
rende (10,9,5,1). Hertil kommer betjeningen af Hillerad Motorvejen med (6,4,3,1), forudsat, at stoppe-
stederne reetableres.
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Scenarie C — samlet betjeningsforslag 2

Antal afgange

Linje Kommune (Myldretid, Dagtimer,
Aften, Nat)
A Gladsaxe (6,4,3,1)
Kbh. og Frb. ueendret
Gladsaxe (5,4,3,0)
68 Kbh. og Frb. (5.4,3,0)
Lyngby-Taarbask (2/3,2,2)
250S Region H. ueendret

Samlet udgift for Gladsaxe
Samlet udgift for Region H.
Samlede udgifter Kbh., Frb. og Lyngby-Taarbaek

Passagetal
/Andring pr. ar

-45.000

+110.000

40.000

Pkonomi
/Endring pr. ar

-1.4 mio.

1,2 mio.

2,3 mio.
1,1 mio.
0,1 mio.

-0,3 mio.

0,9 mio. kr. pr. &r
-0,3 mio. kr. pr. ar
2,4 mio. kr. pr. ar

For Scenarie C - forslag 2 vil det samlede antal ture ved Hgje Gladsaxe vil veere (11,8,6,1) mod nuvee-
rende (10,9,5,1). Hertil kommer betjeningen af Hillerad Motorvejen med (6,4,3,1), forudsat, at stoppe-

stederne reetableres.

Linje 4A vil have en ujeevn frekvens da der pa den centrale straekning er 8 afgange i timen. Linje 68 vil

have 12 min. drift.
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Scenarie D - 250S forlaenget rute ad motorvej

| Scenarie D er linje 250S fgrt fra Bagsveerd ad motorvejen til Gladsaxe Mgllevej videre til Gladsaxe
Trafikplads og over Gladsaxevej mod Kgbenhavn. Se nedenstaende optegning af den foreslaede rute.

Forslaget lzener sig op ad den nuvaerende betjening, hvor der kun er drift mellem Gladsaxe trafik-
plads og Bagsveerd St. i myldretiderne.

250Y

Bagsveerd St. - Drager

WMaj AlE

Ukendt

Fordele:
e Giver Hgje Gladsaxe en hgjfrekvent og hurtig forbindelse til Ngrrebro St.
e Sikrer fortsat betjening af stoppestederne Sydmarken og Mgrkhgj pa Gladsaxe Mgllevej —
dog kun i myldretiderne.
e Ved en eventuel afkortning af linje 250S ved Gladsaxe Trafikplads, kan det afdeekkes om TV
Byen ved Gyngemose Parkvej kan fungere som ny endestation.

Ulemper:
® Ingen rejsetidsgevinst mellem Hgje Gladsaxe og Hovedbanegarden.
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e Markant leengere rejsetid, pa 7-8 minutter, for rejsende til og fra Gladsaxe Mgllevej og
nordpa mod Bagsvaerd St. Da ruten giver ungdig omvejskgrsel for kunderne i Mgrkhgj, vil de
formentlig i betydeligt omfang fravaelge linjen.

e Rutef@ring via Gladsaxe Ringvej der star overfor omfattende vejarbejder ifb. Letbanen, kan
ikke anbefales.

e S-busser er kendetegnet ved at tilbyde hurtige og direkte forbindelser, her gzelder det mod-
satte.

Passagermaessigt forventes en samlet fremgang pa 40.000 passagerer pr. ar, hvoraf der pa Gladsaxe-
vej forventes 115.000 flere passagerer, mens der mellem Gladsaxe trafikplads og Bagsveerd St. for-
ventes et passagerfald pa 75.000 passagerer pr. ar.

Nogletal for linje 250S - Scenarie D

Linje 250S

Busforbrug: 1 ekstra bus

Timeforbrug: 5.500

Passagereffekt: 40.000 passagerer pr. ar

Okonomi:
Driftsomkostninger: 3,5 mio. kr. pr. ar

Scenariet bgr kombineres med tilpasninger af driften pa de gvrige linjer, herunder en tilbagerulning
af den ggede myldretids- og aftenbetjening pa linje 68, kombineret med en reduktion pa linje 4A.

En udvidelse af linje 166 anbefales ikke, da gget frekvens pa linjen vil vaere omkostningstung, ligesom
linjen ikke vil kunne kompensere for den forringede rejseforbindelse til og fra det centrale Kgben-
havn.

Scenarie D — samlet betjeningsforslag

Antal afgange Passagetal .
Linje Kommune (Myldretid, Dagtimer, Zndring pr. ar /E?(I;c_’:om'é
Aften, Nat) ringpr.ar
Gladsaxe (6,4,3,1) _ -1.4 mio.
4A Kbh. og Frb. usendret 45.000 1,2 mio.
Gladsaxe (2,2,2,0)
68 Kebenhavn Leendret usendret usendret
250S Region H. ueendret 40.000 3,50 mio.
Samlet udgift for Gladsaxe -1,4 mio. kr. pr. &r
Samlet udgift for Region H. 3,5 mio. kr. pr. ar
Samlet udgift for Kebenhavn og Frederiksberg 1,2 mio. kr. pr. &r

For Scenarie D vil det samlede antal ture ved Hgje Gladsaxe vaere (14,10,8,2) mod nuveerende
(10,9,5,1).
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Anbefaling

Trafikfagligt kan de fire scenarier betragtes fra forskellige perspektiver, der kan vaelge et lokalt per-
spektiv eller et mere regionalt perspektiv. Alt efter hvilket perspektiv der er udgangspunkt, vil de betje-
ningsmeessige effekter vurderes forskelligt. Nedenfor vurderes de fire scenarier.

Scenarie A - Grendeling af linje 250S

Lokalt perspektiv

En konvertering af linje 250S til to separate linjer, betyder at det er muligt lokalt at tilgodese bade en
betjening af Hgje Gladsaxe/Gladsaxevej og Gladsaxe Mgllevej/Mgrkhg;j.

Det giver borgerne ved Hgje Gladsaxe en hurtigere forbindelse ind mod Kgbenhavn, ligesom den
store passagerfremgang pa den sydlige del af Gladsaxe Mgllevej ikke gar helt tabt.

Regionalt Perspektiv

En konvertering af linje 2508 til to separate linjer, i et regionalt perspektiv svaekke de to linjer. For selv
om betjeningsomfanget ikke aendres andre steder end i Gladsaxe, er S-buskonceptet forbundet med
en opfattelse af at der er tale om en seerlig buslinje.

Overordnet set er scenarie A et kompromis og et forsag pa at tilgodese alle. Dog vil resultatet veere, at
alle far lidt mindre af det "gode” som betjeningen med linje 250S bidrager til i sin fulde form.

Scenarie B - Linje 250S fores ad Gladsaxevej og Vandtarnsvej

Lokalt perspektiv

En omlaegning af linje 2508 til Gladsaxevej vil vaere et markant Igft af betjeningen ved Hgje Gladsaxe
set i forhold til rejsetid. Set i forhold til de rejsemal der kan nés er det mere begraenset, da rejsemal ind
mod Kgbenhavn allerede er deekket af linje 4A og 68. Kun rejser nord for Gladsaxe Trafikplads vil for-
bedres, da et skift undgas.

For Gladsaxe Mgllevej der har oplevet et markant lgft med linje 2508S, vil en fijernelse af linjen medfare
en betydelig forringelse af betjeningen, der vil medfare faerre passagerer.

Regionalt Perspektiv

En omlaegning af linje 2508 til Gladsaxevej vil svaekke erhvervsomraderne ved Gladsaxe Mgllevej Syd
og i Bagsveerd ift. deres opkobling ind til Kebenhavn. Dels vil rejsetidsforagelsen til Gladsaxe trafik-
plads og nordpa gare linjen mindre attraktiv.

Perspektiverne i at kunne koble to store boligomrader op pa stoppesteder ved Hillergdmotorvejen mi-
stes. Man bgr her taenke, at en S-bus har samme frekvens som S-toget og en mere direkte rute, hvor-
med disse linjer er mere attraktive end lokallinjer.

Overordnet skal der traeffes et valg ift. om man gnsker at tilgodese Gladsaxevej eller Gladsaxe Mglle-
vej. Her vurderes muligheden for stoppesteder pa Hilleradmotorvejen og den store passagerfremgang
ved Gladsaxe Mgllevej Syd, at veere argumenter for fastholdelse af den nuvaerende rute og at der i
stedet ses pa styrkelse af de lokale linjer ved Haje Gladsaxe.

Scenarie C — Linje 250S rute bevares uandret

Lokalt perspektiv

En bevarelse af linje 250S rute betyder, at Haje Gladsaxe ikke opnar helt den lgsning, der har veeret
ansket selv om de gvrige linjer styrkes. Dog vil stoppesteder ved Hillergdmotorvejen kunne kompen-
sere for noget, hvis der etableres gode cykelforhold ved de nye stoppesteder. Mange cykler i dag til S-
tog, hvilket ogsa ses for S-busser andre steder fx ved Gl. Holte og Naerum.

Pa Gladsaxe Mgllevej kan passagerfremgangen fastholdes og maske tiimed gges, da indsvingningsti-
den for Nyt Bynet ma forventes at veere omkring 2 ar.
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Regionalt Perspektiv

Fastholder en positiv udvikling pa linjen. Potentialet i at kunne koble to store boligomrader som Hgje
Gladsaxe og Tingbjerg (og til dels ogsd Gyngemose Parkvej) op pa linjens og give disse en hurtig for-
bindelse ind til Kebenhavn og Bagsvaerd, har desuden en regional vaerdi.

Overordnet skal der traeffes et valg ift. om man gnsker at tilgodese Gladsaxevej eller Gladsaxe Mglle-
vej. Her vurderes muligheden for stoppesteder pa Hilleradmotorvejen at veere et argument for fasthol-
delse af den nuveerende rute, og at der i stedet ses pa styrkelse af de lokale linjer ved Hoje Gladsaxe.

Scenarie D - 250S forlaenget rute ad motorvejen

Lokalt perspektiv

En omlaegning af linjen som foreslaet i scenarie D, vil veere et markant lgft af betjeningen ved Haje
Gladsaxe set i forhold til rejsetid. Set i forhold til rejsemal der kan nas, er det mere begraenset, da rej-
semal ind mod Kgbenhavn allerede er deekket af linje 4A og 68. Kun rejser nord for Gladsaxe Trafik-
plads vil forbedres, da et skift undgas.

For betjeningen af Gladsaxe Mgllevej Syd og Bagsveerd er rute ikke attraktiv da den medfare en vee-
sentligt foraget rejsetid og omvejskarsel.

Regionalt Perspektiv

Den aendrede rute vil svaekke betjeningen af erhvervsomraderne ved Gladsaxe Mgllevej og i Bags-
veerd ift. deres opkobling ind til Kebenhavn. Den markante rejsetidsforagelse mellem Gladsaxe trafik-
plads og Bagsveerd vil gare linjen mindre attraktiv her.

Overordnet set kan dette scenarie ikke anbefales, da ulemperne er for store ift. erhvervsomraderne.

Trafik- og Teknikudvalget i Gladsaxe bgr pa naeste udvalgsmede traeffe beslutning om hvilket scenarie
Gladsaxe Kommune gnsker, at Region Hovedstaden skal forholde sig til ift. trafikbestilling 2021. Hertil
kommer, at de gvrige bergrte kommuner nu skal inddrages i processen, med henblik p& lokale be-
handlinger af betjeningsforslaget. Naerveerende notat er derfor fremsendt de berarte kommuner og Re-
gionen, saledes at de kender indholdet af de fire betjeningsscenarier.
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