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OVERBLIK

Geografi

Koncepter

Byomrader

A-BUS

Linjer i og mellem byomrader i fingerbyen

Linjer mellem byer uden for fingerbyen

LOKALBANE

Kommunale lgsninger

Behovstyret transport udenfor
centralkommunerne

FLEXTUR

Udvikling i generelle krav til Movias produkter

Denne version 1.0 af produktmanualen for +Way er udar-
bejdet i maj 2016. Produktmanualen opdateres arligt eller i
forbindelse med sterre beslutninger, som pavirker anbefa-
lingerne til produkterne.

Langsigtet udvikling

Arbejdet med at forbedre og udvikle den enkelte buslinje
bidrager til at udvikle og udbrede Movias koncepter. Steerke
koncepter skal tiltreekke og fastholde passagerer, der kon-
soliderer linjerne som en del af byen. Ved at konsolidere
linjerne med de karakteristika, som +Way-konceptet in-
deholder, kan buslinjerne samtidig veere et markant bidrag

til kommunernes og regionernes langsigtede planleegning.
+Way-konceptet teenkes sammen med byens udvikling.
| Roskilde Kommune arbejders der eksempelvis med en
langsigtet vision, hvor lgbende opgradering af infrastruktur
og byrum langs Roskildes to A-busser skal ende ud med en
opgradering til +Way i 2036. | Kege og pa Nerre Campus har
hejklasset busbetjening veaeret gnsket for at kunne betjene
omréader med koncentreret byudvikling.
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+Way er ligesom letbane, metro og S-tog en hgjklasset
kollektiv trafiklesning, som kombinerer hurtig og effektiv
transport med attraktive byrum.

+Way er samtidig et koncept, der bruges, nar serviceniveau-
et skal veaere hgjt, og skinnelgsninger ikke egner sig. +Way er
derfor interessant pa straekninger med mange passagerer,
hvor man gerne vil tilbyde en hgjklasset trafiklgsning, men
hvor der ikke er passagerer nok til eksempelvis en letbane.
Bade i centralkommunerne og i stgrre byer uden for cen-
tralkommunerne udggr +Way et selvsteendigt, hgjklasset
produkt med kobling til metro-, letbane-, regionaltogs- eller
S-togsbetjening.

+Way-konceptet har fire centrale elementer:

+Sporet

+Way er et BRT-lignende koncept, som dog har mere lem-
pelige krav til udformningen af infrastrukturen — seerligt
nar det kommer til tracéets (+Sporets) udformning . Kra-
vet til +Way er saledes, at bussen kgrer i enten separat tra-
cé i form af busbaner eller blandet trafik. Hvis der kgres i
blandet trafik, bgr det sa vidt muligt veere treengselsfrit, dvs.
straekninger, hvor trafikken i hgj grad afvikles pa bussernes
preemisser. Pa dette punkt adskiller +Way sig fra decidere-
de BRT-lgsninger, hvor der er krav om, at bussen hovedsa-
geligt skal kgre i separat tracé med fysisk adskillelse mel-
lem bus- og biltrafik.

+Stoppet

+Stoppet har gode overdeekkede venteomrader, digital tra-
fikinformation og perroner med tilstraekkelig plads til at sik-
re hurtig ind- og udstigning, samt gode forhold for cykelpar-
kering. +Stoppene ber laves med hgje kantsten, sa det er
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+WAY — EN DEL AF FREMTIDENS KOLLEKTIVE TRANSPORT

nemt og hurtigt at stige af og pa for savel gdende, kerestols-
brugere og passagerer med barnevogne.

+Qerne

+@erne er hovedstoppestederne, hvor transport og byud-
vikling sammentaenkes. +@erne gor det muligt at omdanne
en ubenyttet plads, et vejkryds eller en vejstraekning til et
stationslignende omrade eller et byrum med sin egen iden-
titet. +@erne kan udformes individuelt, s& de passer til de
fysiske omgivelser, omréadets funktion og historie samt by-
ens behov.

+Busserne

+Busserne er stgrre og mere rummelige end almindelig
busser. De kan rumme op til 150 passagerer, hvor traditio-
nelle busser har plads til 75-100 passagerer. En +Bus er en
hejklasset bus med en hgj miljgstandard. Den har mange
dere, som ggr det nemt og hurtigt at stige af og pa bussen,
og sa har den god digital trafikinformation, hvor kunderne
kan finde information om andre kollektive transportforbin-
delser.

+Sporet, +Stoppene og +@erne udger selve +Way-infra-
strukturen. +Way-infrastrukturen kan bade benyttes af
+Busser og af andre buslinjer, der kgrer p4 samme straek-
ning. Lesningen kan tilpasses, s den matcher de lokale for-
hold. Det er séledes en lgsning, der egner sig til bade storby,
forstaeder og stdrre kpbstaeder med behov for hgjklasset
kollektiv transport.



Malepunkter: hgj frekvens — hgj rejsehastighed -
direkte linjefgring — sammenhzaeng med ogvrig hgjklas-
set kollektiv trafik

Frekvens

+Way er Movias mest hgjfrekvente busprodukt. Med mini-
mum 8 afgange i timen i dagtimerne er +Way kendetegnet
ved, at passagererne ikke har behov for en kgreplan. Med
sikkerhed for, at der kommer en bus inden for en overskue-
lig fremtid, opnar passagererne en hgj grad af fleksibilitet,
da de ikke er afhaengige af at skulle tilretteleegge deres rej-
ser til bestemte tidspunkter.

Frekvensen bgr veere jeevn i hele driftsdggnet — man skal
altsd have samme oplevelse uanset, om man gnsker at be-
nytte bussen kl. 6, kl. 11 eller kl. 20. Det stiller hgjere krav
til antallet af afgange, men giver passagererne vished for,
at der altid er en bus, som passer til deres rejsetidspunkt.

Uden for centralkommunerne og pé yderstraekninger inden
for centralkommunerne bgr frekvensen tilpasses ovrige
kollektive forbindelser. Kgrer der fx S-tog mod Kgbenhavn
hvert 10. minut, ber +Bussen understgtte denne frekvens
og dermed sikre sammenhang mellem de forskellige trans-
portformer.

Der har igennem et par ar veeret succes med at udvide
A-busserne i Storkgbenhavn med natbusbetjening. Der er
registreret en stor passagervaekst, hvilket kan tilskrives en-
kelheden og genkendeligheden for passagererne.

+Way skal ligeledes levere busbetjening om natten og pa
den méade vaere med til at sikre en hgj benyttelse af linjen.

+WAY — KARAKTERISTIKA

Standsningsmonster

+Way skal levere hgjfrekvent betjening med kort rejsetid i
relevante korridorer. Analyser har vist, at der er teet sam-
menhang mellem antallet af stoppesteder pa en linje og
bussens gennemsnitshastighed. Jo leengere mellem stop-
pestederne, desto hgjere rejsehastighed.

+Way er kendetegnet ved at fungere pa et letbane- eller
metrolignende serviceniveau, hvorfor afstanden mellem
stoppestederne kan gges svarende til den skinnebéarne tra-
fik for at opné de samme fordele. Erfaringer viser, at brugere
ervillige til at ga leengere for at anvende et hgjklasset trans-
porttilbud som fx +Way. Der anbefales derfor i trdd med vej-
reglerne for BRT en stoppestedsafstand pa 400-800 m .

Kortere stoppestedsafstande bgr vurderes under hensyn
til de konkrete forhold til oplandet; inden for de helt teette
bycentre eller hvis der er store virksomheder, uddannelses-
institutioner, skiftepunkter mv. bgr denne afstand vurderes
konkret.

Linjeforing

| centralkommunerne tilretteleegges linjefgringen under
hensyntagen til metro, letbane og S-tog, som til sammen
skal udggre et overordnet net med hgj frekvens. Bussernes
fleksibilitet skal medvirke til at sikre, at flere korridorer kan
betjenes med hgjklassede produkter og hgj frekvens, uan-
set om man transporterer sig med bus, tog, letbane eller
metro.

For at understgtte méalsaetningerne om hgj rejsehastighed
og direkte linjeforing skal linjerne tilretteleegges sa direkte
som muligt. Afvigelser kan dog ske, hvis det vurderes ngd-
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+WAY — KARAKTERISTIKA

) SAMLEDE ANBEFALINGER: +WAY, LINJENS KARAKTERISTIKA

Minimumskrav Optimal lpsning

Frekvens 2 Min.8afgange i timen i tidsrummet 6-18 pa hverdage 2 Min. 8 afgange i timen i tidsrummet 6-22 p& hverdage
(centrale streekninger)

2 Min. 2 afgange i timen om natten 2 Min. 2 afgange i timen om natten
Frekvens 2 Min.6gangeitimenitidsrummet 6-18 2 Min.6gangeitimenitidsrummet 6-22
(yderstreekninger og
kebsteeder) 2 Natdrift fredag og lerdag 2 Min. 2 afgange i timen om natten fredag og lordag
Standsningsmenster 2 Min. 400 m. mellem hvert stop. Dog kan der 2 Afstand mellem stoppesteder p& mellem 400-800 m.

forekomme kortere stoppestedsafstande,
hvis lokale forhold tilskriver det.

Linjefgring 2 Direkte 2 Direkte
2 Kunfalinjevarianter 2 Ingen linjevarianter
2 Ingen gaffeldeling 2 Ingen gaffeldeling

vendigt af hensyn til store passagergrundlag i form af ek-
sempelvis oplande med en koncentration af virksomheder,
uddannelser o.lign.

For at fa effekt af en hgj frekvens er det desuden veesent-
ligt, at alle afgange pa linjen betjener de samme stoppe-
steder. Princippet om én linjefgring til én buslinje ma ikke
fraviges for +Way, da det kan medfgre situationer, hvor pas-
sagererne oplever, at den farstkommende bus kgrer ad en
anden straekning og man dermed ma vente pa naeste bus.
Hvis den kollektive trafik skal veere attraktiv, ma der ikke
kunne opsta tvivl om hverken frekvens, linjefgring eller stop.
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Malepunkter: hgj rejsehastighed — gode stoppesteds-
forhold — en del af byen

Fremkommelighed (+Sporet)

Et af +Way-konceptets kerneelementer er den hgje rejse-
hastighed, som ogsé spiller ind p& det samlede gkonomi-
ske regnestykke. +Sporet — det treengselsfrie tracé sikrer,
at +Bussen kan komme hurtigt og stabilt gennem trafikken
er et vigtigt element for at opna effektiv drift.

Hurtigere busser giver flere passagerer og dermed ggede
billetindteegter. Nar busserne kommer hurtigere gennem
ruten, kan man desuden gennemfgre flere afgange med det
samme antal busser og dermed opné en mere effektiv drift.

+Way betjener de teettest bebyggede omrader i byerne og
skal dele byrummet med biler, cykler og gaende, hvilket gi-
ver en reekke udfordringer for bussernes fremkommelighed.
Da god fremkommelighed er afggrende for at sikre malet
om hgj rejsehastighed, skal linjerne sa vidt muligt tilrette-
leegges pa straekninger, hvor der er mulighed for at gennem-
fore fremkommelighedstiltag, reducere biltrafikken eller
hvor busserne kan kgre i eget tracé.

+Sporet kan benyttes af alle buslinjer pa streekningen og
kan dermed veere med til at forbedre sével rejsehastighed
som palidelighed for disse.

Gode stoppestedsforhold (+Stoppet)

Stoppestedet er passagerens fgrste mgde med bussen.
Stoppestedet er dermed en vaesentlig del af den samlede
rejseoplevelse, og det stiller store krav til stoppestedernes
standard.

FYSISKE RAMMER

Underspgelser viser, at ventetiden ved stoppesteder og pa
stationer kan foles op til tre gange leengere end den reelle
tid. Gode faciliteter sdsom leeskaerme og count down kan
halvere den opfattede ventetid og dermed forbedre den
samlede rejseoplevelse. Et andet vaesentligt emne for pas-
sagererne i den kollektive trafik er tryghed. Stoppestedsud-
styret skal derfor medvirke til at gge tryghedsfglelsen hos
passagererne.

Stoppestederne pa en +Way-rute bgr opgraderes til +Stop
med overdaekkede sta- og siddepladser, trafikinformation,
og forhold, som sikrer hurtig og nem ind- og udstigning (ide-
elt set med haevede kantsten). Cykelparkering etableres ef-
ter behov.

Byudvikling (+@en)

+Way kombinerer trafikplanleegning med byudvikling. Det
er et centralt mal for +Way-konceptet at skabe lgsninger,
som kan indga naturligt i bybilledet. +Way kan séledes veere
med til at omdanne en ubenyttet plads, et vejkryds eller en
vejstreekning til et stationsomrade og et byrum med sin
egen identitet.

Det kan ske med de stationslignende +@er, der kan udfor-
mes individuelt, sa de passer til de fysiske omgivelser, om-
radets funktion og historie samt byens behov. +@en etab-
leres ved hovedstoppene og kombinerer stoppestedet med
gvrige funktioner sdsom caféer eller attraktive byrum.
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FYSISKE RAMMER

) SAMLEDE ANBEFALINGER: +WAY, FYSISKE RAMMER

Minimumskrav

Optimal lpsning

Frekvens
(+Sporet)

Hovedsageligt separat tracé i form af busbaner

Hvis der kgres i blandet trafik, ber det veere treengselsfrit

Separat tracé med fysisk adskillelse mellem bus- og
biltrafik. Beleegning i separat farve

Malet er en gennemsnitlig rejsehastighed pa min.
23 km/t.i byen og min. 40 km/t. pa det gvrige net.

Gode stoppesteds-forhold
(+Stoppet)

Leeskeerm og digital trafikinformation ved alle stoppe-
steder, hvor fysikken tillader det

Fokus pa funktionalitet, som sikrer hurtig af- og
pastigning.

+Stoppet har et genkendeligt design, der signalerer den
hejklassede betjening

Superstop med perronlignende forhold med hgje
kantsten, realtids rejseinformation (ved de sterste stop
med visning af korresponderende kollektiv trafik)
Udvidet leeskaerm for de sterste stoppesteder
Cykelparkering efter behov

Mulighed for billettering ved stoppestedet

+Stoppet har et genkendeligt design, der signalerer den
hojklassede betjening

Byudvikling
(+Qen)

+Qer etableres ved de stgrste knudepunkter og stoppe-
steder og forudseetter samme forhold som optimal
l@sning pa +Stop.

+Qer etableres ved de stgrste knudepunkter og stoppe-
steder og forudseetter samme forhold som optimal
l@sning pa +Stop.

Her kombineres stoppestedet med andre aktiviteter,
fx café- og byliv.
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Malepunkter: hgj kapacitet — hgj komfort — hurtig pas-
sagerudveksling — god trafikinformation

+Bussen

| centralkommunerne er den gennemsnitlige rejseleengde
for passagererne pa +Way er veesentligt kortere end pa en
reekke af Movias gvrige produkter. Passagererne bruger der-
med ikke lang tid i bussen, men skal i hgjere grad kunne
komme ind og ud af bussen, uden at det skaber gener for
gvrige passagerer eller ungdige forsinkelser. Disse forhold
taler for feerre saeder til fordel for lavgulvsbusser med flere
og storre dgre, som sikrer en effektiv ind- og udstigning.

+Busserne er derfor stgrre end almindelige busser og kan
rumme op til 150 passagerer, hvor almindelige busser har
plads til 75-100 passagerer. +Busserne har mange dgre
med frit flow, som er med til at sikre nem og hurtig ind- og
udstigning. Dette giver kortere opholdstid ved stoppeste-
derne og understptter dermed gnsket om at sikre en hgj rej-
sehastighed.

+Way betjener teetbefolkede byomrader, er hgjfrekvente og
kerer degnet rundt, og miljgpavirkningen er derfor poten-
tielt hgj. Det er derfor en malseetning for +Way-konceptet,
at +Busserne har sa hgj miljgstandard som muligt i forhold
til udledninger og stgj for derved at bidrage til et bedre miljg
i neeromradet.

®

MATERIEL

Et godt eksempel herpd er opgraderingen af linje 5A til
+Way med indsaettelse af nye, CO2-neutrale, 18,7m lange
ledbusser.

+Busserne har desuden deres eget design for at signale-
re, at de er det ypperste i udbuddet af kollektiv bustrafik.
Designet understreger +Bussernes identitet og ggr dem let
genkendelige i trafikken.

Krav til indretning og komfort

| centralkommunerne kgrer +Way i taet by, hvor der er et
stort transportbehov, og hvor den gennemsnitlige rejse-
leengde er relativt kort. Kombinationen af mange passage-
rer og korte rejser pger behovet for stor udveksling gennem
dgrene, men medfgrer samtidig et mindre behov for sidde-
pladser. +Busserne bgr derfor veere lavgulvsbusser, der ind-
rettes med fa seeder og god gulvplads, sa der sikres et sa
gnidningsfrit flow som muligt

+Bussen skal have mange dgre, sa der sikres nem og hurtig
ind- og udstigning, og +Bussen opererer med frit flow.

(P movia



TRAFIKINFORMATION

| +Bussen

+Way kgrer i byerne, hvor mulighederne for at skifte mellem
forskellige transportmidler (bus, letbane, tog og metro) er
stor. Mange har derfor gavn af at fa oplyst korrespondancer
undervejs, og +Bussernes skaerme skal udvikles til at oply-
se om mulige korrespondancer i forbindelse med stoppe-
stedsannoncering.

| forbindelse med events, ulykker og midlertidige omlaeg-
ninger anvendes skaermene til information af passagerer-
ne. Det bidrager desuden til passagerernes gnske om flow
og forventning om, at passagerinformationen konstant ud-
vikler sig.

For at sikre en bedre digital trafikinformation, er der ingen
analog trafikinformation i +Way. Der er dobbelte infotain-
ment skaerme i busserne - én til trafikinformation og én til
kommercielle budskaber.

(P movia

Stoppesteder

Frekvensen for +Way skal veere sé& hgj, at kereplanen kan
undveeres. | stedet kdres der efter intervaller. Passagerer-
nes viden om, hvornér bussen kerer, ber sikres ved at fo-
kusere pa udbredelse af realtidsinformation til stoppeste-
derne.

Realtidsinformationen omfatter i dag mange steder ned-
teelling til naeste bus og mulighed for at fa yderligere in-
formationer. Med introduktionen af nye moduler gges mu-
ligheden for at udbrede information — fx i forbindelse med
events, ulykker, aflysninger og andet, som pavirker busdrif-
ten i realtid.

Ved de helt store knudepunkter/stoppesteder, vil det veere
relevant at have digital visning af korresponderende kollek-
tiv trafik, sdledes at passagererne kan planleegge den sam-
lede rejse undervejs.



TRAFIKINFORMATION

) SAMLEDE ANBEFALINGER: +WAY, TRAFIKINFORMATION

Minimumskrav Optimal lpsning
| bussen 2 Skeerme til trafikinformation Voice announcement 2 Skeerme til trafikinformation Voice announcement
2 Linjeinformation i loftet 7 Realtidsinformation med korresponderende kollektiv
trafik

2 Information om events og midlertidige omlaegninger

2 Linjeinformation i loftet

Stoppesteder 2 Countdown moduler med mulighed for at kommunikere | 2 Count down moduler med mulighed for at kommunikere
i realtid pa alle stoppesteder i realtid pa alle stoppesteder

2 Vedde stgrste stoppesteder/knudepunkter kan der
opgraderes til realtidsvisning af korresponderende
kollektiv trafik.
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+Way er et kvalitetsprodukt, og kundernes oplevelse af bus-
produktet kreever derfor en hgj kvalitet bade i drift, materiel,
service mv. Kundernes oplevelse af +Busserne bgr veere:

Direkte rejse

Bussen kgrer hele tiden — kort ventetid

Kort ventetid ved stoppestedet

Hurtig og nem ind- og udstigning

Hgjt informationsniveau for og under rejsen

Hgj komfort — fordi materiellet er i en god kvalitet,
rengjort og vedligeholdt

VvV v

Palidelighed

Bussernes palidelighed er afggrende for, at passagererne
far fuld effekt af en hgj frekvens. Lav palidelighed kan med-
fore, at to-tre busser kgrer i forleengelse af hinanden, hvor-
efter der gar lang tid, inden naeste bus ankommer. Arbejdet
med palidelighed har teet kobling til operatgrerne og deres
dispositioner i den daglige drift, men ogsa til kereplanleeg-
ningen og til vejmyndighedens arbejde med at sikre bus-
sens muligheder for at overholde kgreplanen i de fysiske
omgivelser, som bussen kgrer i.

Det store fokus pa at sikre hgj fremkommelighed for +Way
via det treengselsfrie +Spor er med til at sikre en mere stabil
drift med hgj palidelighed. Samtidig skal frit flow og man-
ge dgre i +Bussen sikre en hurtig passagerudveksling ved
stoppestedet uanset passagertallet og dermed veere med
til at afhjeelpe at busserne klumper sammen.

@vrig forventningsafstemning
Ved at sikre et ensartet produkt for alle linjerne i en pro-
duktkategori kan passagerernes tryghed ved og kendskab
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KUNDEOPLEVELSEN / MOBILITET

til produktet gges. Ved lgbende at forbedre produktet og
udvikle genkendeligheden vil ogsa produkternes image for-
bedres, hvormed passagertilfredsheden og loyaliteten gges.
Passagererne skal altsd have det produkt, de forventer —
hver gang og af hgj kvalitet.

Mobilitet

Movia kan radgive kommuner og regioner i forhold til en
maélrettet mobilitetsindsats i tilknytning til busdriften og
tilrettelaeggelsen.

Der er udpeget fire strategiske omrader for mobilitetsind-
satsen:

2 Mobilitetsnetveerk blandt virksomheder i erhvervsomrader
7 Mobilitetsplaner for store enheder og virksomheder

7 Mobilitet og ungdomsuddannelser

2 Mobilitet i den fysiske planlaegning.
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Visuelle kendetegn
De visuelle kendetegn for savel udstyr p& stoppesteder
samt busser folger den besluttede designmanual for +Way.

) VISUELLE KENDETEGN

Produktfarve Turkis

Produktmarkering | Turkis hjerner pé bussen

Logo Eget produktlogo og linjelogo
Identitetsgrafik Turkis identitetsgrafik p& bade bus og
leeskaerme langs linjen.
[llustrationsgrafik Seerlige illustrationer af seerligt karakteris-
tiske lokale seveerdigheder, kendetegn eller
varemaerker pé leeskesrme og indvendigt i
+Bus.

Reklamer Produktet er reklamefrit udover hvad der er
digitalt pa infotainment — dvs. ingen reklamer
i og pé bussen.

Navngivning af +Way-linjer

Det visuelle udtryk for +Way skaber en staerk og let genken-
delig identitet baseret pa fremkommelighed og hejklasset
bustransport som en integreret del af det moderne bybille-
de. Konceptets navngivning skal pd samme vis understgt-
te bussens fordele og veerdier som en effektiv og moderne
transport.

®

MARKETING

Navnet +Way fungerer godt i dialogen mellem kommuner/
regioner og Movia men er mindre velfungerende i den eks-
terne kommunikation til kunderne. Nar linje 5A opgraderes
til +Way, eendres linjenavnet derfor til Cityline med linjebe-
tegnelsen 5C. Navnet skal sikre passagerernes opfattelse
af buskonceptets egenskaber og fordele som moderne og
effektiv, hgjklasset transport.

Markedsfering

Movia har erfaring for, at kendskab til busprodukternes for-
dele bidrager til veekst i passagertal. Det er derfor vigtigt at
markedsfgre +Way — seerligt i forbindelse med opgradering
til det nye buskoncept. Markedsferingen bgr have fokus pa
+Ways styrker; hgj frekvens, rejsehastighed og palidelig-
hed, nem ind- og udstigning, gode forhold ved stoppeste-
derne, god trafikinformation ved sével stop som i bus samt
+Bussens gode miljgegenskaber.

Det er vaesentligt at understrege produktlinjernes kobling til
det strategiske net, som definerer de vigtigste dele af Movi-
as transportsystem uafhangigt af produktkategorier.

Markedsfering: samarbejde med kommuner og regioner

| Movias Trafikplan 2016 opstilles anbefalinger for udbre-
delse af +Way og dermed en formodning om, at der i de
kommende éar vil blive oprettet nye +Way-linjer. Lancering
af +Way gennemfgres i samarbejde mellem kommuner og
Movia og finansieres som en del af kommunens finansiering
af linjen. Der bgr altsa afseettes et belgb til markedsfgring
af nye +Way-linjer, som kan sikre, at passagererne hurtigt
bliver bevidste om det nye transporttilbud.
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PRESSE O0G KOMMUNIKATION

Pressearbejde
Movia tilbyder kommuner at medvirke i presse- og kommu-
nikationsindsatsen omkring forbedringer og nye linjer.

| pressearbejdet fokuseres — ud over basisinformation om
linjefring og frekvens — ogsa pa baggrund for oprettelse af
linjen samt forventningerne til linjen, passagerudvikling mv.
Dette for at skabe en stgrre forstéelse for den opgave, som
lgses gennem kollektiv trafik, herunder udfordringer om-
kring mobilitet og miljo.

Safremt kommunen gnsker det, kan Movia udarbejde for-
slag til presseplan og medievalg samt udkast til presse-
meddelelse, nar linjen tages i drift. Desuden kan der aftales
opfelgning, nar linjen kar kert en periode og de fgrste data
og erfaringer er pa plads.

| samarbejde med kommunen kan der aftales gvrig kommu-
nikation. Fx artikler/information til nyhedsbreve og intranet
pa kommunens arbejdspladser, uddannelsesinstitutioner
med videre.

Kommunikation af succeser

Ved at fokusere pd kommunikation af succeser, bidrager
kommunikationen til at konsolidere linjerne i de omrader,
de betjener. Movia stér derfor til radighed for kommunerne,
nar den gode historie skal salges — bade i forhold til res-
sourcer og de gode budskaber.

Kommunens kontaktperson i Movia kan veere behjeelpelig
med at formidle kontakten. Alternativt kan Movias kommu-
nikations- og presseafdeling kontaktes via
presse@moviatrafik.dk




Produktansvarlige:
Hovedstaden: Sgren Halkier, sh@moviatrafik.dk
Kobsteeder: Jesper Fonss, f@moviatrafik.dk
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Trafikselskabet Movia
Gammel Kgge Landevej 3
2500 Valby

Telefon 36 13 14 00
moviatrafik.dk
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