Presseberedskab i forbindelse med Region Hovedstadens hgringssvar til VVM og forslag til
lov om anlzeg af Lynetten.

Presseberedskabet kan benyttes i forbindelse med evt. henvendelse fra presse, borgere og
involverede myndigheder ved spgrgsmal om:

¢ Region Hovedstadens vurdering af jorddeponering pa landsiden, herunder modtagekriterier for
den jord, der deponeres i det nye modtageanleeg pa Refshalegen.

¢ Rastofforbruget til Lynetteholmens mulige indvirken pa behovet og markedet for landbaserede
rastoffer og det eventuelle behov for gget udleeg af gravearealer.

e Konsekvenser for regionens forpligtelse til at sikre rastofforsyningen inden for en 12-arig
horisont.

e Region Hovedstadens anbefalinger til Udviklingsselskabet By & Havn I/S og
Transportministeriet vedr. forngdne forundersggelser og evt. afveerge pa forureningskortlagte
arealer, fgr arealerne i givet fald bebygges (jf. jordforureningsloven), og eventuelle udgifter. Alt
i alt forhold og gkonomi, som regionen gnsker sig frigjort af.

Baggrund

Transportministeriet sendte den 15. januar 2021 forslag til Lov om anlaeg af Lynetteholm i hgring
med frist den 14. februar 2021. Det fremgar af lovforslaget, at det indeholder hjemmel til, at
Udviklingsselskabet By & Havn I/S anlaegger en ny ca. 2,8 km2 halvg i Kgbenhavns Havn i
forleengelse af Refshalegen. Lynetteholm skal opfyldes med bl.a. overskudsjord fra
anlaegsprojekter.

Danske Regioner sendte den 28. januar 2021 ministeriets hgring videre til Region Hovedstaden
med henblik pa kommentering, herunder i forhold til administrative og gkonomiske konsekvenser
for regionen.

Region Hovedstaden returnerede den 10. februar 2021 et administrativt heringssvar til Danske
Regioner. Lovforslaget rejser en raekke problemstillinger, som ministeriet efter regionens opfattelse
ikke har behandlet i lovforslaget, og som regionen derfor har adresseret i hgringssvaret.

Der har senest den 4. marts 2021 veeret afholdt et mgde mellem regionen og Transportministeriet
om de i hgringssvaret rejste problemstillinger.

Miljgenheden, Center for Regional Udvikling, er i den forbindelse kommet med fglgende
anbefalinger til ministeriet:

e Der endres i, hvor kraftig forurening der ma modtages, saledes at der ikke deponeres mobil
forurening, som senere vil kunne udggre en risiko for mennesker og milj@.

e Udviklingsselskabet By & Havn I/S fremsender et samlet skriv pr. forurenet ejendom, der
beskriver, hvor forurenet der er i selve anleegsomradet. Pa baggrund af dette, kan kommunen
og regionen vurdere, om anlaeggelse af vejen vil veere fordyrende for den offentlige indsats.



e Der bgr udarbejdes en vurdering, der belyser, om en aendring af stramningshastighed vil fa en
betydning for regionens beregninger af overfladevandsrisiko for de forurenede grunde i
Kgbenhavns Havn og omkring liggende kystomrader.

Transportministeriet vender tilbage vedr. adressering af de rejste problemstillinger og anbefalinger.

MKU er desuden orienteret om hgringssvaret ved en formandsmeddelelse pa et udvalgsmade den
2. marts 2021, og vil blive forelagt en orienteringssag om den seneste udvikling pa neeste
udvalgsmade den 23. marts 2021.

Kommunikationslinje

Miljgenheden i Center for Regional Udvikling har ved ekstern kommunikation fokus p& den faglige
vurdering inden for regionens myndighedsomrade. Til eksempel oplysninger om faktuelle
beregninger og konsekvenser.

Administrationen udtaler sig ved forespgrgsel om ngdvendigt med fokus pa at henvise til
hgringssvaret og de allerede eksisterende udtalelser i Ingenigren den 4. marts 2021, hvor nogle af
hagringssvarets kritikpunkter er udlagt.

Regionsradet og saerligt medlemmer af MKU kan udnytte pressens fokus til at betone vigtigheden
af at fa de klimamaessige rammer og omstaendigheder for anlaeg af Lynetteholmen pa plads og tale
dagsordenen vedr. manglen pa rastoffer op. | den sammenhaeng kan der tilskyndes til, at
rastofloven eendres, og at der udarbejdes en national rastofstrategi. Derudover kan der tilskyndes
til, at kommuner, region og stat @ger samarbejdet omkring cirkuleer gkonomi pa byggeomradet,
tilpasset regionale behov og udfordringer.

Der er behov for proaktiv presse til at forny dagsordenen om manglen pa rastoffer og en national
rastofstrategi.

Forventet kritik

Det kan forventes, at pressen vil tage regionens udmeldinger pa administrativt niveau og de
politiske udmeldinger til indtaegt for en kritik af Lynetteholmen, der er udlagt som et prestigefyldt
byudviklingsprojekt, der ogsa kan virke som klimasikring.

Det ma desuden forventes, at regionens hgringssvar kan anvendes til at gere det politiske niveau
og selskabet By & Havn I/S ansvarlige for deponering af og rekvirering af rastoffer til et meget stort
anleegsprojekt som Lynetteholmen.

Herunder kan det forventes, at regionen vil blive bedt om at uddybe sine svar. Se
kommunikationslinje.

Faglig radgivning og henvisninger

Jordforurening: Tina Pedersen, enhedschef, CRU Miljg, tif.nr 2977 9561, mail
tina.pedersen@regionh.dk



Rastoffer: Carsten Bagge, enhedschef, CRU Miljg, Mobil (+45) 24790216, malil
carsten.bagge@regionh.dk

Desuden medarbejdere i miljgenheden:

Maddalena Voss (juridiske aspekter og dilemmaer bade pa jordforureningsdelen og pa
rastofdelen), Mette Simonsen (rastofferne), Annette Gundog Ferslev (tekniske
jordforureningsmaessige elementer).

Kim Rockhill, formand, Miljg- og Klimaudvalget

Interessenter og orienteringsniveau

Interessenter i sagen er borgere teet ved Lynetteholmen, de implicerede ministerier og selskaber
og Kgbenhavns Kommune. Herunder borgmester og kommunalpolitikere med seerinteresse for
milja, klima og anleegsplaner i kommunen.

Regionsradsformanden, Regionsradet, saerskilt Miljg- og Klimaudvalget ved formand Kim Rockhill,
regionsradsdirektgr Jens Gordon samt CRU-direkter Diana Arsovic Nielsen inddrages og
orienteres lgbende efter behov.

Spergsmal og svar
Hvor kritisk er rastofforbruget til Lynetteholmen i forhold til de eksisterende ressourcer?

- Rastofforbruget til Lynetteholmen er sa hgijt, at det vil pavirke behovet og markedet for
landbaserede rastoffer, hvilket kan medfere behov for mere rastofkortlaegning og @get udleeg af
gravearealer.

Det kan desuden medfaere yderligere udfordringer i forhold til regionens forpligtelse til at sikre
rastofforsyningen inden for en 12-arig horisont ud fra den nuvaerende rastoflov, der paleegger
regionerne selv at skaffe rastoffer hver iseer.

Vores region har meget knappe ressourcer tilbage og er teet bebygget med knap 2 mio. mennesker
fordelt pa kun 6 % af Danmarks areal. Sammenholdt med byggeboomet i Kebenhavn, men ogsa
andre steder i regionen, er vi udfordret.

Eksempelvis svarer volumen af det marine sand til ca. 50 % af det aktuelle arlige rastofforbrug i
Region Hovedstaden. Ved at benytte denne store volumen til Lynetteholmen vil der veere
tilsvarende mindre rastof tilgaengeligt for bygge- og anlaegsarbejder pa landsplan og i regionen,
ligesom der er tale om en betydelig og ikke-fornyelig ressource, som traekkes ud af den "nationale
ressourcebank”.

Hvis der i tilgift er tale om et behov for gode rastofkvaliteter, som er egnede til betonproduktion,
kan det fa langsigtede konsekvenser for byggebranchen i form af hgjere priser.

Vi anbefaler, at man far et overblik over maengder og kvalitet af overskudsjord fra anlaegsprojekter,
sa vi kan skabe grundlag for at bruge dem i stedet for primeaere rastoffer fra vores rastofgrave helt
og skabe ustabilitet i byggebranchen. Cirkuleer gkonomi er ngglen.



Anlaegget skal fyldes med forurenet jord. Hvorfor?

Vi har pa et mgde med Transportministeriet og pa baggrund af hgringssvaret aftalt, at By & Havn
skal skabe overblik over den eksisterende forurenede jord, hvorpa der planlaegges
anlaegsarbejder. Derefter har regionen anbefalet, at der fastseettes modtagekriterier for den jord,
der deponeres i det nye modtageanleeg pa Refshalegen, sa det sikres, at der ikke er miljg- eller
sundhedsmaessige risici, herunder ogsa risici for vandkvaliteten i Kebenhavns Havn.

Fraskriver | jer ansvaret og myndighedsopgaven og er det ikke usadvanligt?

- Vi samarbejder og stiller naturligvis vores metoder og fremgangsmader til radighed. En kunstig @
er en ny type projekt for regionen med deraf falgende nye administrative opgaver og faglige
vurderinger.

Vi laegger derfor op til i hgringssvaret, at selskaber og ministerier bag udfylder en sterre
forberedende undersagelsesopgave med henblik pa, at der ikke er en efterfelgende miljerisiko,
som vil fordyre regionens offentlige indsats jf. Jordforureningsloven.

Herunder at Transportministeriet overtager de forpligtelser, som regionen har vedrgrende
forurenede grunde om undersg@gelse og afvaerge af forureninger, herunder ogsa udgifter, i medfer
af Jordforureningsloven pa arealer omfattet af projektet i anlaegsperioden, og at forholdene
behandles efter lovens almindelige regler.

Regionen vil bl.a. konkret anbefale, at:

- Der @&ndres i hvor kraftig forurening, der ma modtages, saledes at der ikke deponeres mobil
forurening, som senere vil kunne udggre en risiko for mennesker og milj@.

- Udviklingsselskabet By & Havn I/S fremsender et samlet skriv pr. forurenet ejendom, der
beskriver hvor forurenet, der er i selve anleegsomradet. Pa baggrund af dette kan kommunen og
regionen vurdere, om anlaeggelse af vejen vil vaere fordyrende for den offentlige indsats.

- Der bgr udarbejdes en vurdering, der belyser, om en g&ndring af stramningshastighed vil fa en
betydning for regionens beregninger af overfladevandsrisiko for de forurenede grunde i
Kgbenhavns Havn og omkring liggende kystomrader.



