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Plan ber indeholde et lgft af den
kollektive transport

Den kollektive transport skal styrkes, hvis den skal
kunne bidrage til at mindske trengslen og bidrage
yderligere til den grenne omstilling.

Senest har COVID-19 presset den kollektive transport i en hid-
til uset grad. Dette er med til at forsterke behovet for, at sta-
ten investerer i den kollektive transport. Foruden gpkonomisk
stotte foreslar Danske Regioner, at der igangsattes en lands-
daekkende kampagne pa tvers af aktererne bag den kollekti-
ve transport, nar situationen omkring COVID-19 tillader det.

Udviklingen i danskernes transportvaner har de sidste 10 ar
bevaget sig i en retning vk fra den kollektive transport og
cyklen til at transportere sig mere i bil. Andelen af rejser med
kollektiv transport er ifglge DTU’s Transportvaneundersggel-
se faldet med omkring 11 % fra 2011 til 2019.

Dansk Industri har beregnet, at det vil betyde et samfunds-
gkonomisk tab pa 2.120 mia. kr., hvis der overflyttes 10% af
de kollektiv trafikture til bilture i 2030. Det er tidstabet for
bilisterne grundet gget treengsel samt tabet fra faldende bil-
letindtaegter, der er de to effekter, som i stgrst grad bevirker
de samfundsgkonomiske omkostninger negativt.

Figur 1: Pastigere i den regionale togtrafik
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Kilde: Trafikstyrelsen.

Underspgelser fra Passagerpulsen viser, at der sarligt er fem
forhold, der har betydning for danskernes lyst til at rejse mere
med kollektiv transport end i dag:

. Billigere billetter

. Lettere adgang til kollektiv transport fra bopal

. Hyppigere afgange

. Kortere ventetider ved skift mellem transportmidler
. Mere pracise busser og tog.

Figur 2: Pastigere i den offentlige bustrafik
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Kilde: Trafikstyrelsen.
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Det betaler sig at

Investere |

kollektiv transport

Trafikstyrelsens evaluering af de sdkaldte buspuljer Gode resultater i Skéne

peger pa, at den kollektive transport er blevet forbed-

ret og det har gget passagertilfredsheden. Tiltagene  Med etableringen af Skanetrafikken i 1999 fulgte en stor sats-
har ydermere bidraget til at fastholde passagereriden  ning p& den kollektive transport i regionen. Passagertallet er

kollektive transport.

Figur 3: Det er blevet dyrere at kare med kollektiv
transport kontra have egen bil
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Kilde: Danmarks Statistik, PRIS111.

gdet fra 70 mio. rejser i 1999 til 165,4 mio. rejser i 2017.

Passagerudviklingen er ikke kommet af sig selv, men skyldes
en satsning ikke mindst gkonomisk - se figur 4. Tilskuddet er
steget fra 500 millioner kroner pr ar til godt 2.000 millioner,
altsa en firedobling.

Figur 4 : Gode resultater fra Skane.
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Kilde: Verksamhetsplan 2018-2021, Skanetrafiken 2018.



