
 

 

  

Supercykelstier 

 
Et fuldt udbygget net af supercykelstier kan bidrage til at realisere politiske 
målsætninger for trængsel og CO2 reduktion, men også øge folkesundhe-
den – og er samtidig ét af Danmarks mest rentable infrastrukturprojekter:  

• Vi bliver flere borgere i regionen, og trængslen stiger. Et fuldt udbyg-
get supercykelstinet vil flytte en betydelig andel af biltrafikken til klima- 
og trængselsvenlig transport. 

• Supercykelstier har meget lave anlægsomkostninger sammenlignet med 
andre infrastrukturprojekter som motorveje, tunneller, metro mm., men har 
også stor samfundsøkonomisk gevinst med en intern rente på 25-28%. 

• Regionerne og regeringen har sammen forpligtet sig på at øge andelen af 
cyklede km i Danmark med 20% frem mod 20301. 

• Historisk har cykelinfrastruktur fyldt forsvindende lidt i infrastrukturinveste-
ringer. 1% af midlerne ved seneste infrastrukturplan – heraf er 0,02% gået 
til anlæg af supercykelstier i Region Hovedstaden. 

INDSPIL TIL INFRASTRUKTURFORHANDLINGER 
 
➢ 3 mia. kr. til landsdækkende pulje til anlæg af supercykelstier – heraf 

1 mia. dedikeret til Region Hovedstaden2  
 
Ansøgninger til puljen vil kræve 25% medfinansiering fra kommuner/regioner. 
Ingen supercykelstier er anlagt uden statslig medfinansiering, men et krav om 
medfinansiering på 50% kan bremse udviklingen. 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Supercykelstisamarbejdets anbefalinger til statslig infrastrukturplan3: 

1. Etablere en langsigtet og målrettet udvikling af dansk cykelinfrastruktur med en fast 

national cykelpulje  

2. Styrke kommunernes samarbejde om at løfte den regionale cykelinfrastruktur og det 

tværkommunale samarbejde  

3. Skabe incitamenter til fremme af cykelpendling – for arbejdstager og arbejdsgiver  

 

Erfaring: 23% flere cykli-

ster – heraf 14% tidligere 

bilister! 



 Side 2  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1 Klimasamarbejdsaftale om grøn kollektiv trafik mellem Danske Regioner og Regeringen. 

2 Skal supplere cykelpuljen fra Finanslov 2021, der især har fokus på anlæg af cykelstier langs statsveje, og 

vil kunne indfri Supercykelstisamarbejdets visionsplan for 2030. 

3 Overrakt som deklaration til Transportminister Benny Engelbrecht 31. oktober 2019. 

4 DTU: Cost-benefit of bicycle infrastructure with e-bikes and cycle superhighways. 

 

 

Supercykelstisamarbejdet i hovedstads-

regionen 

Formål: Skabe et net af cykelpendlerruter 

af høj kvalitet på tværs af kommunegræn-

ser for at få flere til at vælge cyklen til ar-

bejde – også på de længere distancer. 

Samarbejde: 30 kommuner støttet af Re-

gion Hovedstaden. 

Vision: 40+ ruter i 2030 = 700+ km super-

cykelsti. 60+ ruter i 2045 = 850+ km super-

cykelsti. 

Status: 9 ruter er etableret og binder 19 

kommuner sammen. 

Resultater: På de etablerede supercykel-

stier er:  

- den gennemsnitlige stigning i cykel-

trafikken 23%  

- 14% af de nye cyklister tog tidligere 

bilen 

- Pendlerne cykler langt: i gennemsnit 

11 km per tur 

Økonomi: Supercykelstierne er ét af Dan-

marks mest rentable infrastrukturprojekter. 

På baggrund af Transportministeriets se-

nest opdaterede transportøkonomiske en-

hedspriser har DTU beregnet at Supercy-

kelstisamarbejdets visionsnet har et sam-

fundsøkonomisk afkast på 25-28%.4 


