Staende udvalgsmgder 25. maj 2021

Budgetforslag finansieret af budget til regional udvikling

Sidst opateret 20.05.2021

Nr  Forslagstitel Parti 2022 2023 2024 2025 Bemeerkning
7.0 Forsknings- Innovations- og Uddannelsesudvalget

7.1  Pulje til "Den naeste generation” Socialdemokratiet 2,0

7.2 Projekt for unge uden uddannelse og job Socialdemokratiet 1,5

7.3  @ge rekrutteringen til velfeerdsuddannelserne gennem partnerskab Socialdemokratiet 2,6 2,6

7.4  @get kommunal medfinansiering til Greater Copenhagen samarbejdet Enhedslisten 30 -30 -30 -30
7.5 Nedlaeggelse af Greater Copenhagen EU Office og udmeldelse af STRING-samarbejdi Enhedslisten 6,6 -6,6 -6,6 -6,6 Fordelingsnggleiselve forslaget
7. Delsum Forsknings- Innovations- og Uddannelsesudvalget 35 -70 -96 -96
8.0 Miljg- og Klimaudvalget

8.1 Genanvendelse af rastoffer Venstre 1,4 0,8 0,6

8.2  Fremme natur og samfundsvaerdi i tidligere rastofgrave Socialdemokratiet 0,4 0,6 0,6

8.3  En klimarobust og grgn region med fokus pa baeredygtig arealplanlaegning og Igsninger pa tvaers Socialdemokratiet 4,7 2,1 2,1 2,1
8. Delsum Miljg- og Klimaudvalget 6,5 3,5 3,3 2,1
9.0 Trafikudvalget

Cykeltiltag

9.1 Medbringe egen cykel i busserne Socialdemokratiet 1,0

9.6  Kortlaegning af sorte pletter for cyklismen SF 1,0

9.13 Kortleegning og planlaegning af nye supercykelstiruter i den nordlige del af regionen SF 0,0

9.18 Undersgge muligheden for at udbygge og forbedre nettet af cykelstier langs kysten i Nordsjaellai Venstre 0,0 0,0 0,0 0,0
Delsum Cykeltiltag 2,0 0,0 0,0 0,0
Regional busdrift (drift og gren omstilling)

9.2  Halvtimesdrift pa 380R genindfgres Venstre 0,7 0,6 0,6 0,6
9.3  @get aftendrift pd bus 1505 Venstre/Konservative 0,6 0,6 0,6 0,6
9.5 En grendeling af 250S ved Hgje Gladsaxe Socialdemokratiet

9.10 350S fortseetter somi 2021 Enhedslisten 3,0 3,0 3,0 3,0
9.12 Elbusser Enhedslisten e Ukendt ------

9.17 Positiv indstilling til kommuners gnsker til regionens busser og stoppesteder Enhedslisten 0,0

Delsum Regional busdrift (drift og grén omstilling) 4,3 4,2 4,2 4,2
Lokaltog

9.14 Ny visionsplan for lokaltog SF 0,6

Udvikling mobilitet region hovedstaden

9.7 Undersggelse/planlaegning af anleaeg af flere letbanestraekninger SF 1,0

9.8 Fremkommelighedsundersggelser af resten af regionens matrikler SF 1,5

9.9 Tryghed ved brug af regionens trafikale lgsninger Socialdemokratiet 3,0

9.11 Der til dgr transport Enhedslisten 3,0

9.15 Busfremmelighed Administrationen 2,5

9.16 Busser med elektriske ramper til kgrestolsbrugere Enhedslisten 0,0

Delsum Udvikling mobilitet region hovedstaden 11,0 0,0 0,0 0,0
Stgj

9.4  Stgtte og indsats til stgjbekaempelse Venstre, Det konserva 3,0

9. Delsum Trafikudvalget 20,9 4,2 4,2 4,2




Budgetforslag finanseiret af sundhedsbudgettet

Nr  Forslagstitel Parti 2022 2023 2024 2025 Bemeerkning
4.0 Miljo- og Klimaudvalget

4.1 (ge indsatsen for C02 reduktion gennem grgnne indkgb Enhedslisten 5 5 5 5
4.2  Baredygtighed pa hospitaler Enhedslisten, Konserv 8,6 8,6 8,6 8,6
4.3  (get biodiversitet pa regionens matrikler — naeste skridt og Omlaegning af Grgnne arealer til nat' Socialdemokratiet og SF

4.4 Flere ATES anlaeg Socialdemokratiet 0,4

4.5 Rensning af hospitals spildevand Konservative 1,5

4. Delsum Miljg- og Klimaudvalget 155 136 13,6 13,6
5.0 Udvalg for Forskning, Innovation og Uddannelse

5.1  Styrket forskning i psykiatrien, i patientovergange og det naere sundhedsvaesen samt i forebygge Socialdemokratiet, Ra 15,0 15,0 15,0 15,0
5.2  Kortere ekspeditions- og sagsbehandlingstider i SFI’s juridiske funktioner ifm. forskningsprojekte Konservative/Radikale 3,5 3,5 3,5 3,5
5.3  Klinisk undervisning af sygeplejestuderende Enhedslisten 53 3,9 3,9 3,9
5.4  Kompetenceudvikling af sundhedspersonalet Enhedslisten

5.7  @get fokus pa forskning skal give mere vaerdi for afsatte ressourcer og bedre behandlingsmetod Radikale Venstre 20,0 20,0 20,0 20,0
5.8  Fremtidssikring af et sundhedsvaesen i verdensklasse via gget fokus pa efteruddannelse for spec Radikale Venstre 8,0 10,0 12,0 14,0
5.9 Personlig medicin Administrationen 3,0 3,0 3,0 3,0
5. Delsum Udvalg for Forskning, Innovation og Uddannelse 54,8 554 57,4 594
6.0 Trafikudvalget

6.1 (get parkeringskapacitet Gentofte Hospital Konservative 0,4

6.2  Parkeringsafgift pa hospitalerne SF/konservative 1,0 1,0 1,0 1,0
6.3  Pulje til hgjkvalitetscykelparkering pa Regionens matrikler SF 2,8

6. Delsum Trafikudvalget 4,2 1,0 1,0 1,0
Budgetforslagi alt

Budgetforslag finansieret af budget til regional udvikling (nummer 7, 8 og 9)

Budgetforslag vedr. regional udvikling 23,9 07 -21 -33
Politisk raderum 23,7 8,0 16,3 4,1
Politisk raderum - rest -0,2 7,3 18,4 7,4
Budgetforslag finanseiret af sundhedsbudgettet (nummer 4, 5 og 6) 745 700 72,0 74,0




Trafikudvalget



Budgetlegningen 2022-2025

Budget/finansieringsforslag:
6.1 Oget parkeringskapacitet, Gentofte hospital

Fremsat af:
Det Konservative Folkeparti

Formail og indhold:

Ved flere af vores hospitaler er der mangel pé parkeringspladser. Dette giver frustrationer og
utryghed for patienterne, og det er en unedig stressfaktor i medarbejdernes hverdag. Med
dette forslag enskes der afsat midler til at oge parkeringskapaciteten sarligt pd Gentofte
Hospital.

Administrationens bemarkninger:

Center for Ejendomme anerkender, at patienter, parerende og medarbejdere pé flere af
regionens hospitaler oplever mangel pa parkeringspladser. Dette gelder iseer pa Blegdamsvej,
men ogsa pad Hvidovre Hospital og Gentofte Hospital.

Gentofte Hospital blev 1 2019 udvidet med 87 ekstra parkeringspladser ved at inddrage alle
ledige arealer. Det kan hertil bemarkes, at ledige parkeringspladser er tilgaengelige for
patienter og personale 1 dagtimerne, men at manglende parkeringspladser serligt indtraeder i
spidsbelastningsperioder, f.eks. om morgenen.

Med udgangspunkt i den generelle mangel pa parkeringspladser igangsetter Center for
Ejendomme en undersogelse af muligheden for at etablere P-hus pd Gentofte Hospital og
Hvidovre Hospital samt udvide P-huset pé Blegdamsvej. P-husene forventes eventuelt
finansieret via et OPP-samarbejde, der dog forudsatter indtegter fra brugerne i form af
betaling fx som pé offentlig vej. Udgiften til P-husene vil athenge af losning ift. antal
pladser 1 bygningen af P-huse.

Administrationen oplyser, at et skonomisk overslag pa budgetbehov ikke kan oplyses pa
nuvarende tidspunkt.

I den forbindelse foresldr administrationen, at der i ferste omgang bevilges midler til en
foranalyse 1 2022, hvor der pa tvers af regionens matrikler fortages en analyse om parkering,
og at der udarbejdes et idekatalog til evt. nye tiltag.

Forslagets konsekvenser — ekonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

Mio. kr. 2022 2023 2024 2025
Lon til evt. nye arsvaerk
@vrig drift 0,4
Etableringsudgifter

AI‘SV&I‘k (hvis der skal anszttes nye)

Angiv antal

Samlet udgift 0,4
Det ber for forslag vedr. det regionale udviklingsomrade anferes om forslaget kan tilsagnsbudgetteres

Evt. uddybende beskrivelse:
Hvis der er tale om 1-drige projekter, og ved forslag der har puljelignende karakter, bedes
anfort om projektets omfang kan skaleres op eller ned.




Anfor, hvilket omrade forslaget vedrerer (finansieringsmeessigt): Hvis forslaget
finansieres af flere kasser, skal andelene fra kasserne anfores (fx sundhed 1/3, regional
udvikling 2/3).

Sundhedskassen X
Den regionale udviklingskasse
Det sociale omrade

Forste udkast til tekst til selve budgetaftalen:

Til at understotte let adgang for patienter og medarbejdere til regionens hospitaler afsettes
0,4 mio. kr. 1 2022 til en foranalyse af parkeringsbehovet pa tvaers af regionens hospitalerne.

Budgetinitiativets understottelse af FN’s verdensmal:

Ved at fremme privat bilkersel (med fossilt breendstof) frem for brug af offentlig transport
pavirker initiativet negativt verdensmalene nr. 11 og 13 hhv. ”Gere byer, lokalsamfund og
bosettelser inkluderende, sikre, robuste og baredygtige” og Handle hurtigt for at bekaempe
klimaforandringer og deres konsekvenser”.




Budgetlegningen 2022-2025

Budget/finansieringsforslag:
6.2 Parkeringsafgifter pa hospitalerne

Fremsat af:
SF & Det Konservative Folkeparti / pa vegne af Opgaveudvalget for Bern og Unge som
Patienter

Formél og indhold:

Opgaveudvalget for Barn og Unge som patienter, kom med en reekke anbefalinger til,
hvordan vi i Region Hovedstaden kan gere det bedre pd dette omride. Et af de konkrete
forslag kom fra de deltagende foreldre, som oplevede store skonomiske udgifter forbundet
med betalingsparkeringen, sarligt pd Rigshospitalet. Der blev navnt et ikke ubetydeligt
beleb, i manedslens-klassen.

Problemet vurderes storst ved Rigshospitalet.

Det foreslés, at der tilbydes sarlige parkeringspladser til foraldre til langtidsindlagte bern (pa
Region Hovedstadens grund). Alternativt, at der etableres en aftale med Kebenhavns
Kommune om midlertidige parkeringslicenser til disse foreldre.

En model kunne veere at sette et max-beleb pa egenbetalingen.

Vi er abne for forskellige modeller - det vigtigste er, at parkeringsekonomien ikke skal vaere
en ekstra bekymring for foreldrene, som i forvejen star i en meget vanskelig og presset
situation.

Administrationens bemzrkninger:

Center for Ejendomme anerkender udfordringen med parkering pa Rigshospitalet,
Blegdamsvej for patienter og parerende. Grundet en forholdsvis lille matrikel midt i
Kebenhavn er parkeringsmulighederne begraensede, og patienter, parerende og medarbejdere
kan derfor opleve at matte parkere pé offentlig vej mod betaling. Det er desvaerre et generelt
problem for pérerende til alle type patienter, herunder sarligt langtidsindlagte kraftpatienter
og - bern.

Center for Ejendomme ser folgende to muligheder pa Blegdamsve;:

1. Mulighed for agede parkeringsmulighed for forceldre til langtidsindlagte born
I forbindelse med byggeriet af BerneRiget pa Blegdamsvej er igangsat en
undersogelse af, hvorvidt antallet af parkeringspladser 1 det nuvarende P-hus kan
udvides ved at etablere flere etager. I den forbindelse kan der indtaenkes en losning for
forzeldre til langtidsindlagte bern. I forste omgang foretages en foranalyse med
beskrivelse og ekonomi i et sddant projekt, herefter kan der gives et sken over
okonomien pé et oplyst grundlag.

2. Ovrige parkeringspladser til langtidsindlagte born
Center for Ejendomme kan ved afsat budget etablere pilot-projekt/forsggsordning med
elektronisk parkeringstilladelse med enten ingen eller delvis egenfinansiering pa
offentlig vej under opfyldelse af serlige kriterier.

Administrationen vurderer indledningsvist de ekonomiske konsekvenser til 1 mio. kr.
arligt for forslaget (punkt 2) med et indledende pilotprojekt i 2022 og drift fra 2023.
De gkonomiske konsekvenser forventes endeligt oplyst med lgsningsmuligheder




senest juni 2021. I lgsningsmulighederne vil tillige indga beskrivelse af matriklens
eksisterende parkeringsmulighederne, hvor der 1 dag ikke er tidsbegraensning pa gratis
parkering i alle ydertidspunkter.

Administrationen bemarker, at mange patienter og parerende benytter bil til Rigshospitalet
Blegdamsvej. Der er kamp om de fa parkeringspladser - bade péd hospitalets matrikel og den
offentlige vej, hvor ogsd beboere fra omradet dagligt leder efter en parkeringsplads. Et bidrag
til lesning er fortsat at opfordre til andre transportmuligheder - hvis den enkelte
medarbejder/patient/parerende har mulighed derfor. For selv, hvis tilskud til P-afgift pa
offentlig vej realiseres, er det desvarre ikke en garanti for, at der vil vaere ledige
parkeringspladser i omradet.

Forslagets konsekvenser — ekonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

Mio. kr. 2022 2023 2024 | 2025
Lon til evt. nye arsvaerk
Qvrig drift 1,0 1,0 1,0
Etableringsudgifter 1,0

AI‘SV&I‘k (hvis der skal anszttes nye)
Angiv antal

Samlet udgift 1,0 1,0 1,0 1,0

Det ber for forslag vedr. det regionale udviklingsomrade anferes om forslaget kan tilsagnsbudgetteres

Evt. uddybende beskrivelse:
Hvis der er tale om 1-drige projekter, og ved forslag der har puljelignende karakter, bedes
anfort om projektets omfang kan skaleres op eller ned.

Anfor, hvilket omrade forslaget vedrerer (finansieringsmeessigt): Hvis forslaget
finansieres af flere kasser, skal andelene fra kasserne anferes (fx sundhed 1/3, regional
udvikling 2/3).

Sundhedskassen X
Den regionale udviklingskasse
Det sociale omrade

Forste udkast til tekst til selve budgetaftalen:

Langtidsindlagte bern og voksne péd Rigshospitalet Blegdamsvej har parerende pa tvers af
landet. De parerende har oftest behov for parkeringspladser med en laengere tidshorisont, og
oplever en betydelig udgift dertil. Med initiativet afsettes 1,0 mio. kr. 1 2022 til at undersoge
muligheder for gratis parkering pa offentlig vej for parerende til langtidsindlagte bern og
voksne, samt 1,0 mio. kr. arligt fra 2023 til 2025 til drift.

Budgetinitiativets understottelse af FN’s verdensmal:

Ved at fremme privat bilkersel (med fossilt breendstof) frem for brug af offentlig transport
pavirker initiativet negativt verdensmalene nr. 11 og 13 hhv. ”Gere byer, lokalsamfund og
bosettelser inkluderende, sikre, robuste og baredygtige” og Handle hurtigt for at bekaempe
klimaforandringer og deres konsekvenser”.




Skabelon til brug for udvalgets 2. og 3. budgetdreoftelse:
Budgetlegningen 2022-2025 [max 2,5 side]

Budget/finansieringsforslag:
6.3 Pulje til hgjkvalitetscykelparkering pd Regionens matrikler

Fremsat af:
Socialistisk Folkeparti

Formél og indhold:

Pulje til etablering af hejkvalitetscykelparkering pa Regionens matrikler, ogsa ved mindre og
ikke mindst psykiatriske centre.

Administrationens bemarkninger:

Formal

For at fastholde folk der i forvejen cykler og for at tiltreekke nye cykelpendlere er det vigtigt
at have gode cykelparkeringsforhold. Der er i dag store potentialer for forbedringer af
cykelparkeringen pa en lang raekke af regionens matrikler. Puljen skal derfor sikre mulighed
for at hejne kvaliteten af cykelparkeringen ved bade at oge kvaliteten af eksisterende
cykelparkering og give mulighed for etablering af ny kvalitetscykelparkering pé regionens
hospitaler, psykiatriske centre og andre mindre matrikler.

Eksisterende analysearbejde

CRU og CEJ (Drift og Teknik) er i gjeblikket i gang med at undersege behov og muligheder
for at opkvalificere cykelparkeringsforholdene pé Rigshospitalet pd Blegdamsvej. I den
forbindelse er der igangsat en kortleegning af eksisterende cykelforhold med forslag til
forbedringer i form at et idékatalog samt en overordnet prissatning af tiltag som udarbejdes
af NIRAS.

Analysen forventes ferdig i uge 20 2021, hvorefter CEJ, i samarbejde med Rigshospitalet,
skal vurdere, hvilke tiltag der skal prioriteres. Det vides derfor ikke pa nuverende tidspunkt
hvad tiltagene vil koste. Folgende er derfor blot estimater, som vil blive yderligere
kvalificerede i labet af 2021.
Anlagsoverslag:
- 1 u-overdakket cykelparkeringsplads inkl. uforudsete udgifter og anlaeg: ca. 5.000kr.
- 1 overdekket cykelparkeringsplads inkl. uforudsete udgifter og anlaeg: ca. 9.000 kr.

Hvis man antager, at der skal opsettes ca. 500 cykelstativer, som svarer til et estimeret behov,
pa Blegdamsvej vil prisen vare alt mellem 500.000 og 2 mio. kr. athengigt af hvilke tiltag,
der veelges.

Foranalyser pa andre matrikler

Da forholdene og behovene er meget forskellige pad matriklerne (nogle steder er der stort
behov for afldste cykelparkeringsmuligheder, andre steder er afstand til indgangene vigtigst,
osv.), er der er behov for at udarbejde foranalyser, som den til Rigshospitalet, pa regionens
yderligere hospitaler, psykiatrier og mindre matrikler for at sikre at regionen investerer i de
rigtige tiltag pa den specifikke matrikel.




Etablering af hojkvalitetscykelparkering

Det forventes at definitionen af hegjkvalitetscykelparkering vil vare forskellig fra matrikel til
matrikel, da behovene er forskellige. Dog er Regionen bundet til at opsatte et min. antal
cykelstativer jf. de respektive lokalplaner som pa nuvarende tidspunkt ikke er overholdt.

Det vurderes at hegjkvalitetscykelparkering indeholder folgende: overdekket, aflést og
overviget cykelparkering, plads til ladcykler og narhed til indgange, god belysning og
skiltning. Derudover kan folgende ogsé tenkes med: gode omkledningsfaciliteter, elcykel
opladningsmuligheder, cykelpumpe- og reparationsstation m.m.

I dette budgetforslag ligges der derfor op til 3 mulige veje at gé:

1. Fokus pé de hejst nedvendige cykeltiltag pd alle matrikler

- CElJ laver en forste screening af regionens matrikler og vurderer hvor behovet er storst pa
fx 5 matrikler. Derefter udarbejdes en foranlayse (som den der laves til Blegdamsvej nu)
af hver af disse matrikler. Der er her fokus pé de lavthangende frugter i form af billige og
nemme opgradering af eksisterende cykelparkering samt ny opsatning der hvor
lokalplanen pakraever dette. Dette giver ikke cykelforhold i hej kvalitet men sikrer, at der
er nogenlunde forhold pa alle matrikler.

- Estimeret pris: 5 matrikler x min. Opsatning = 2,5 mio. kr.

- Tidshorisont: Screening, analysearbejde samt etablering hvor nedvendigt kan vare
feerdigt 1 2022.

2. Nogle matrikler med hegjkvalitetscykelparkering

- Der bliver lavet foranalyser og etableret cykelparkering af hej kvalitet pa kun de af CEJ
vurderede forsteprioritets-matrikler. Det vil sige overdekket, aflast og overviget
cykelparkering, plads til ladcykler. Derudover kan folgende ogsa teenkes med: god
skiltning samt omkladningsforhold, elcykel opladningsmuligheder, mm. alt efter hvad
behov der er pa de valgte matrikler. Denne lgsning kraver finansiering over flere ar.

- Estimeret pris: 5 matrikler x hej kvalitet = 10 mio. kr.

- Tidshorisont: Screening, analysearbejdet samt etablering udarbejdes 1 2022-24

3. Hgjkvalitetscykelparkering til alle

- Der bliver lavet foranalyser og etableret top kvalitetscykelparkering pa (nasten) alle
regionens matrikler. Dette vil ske 1 faser, men fokus pa de matrikler hvor der er storst
behov ferst. Denne losning krever finansiering over flere ar.

- Estimeret pris: 20 matrikler (nogle sterre end andre) x hgj kvalitet = ca. 30 mio. kr.

- Tidshorisont: Tiltagene skal ske frem mod 2025.

Forventet effekt

Det forventes at forbedrede cykelforhold pa matriklerne, vil gere cyklen til et mere attraktivt
valg og alternativ til f.eks. privatbilen. Det forventes, at de forbedrede cykelparkeringsforhold
dels vil kunne fastholde eksisterende cykelpendlere, men ogsa tiltreekke nye og derved betyde
at flere vaelger cyklen til og fra arbejde. Indsatsen skal ses i sammenhang med regionens
ovrige tiltag for at fremme gron medarbejdertransport, herunder fremkommelighed og
samkersel pé regionens hospitaler, som forventes opstartet 1 2022.

Ved at prioritere hgjkvalitets cykeltiltag pa Region Hovedstadens matrikler — bade store som
sma — signaleres der, at medarbejdernes transport til og fra arbejde pa cykel prioriteres og, at
regionen gér forrest for at sikre en attraktiv klimavenlig medarbejdertransport.




Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

Mio. kr. 2022 2023 2024 2025
Lon til evt. nye 0,3

arsveaerk

Ovrig drift

Etableringsudgifter 2,5 mio.

AI’SV%I’k (hvis der skal 0,5

ansttes nye)

Angiv antal

Samlet udgift 2,8 mio.

Ovenstaende er budgetforslag for mulighed 1 (se ovenfor).

Evt. uddybende beskrivelse:
I dette budgetforslag ligges der op til 3 mulige veje at ga med et budget mellem 2,8 til 30 mio.
kr fordelt pa flere ar alt athengigt af hvilken losning der valges.

Anfor, hvilket omrade forslaget vedrerer (finansieringsmzessigt):

Sundhedskassen X
Den regionale udviklingskasse
Det sociale omrade

Forste udkast til tekst til selve budgetaftalen:

Ved at prioritere hgjkvalitets cykeltiltag pd Region Hovedstadens matrikler — bade store som
sma — signaleres der, at medarbejdernes transport til og fra arbejde pa cykel prioriteres og, at
regionen gar forrest for at sikre en attraktiv klimavenlig medarbejdertransport.

Budgetinitiativets understottelse af FN’s verdensmal:
Forslaget ligger indenfor den politiske vision om at skabe en gron og innovativ metropol med
hej livskvalitet. Derudover understotter det den koncernfzlles indsats Gren 2030, som har et
langsigtet mal om at blive fossilfri inden 2050. Det bidrager ogsa til Region Hovedstadens
handlingsplan for FN’s verdensmal samt den Regionale Udviklingsstrategi (RUS). Og ikke
mindst til det nationale mal om 70% CO2-reduktion 1 2030 og opfyldelse af Paris-aftalen.
Forslaget understeotter specielt folgende af FN's verdensmal:

i) 13 o

ot




Budget/finansieringsinitiativer:
9.1 At flere passagerer kan medbringe egen cykel i busserne

Fremsat af:
Socialdemokraterne

Formail og indhold:

Vi ved at flere anvender vores offentlige transport, hvis det er muligt, at medbringe egen
cykel. Vi gnsker at fremme borgernes mobilitet ved, at gere dette muligt.

Vi ensker derfor undersogt om det er muligt, at vores busser kan f4 tilkoblet en "trailer” eller
lignende, hvor borgerne hurtigt kan placere deres evt. cykel i forbindelse med buskersel.

En anden mulighed kunne vare ekstra lange busser med en ”faerdig” cykelparkering i den
bagerste del af bussen. Eller ? Mulighederne bedes undersggt nationalt og internationalt.

Hvis der findes et muligt og funktionelt forslag enskes forslag til finansiering ligeledes
tilvejebragt i forbindelse med budget 2022.

Administrationens bemgerkninger: (feltet kan slettes, hvis der ikke er nogen)

12013 gennemforte Region Hovedstaden i samarbejde med Movia og Fjordbus et forseg med
at pAmontere cykeltrailere bag pa busserne pa buslinje 320R, der korer mellem Helsinge og
Frederikssund, for at undersege hvorvidt gratis og bedre muligheder for cykelmedtagning
kunne bidrage til at fa flere passagerer 1 bussen. Forsgget blev desvarre ikke en succes, og
trailerne var ofte tomme. Den samlede vurdering var, at ulemperne ved cykeltraileren var
markbart sterre end fordelene. Der var udfordringer med af- og pdmontering af cykler,
problemer med stropper til fastspending, og da chaufferen skulle kontrollere cykelmontering
indebar traileren en keretidsforlengelse pa et minut per cykel. Derudover blev bussernes
hastighed nedsat vasentligt pa grund af traileren, hvilket beted yderligere forsinkelser.
Forseget blev derfor droppet igen efter kun fire méneder.

Pga. forsgget vil administrationen ikke anbefale lignende forseg med pdmontering af cykler
bag pa busserne i hverken trailer eller direkte pd bussen. I stedet vil administration anbefale at
underspge mulighederne for at @ndre indretningen af busserne, s der kan vere plads til flere
cykler i den forreste del af bussen. Dette har man bl.a. gjort i Guldborgssund Kommune, sa
der kan veere plads til fire cykler i flere af deres kommunale buslinjer. Andringer i
indretningen vil medfere mindre plads til passagerer. Det vil derfor ikke vaere alle buslinjer,
hvor dette kan anbefales. Administrationen vil anbefale, at vi i samarbejde med Movia kan
underspge mulighederne for at fa plads til flere cykler inde 1 busserne, og hvilke linjer som
kunne vere relevante at teste mulighederne af pa. Her kunne R-nettet i Nordsjelland
umiddelbart vare en interessant case. Administrationen har ikke haft mulighed for at vende
en mulig analyse og forseg med Movia




Forslagets konsekvenser — ekonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

Mio. kr. 2022 2023 2024 2025
Lon til evt. nye arsvaerk
Ovrig drift

Etableringsudgifter 1,0
AI‘SV&I‘k (hvis der skal anszttes nye)

Angiv antal

Samlet udgift 1,0
Det ber for forslag vedr. det regionale udviklingsomrade anferes om forslaget kan tilsagnsbudgetteres

Evt. uddybende beskrivelse:
Okonomien og muligheden for at gennemfore analyse og forseg kraever dialog med Movia.
Midlerne kan anvendes til supplerende radgiverydelse samt at &endre i indretningen af busser.

Anfor, hvilket omrade forslaget vedrerer (finansieringsmeessigt): Hvis forslaget
finansieres af flere kasser, skal andelene fra kasserne anfores (fx sundhed 1/3, regional
udvikling 2/3).

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omrade

Forste udkast til tekst til selve budgetaftalen:

At kombinere cykel og kollektiv trafik giver veesentlige tidsbesparelser for passagererne, og
oger den kollektive trafiks konkurrencedygtighed. Derfor vil vi igangsatte en undersogelse af
mulighederne for at forbedre mulighederne for cykelmedtagning i de regionale busser 1 stil
med mulighederne i S-toge og lokalbaner.

Budgetinitiativets understottelse af FN’s verdensmal:

Forslaget kan sikre flere passagerer 1 den kollektive trafik, bedre infrastruktur og flere
cyklister, og kan dermed reducere treengsel og klimpavirkning, samt forbedre folkesundheden
blandt de flere cyklister.




Budget/finansieringsinitiativer:
9.2 Halvtimesdrift pd 380R genindferes

Fremsat af:
Venstre

Formél og indhold:

12020 besluttede Regionsridet at indskraenke driften til /% timesdrift i myldretiden. Det
foreslds, at regionen genindferer 2 timesdrift pa strekningen, som er af stor betydning for
borgerne i begge kommuner. Bussen dekker det geografisk store landlige opland mellem
Hillerad og Gribskov Kommuner.

380R benyttes sarligt af bern og unge som transport til uddannelsesinstitutioner i Hillered,
som ikke findes 1 Gribskov Kommune. Bussen bruges endvidere af unge fra begge kommuner
til gymnasierne bade i Hillerod og Gribskov Kommune. Hvis vi vil fremme, at unge, benytter
kollektiv trafik frem for bil, s er det helt nedvendigt med tilgeengelige busser. Der er ingen
andre busser pa strekningen end 380R.

Fra Venstres side finder vi, at bussen har sa vigtige regionale funktioner, serligt ift
uddannelsesinstitutionerne, at regionen ber genovertage finansieringen af 2 times driften pé
ruten, og ikke kun i myldretiden.

Administrationens bemserkninger: (feltet kan slettes, hvis der ikke er nogen)

Regionsradet beslutning om at reducere driften pé linje 380R uden for myldretiderne blev
opfulgt af en beslutning fra Hillerad og Gribskov Kommuner om at overtage ansvaret for den
ellers nedlagte drift. Region Hovedstaden finansierer den fulde drift frem til juni 2021,
hvorefter Hillered og Gribskov begynder at medfinansiere linjen med ca. 0,7 mio. kr. arligt.
Med dette forslag vil Region Hovedstaden fra 2022 igen overtage det fulde trafikkeberansvar
og kommunernes gkonomiske andel.

Der vil ikke ske nogen @ndringer i driften.
Siden beslutningen om at reducere pa linje 380R blev truffet, er kontrakten blevet genudbudt
med en besparelse til folge. Kommunernes andel — og dermed regionens merudgift, hvis dette

forslag besluttes — vil fra 2023 udgere ca. 0,6 mio. kr.

Udgiften er varig.

Forslagets konsekvenser — ekonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

Mio. kr. 2022 2023 2024 2025
Lon til evt. nye arsvaerk
Ovrig drift 0,7 0,6 0,6 0,6
Etableringsudgifter

AI‘SV&I‘k (hvis der skal anszttes nye)

Angiv antal

Samlet udgift
Det ber for forslag vedr. det regionale udviklingsomrade anferes om forslaget kan tilsagnsbudgetteres

Evt. uddybende beskrivelse:
Hvis der er tale om 1-drige projekter, og ved forslag der har puljelignende karakter, bedes
anfort om projektets omfang kan skaleres op eller ned.




Anfor, hvilket omrade forslaget vedrerer (finansieringsmeessigt): Hvis forslaget
finansieres af flere kasser, skal andelene fra kasserne anfores (fx sundhed 1/3, regional
udvikling 2/3).

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omrade

Forste udkast til tekst til selve budgetaftalen:
Beskriv forslag til tekst til budgetaftalen.

Med et storre skonomisk raderum, er vi enige om igen at overtage ansvaret for linje 380R, sa
driften ikke leengere er athengig af kommunernes medfinansiering.

Budgetinitiativets understottelse af FN’s verdensmal:

Tiltaget vil begrense brugen af bil og CO2 og dermed bidrage positivt til FN’s verdensmal.
Det vil ogséa gere brug af kollektiv transport nemmere.




Trafikudvalget: Budgetlaegningen 2022-2025 — gget
aftendrift pa bus 150S

Budget/finansieringsinitiativer:
9.3 Qget aftendrift pd bus 150S

Fremsat af:
Venstre og Det konservative Folkeparti

Formél og indhold:
Venstre:
Dget aftendrift pa bus 150S pa straekningen fra Gl. Holte til Kokkedal station.

Bussen har kun time drift pa strekningen fra Gl. Holte til Kokkedal station fra kl. 21 om
aftenen. Da mange borgere har brug for bussen ogsa efter kl. 21 foreslés, at driften om
aftenen udvides til '2 times drift fra kl. 21-23.

Det kan evt. ske ifm den sammenlagning af bus 150S og bus 15E, som Region Hovedstaden
har tilkendegivet, at man arbejder med. Det er i den forbindelse ogsa tilkendegivet fra Region
Hovedstadens side, at det ikke vil ga ud over serviceniveauet og ikke skal vaere en besparelse.

Det konservative Folkeparti:

Man kan gge antallet af aftenafgange pd 150S med 8 stk i1 tidsrummet 22-24 pd strekningen
GI. Holte - Kokkedal

(og retur). Movia har anslaet at dette vil koste 550.000 kroner arligt. Det foreslés at dette
indfoeres.

Administrationens bemgerkninger: (feltet kan slettes, hvis der ikke er nogen)

Efter kl. 22 afgar linje 150S kun én gang i timen mellem Kokkedal st. og Gl. Holte. Da linjen
pa strekningen mellem GI. Holte og Nerreport st. afgdr hvert 20. minut, vil det ikke vaere
muligt at kere halvtimesdrift til Kokkedal.

En udvidelse til 20-minutters drift pa hele streekningen efter kl. 22 vil koste ca. 550.000 kr.
arligt 1 eget tilskud. Udgiften er varig.

Hvis eget aftendrift besluttes i forbindelse med genudbud af linjen, vil det forventeligt treede 1
kraft medio 2024 og indgé som en del af linjens samlede tilskudsbehov.




Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

Mio. kr. 2022 2023 2024 2025
Lon til evt. nye arsvaerk
Ovrig drift

Etableringsudgifter 0,6 0,6 0,6 0,6
AI’SV%I’k (hvis der skal ansattes nye)

Angiv antal
Samlet udgift
Det ber for forslag vedr. det regionale udviklingsomréde anfores om forslaget kan tilsagnsbudgetteres

Evt. uddybende beskrivelse:
Hvis der er tale om 1-arige projekter, og ved forslag der har puljelignende karakter, bedes
anfort om projektets omfang kan skaleres op eller ned.

Anfor, hvilket omrade forslaget vedrerer (finansieringsmeessigt): Hvis forslaget
finansieres af flere kasser, skal andelene fra kasserne anfores (fx sundhed 1/3, regional
udvikling 2/3).

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omrade

Forste udkast til tekst til selve budgetaftalen:
Beskriv forslag til tekst til budgetaftalen.
S-nettet er rygraden i Movias strategiske net og det er derfor vigtigt at sikre en hej frekvens

og god betjening i hele nettet. Med oget aftendrift mellem Kokkedal og Gl. Holte styrker vi
en af de vigtigste regionale linjer, linje 1508S.

Budgetinitiativets understottelse af FN’s verdensmal:

Tiltaget vil begraense brugen af bil og CO2 og dermed bidrage positivt til FN’s verdensmal.
Det vil ogsa gere brug af kollektiv transport nemmere.




Trafikudvalget: Budgetlaegningen 2022-2025 — stotte til
stojbekaempelse samt trafikstejs helbredskonsekvenser

Budget/finansieringsinitiativer:
9.4 Stette og indsats til stejbekeempelse samt til yderligere forskning i trafikstejs
helbredskonsekvenser eller evt om trafikstejs negative samfundsgkonomiske konsekvenser

Fremsat af:
Venstre, Det konservative Folkeparti, SF

Formél og indhold:

Venstre: Rigtig mange borgere 1 Hovedstaden er plaget af stgj, og Venstre foreslar derfor, at
Region Hovedstaden fortsatter sin indsats for at begrense stojgenerne med uformindsket
styrke.

Region Hovedstaden har gennem et stykke tid stettet forskellige indsatser til bekeempelse af
trafikstej ved indfaldsveje og 1 nerheden af beferdede veje. Det geelder navnlig rddgivning til
kommuner om at undgé byggeri tet pd beferdede veje samt radgivning om anvendelse af
stojdempende asfalt mv.

Konservative: Bekempelse af stoj fra motorveje er vigtigt, i forhold til at sikre naboernes
sundhed. Vi foreslar at der afsaettes midler til, at arbejdet med bekeempelse af Trafikstoj
udvides til hele regionen, og med start langs Helsingermotorvejen og Lyngbyvejen. Dette kan
evt med fordel forankres i regi af Silent City, som allerede har erfaring indenfor dette.

SF: Forslag om midler til yderligere forskning 1 trafikstejs helbredskonsekvenser eller evt om
trafikstojs negative samfundsekonomiske konsekvenser.

Administrationens bemserkninger: (feltet kan slettes, hvis der ikke er nogen)

Region Hovedstaden har igennem en arraekke sammen med Gate21 og kommuner arbejdet i
regi af netvaerket Silent City for at udbrede kendskab til handlemulighederne for bekaempelse
af trafikstoyj.

Der er en raekke relevante indsatser, som kan igangsettes eller styrkes med en bevilling, bl.a.

e Kommunerne skal fra 2022 lave nye stojkortleegninger og pd baggrund af disse
eventuelle handleplaner. I det igangvarende samarbejde med Gate21 kortlegges
vidensbehov for alle kommunerne bredt i regionen, hvorefter der udvikles og
gennemfores et kompetenceopbygningsforleb med udgangspunkt i kommunernes
behov. Den viden, der oparbejdes her kan med fordel udnyttes til et lengere forleb,
som tilpasses de konkrete erfaringer ndr kortleegningerne er gennemfort. Der kan
afsaettes midler til at forsette og styrke denne indsats.

e Der eftersporges fra flere sider konkret viden om virkemidler, derfor er de forste
skridt mod at opbygge et living lab for bekempelse af trafikstej taget. Afdekning og
gennemforslen af test- og demonstrationsforseg er ofte af lengere varighed og kraver
medfinansiering, serligt hvis de har en mere permanent karakter.

o Styrkelse af det borgerettede fokus og kommunikation om felgevirkninger og
handlemuligheder hos borgerne. Silent City har opbygget viden om tiltag ved eller
ner boliger eller boligforeninger. De er samlet pa sitet Roligbolig.dk og kan
kommunikeres mere, fx lokalt sammen med kommunerne.




o Kraftens Bekempelse har gennem de seneste ar oparbejdet et dataset med
information om trafikstej for alle danskere fra 1990 til nu. Sammenholdt med de
danske registre for bl.a. sygdom, dedsarsag og medicinforbrug udger dette en unik
forskningsdatabase. Kreftens Bekeempelse er i gang med at beregne antal tilfelde af
sygdom og ded 1 Region Hovedstaden og Danmark som folge af vejtrafikstej baseret
pa bevilling fra Region Hovedstaden. Der kan foretages yderligere forskning pé
baggrund af datamaterialet blandt andet om sammenh@ngen mellem fx forhgjet
blodtryk eller depression og trafikstej. Hvert emne vurderes at kunne undersoges for
450.000 kr. Dette kan evt. atholdes fra sundhedskassen

Forslagets konsekvenser — ekonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

Mio. kr. 2022 2023 2024 2025

Lon til evt. nye arsvaerk

Ovrig drift 2,5-3.0
mio

Etableringsudgifter

AI’SV%I’k (hvis der skal ansattes nye)
Angiv antal

Samlet udgift
Det ber for forslag vedr. det regionale udviklingsomréde anfores om forslaget kan tilsagnsbudgetteres

Evt. uddybende beskrivelse:

Hvis der er tale om 1-arige projekter, og ved forslag der har puljelignende karakter, bedes
anfort om projektets omfang kan skaleres op eller ned.

Projektet kan skaleres og forventes tilsagnsbudgetteret og lebe over flere ir.

Anfor, hvilket omrade forslaget vedrerer (finansieringsmeessigt): Hvis forslaget
finansieres af flere kasser, skal andelene fra kasserne anfores (fx sundhed 1/3, regional
udvikling 2/3).

Sundhedskassen (x)
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omrade

Forste udkast til tekst til selve budgetaftalen:

Trafikstej er udpeget som det andet storste miljoproblem for menneskers helbred i EU — kun
overgdet af luftforurening, og 40% af landets 1,3 millioner stegjplagede borgere bor forsat i
Region Hovedstaden. Derfor har vi afsat 3 mio. kr. til at forsatte arbejdet med at bekeempe
trafikstoj og de negative folgevirkninger heraf.

Budgetinitiativets understottelse af FN’s verdensmal:

Tiltaget vil begranse stojen og skabe bedre leveforhold for de mennesker, som bor tet pa
store indfaldsveje. Derved vil tiltaget understette serligt mal 3 om Sundhed og trivsel og
sikre et sundt liv til alle og fremme trivsel for alle aldersgrupper, men ogsa mél 11 om
Bearedygtige byer og lokalsamfund.




Budget/finansieringsinitiativer:
9. 5 En grendeling af 250S ved Hgje Gladsaxe.

Fremsat af:
Socialdemokratiet

Formél og indhold:

Vil sikre en bedre daekning af Gladsaxe. Det skal dog sikres at det fortsat er en S bus. En mulighed
kunne veere at der var tale om en 250S og 251S

@konomi:
Det vurderes at der ingen eller minimal effekt er.

Administrationens bemaerkninger: (feltet kan slettes, hvis der ikke er nogen)

Da busnettet blev tilpasset metrocityringen i oktober 2019, blev bus 250S efter en hering i
kommuner og regionen omlagt. Bussen kerer bl.a. ikke laengere forbi boligomradet Hoje
Gladsaxe, som dermed har oplevet en reduceret betjening af omradet. Siden omlagningen har
bus 2508, 1 stedet for Hoje Gladsaxe, betjent omrddet om Merkhej, hvor den har vundet” en
del nye passagerer siden omlegningen, da Merkhgj har fiet en forbedret direkte forbindelse
til Kebenhavn.

Gladsaxe Kommune har gennem langere tid dreftet mulighederne for at forbedre betjeningen
med kollektiv trafik af boligomradet Hoje Gladsaxe. P4 et udvalgsmede i kommunen den 7.
september, blev det besluttet at rette henvendelse til regionen med et enske om, at linje 250S
bliver grendelt, sa hver anden afgang fremover vil betjene Hoje Gladsaxe, og hver anden
afgang vil betjene omradet ved Morkhgj, som det er tilfaldet i dag. Grendelingen er et
kompromis, som tilgodeser en fortsat betjening af Merkhej samt betjening af Hoje Gladsaxe.
Bus 250S har med Nyt Bynet faet en anden ruteforing end tidligere gennem Kebenhavn,
hvorfor en omlaegning via Hoje Gladsaxe ikke vil give en rejsetidsgevinst mellem Hoje
Gladsaxe og Hovedbanen, men dog en hurtigere forbindelse mellem Hoje Gladsaxe og
Norrebro station.

Efter en droftelse i regionens budgetforligskreds blev Gladsaxe Kommune meddelt at ”der
ikke kunne opnds politisk enighed om at efterkomme Gladsaxe Kommunes onske om en
grendeling af bus 250S. Holdningen i budgetforligskredsen for 2021 forhindrer ikke, at emnet
tages op igen i forbindelse med budgettet for 2022. Der var pa madet politisk enighed om, at
regionsadministrationen skal sikre en fortsat dialog med Gladsaxe Kommune og andre
involverede parter om genetablering af stoppestedet pa Hilleradmotorvejen med henblik pa
en losning.”

I forbindelse med den politiske behandling af sagen 1 regionen blev folgende prasenteret
e Som trafikselskab bestemmer Movia de forskellige buskoncepter herunder S-busser.
Movia har tidligere meddelt, at en grendeling af 2508 strider mod konceptet. Deles

linjen 1 to buslinjer, vil frekvensen vere for lav ift. S-buskonceptet.

e Gladsaxe Kommune har tidligere oplyst, at kommunen vil dekke de direkte relaterede
meromkostninger ved grendelingen pé ca. 1,1 mio. kr. Det forventes, at der vil vare et




afledt passagertab pga. manglende genkendelighed for passagerne og dermed oget
tilskud til linjen. Det er ikke muligt at estimere dette passagertab.

e [ forbindelse med den politiske behandling af sagen om grendeling i regionen blev
kommunerne, som 250S ogsd betjener hort. Drager, Tarnby og Kebenhavns
Kommuner anbefalede ikke en opdeling eller grendeling pga. mindre genkendelighed
for passagerne. Mens Frederiksberg Kommune ikke havde indsigelser mod en
@ndring.

e Omrddet betjenes 1 dag af linje 68, som kerer mellem Bella Center st. — Lyngby st. (2-
3 afgange i1 timen fra Hoje Gladsaxe), linje 4A, som kerer mellem Friheden st. —
Buddinge st. (5-10 afgange i timen fra Hoje Gladsaxe) og linje 160, som kerer fra
Bagsverd st. — Tinghgjvej (1 afgang i1 timen i dagtimerne).

Derudover bemerker administrationen folgende
e Gladsaxe Kommunes tekniske udvalg, som fremsendte ensket om grendeling til
regionen, har taget regionens tilbagemelding til efterretning og arbejder nu videre med
andre losninger.

e (Grendeles eller opdeles linjen, skal potentialet for etablering af stoppested pa
Hillereadmotorvejen genberegnes. Det forventes ikke, at udgifterne til etablering af
stoppestedet vil std mal med betjeningsomfanget, hvis antallet af afgange halveres.
Kebenhavns Kommune, som forventes at medfinansiere stoppestedet sammen med
Gladsaxe Kommune og Region Hovedstaden, pdpegede denne problematik i deres
bemarkninger til en grendeling.

e (Grendeles eller opdeles linjen, vurderer Movia, at der ikke er grundlag for at der
arbejdes videre med en potentiel BRT pa strekningen.

Forslagets konsekvenser — ekonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

Mio. kr. 2022 2023 2024 2025
Lon til evt. nye arsvaerk
@vrig drift
Etableringsudgifter
AI‘SV&I‘k (hvis der skal anszttes nye)

Angiv antal

Samlet udgift
Det ber for forslag vedr. det regionale udviklingsomrade anferes om forslaget kan tilsagnsbudgetteres

Evt. uddybende beskrivelse:
Hvis der er tale om 1-drige projekter, og ved forslag der har puljelignende karakter, bedes
anfort om projektets omfang kan skaleres op eller ned.

Anfor, hvilket omrade forslaget vedrerer (finansieringsmeessigt): Hvis forslaget

finansieres af flere kasser, skal andelene fra kasserne anferes (fx sundhed 1/3, regional
udvikling 2/3).

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse
Det sociale omrade




Forste udkast til tekst til selve budgetaftalen:

For at sikre en bred fladedeekning med bus 2508, sé& grendeler vi bus 2508, sa den igen
betjener Hoje Gladsaxe og giver borgerne der en direkte forbindelse til Kebenhavn.

Budgetinitiativets understottelse af FN’s verdensmal:

Grendelingen understotter verdensmal 11 om baredygtige byer og lokalsamfund, da
grendelingen styrker forbindelserne til og fra Hoje Gladsaxe.




Skabelon til brug for udvalgets 2. og 3. budgetdreoftelse:
Budgetlegningen 2022-2025 [max 2,5 side]

Budget/finansieringsforslag:
9.6 Kortlegning af sorte pletter i cykelinfrastrukturen

Fremsat af:
SF

Formail og indhold:

Kortleegning af sorte pletter, hvor det iser er farligt at cykle eller hvor infrastrukturen er
dérlig eller ikke eksisterende. En begreensning kunne for eksempel vare med fokus pa
ungdomsuddannelserne i1 regionen (hvis den store undersagelse er for dyr).

Administrationens bemgerkninger: (feltet kan slettes, hvis der ikke er nogen)

Det er i dag problematisk at fa overblik over og adgang til data om cykelinfrastruktur — f.eks.
type og stand. Desuden varierer kvaliteten af data pa tvaers af kommunegraenser. Region
Hovedstaden samarbejder med Danske Regioner og KL i et nyt projekt med titlen, ”National
kortlegning af cykelinfrastruktur - for bedre rutevejledning og strategisk planlaegning”. Det
har til formal at afdaekke brugernes behov for data samt fa eksisterende og evt. nye datakilder
til at spille optimalt sammen, séledes at der skabes god tilgeengelighed til data for den
regionale og kommunale mobilitetsplanlaegning.

Dette arbejde kan understottes med midler til rddgivere, der kan understette arbejdet med
data, men ogsa anvende data til at kortlaegge sorte pletter og missing links 1
cykelinfrastrukturen.

En professor pa ITU har for nyligt i et forskningsprojekt anvendt data fra OpenStreetmap til
at foretage en netvaerksanalyse af cykelinfrastrukturen i Kebenhavn. En netverksanalyse skal
visualisere de sorte pletter i kommunens cykelstinetvaerk. Dette arbejde kunne muligvis
skaleres til regionalt niveau og indga i regionens arbejde med cykeldata. Administrationen vil
indgd 1 dialog med Supercykelstisekretariatet og ITU med henblik pa at undersoge
muligheden for et samarbejde.

Projektet kan afgraenses til at have fokus pa at identificere sorte pletter i cykelinfrastrukturen i
forbindelse med ungdomsuddannelserne i regionen eller sorte pletter 1 forbindelse med
serlige cykeloplande til knudepunkter. Det kan tilmed skaleres helt op og afdekke missing
links 1 hele regionen.

Forslagets konsekvenser — ekonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

Mio. kr. 2022 2023 2024 2025
Len til evt. nye arsvaerk
Ovrig drift

Etableringsudgifter 0,5-1,0

AI’SV%I’k (hvis der skal ansattes nye)
Angiv antal

Samlet udgift 0,5-1,0

Det ber for forslag vedr. det regionale udviklingsomréde anfores om forslaget kan tilsagnsbudgetteres

Evt. uddybende beskrivelse:
Overslaget er et estimat. Det vil kreeve naermere dialog med ITU for at atklare omkostninger
ved et muligt samarbejde.




Anfor, hvilket omrade forslaget vedrerer (finansieringsmeessigt): Hvis forslaget
finansieres af flere kasser, skal andelene fra kasserne anfores (fx sundhed 1/3, regional
udvikling 2/3).

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omrade

Forste udkast til tekst til selve budgetaftalen:

Ferre og ferre unge tager cyklen. Det er en @rgerlig udvikling, som vi er nadt til at vende. Et
vigtigt greb herfor er at gore det mere trygt og sikkert at cykle, og derfor vil vi gennemfore en
analyse, der kortleegger de sorte pletter i cykelinfrastrukturen, hvor det er farligt at cykle pga.

darlig eller ikke eksisterende infrastruktur.

Budgetinitiativets understottelse af FN’s verdensmal:

Forslaget vil fa flere til at cykle til gavn for bade folkesundheden, klimaet og treengslen.




Skabelon til brug for udvalgets 2. og 3. budgetdreoftelse:
Budgetlegningen 2022-2025 [max 2,5 side]

Budget/finansieringsforslag:
9.7 Undersogelse/planleegning af anleg af flere letbanestraekninger

Fremsat af:
Socialistisk Folkeparti

Formél og indhold:

Undersogelse/planlegning af anlag af flere letbanestreekninger (tage udgangspunkt i
regionens egent papir fra 2013/DTU’s Rails nye udmelding), ikke mindst muligheden for helt
eller delvist at erstatte 5C, is@r pA Amager samt skabe bedre forbindelse til Drager, plus se pa
ruter, der kan binde Ring 3 sammen med den indre Ringby og KBH

Administrationens bemserkninger: (feltet kan slettes, hvis der ikke er nogen)

12021 gennemforer Hovedstadens Letbane for Region Hovedstaden en screening af
forskellige mulige nye letbanestraekninger. Formalet med screeningen er at undersoge
mulighederne for at etablere en videreferelse af letbanen L3 fra Glostrup til Avedere,
etablering af ny letbane mellem Gladsaxe Trafikplads og Avedere, samt letbane fra DTU
(Revehgjvej) — Nerum/Gl. Holte/Kystbanen/Kokkedal.

Det er muligt at lave nogle overordnede screeninger af de letbanestrakninger fra DTU-
analysen fra 2013, som ikke indgér i det analysearbejde som Hovedstadens Letbane
gennemforer 1 2021.

En analyse koster ca. 500.000 kr.

DTU gennemforte en analyse af flere letbaner og BRT 1 2013. Heri blev der blandt andet
peget pd en letbane mellem Kegbenhavns Hovedbane og Lufthavnen. Sddan en
letbanestreekning vil kunne erstatte 5C pa Amager.

En analyse koster ca. 500.000 kr.

Bus 2508 betjener i dag Drager og skaber forbindelse til Kebenhavn. Det kan undersgges om
bus 250S kan opgraderes til fx +Way. Mellem Drager og fx Amagerbro, hvor der er
forbindelse til metro.

En analyse koster ca. 500.000 kr.

2508 betjener ogsa Bagsverd. Strekningen mellem Bagsveard og Nerrebro indgar 1 Movia
BRT-net. Der er endnu ikke lavet et BRT-mulighedsstudie pa denne straekning, modsat de
andre BRT-linjer i BRT-nettet. 250S krydser den kommende letbane ved Gladsaxe
Trafikplads. En BRT mellem Bagsverd og Kebenhavn vil styrke forbindelse mellem Ring 3
og Kebenhavn.

Et mulighedsstudie koster ca. 500.000. kr.

De forskellige analyser kan sammensettes uathengigt af hinanden.




Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

Mio. kr. 2022 2023 2024 2025
Lon til evt. nye arsvaerk
Ovrig drift

Etableringsudgifter 0,5-2
AI’SV%I’k (hvis der skal ansattes nye)

Angiv antal
Samlet udgift 0,5-2
Det ber for forslag vedr. det regionale udviklingsomréde anfores om forslaget kan tilsagnsbudgetteres

Evt. uddybende beskrivelse:
Projektet kan skaleres med en raekke forskellige analyser

Anfor, hvilket omrade forslaget vedrerer (finansieringsmeessigt): Hvis forslaget
finansieres af flere kasser, skal andelene fra kasserne anfores (fx sundhed 1/3, regional
udvikling 2/3).

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omrade

Forste udkast til tekst til selve budgetaftalen:

Der er behov for et sammenhangende hegjklasset kollektiv trafiksystem i hovedstadsregionen
for at kollektiv trafik bliver et forste valg for flere.

Budgetinitiativets understottelse af FN’s verdensmal:

Mere kollektiv trafik understotter verdensmél 11 om baredygtige byer og lokal samfund.




Skabelon til brug for udvalgets 2. og 3. budgetdreoftelse:
Budgetlegningen 2022-2025 [max 2,5 side]

Budget/finansieringsforslag:
9.8 Fremkommelighedsundersogelser af resten af regionens matrikler

Fremsat af:
SF

Formél og indhold:
Fremkommelighedsundersggelser af resten af regionens matrikler, iser psykiatriske centre
med det formal at fremme cyklisme, gang og brug af den kollektive trafik.

Administrationens bemerkninger: (feltet kan slettes, hvis der ikke er nogen)

Der er planlagt analyser af tilgeengeligheden til og fra regionens hospitaler med undtagelse af
Frederikssund og Frederiksberg Hospitaler, der forventes at lukke i 2022 og 2023. Dette
analysearbejde kan udvides til at inkludere flere matrikler.

Region Hovedstaden har rigtigt mange matrikler tilknyttet, som fx botilbud og
administrationsbygninger. Nedenfor er et bud pa relevante matrikler, der kan analyseres:

Psykiatri: Region Hovedstaden har 16 matrikler, hvorpa man kan modtage psykiatrisk
behandling. 6 af disse er placeret ved hospitaler, der allerede er omfattet af analysen. Dermed
kan op til 10 evrige psykiatriske centre analyseres.

Steno Diabetes Center.

Administrative matrikler: Regionsgérden, CIMT og CEJ.

Region Hovedstadens Apotek.

Akutberedskabet.

Den Sociale Virksomhed: Har 29 botilbud og 1 hovedkontor i Hillerod. Administrationen vil
ikke anbefale at gennemfore analyser af botilbuddene.

Sundhedshusene i1 Helsinger og det kommende i Frederikssund.




Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

Mio. kr. 2022 2023 2024 2025
Lon til evt. nye arsvaerk
Ovrig drift

Etableringsudgifter 1,0-2,0
AI’SV%I’k (hvis der skal ansattes nye)

Angiv antal
Samlet udgift 1,0-2,0
Det ber for forslag vedr. det regionale udviklingsomréde anfores om forslaget kan tilsagnsbudgetteres

Evt. uddybende beskrivelse:

Projektet kan skaleres op og ned athengig af antallet af matrikler, der onskes analyseret, og
omfanget af analyserne. De planlagte analyser af hospitalerne har et primart fokus pa
tilgengeligheden af kollektiv trafik.

Anfor, hvilket omrade forslaget vedrerer (finansieringsmeessigt): Hvis forslaget
finansieres af flere kasser, skal andelene fra kasserne anfores (fx sundhed 1/3, regional
udvikling 2/3).

Sundhedskassen X
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omrade

*De dele af forslaget, der omhandler sundhedsfaglige matrikler kan finansieres gennem
sundhedskassen, men hele forslaget kan ogsa finansieres gennem den regionale
udviklingskasse.

Forste udkast til tekst til selve budgetaftalen:

Det har stor indflydelse pa klima og treengsel, hvordan regionens 40.000 medarbejdere, de
mange patienter, parerende og besegende transporterer sig. Derfor vil vi gennemfore en
analyse, der skal se pa muligheder for at skabe bedre forhold for den kollektive trafik,
samkersel, gang og cyklisme, sa det bliver lettere at traeffe et gront transportvalg nar man fx
skal til behandling pa et af regionens hospitaler eller pd arbejde i regionens administration.

Budgetinitiativets understottelse af FN’s verdensmal:

Forslaget understetter indsatsen under Handlingsplan for FN’s verdensmal om at fremme
gron medarbejder- og patienttransport.




Budgetleegningen 2022-2025 [max 2,5 side]

Budget/finansieringsforslag:
9.9 En analyse af hvordan trygheden kan gges i1 forbindelse med regionens trafikale tilbud.

Fremsat af:
Socialdemokratiet

Formail og indhold:

Der gnskes en analyse af hvordan trygheden kan gges i forbindelse med regionens trafikale
tilbud. Det vere sig lokaltoge, busser og supercykelstier. Analysen laves pa baggrund af
erfaringer og viden pd omradet.

Motivation:

Mange kan sarligt 1 forbindelse med ydertidspunkter fole sig utrygge nar de bruger kollektiv
trafik eller cykelstier. Det gor sig specielt geeldende for kvinder. Det kan vare en barriere for
brug af tilbuddene. Der kan derfor veare et passagerpotentiale i at adressere problemstillingen.
Analysen kan efterfolgende bruges til at stte fokus pd omridet, gerne sammen med diverse
samarbejdspartnere, som eks kommuner og Movia.

Administrationens bemserkninger: (feltet kan slettes, hvis der ikke er nogen)
Administrationen foreslar at analysen kan tage udgangspunkt i en konkret straekning. Det kan
vare en af de storre regionale buslinjer, en lokaltogsstraekning eller en korridor 1 fingerplanen
langs S-toget, fx fra Glostrup (hvor Hovedstadens Letbane krydser) over Albertslund til Hoje
Taastrup.

Pa den valgte strekning kan flere knudepunkter og skiftesteder undersoges for virkemidler og
tiltag, der kan afproves. Afhengigt af tiltagets storrelse kan der afproves flere eller ferre
tiltag. Der tages udgangspunkt i eksisterende og ny forskning pa omradet, og der kan laves
vurderinger af passagerpotentialet. Indsatsen kan gennemfores 1 samarbejde med de berorte
kommuner og trafikselskaber. Tidligere har bdde Movia og DSB vist interesse i arbejdet med
tryghed. Administrationen foreslar ogsa at inddrage det regionale passagerrad i arbejdet.

Forslagets konsekvenser — ekonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

Mio. kr. 2022 2023 2024 2025
Len til evt. nye arsvaerk
@vrig drift 2,0-3,5
mio

Etableringsudgifter

AI’SV%I’k (hvis der skal ansattes nye)
Angiv antal

Samlet udgift
Det ber for forslag vedr. det regionale udviklingsomréde anfores om forslaget kan tilsagnsbudgetteres

Evt. uddybende beskrivelse:

Hvis der er tale om 1-drige projekter, og ved forslag der har puljelignende karakter, bedes
anfort om projektets omfang kan skaleres op eller ned.

Kan skaleres og muligyvis tilsagnsbudgetteres




Anfor, hvilket omrade forslaget vedrerer (finansieringsmeessigt): Hvis forslaget
finansieres af flere kasser, skal andelene fra kasserne anfores (fx sundhed 1/3, regional
udvikling 2/3).

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omrade

Forste udkast til tekst til selve budgetaftalen:

Tryghed pa vej til og fra den kollektive trafik og 1 skifte situationer har en vasentlig
betydning for brugen af kollektiv transport. Saerligt unge, aldre og udsatte grupper pavirkes
af utryghed. Region Hovedstaden har som mal at kollektiv trafik er forste valg for flere, for at
arbejde mod dette mal afsatter vi 3 mio. kr. til arbejdet med kortleegning og analyse af
tryghedsskabende parametre i forbindelse med kollektiv transport.

Budgetinitiativets understottelse af FN’s verdensmal:

Forslaget vil styrke adgangen til og brugen af kollektiv transport, derigennem understottes
FN’s verdensmal nr. 3 Sundhed og trivsel, nr. 11 Baredygtige byer og lokalsamfund samt nr.
13 Klimaindsats.




Skabelon til brug for udvalgets 2. og 3. budgetdreoftelse:
Budgetlegningen 2022-2025 [max 2,5 side]

Budget/finansieringsforslag:
9.10 At rute 350S fortsetter i 2022 som i 2021

Fremsat af:
Enhedslisten

Formél og indhold:

Undersogelser viser, at ansatte og patienter pa regionens hospitaler og andre sundhedstilbud 1
alt for hej grad bruger bilen som transportmiddel, og at der er brug for at gere en indsats for
at forbedre passagertallet med offentlig transport for at reducere CO; udledningen.

Folk, der ikke har bil, skal have et tilbud om flere gode forbindelser med offentlig transport,
uden for mange skift. Lige nu er der udsigt til en afkortning af ruten 1 2022, saledes at 350S
ikke kerer forbi Psykiatrisk Center i Ballerup.

I budgetaftalen for 2021 hedder det bl.a. ’Partierne er ogsé enige om, at det skal undersoges,
hvordan der fortsat kan sikres en god betjening af Psykiatrisk Center i Ballerup, som 1 dag
betjenes af linje 350S”. Der er endnu ikke fundet en losning; det ensker vi med dette forslag.

Administrationens bemserkninger: (feltet kan slettes, hvis der ikke er nogen)
Regionsradet besluttede, at bus 350S afkortes, s& den far endestation pa Malmparken St. og
ikke Ballerup St. Afkortningen er planlagt til at traede i kraft i december 2021.

Bus 3508 vil fra december 2021 ikke betjene Psykiatrisk Center. Psykiatrisk Center 1
Ballerup betjenes af busserne 143, 156, 400/400S, 500S og 834. Der er godt 1 km. at ga fra
Ballerup Station til Psykiatrisk Center. Administrationen har varet i dialog med kommunens
administration om konsekvenser af afkortningen. Dialogen har fort til, at det ikke vurderes
nedvendigt med yderligere betjening af Psykiatrisk Center end ovennavnte buslinjer. Dog vil
40E fa et nyt stop pd Tempovej, da det stoppested ellers kun ville vere betjent af en
kommunal servicebus, dermed sikres fladedekningen. Trafikudvalget blev orienteret om dette
pa deres made den 24. november 2020.

Hvis der onskes en tilbagerulning af afkortningen vil det betyde en varig udgift pa 3 mio. kr.
arligt.

En tilbagerulning forventes at kunne traede 1 kraft fra december 2021. De kontraktuelle
forhold er dog ikke undersogt.




Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

Mio. kr. 2022 2023 2024 2025
Lon til evt. nye arsvaerk
@vrig drift 3,0 3,0 3,0 3,0
Etableringsudgifter

AI’SV%I’k (hvis der skal ansattes nye)

Angiv antal
Samlet udgift 3,0 3,0 3,0 3,0

Det ber for forslag vedr. det regionale udviklingsomréde anfores om forslaget kan tilsagnsbudgetteres

Evt. uddybende beskrivelse:
Hvis der er tale om 1-arige projekter, og ved forslag der har puljelignende karakter, bedes
anfort om projektets omfang kan skaleres op eller ned.

Anfor, hvilket omrade forslaget vedrerer (finansieringsmeessigt): Hvis forslaget
finansieres af flere kasser, skal andelene fra kasserne anfores (fx sundhed 1/3, regional
udvikling 2/3).

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omrade

Forste udkast til tekst til selve budgetaftalen:

En tilbagerulning af afkortningen pa bus 3508 sikrer en god kollektiv trafik betjening af
Psykiatrisk Center i Ballerup.

Budgetinitiativets understottelse af FN’s verdensmal:

Oget kollektiv trafik understotter verdensmél 11 om baredygtige byer og lokal samfund.




Skabelon til brug for udvalgets 2. og 3. budgetdreoftelse:
Budgetlegningen 2022-2025 [max 2,5 side]

Budget/finansieringsforslag:
9.11 Daer til der transport

Fremsat af:
Enhedslisten

Formail og indhold:

Hvilket problem vil I lose?

Det handler om alternativer til brug af bilen og at udarbejde forslag, der kan forbedre
transportmulighederne, ogséd for dem der bor i omréder af regionen, hvor der i1 dag ikke er
gode transportmuligheder inden for den offentlige transport. Det handler om at arbejde for
mélene om, at flytte 20% af pendlingen fra privatbilen til kollektiv trafik, cykling og
samkersel. Det indgar ogsé 1 passagerradets input om en mere sammenhangende og
tilgeengelig offentlig transport.

Hvordan foresldar I, at problemet loses?

Der udarbejdes planer eller et koncept for der til der transport, herunder gode
kombinationsmuligheder og skift mellem forskellige transportformer, samt inddragelse af
cykler og delebilsordninger i losningerne. Vi teenker, at der kan hentes inspiration andre
steder fra, og der kan samarbejdes med andre herom. Vi har forstéet at f.eks. Region Nord har
sadanne planer.

Administrationens bemserkninger: (feltet kan slettes, hvis der ikke er nogen)

Bade 1 Danmark og internationalt arbejdes der med tiltag for at forbedre mobiliteten i
yderomrader. Mange nye lgsninger som eksempelvis delebiler, samkersel, dele-elcykler,
speedpedelecs og bedre kombinationsrejser vokser frem, men det kraver en indsats at fa
udbredt og understottet de nye losninger uden for de storre byer. Interreg-projektet Mobilitet
pa Tvars arbejder pa nuverende tidspunkt pa test af lesninger 1 landsbyer - og hvordan de
nye ovrige mobilitetsformer kombineres med kollektiv trafik. Derudover arbejdes der i regi af
Movia pé indsatser for landdistrikter samt mulighederne for at tilbyde Plustur som en del af
rejsen.

Med udgangspunkt i eksisterende initiativer kan der igangsattes en reekke konkrete test i
Region Hovedstadens geografi. I samarbejde med kommuner kan relevante lokalsamfund
lokaliseres, hvor der kan testes lasninger med samkersel, delebiler, cyklisme og hvordan de
binder op pa den kollektive trafik, og dermed kan udgere et attraktivt alternativ til
privatbilisme. Erfaringer kan opsamles i et eller flere koncepter (fx for hver transportform),
som kan udbredes til andre relevante landdistrikter. Athengigt af sterrelsen pa bevillingen
kan der gennemfores flere eller faerre forseg pa et antal geografiske omréder. Derudover vil
der vere behov for rddgiverydelser i1 forbindelse med designfaser og konceptliggerelse.




Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

Mio. kr. 2022 2023 2024 2025
Lon til evt. nye arsvaerk
Ovrig drift 3,0
Etableringsudgifter

AI’SV%I’k (hvis der skal ansattes nye)

Angiv antal
Samlet udgift 3,0
Det ber for forslag vedr. det regionale udviklingsomréde anfores om forslaget kan tilsagnsbudgetteres

Evt. uddybende beskrivelse:
Hvis der er tale om 1-arige projekter, og ved forslag der har puljelignende karakter, bedes
anfort om projektets omfang kan skaleres op eller ned.

Projektet kan skaleres og forventes tilsagnsbudgetteret.

Anfor, hvilket omrade forslaget vedrerer (finansieringsmzessigt): Hvis forslaget
finansieres af flere kasser, skal andelene fra kasserne anferes (fx sundhed 1/3, regional
udvikling 2/3).

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omrade

Forste udkast til tekst til selve budgetaftalen:

Sammenh@ngende og tilgengelig transport — ogsa 1 yderomraderne er vigtigt for Region
Hovedstaden. Derfor afsatter vi 3,0 mio. kr. til test og udvikling af lesninger med samkersel,
delebiler, cyklisme, parker-og-rejs og andre mobilitetsmuligheder i yderomréderne.

Budgetinitiativets understottelse af FN’s verdensmal:

Forslaget vil styrke adgangen til og brugen af kollektiv transport, derigennem understottes
FN’s verdensmal nr. 3 Sundhed og trivsel, nr. 11 Baeredygtige byer og lokalsamfund samt nr.
13 Klimaindsats.




Skabelon til brug for udvalgets 2. og 3. budgetdreoftelse:
Budgetlegningen 2022-2025 [max 2,5 side]

Budget/finansieringsforslag:

9.12 Reservere gkonomi til at kunne stille krav om nulemission ved kommende
udbud(Elbusser).

Fremsat af:
Enhedslisten

Formal og indhold:

Der reserveres tilstreekkelig med ekonomi til kollektiv trafik, saledes at udbud af busser
allerede fra 2021 (geeldende fra 2022) skal vaere nulemission, og saledes at der ikke sker
vasentlige forringelser i tilbuddet om kollektiv trafik i form af a&ndringer i ruter, kereplaner
mv.

Flere udbud med omlagning til elbusser har vist, at det enten bliver billigere eller samme
udgiftsniveau. Sa det er ikke forventningen, at der er brug for ekstra penge.

Vi ensker bare, at naste udbud indeholder, at busserne skal vare pa el eller nulemission, for
at gennemfore ambitionen om reduktion 1 CO».

Administrationens bemgerkninger: (feltet kan slettes, hvis der ikke er nogen)

De kommende buslinjer, som regionsradet skal fastsatte udbudsbetingelser for til oktober, har
driftsstart mellem december 2023 og april 2024. I regionens klimasamarbejdsaftale med
staten har regionen forpligtet sig pa at stille krav om nulemission i alle udbud fra 2022 —
dermed er det kommende udbud ikke omfattet af klimasamarbejdsaftalen. Det seneste udbud
af de regionale buslinjer 230R, 98N og 380R samt flere kommunale linjer har medfert lavere
driftsomkostninger, men der er ogsd flere kommunale linjer, hvor omstillingen har medfert
meromkostninger — fx linje 6A, der blev udbudt samtidig med 230R, 98N og 380R.

S-buslinjerne har et driftsomfang, hvor Movia ikke har sammenlignelige erfaringer med
omstilling til nulemission ved andre udbud, og derfor er der usikkerheder forbundet med
estimater af mulige meromkostninger ved omstillingen, men linjerne er pga. deres
driftsomfang mere komplicerede at omstille til nulemission end fx buslinje 380R.

Administrationen ser to lesninger for at kunne reservere midler til omstillingen:

1. Afsette arlige midler pa budgettet under hele kontraktperioden (10-12 ar) for
buslinjerne svarende til de forventede arlige merudgifter. Den nye kontraktperiode vil
have helarseffekt for de fleste af buslinjerne fra 2024.

2. Administrationen er ved at afdaekke muligheden for at etablere en pulje eller pa anden
vis forudbetale hele eller dele af merudgifterne. Ved at forudbetale evt. merudgifter vil
buslinjernes arlige tilskudsbehov falde tilsvarende forudbetalingen. Ved en fuld
forudbetaling vil buslinjernes tilskudsbehov svare til det nuverende
omkostningsniveau.




Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

Mio. kr. 2022 2023 2024 2025
Lon til evt. nye arsvaerk
Ovrig drift
Etableringsudgifter
AI’SV%I’k (hvis der skal ansattes nye)

Angiv antal
Samlet udgift
Det ber for forslag vedr. det regionale udviklingsomréde anfores om forslaget kan tilsagnsbudgetteres

Evt. uddybende beskrivelse:

Vi kender endnu ikke Movias estimater for mulige omkostninger ved omstilling til
nulemission. Disse prasenteres for trafikudvalget pa udvalgsmedet d. 25. maj 2021. Den evt.
afsatte skonomi kan skaleres efter, hvor stor en andel af evt. meromkostninger, der enskes
finansieret gennem budgetaftalemidler.

Anfor, hvilket omrade forslaget vedrerer (finansieringsmzessigt): Hvis forslaget

finansieres af flere kasser, skal andelene fra kasserne anferes (fx sundhed 1/3, regional
udvikling 2/3).

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omrade

Forste udkast til tekst til selve budgetaftalen:

Region Hovedstaden vil gé forrest i den grenne omstilling, og har som mélsatning at udfase
dieselbusser fra regionens busdrift og erstatte disse med nulemissionsbusser som el og brint.
Derfor vil vi forpligte os pa at omstille de kommende buslinjer 150S, 3508, 5008, 15E, 55E
og 65E til nulemission ved at reservere midler til evt. meromkostninger érligt i hele bussernes
kontraktperiode.

Budgetinitiativets understottelse af FN’s verdensmal:

Forslaget ved understotte regionens handleplan for FN’s verdensmal ved at gennemfore en
omstilling af over 1/3 af regionens busdrift til nulemission.




Skabelon til brug for udvalgets 2. og 3. budgetdreoftelse:
Budgetlegningen 2022-2025 [max 2,5 side]

Budget/finansieringsforslag:
9.13 Kortlegning og planlaegning af nye supercykelstiruter i den nordlige del af regionen

Fremsat af:
SF

Formél og indhold:
Kortleegning og planlegning af nye supercykelstiruter i den nordlige del af regionen.

Administrationens bemserkninger: (feltet kan slettes, hvis der ikke er nogen)

Visionsplanen for Supercykelstisamarbejdet er for nyligt blevet opdateret, og inkluderer nu
flere nye ruter i Nordsjaelland. Se kort nederst. I 2021 er tre ruter i Nordsjelland indtil videre
planlagt at blive screenet: Hillerod-Hundested, Frederiksverk-Frederikssund og
Kystbaneruten. I 2020 og 2019 er 5 andre ruter i Nordsjlland blevet screenet med henblik pé
mulig opgradering til Supercykelsti. Der foregar derfor allerede nu et godt arbejde for at
forbedre cykelinfrastrukturen i Nordsjelland i regi af Supercykelstisamarbejdet.
Administrationen vurderer derfor ikke et behov for yderligere kortlaegning og planlaegning.




Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

Mio. kr. 2022 2023 2024 2025
Lon til evt. nye arsvaerk
Ovrig drift
Etableringsudgifter
AI’SV%I’k (hvis der skal ansattes nye)

Angiv antal
Samlet udgift
Det ber for forslag vedr. det regionale udviklingsomréde anfores om forslaget kan tilsagnsbudgetteres

Evt. uddybende beskrivelse:
Hvis der er tale om 1-arige projekter, og ved forslag der har puljelignende karakter, bedes
anfort om projektets omfang kan skaleres op eller ned.

Anfor, hvilket omrade forslaget vedrerer (finansieringsmeessigt): Hvis forslaget
finansieres af flere kasser, skal andelene fra kasserne anfores (fx sundhed 1/3, regional
udvikling 2/3).

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse
Det sociale omrade

Forste udkast til tekst til selve budgetaftalen:

Beskriv forslag til tekst til budgetaftalen.

Budgetinitiativets understottelse af FN’s verdensmal:

Beskriv kort hvilke og hvordan forslaget understotter FN's verdensmaél.




Budgetlegningen 2022-2025

Budget/finansieringsforslag:
9.14 Ny visionsplan for Lokaltog

Fremsat af:
Socialistisk Folkeparti

Formél og indhold:

Ny udgave af visionsplanen for Lokaltog, herunder investeringsplan (kan blive en gratis
omgang, hvis vi far flere ressourcer fra infrastrukturforhandlingerne )

Administrationens bemarkninger:

Der er i regeringens udspil til infrastrukturplan 2035 ikke afsat ekstra midler til lokalbanerne.
Der udestar fortsat en mulighed for, at der kan tilfores lokalbanerne flere midler fra staten 1 de
kommende gkonomiforhandlinger mellem staten og Danske Regioner.

Regionsradet vedtog i 2012 Visionsplan 2012-25 (COWI, 2012), udarbejdet af Movia for
lokalbanen i region Hovedstaden. Formélet med visionsplanen var at fokusere pa
produktmaessige forbedringer, der kunne medvirke til at opfylde den davarende politiske
malsatning om at antallet af passagerer skulle fordobles fra 2009 frem til 2030.

I perioden 2007-2015 steg passagertallet med 30-40% pé de fire linjer 1 Nordsj@lland. Den
positive udvikling kan delvist tilskrives forbedringer i banernes grundprodukt. Den positive
udvikling er desverre ikke fortsat til 1 dag, hvilket blandt andet skyldes en raekke storre
infrastrukturprojekter pa S-banen som har medfert forsinkelser samt en afgiftsstruktur pa
privatbiler, som har gjort det billigere at transportere sig i egen bil. Der vil ogsa vare en
ekstra udfordring ift. at fa passagererne tilbage efter Corona.

En rekke af de projekter der er beskrevet i visionsplanen fra 2012 er gennemfort og andre er
fortsat under planlegning eller pa enskesedlen. Det storste og mest markante enkeltstdende
element i Visionsplanen fra 2012 var etablering af gennemkeorsel pa Hillered St. og etablering
af en ny station i Favrholm 1 forbindelse med Nyt Hospital Nordsjelland.

Med en opdatering af visionsplanen fra 2012 vil der kunne skabes et overblik over de
projekter der nu er gennemfort og de projekter som enskes gennemfort med det formal at
forbedre Lokalbanens passagergrundlag frem mod 2035.

Planen ber ud over produktmassige forbedringer pa lokalbanen ogsé indeholde en plan for de
kommende investeringer i infrastrukturen efter 2026 samt have et fokus pa knudepunkter,
’last mile” (transporten mellem hjem og knudepunkt) og gren omstilling.




Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

Mio. kr. 2022 2023 2024 2025
Lon til evt. nye arsvaerk
Ovrig drift

Etableringsudgifter 0,6
AI’SV%I’k (hvis der skal ansattes nye)

Angiv antal
Samlet udgift 0,6

Det ber for forslag vedr. det regionale udviklingsomréde anfores om forslaget kan tilsagnsbudgetteres

Evt. uddybende beskrivelse:
Hvis der er tale om 1-arige projekter, og ved forslag der har puljelignende karakter, bedes
anfort om projektets omfang kan skaleres op eller ned.

Anfor, hvilket omrade forslaget vedrerer (finansieringsmeessigt): Hvis forslaget
finansieres af flere kasser, skal andelene fra kasserne anfores (fx sundhed 1/3, regional
udvikling 2/3).

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omrade

Forste udkast til tekst til selve budgetaftalen:

Nuvaerende visionsplan for lokalbanen gaelder til 2025 og der er derfor behov for en
opdatering af planen for at sikre og forbedre Lokalbanens passagergrundlag frem mod 2035.
Planen vil — ud over produktmessige forbedringer, indeholde en plan for de kommende
investeringer i infrastrukturen efter 2026 samt have et fokus pa knudepunkter, ’last mile”
(transporten mellem hjem og knudepunkt) og gren omstilling.

Budgetinitiativets understottelse af FN’s verdensmal:

Forslaget vil understotte den kollektive transport, samt medvirke til en overflytning af bilister
til den kollektive transport, som er i1 tradd med regionens mél om at nedbringe CO2 og
verdensmél nr. 11 (om baredygtige byer og lokalsamfund) ift. at udbygge og gere den
kollektive transport mere tilgengelig.




Skabelon til brug for udvalgets 2. og 3. budgetdreoftelse:
Budgetlegningen 2022-2025 [max 2,5 side]

Budget/finansieringsforslag:
9.15 Busfremkommelighed

Fremsat af:
Administrationen

Formél og indhold:

Passagerne eftersporger hurtig og rettidig kollektiv trafik. Bedre busfremkommelighed giver
busser til tiden, bedre rejseoplevelser for passagerne, stabiliserer driftsbudgetter, sa der kan
planlegges langsigtet og gore den kollektive trafik mere attraktiv. Bedre
busfremkommelighed kan vare med til at fastholde rejsetiderne pa trods af stigende treengsel.
Skal kollektiv trafik vaere et reelt alternativ til bilen, sa skal bussen hurtigere frem.

I regeringens infrastrukturudspil, Danmark fremad, indgéar der bl.a. en pulje til
medfinansiering af bedre busfremkommelighed og en pulje pa 100 mio. kr. til dybdegaende
analyser af hgjklasset kollektiv transport i de store byer.

Regionen har tidligere gennemfort et katalog af busfremkommelighedsmuligheder —
”Regional busfremkommelighed 1 hovedstaden”. Mange af tiltagene er nu gennemfort eller i
gang. En del af disse projekter realiseres med medfinansiering fra statslige puljer.

De fleste fremkommelighedsprojekter har haft fokus pd mindre tiltag som f.eks.
signalprioritering i kryds, kortere strekninger med busbaner og stoppestedsopgradering.
Disse tiltag har sikret at keretiden forblev stabil pé trods af stigende treengsel.

Pé nogle strekninger kan det vaere hensigtsmassigt at analysere mere ambitigse
fremkommelighedstiltag, som +Way pa f.eks. de regionale S-buslinjer. Sadanne tiltag vil
kunne forbedre rejsetiden ift. den ovrige trafik.

Endelig arbejder regionen i gjeblikket for BRT pa udvalgte linjer. Regionen medfinansierer
forundersogelse af BRT i Ring 4. Det forventes, at der ogsé skal gennemfores
forundersogelse af BRT pa Ring 2%, regionen har ikke afsat midler til medfinansiering af
denne forundersogelse.

Administrationen foreslar derfor, at der afsettes 2,5 mio. kr. til udarbejdelse af et katalog med
busfremkommelighedsprojekter samt til analyse af +Way og BRT, saledes at de statslige
puljer lettere vil kunne udnyttes. Analyserne forventes at danne grundlag for at sege om
medfinansiering i evt. kommende statslige puljer til busfremkommelighed. Der skal afsattes
serskilte midler til realisering af disse pulje-projekter, da de foreslaede 2,5 mio. kr. ikke
dekker regionen egenfinansiering af projekterne.

Belobet er skalerbart.




Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

Mio. kr. 2022 2023 2024 2025
Lon til evt. nye arsvaerk
Ovrig drift 2,5
Etableringsudgifter

AI’SV%I’k (hvis der skal ansattes nye)

Angiv antal
Samlet udgift 2,5
Det ber for forslag vedr. det regionale udviklingsomréde anfores om forslaget kan tilsagnsbudgetteres

Evt. uddybende beskrivelse:
Hvis der er tale om 1-arige projekter, og ved forslag der har puljelignende karakter, bedes
anfort om projektets omfang kan skaleres op eller ned.

Belobet kan skaleres

Anfor, hvilket omrade forslaget vedrerer (finansieringsmzessigt): Hvis forslaget

finansieres af flere kasser, skal andelene fra kasserne anferes (fx sundhed 1/3, regional
udvikling 2/3).

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omrade

Forste udkast til tekst til selve budgetaftalen:

Passagerne eftersporger hurtig og rettidig kollektiv trafik. Bedre busfremkommelighed giver
busser til tiden, bedre rejseoplevelser for passagerne, stabiliserer driftsbudgetter, sa der kan
planlaegges langsigtet og gore den kollektive trafik mere attraktiv. Bedre
busfremkommelighed kan vaere med til at fastholde rejsetiderne pa trods af stigende traengsel.
Skal kollektiv trafik vaere et reelt alternativ til bilen, s& skal bussen hurtigere frem.

Et sammenhangende hojklasset kollektiv trafiksystem af tog, letbane og BRT binder
hovedstadsregionen sammen, understotter en gron udvikling og skaber mobilitet pa tvaers.

Budgetinitiativets understottelse af FN’s verdensmal:

Busfremkommelighed, +Way og BRT understotter verdensmél 11 om baredygtige byer og
lokalsamfund.




Skabelon til brug for udvalgets budgetdreoftelse:
Budgetlegningen 2022-2025 — 2. og 3. dreftelse
[max 2,5 side]

Budget/finansieringsinitiativer:
9.16 Busser med elektriske ramper til korestolsbrugere

Fremsat af: Enhedslisten

Formél og indhold:

Evt. som et tekstforslag:
Ved bestilling af nye busser medtenkes det at indfere elektriske ramper for kerestolsbrugere

Administrationens bemaerkninger: (feltet kan slettes, hvis der ikke er nogen)

I dag er Movias busser udstyret med handbetjente ramper, der lever op til geeldende FN-
standard for befordring af borgere med nedsat mobilitet, men som kraver at borgeren har en
hjelper med til at folde rampen ud, da chaufferen ikke ma forlade forersaedet. De elektriske
ramper styres af chaufforen fra forsaedet, sa han eller hun ikke skal rejse sig, og keres ud fra
bussens midterder. Andre regionale trafikselskaber er begyndt at stifte erfaringer med
elektriske ramper, og serligt FynBus er langt fremme pa omradet.

Fordele og ulemper ved elektriske ramper
Fordele:

e Storre fleksibilitet for passagerer med nedsat mobilitet, der fir bedre muligheder for at
bruge den kollektive trafik uden hjelper.

e Kan héndtere vagt pd op til 350kg i stedet for 250kg som de manuelle ramper, hvilket
giver bedre mulighed for at medbringe de tungere elektriske karestole.

e Chaufferen behover ikke rejse sig fra forersadet.

Ulemper:

e Lagger mere ansvar pé chaufferen.

e Kan medfere forlengede ophold ved stoppesteder.

o Stiller storre krav til udformningen af stoppesteder, da stoppesteder uden kantsten
giver udfordringer for kerestolsbrugerne.

e Behov for uddannelse af chaufferer til brugen af ramperne.

e Dyrere at indkebe og installere end manuelle ramper.

Priser og krav til stoppesteder

De elektriske ramper vurderes at koste ca. 50.000kr. pr. bus. Region Hovedstadens linjer har i
omegnen af 220 driftsbusser, hvilket samlet set vil kraeve en investering pa 11 mio. kr.
Investeringen vil indfases over tid i takt med at linjerne genudbydes med nye kontrakter og
fordeles udover bussernes kontraktperioder.




Den storste investering kan dog ligge 1 opgraderinger af stoppesteder, sé disse bedre kan
héndtere de automatiske ramper. Hvis stoppestedet ikke er placeret ved en kantsten, men
afsetter direkte pd vejen vil de elektriske ramper blive meget stejle, og dermed sverere og
mere utrygge at benytte alene. Movia har ikke estimater pa behovet for
stoppestedsopgraderinger, men da regionen ikke er vejmyndighed, og dermed ikke drifter
stoppestederne, vil opgraderinger skulle ske i samarbejde med kommunerne og evt.
Vejdirektoratet.

Forslagets konsekvenser — ekonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

Mio. kr. 2022 2023 2024 | 2025
Lon til evt. nye arsvaerk
@vrig drift
Etableringsudgifter

AI’SV%I’k (hvis der skal ansattes nye)
Angiv antal

Samlet udgift
Det ber for forslag vedr. det regionale udviklingsomréde anfores om forslaget kan tilsagnsbudgetteres

Evt. uddybende beskrivelse:
Hvis der er tale om 1-drige projekter, og ved forslag der har puljelignende karakter, bedes
anfort om projektets omfang kan skaleres op eller ned.

Anfor, hvilket omrade forslaget vedrerer (finansieringsmeessigt): Hvis forslaget
finansieres af flere kasser, skal andelene fra kasserne anferes (fx sundhed 1/3, regional
udvikling 2/3).

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omrade

Forste udkast til tekst til selve budgetaftalen:

Alle skal have lige muligheder for at transportere sig rundt i regionen. Med elektriske ramper
kan kerestolsbrugere {4 forbedrede forudsatninger for selvstendigt at rejse med kollektiv
trafik. Derfor skal der vere elektriske ramper i alle de regionale busser. Denne proces sker i
takt med, at de regionale busser kommer i udbud.

Regionen vil ga i dialog med staten og kommuner for at finde en model for, hvordan det
forberedende arbejdet omkring stoppestedsudformningen kan igangsattes.

Budgetinitiativets understottelse af FN’s verdensmal:

Forbedret tilgeengelighed i1 den kollektive trafik understetter verdensmél 10 om mindre
ulighed.







Budget/finansieringsinitiativer:
9.17 Positiv indstilling til kommuners onsker til regionens busser og stoppesteder

Fremsat af: Enhedslisten

Formail og indhold:

Tekstforslag:

Regionen vil vaere velvilligt indstillet over for kommuners ensker til regionens busruter og
stoppesteder, hvor det kan lade sig gore.

F.eks. Gladsaxe kommunes enske om en grendeling af 250S i Gladsaxe Kommune.

Administrationens bemaerkninger: (feltet kan slettes, hvis der ikke er nogen)

Forslagets konsekvenser — ekonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

Mio. kr. 2022 2023 2024 | 2025
Lon til evt. nye arsvaerk
@vrig drift
Etableringsudgifter

AI‘SV%I‘k (hvis der skal anszttes nye)
Angiv antal

Samlet udgift
Det ber for forslag vedr. det regionale udviklingsomrade anferes om forslaget kan tilsagnsbudgetteres

Evt. uddybende beskrivelse:
Hvis der er tale om 1-drige projekter, og ved forslag der har puljelignende karakter, bedes
anfort om projektets omfang kan skaleres op eller ned.

Anfor, hvilket omrade forslaget vedrerer (finansieringsmeessigt): Hvis forslaget
finansieres af flere kasser, skal andelene fra kasserne anferes (fx sundhed 1/3, regional
udvikling 2/3).

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse
Det sociale omrade

Forste udkast til tekst til selve budgetaftalen:

Beskriv forslag til tekst til budgetaftalen.




Budgetinitiativets understottelse af FN’s verdensmal:

Beskriv kort hvordan initiativet bidrager til FN’s verdensmal positivt og/eller negativt (se
hvordan samt eksempler her). Gerne med fokus pa pavirkning af milje/klima og sociale
forhold som fx trivsel pa arbejdspladsen, udsatte grupper eller andet.



https://intranet.regionh.dk/koncerncentre/organisation/strategi/FN-verdensmaal/Sider/Vurdering-af-budgetforslag-og-bevillingssager.aspx?
https://intranet.regionh.dk/koncerncentre/organisation/strategi/FN-verdensmaal/Sider/Vurdering-af-budgetforslag-og-bevillingssager.aspx?

Budget/finansieringsinitiativer:
9.18 Undersoge muligheden for at udbygge og forbedre nettet af cykelstier langs kysten 1
Nordsjelland

Fremsat af:
Venstre

Formél og indhold:

Undersoge muligheden for at udbygge og forbedre nettet af cykelstier langs kysten 1 den
nordlige del af Regionen fra Helsinger til Halsnaes. Et bedre net af cykelstier langs kysten vil
fremme cykelpendlingen langs kysten for bade bern og voksne samt ogsd fremme
kombinationsrejser pa kyststraekningen mellem cykel og lokaltog. Forbedring af stinettet vil
ogsé pge brugen af kysten til rekreative formdl til gavn og gleede for mange borgere.

Cykelstierne langs kysten er mangelfulde, og der er brug for at opgradere dem.

Et bedre og mere velfungerende net vil ogsa skabe en sammenheng til det velfungerende
svenske net af cykelstier langs den svenske Kattegatkyst. Dermed har forslaget ogsa et
Greater Copenhagen perspektiv.

Administrationens bemserkninger: (feltet kan slettes, hvis der ikke er nogen)

Det regionale Supercykelstisamarbejde samarbejder pa tvaers af kommunegranserne i Region
Hovedstaden, om at gere det nemmere og sikrere for pendlere at valge cyklen som
transportmiddel. Det er i samarbejdet, at nye ruter aftales og screenes, men da Gribskov
Kommune, som en cykelrute fra Halsnaes Kommune til Helsinger Kommune vil lobe
igennem, ikke er en del af Supercykelstisamarbejdet, er denne cykelrute ikke en rute, der
arbejdes med i Supercykelstisamarbejdet. En screening/analyse af mulighederne for at
forbedre cykelforholdene pa ruten vil derfor foregd uden om samarbejdet. Dette plejer
regionen ikke at gare. Der kan afsattes midler til ekstern rddgiver, der kan screene ruten efter
samme premisser som screeningerne af mulige supercykelstier.

I dag géar cykelruten Rute 47 fra Halsnaes til Helsinger, men ruten har svingende kvalitet
undervejs. En opgradering af ruten kan screenes/analyseres efter samme metode, som mulige
nye supercykelstier. Regionen kan finansiere denne, men en opgradering af selve cykelstien
skal finansieres af de tre kommuner, som cykelstien gennemleber. Det vides ikke om
kommunerne har mulighed for at finansiere opgraderingen, men kommunerne har tidligere
samarbejdet om en rekke turistcykelruter — Slotsruten og Kroneruten — der forbinder en
reekke turistattraktioner som Kronborg, Frederiksborg Slot og Parforcelandskabet 1 Gribskov.
Ruterne, inklusive Rute 47, har derfor haft et storre fokus pé turisme frem for pendling.

Midler (ca. 30.000 kr.) til en ekstern radgiver, der kan screene ruten efter samme praemisser
som screeningerne af mulige supercykelstier holdes inden for det eksisterende budget.

Forslagets konsekvenser — ekonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

Mio. kr. 2022 2023 2024 | 2025
Lgn til evt. nye arsvaerk
@vrig drift
Etableringsudgifter

AI’SV%I’k (hvis der skal ansattes nye)
Angiv antal

Samlet udgift
Det ber for forslag vedr. det regionale udviklingsomréde anfores om forslaget kan tilsagnsbudgetteres




Evt. uddybende beskrivelse:

Analysen vil vere 1 stil med de screeninger, der foretages af mulige nye supercykelstier, hvor
ruter vurderes pé en raekke parametre. De afsatte midler svarer til samme omkostninger som
disse screeninger.

Anfor, hvilket omrade forslaget vedrerer (finansieringsmeessigt): Hvis forslaget
finansieres af flere kasser, skal andelene fra kasserne anfores (fx sundhed 1/3, regional
udvikling 2/3).

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omrade

Forste udkast til tekst til selve budgetaftalen:

For at fa flere til at cykle, ogsd i1 de mere landlige dele af regionen langt fra Kebenhavn, er der
behov for at opgradere kvaliteten af cykelstierne og ege trygheden og sikkerheden langs
stierne. Derfor vil vi se pa hvordan vi kan forbedre kvaliteten af cykelforbindelsen langs
Nordkysten, som kan supplere visionsplanen for supercykelstier.

Budgetinitiativets understottelse af FN’s verdensmal:

Tiltaget vil begraense brugen af bil og CO2 og dermed bidrage positivt til FN’s verdensmal.
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