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Baggrunden for fuldautomatisering af S-banen

« Der er nuindkebt nyt elektriske togmateriel til fjern- og regional trafikken i Danmark samt trafikken til Tyskland

Q DSB er godt i gang med at forny togfladen

« De nuvaerende S-tog er +25 ar og star foran en udskiftning til et mere moderne produkt

S-banen star steerkt i dag

() « Rygraden i den kollektive trafik i hovedstadsomradet med 110 mio. passagerer arligt og med hgjt serviceniveau!

« Udrulningen af det nye signalsystem (CBTC) er det farste vigtige skridt, som muligger en fuldautomatisering;
streekninger med CBTC er nu allerede delvist automatiseret i driftsafviklingen

Fuldautomatiseringen er afggrende for mobiliteten i hovedstadsomradet

m - Forudseetning for at kunne udvide trafikken pa S-banen betydeligt og skabe metrodrift pa S-togslinjerne med
flere afgange

« Centralt bidrag til mindre traengsel og lgftestang for bedre mobilitet i hovedstadsomradet

1 Internationalt blandt de sikreste og med hgjeste serviceniveau sammenlignet med andre bybaner. Kilde: International Suburban Rail Benchmarking Group (2018)




Fordele ved nyt materiel og fuldautomatisering af S-banen

Bedre kundeoplevelse bade
i toget og pa stationen

Hojfrekvent,
baredygtig

Starre fleksibilitet i bade afvikling
og genopretning af trafikken

transport, mindre Lavere marginalomkostninger

ved gget trafik
treengsel

Hgjfrekvent, baeredygtig transport og
mindre traengsel

Det nye CBTC-signalsystem skaber forudsatningerne for en fuldautomatiseret S-bane

« Reducerer antallet af signalfejl (50%) og @ger kapaciteten pa S-banen (>30 tog per time)




Forbedret kundeoplevelse

. o I“H Oget frekvens
@ﬂ « @get frekvens med maksimalt 7,5 minutter mellem togafgange

« Metrolignende drift betyder mindre behov for at planlaegge rejsen
« Reduceret ventetid giver hgjere kundetilfredshed
- Storre fleksibilitet i trafikafviklingen ved store begivenheder

S-banen bliver mere

attraktiv for kunderne

@

D Hojt serviceniveau

» Forbedret kundeservice og tryghed
« Stewards med fokus pa trafikinformation og kundeservice
« Hurtig genopretning af trafikken bidrager til forbedret punktlighed




DSB’'s oplaeg til en fremtidig betjening
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« Understotter hgj punktlighed: 32 tog i "rgret” i  Norreport
timen. (Pt. 30) Tillige fire tog i timen, som e o
vender ved Carlsberg station e
« Kvartersdrift aften og nat? IRy
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1 Gzelder for mindst 95 pct. af kunderne i myldretiden. | mange rejserelationer / :”% V‘%O:
er frekvensen endnu hgjere. \,%%& ,
2 Nattog i weekender, ferieperioder m.v. "




Indkabet af nye moderne automatiske S-tog

g De nye tog E Infrastrukturen

« Laengde: Maks 60 meter lange togs®t og maksimalt tre
koblede togseet

« Bredde: Over 3,2 meter brede (vs. 3,6 meter pa det
bredeste punkt i dag)

« Tophastighed pa minimum 120 km/t og samme
koreegenskaber som i dag

« Distribueret Akustisk Sensor (DAS) pa sporet

« Objekt-detekteringssensorsystem pa toget
(ODS-T)

« Forbedret hegn, afskaeermning, skiltning og
sensorer supplerer bade DAS og ODS-T

« Videoovervagning, opkaldspunkter og nyt
passagerinformationssystem pa perronerne

« Sandsynligvis regionaltogsplatform som sikrer
koarekomforten ogsa pa l&ngere rejser

* Niveaufri indstigning til gavn for personer med s&rlige
mobilitetsbehov

« Ingen perrondore

« Cykelkonceptet fastholdes

- Malet er en standard produktplatform, men de vil
skulle tilpasses S-banens sarlige karakteristika (fx
bredden af togene)




Plan for udrulning

'Egﬂ' Robust indseettelse af nye tog

Tester mest muligt pa testspor og om natten
Sattes forst i drift nar det fungerer

Driftserfaringer pa Ringbanen og
Frederikssundstrakningen for de forerlgse tog
udrulles pa resten af nettet

Indsattes over en leengere arraekke i takt med
at de nuvaerende tog udfases

Frederikssund

N

Hlllemd

Holte
Farum \
\ \ Klampenborg

Ballerup

Hoje
Taastrup

HeIIerup

@sterport

Carls-

berg )

Kobenhavn H

Ny Ellebjerg

Hundige




Bud pa driftsoplag hvis der traeffes politisk beslutning om at udvide
S-banen

— Helsingar

— Snekkersten

- Esperg=rde

~ Humlebaek
. Nivd

Qget frekvens og korte rejsetider

. ~ Kokkedal

« 7% minuts drift med S-tog til Roskilde og
Helsingarl

- Rungsted Kyst
Vedbaek
Skodsborg

Klampenborg

« Kortere rejsetider til Kebenhavn

« Fra Roskilde og Midtsjaxlland med
regionaltog (farre stop i Trekroner og
Hedehusene)

~ Ordrup

— Charlottenlund

- Hellerup

Svanemgllen

« Fra Helsingor (korte holdetider - u@ndret
hastighed)

* Flere direkte forbindelser; og fortsat

Nerdhavn

~ = @sterport

~ = Narreport

& - || Vesterport

«\
regionaltog til Hellerup ot Amoim 8% % J I | I vevenhaun i
« Hgjere punktlighed (lukket system) ———— —
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« Gratis cykelmedtagning (brede tog) ”‘fvf T TS N oy
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1 Gzelder for mindst 95 pct. af kunderne i myldretiden. | mange rejserelationer Mod Ringsted
er frekvensen endnu hgjere

Mod Naestved Y&




En vision for fremtiden

To nye spor gennem Kgbenhavn abner nye
muligheder

Nzesten 10 min. kortere rejsetid gennem
Kgbenhavn => Binder hele Hovedstadsomradet
sammen

5 min. kortere rejsetid mellem en raekke S-
banestationer og en reekke Metrostationer

Direkte forbindelse til Rigshospitalet fra hele
S-banen

Tog mindst hvert 5. minut pa hele S-banen!
Meget mere robust!

1 Gzelder for mindst 95 pct. af kunderne i myldretiden. | mange rejserelationer
er frekvensen endnu hgjere

I3 Helsinger - Kege

IJ Hillered - Roskilde
Farum - Ballerup

I3 Hillered - Kege
Hellerup - Ny Ellebjerg

[ Frederikssund - Lyngby
Frederikssund - Niva
Farum - Hundige
Helsinger - Roskilde
Skitser til udbygning

== Fjern- og regionaltog
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Investeringen vil blive integreret i DSB’s kontraktsbetaling

000 . .

sss] Investeringsoverblik

*—00e
Samlet investering 1

Mia. kr.

Toganskaffelse 11,9-14,5
Fuldautomatisk infrastruktur (fx DAS- 2,2-2,6
systemet)?2
Afledte projekter (fx uddannelse af stewards) Opsgeres i naeste fase
@vrige investeringer (fx levetidsforleengelse af 1,4-1,8
nuvaerende S-togsflade)
Total 15,5-18,9
L Alle estimater for den samlede investering er angivet uden ikke-aflaftningsberettiget moms.
2 Investeringen i infrastruktur inkluderer ikke Banedanmarks udgifter til eksisterende, konventionel
infrastruktur. Derudover er ikke alle ngdvendige omkostninger til fuldautomatiseret infrastruktur opgjort.
Eksempelvis er omkostninger til fuldautomatisk kobling endnu ikke analyseret.




Fremtid

ig sektororganisering med fokus pa kunden

Styring

Udforelse

m DSB

H Priv

DSB
Kontraktstyring og . .
ydelsesstyring Kommercielle opgaver Myndighedsopgaver Asset Management

Vedligeholdelse,
Konventionel

MES s

Ny organisering og ansvarsfordeling reflekterer gget kundefokus
og storre afhangighed mellem togdrift og infrastruktur

Transportministeriet

Vedligeholdelse, Vedligeholdelseg Drift &

Vedligeholdelse, _
signalsystem rullende materiel, Kundeserviced

@vrige support-

Vedligeholdelse,

Fornyelse,
DAS

Konventionel
inkl. OBS-T !

systemer til fuld-
automatisering

infrastruktur

B Banedanmark

ate virksomheder

| transitionsperioden vil DSB sikre en tryg overgang for lokofgrerne bl.a. via efteruddannelse til fjern- og

regionaltog samt ved naturlig afgang
DSB fastholder ansttelsesforholdet for vedligeholdelses- og klargaringspersonalet

1 Togprod

ucenten har det tekniske ansvar og DSB udferer vedligeholdelse eller dele heraf

2 DSB varetager drift af S-banen indtil udrulningen af det fuldautomatiserede system er afsluttet, og driften er stabil




Det videre forlgb for Fremtidens S-bane

PROGRAMPLANEN

Operatgrudbud vil kunne
gennemfares efter udrulning.

Tid

>

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040

Faze d Fage 2 Fase 3 Fase 4 Fase 5

Analyse 08 Udbuqs- Udbud og kontrakt Design, test og godkendelser Udrulning
organisation materiale

Rullende
materiel

‘:’r: Fasel Fase 2 Fase 3
a Analyse o Udbuds- ) Udbud og YDesign, test og Monitorering Fase 5
Yt i i drulning af det fuld
organisation materialef’  kontrakt /' godkendelser @ 0g styring Udrulning af det fulde system
24m
U Cpsadaing & ' b, Gennemfores straks efter endt udrulning af nuvarende
B Banedanmarks Signalprogram Sigpnalsystemet : 5 E projekt for signalsystemet. Herved risikominimeres og der
¥ [ er tid til at sikre stabilitet.

* Programplanen tager hgjde for bade test og optimering af den ny teknologi, som fx automatisering af infrastrukturen

* Programplanen har den ngdvendige robusthed, safremt der under udrulningen opstar udfordringer med
automatiseringen; fx forberedes de nye S-tog teknisk for eftermontage af forerrum




HVORDAN: Det gskonomiske grundlag og risici

é orsikringsoptioner

Oversigt over forsikringsoptioner

Rullende materiel

Fleksibilitet i udrustning og indretning af det rullende materiel

Fleksibilitet i indkebet af antal togsaet

Mulighed for yderligere fem ars levetidsforlangelse af nuvaerende togflade

Nye tog forberedes teknisk for eftermontage af fererrum

Mulighed for at ga tilbage til manuel kobling hvis automatisk kobling fejler
Udrulning

Ringbanen som tidlig udrulning sikrer performance for videre udrulning

Sikkerhedsgodkendelse sker i tet, lobende samarbejde med centrale myndigheder

Indbygget buffer for indkeb og tilpasning af fuldautomatiseret teknologi i togindkabet

Signalsystemet opgraderes til fuldautomatisk drift i god tid inden fuldautomatiske tog leveres

Nuvaerende togflade fastholdes som varm reserve indtil en fuld toglinje er fuldautomatiseret

Organisation

Fastholde én operatar i overgangsperioden for at sikre entydigt ansvar og kundefokus

Organisationstilpasninger sker inden driftsmaessige og tekniske forandringer




