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1 Indledning

Region Hovedstaden gnsker at fa belyst, hvad det vil koste at etablere ny bussluse
ved Regionsgarden i Hillerad, samt nye busstoppesteder inklusiv falgearbejder.
Der gnskes ogsa belyst hvilke konsekvenser en ny bussluse vil have med hensyn
til stejpavirkning fra Overdrevsvejen p& Regiongardens kontor.

Hillerad
Overdrev

Hillerod @st Kongens Vaenge

Skansebakken

Hillergd

Figur 1.1, oversigtskort med projektomrdet markeret med en cirkel

Dette kortfattede notat redeggr for de arbejder der er ngdvendige for at kunne
etablerer ny bussluse og busstoppesteder med tilhgrende fglgearbejder, samt
konsekvenser for stgj.

Grundlag for opgavens Igsning er notat “Skitseprojekt af bussluse p8 buslinje
375R”, dateret 21.09.2020, udarbejdet af Region Hovedstaden. Eventuelle trafika-
le konsekvenser er ikke belyst.

Nedenstdende oversigtsfoto viser lgsningsforslaget.

Figur 1.2, oversigtsfoto.
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Forudsaetninger for prisestimat

Fglgende arbejder er er prissat:

e Stoppested til passagerudveksling ved parkeringslomme p& Overdrevsvejen
ved ATP.

e Stoppested til passagerudveksling ved fodboldbane eller ved Kongens Vange.

e Ny bussluse fra Overdrevsvejen inklusiv grav for sikring mod almindelig kgrsel.

e Forstaerkning af eksisterende asfaltbelaegning p& Region Hovedstadens areal.

e Omlaegning af elkabler i jord til vejlysstander og info tavle ved hjgrne ved Det
Faglige Hus.

e Flytning af eksisterende vejlysstander ved hjgrne af Det Faglige Hus.

e FEtablering af belysningsstander ved ny busholdeplads ved fodboldbane.

I nedenstdende afsnit er forudsaetninger for de enkelte delarbejder listet op. Gene-
relt er der forudsat at den jord der ska opgraves og bortskaffes er klasse 2/3.

Stoppested til passagerudveksling ved parkerings-

lomme pa Overdrevsvejen ved ATP.

Der forudseettes, at hele den eksisterende asfaltbelaegning i parkeringslommen
opbrydes og at der etableres ny asfaltbelaegning, der kan klare belastningen fra
standsende busser. Der etableres flisebelaegning i skillerabat mellem cykelsti og
busstoppested indrammet af kantsten. Mod kgrebaneareal hvor bussen holder
etables affaset granitkantsten og mod cykelsti kigvet granitkantsten. Der etableres
ogsa flisebelaegning pa yderside af cykelsti, hvor buslaeskur kan opsaettes, og der
etableres en sti ind til ATPs parkeringsplads.

Figur 2.1 tegningsudsnit

Det forudseettes, at den eksisterende belaegning i parkeringsareal har en begreen-
set lagtykkelse. Er det korrekt, vil der kke ga lang tid fgr buskgrslen resulterer i
sporkgring. Derfor indeholdes der udskiftning af hele belaegning. Ny asfaltbelzeg-
ning opbygges af baerelag af GAB, et lag af ABB, samt slidlag af modificeret spor-
kgringsresistent SMA.

Belaegning p& cykelstien haeves ud for flisebelaegningen mod stoppested. Dette er
ngdvendigt, da flisebeleegning pga kantstenslysning haeves ca 10 cm i forhold til
det niveau som skillerabatten har i dag.
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I projektforslagsfasen anbefales det, at der udtages et par borekerner, for at veri-
ficerer lagtykkelse af asfalt og grus parkeringslommen. Dette for at undersgge om
areal af ny belaegning kan reduceres til hvor busser holder. Det er ndr bussen
holder stille, at belaegning bliver pavirket mest.

I forhold til udfgrelse skal trafikken hdndteres. Der opsaettes midlertidigt autovaern
langs kgrebanekant. Selve kgrebanen pd vejarealet indsnaevres og hastighed re-
duceres.

Der indeholdes tilslutningsafgift for fremfgring af strem inklusiv opsaetning méler-
skab (fgres af SEAS-NVE). Der opsattes et par lave pullerter langs stien. Der
etables ogsd fundament for busstoppestander.

Folgende er er ikke indeholdt:

e Opsatning af busleeskur, da det forventes opsat vederlagsfrit af leverandgr.

e Opsatning af busstoppestander (eksklusiv fundament), da den forventes opsat
af Movia.

Stoppested til passagerudveksling ved fodboldbane

eller ved Kongens Vange.

Der forudseettes, at den eksisterende asfaltbelaegning opbrydes og at der etableres
ny belaegning, hvor bussen holder. Ny belaegning opbygges sa den kan klare be-
lastningen fra holdende busser. Det etableres affaset granitkantsten langs k@reba-
nekant, samt flisebelaegning.

Figur 2.2 tegningsudsnit af busstoppested p8 Regionens areal

Ny asfaltbelzegning opbygges af et baerelag af GAB, et lag af ABB, samt slidlag af
modificeret sporkgringsresistent SMA.

Det forudsaettes at den eksisterende belagning ikke er tilstraekkelig til holdende
busser. Som i afsnit 2.1 s8 anbefales det, at der udtages et par borekerner, for at
verificerer lagtykkelse af eksisterende asfaltlag. Der etables ogsa fundament for
busstoppestander.
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Fglgende er er ikke indeholdt:

e Opsatning af busleeskur, da det forventes opsat vederlagsfrit af leverandgr.
e Opsatning af busstoppestander, da det forventes opsat af Movia.

e Eventuel fremfgring af strgm.

Ny bussluse fra Overdrevsvejen inklusiv grav for

sikring mod almindelig kgrsel.
Eksisterende bevoksning ryddes, jordvold afgraves og der etableres ny belaegning
fra korebanekanten pa Overdrevsvejen og frem til kgrevej.

Der etableres bussluse med grav, sa personbiler ikke kan anvende indkgrsel. Der
opsaettes skilt pd Overdrevsvejen med indkgrsel forbudt, undtaget busser. Der
etableres gadelysmaster, sa indkgrslen er oplyst.

Figur 2.3 tegningsudsnit af bussluse

Der etableres kantsten ved skillerabatten, s indkgrslen fremstar tydeligt. For
sydgdende faerdsel skiltes med hgjresving forbudt, med undertavle med bus i rute
undtaget. For nordlig faerdsel skiltes der med venstresving forbudt og kantsten
udfgres s& ulovligt sving besvaerliggeres. P& Regionens areal opseettes skilt med
indkgrsel forbudt.

Bussluse med grav etableres i samme design som findes pa Hgjager, taet ved Kon-
gens Vaenge. Der stgbes en betongrav, og kantsten saettes som kantbegraensning,
sa bussen ledes igennem. Busslusen placeres taet ved Regionens parkeringsareal,
da den ikke kan placeres i en kurve.



2.4

Figur 2.4 foto af eksisterende bussluse ved Hgjager.

Koten ved tilslutning til Overdrevsvejen er ca 51,50. Koten ved tilslutning til eksi-
sterende belaegning pa Regionens areal er ca 49.50, altsa en terraenforskel pd ca 1
m Der er ca 33 meter at optage denne terraenforskel pa og det giver et gennem-
snitlig fald pa ca 33 promille, hvilket ikke er noget problem. Toppen af jordvolden
ligger i kote ca 53,5 og der graves igennem denne. Skraninger afgraves med an-
leeg 1:2.

For at sikre afvanding etableres der en nedlgbsbrgnd ved parkeringsarealet i lave-
ste punkt. Denne tilsluttes eksisterende system. Der er ikke foretaget beregning af
kapacitet i det eksisterende system, s& det forudsaettes at det ekstra areal kan
kobles pd. Der foreligger ikke nogle aflgbstegninger, s8 derfor er der indsat en
sumpost for ny nedlgbsbrgnd inkl tilslutning til eksisterende system.

Forstaerkning af eksisterende asfaltbeleegning pa

Region Hovedstadens areal.

Belaegningsopbygningen pa den eksisterende indkgrsel er ukendt. Den vurderes
dog til at vaere dimensioneret til en vis grad af tung trafik, da den benyttes til
varetransport og renovation.

Hvis der etableres buskgrsel, s vil maengden af tung trafik blive gget vaesentligt.
Jfr gaeldende kgreplan for buslinje 375R kgrer der pd en hverdag 30 busser og i
weekenden 17 busser. Derfor vil levetiden af den eksisterende belaegning afkortes,
som fglge af forgget tung trafik.

Belaegningen fremstar i dag ikke nedslidt, men der nogle revner. Der vurderes at
veere en fornuftig restlevetid i belsegningen.
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Figur 2.5 foto af eksisterende indkgrsel

Der er par muligheder for hdndtering af belsegningen:

o Eksisterende belaegning bevares sa laenge som muligt og udskiftes/repareres
nar det bliver ngdvendigt.

o Der etableres forstaerkning af belaegning nu i b&de slidlag og beerelag. Fastlaeg-
gelse af forstaerkning kraever at eksisterende belsegningsopbygning kendes.

Arealet af kgrevejen er ca 950 m?2.

I en senere projektfase kan forstaerkning af beleegning dimensioneres og dermed
prisseettes mere praecist. Borekerner skal s& udtages for at verificere belagnings-

opbygning.

P& nuvaerende grundlag s& anbefaler NIRAS, at eksisterende belzegning bevares
og udskiftes nar det bliver ngdvendigt. Dette for at udnytte den gkonomiske vaer-
di, som belaegning har. Dog bgr restlevetiden fastsaettes for at sikre tilstraekkeligt
grundlag for endelig beslutning.

Omlaegning af elkabler i jord til vejlysstander og info
tavle ved hjogrne ved Det Faglige Hus.

Der er indeholdt de ngdvendige gravearbejder, samt levering af kabler. Dertil de
omkostninger der er til elektrikerarbejde.
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2.7

Flytning af eksisterende vejlysstander ved hjogrne af
Det Faglige Hus.

Der er indeholdt de ngdvendige gravearbejder, demontering og genopsatning af
vejlysstander, samt elektrikerarbejder.

Etablering af belysningsstander ved ny busholde-
plads ved fodboldbane.

Der er indeholdt de ngdvendige gravearbejder inkl kabelfgring, samt levering af ny
belysningsstander, tilsluttet gvrigt belysningsanlag.

Anlaegsoverslag

Der er estimeret entreprengrudgifter, uforudseelige omkostninger og fagtilsyn og
byggeledelse. Der er ikke indeholdt bygherres udgifter.

De uforudseelige udgifter er beregnet som procentsats af entreprengrudgifter. Da
der er tale om skitseprojekt, er der tillagt 30 %. N&r der foreligger et detailprojekt

ndres procentsatsen til 15%.

De enkelte elementer er beregnet hvor sig og

2.1 Stoppested p& Overdrevsvejen: 420.000,- kr
2.2 Stoppested pa Regionens areal: 110.000,- kr
2.3 Ny bussluse: 630.000,- kr
2.4 Forstaerkning af eks asfaltbelaegning: 550.000,- kr
2.5 Omlaegning af elkabler i jord: 30.000,- kr
2.6 Flytning af eks vejlysstander: 27.000,- kr
2.7 Belysningsstander: 44.000,- kr
Samlede omkostninger (afrundet): 1.800.000,- kr

Anlaegsoverslag fremgar af bilag 1.
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4.1

4.2

Stoj

Indledning
P& foranledning af Region Hovedstaden har Niras A/S foretaget trafikstgjsbereg-
ninger for Overdrevsvejen i Hillergd.

Formalet med beregningen er at belyse den stgjmaessige forskel, ved at anlaegge
bussluse ved Overdrevsvejen, som vil resultere i at en del af den eksisterende
stgjvold ved Overdrevsvej skal fjernes.

Beskrivelse af omrade og forudszetninger
Overdrevsvejen ligger i Hillerad, og gdr tzet forbi Regionsgdrden. Regionsgdrden
har adresse Konge Vange 2, 3400 Hillergd. Langs Overdrevsvejen ligger der en
stgjvold mellem Overdrevsvej og Regionsgardens bygninger. Den planlagte bus-
sluse vil bryde den eksisterende stgjvold. Stgjvoldens topkote er ca. 53, mens
den kommende vej der skal udggre busslusen, far ca. kote 50,75.

I figur 4.1 ses en situationsplan, som beskriver beregningsmodellen i SoundPLAN.

Sagsnr. 10410281
Situationsplan
Regionsgarden,
Kongens Veenge 2,
3400 Hillergd
Eksisterende forhold
(uden bussluse)

Signaturforklaring

— Vejmidte
— Kerebanemidte
B Bygning
[ Regionsgarden

Mélestok
0510 20 30 40m
[ BN .

NIRAS

Figur 4.1 Situationsplan fra SoundPLAN.
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4.3

4.4

4.4.1

Figur 4.2 Skitse af busslusens placering.

Graenseveaerdier for vejtrafikstgj

Fglgende graensevaerdier er af Miljgstyrelsen angivet som vejledende graenseveer-

dier for vejtrafikstgj (i vejledning nr. 4 fra 2007 - Stgj fra veje):

Omrde Greaenseveaerdi, Lden <
Rekreative omrader i det @bne land, sommerhus-

0 ) 53 dB
omrader, campingpladser o.l.
Boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og
undervisningsbygninger, plejehjem, hospitaler o.l. 58 dB
Desuden kolonihaver, udendgrs opholdsarealer og
parker.
Hoteller, kontorer mv. 63 dB

Da der er tale om kontorbyggeri i omradet hvor busslusen skal ga, tages der ud-
gangspunkt i stgjkrav, Lsen, p& maksimalt 63 dB(A).

Trafikstgjberegninger

Grundlag for trafikstgjberegninger

Til beregning af stgjen fra vejtrafikken er en tredimensionel terreenmodel opbygget
i programmet SoundPLAN (version 8.2 — 22.04.2020). Ved hjaelp af denne model

11



er stgjniveauer beregnet i henhold til Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007 - Stgj
fra veje, og ved brug af gaeldende beregningsmetode “"NORD2000".

Til opbygning af terreenmodellen er der indhentet data fra Kortforsyningen, som er
en del af Styrelsen for Dataforsyning og Effektivisering. Disse data omfatter hgj-
dekurver for eksisterende situation (terraen og stgjvold), bygningsgeometri,
vejmidte og matrikelgraenser, som er anvendt til opbygningen af modellen i
SoundPLAN.

En situationsplan af eksisterende og den fremtidige situation kan ses i et 3D-
billede af Regionsgarden fra SoundPLAN i Figur 4.3 og Figur 4.4.

‘m‘ . “2“: ”|’

Eksisterende stgjvold

Figur 4.3: 3D-billede af Regionsg8rden (gul) i SoundPLAN.
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Figur 4.4 3D-billede af Regionsg8rden (gul) i SoundPLAN. Her ses busslusen bryde stgjvolden der
g8r langs Overdrevsvejen.

4.4.2 Refleksioner, vejrklasser og terraen
Der er foretaget beregninger af vejtrafikstgj som diskrete punkter pd facaderne af
Regionsgarden, taettest pa den planlagte bussluse.

Ved punktberegningerne pd facader er vejtrafikstgjen bestemt som frit-felts vaerdi,
uden refleksion fra "egen” facade, s& resultatet kan sammenholdes direkte med
Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi.

Der er regnet med tre refleksioner og ni vejrklasser i alle beregninger.

Veje, parkeringsarealer og asfalteret omrader er beregnet som akustisk harde,
mens alt andet omgivende terraen er regnet som akustisk blgdt.

4.4.3 Trafiktal
Fglgende trafikdata er anvendt i beregningsmodellen:

Trafikin- )
: Hastighed
tensitet

Vejnavn Vejtype | Belaegning 2019 (km/t)
Dag/aften/nat

(ADT)

13



Katl 83 83
SMA 11
OV EAYESENN Hovedvej (yearly 9.545
average) Kat2 81 84

4.5

4.6

Kat3 79 77

Trafikdata for Overdrevsvejen er fra udtreek fra Vejdirektoratets trafikmodel, ud-
arbejdet af Rambdll. Udtraekket inkluderer en geo-fil af Overdrevsvejen, med be-
liggenhed, koter, trafikfordeling, hastigheder mv.

Trafikmodellen er udarbejdet i 2016, men der er benyttet seneste trafiktzellinger
fra 2019, sdledes trafikfordelingen er skaleret op til 9.545 ADT.

Der er udelukkende beregnet stgj fra Overdrevsvejen.

Resultater
Der er udfgrt beregning af stgjen fra vejtrafikken pa de naermeste facader af Regi-
onsgarden.

I vedhaeftede bilag er angivet de beregnede stgjniveauer. :

Bilag 3: Facadestgjkort for eksisterende forhold
Bilag 4: Facadestgjkort med bussluse

Etablering af bussluse bevirker kun 1 dB hgjere stgjniveau, i ét beregningspunkt,
af den nzermeste facade.

Konklusion

Ved sammenligning mellem de to stgjkort i Bilag 3 og Bilag 4, ses der kun en mar-
ginal forskel mellem stgjniveauet pa naermeste facader af Regionsgarden. Etable-
ring af busslusen pavirker ikke stgjbelastningen pa de naermeste facader betyde-
ligt, og stgjen vil i begge scenarier overholde Miljgstyrelsens vejledende greense-
veerdier for erhvervsbygninger.

87

86

88
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Bilag 1, anlaegsoverslag

NIRAS

Anlaegsoverslag

Sag: Undersggelse af mulighed for ny busgennemkagrsel Kunde: Region Hovedstaden
Dato: 18.12.2020
Noter: Anlzegsoverslag er udarbejdet iht forudseetninger i notat fra NIRAS dateret 18.12.2020 Sagsnr : 10.410.281]
Beregner: SLY
Prisniveau: 4. kvt 2020
Prisindeks Jordarbejder m:
Alle priser er excl moms
P Aktivitet Maengde | Enhed | Enhedspris| Delsum lalt Bemaerkninger
Stoppested ved parkeringslomme p&
1 Overdrevsvejen ved ATP
1 Arbejdspladsudgift 100 % 25.450 25.450
Trafikh&ndtering med autoveern mod kerebane og
2] skiltning og let afspaerring ved cykelsti 1| sum 40.000] 40.000;
Opbrydning af eksisterende asfalt i parkeringsareal,
3 inkl skeering 200[ m? 120 24.000
4 Opgrawning og bor af muld/jord 40| m® 350 14.000
Lewering og saetning af ny faskantsten mod
) kgrebaneareal 15[ Ibm 650 9.750
Levering og seetning af ny klgvet granitkantsten mod
6 cykelsti 20[ Ibm 450! 9.000]
Etablering af ny asfaltbeleegning, dimensioneret for
7 bus, inkl tilslutningsfreesning til eksisterende asfalt 200 m? 350 70.000
Flisebeleegning p& midterhelle, bagkant af cykelsti
8 ved leeskur, samt sti ind mod ATP, inkl grusheerela 75| m? 450 33.750
Heewning af cykelsti med slidlag, s& den passer med
9 ny flisebeleegning 45| m? 200 9.000!
10 Etablering af belysning 1| sum 25.000 25.000
11, Etablering af fundament for busstoppestander 1| sum 5.000! 5.000]
12 Afstribning, skiltning og ewige afsluttende arbejder 1}..sum 15.000 15.000
13, Tilslutningsbidrag til SEAS-NVE for stremforsyning 1| sum 20.000 20.000
14 Delsum 280.000
15 Uforudselige omkostninger 30 % 84.000
16 Entreprengromkostninger i alt 364.000
17, Projektering, byggeledelse og fagtilsyn 15 % 55.000
Samlede omkostninger 420.000
Stoppested til passagerudveksling ved
2 fodboldbane eller ved Kongens Vange.
1] Arbejdspladsudgift 10[ % 6.650 6.650
2 Opbrydning af i le asfalt, inkl skaering 45| m? 120 5.400
3 Opgrawning og bor af muld/jord fra rabat 200 m? 350 7.000]
4 Levering og seetning af ny faskantsten 19( Ibm 650 12.350
Etablering af ny asfaltbeleegning, dimensioneret for
5 bus, inkl tilslutningsfreesning til i 1de asfalt 45 m? 350 15.750
6 Flisebeleegning 40| m? 500 20.000
7 Afstribning, skiltning og gwige afsluttende arbejder 1| sum 6.000] 6.000]
8 Delsum 70.000
9 Uforudselige omkostninger 30 % 21.000
10 Entreprengromkostninger i alt 91.000
11, Projektering, byggeledelse og fagtilsyn 15| % 14.000
Samlede omkostninger 110.000
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Ny bussluse fra Overdrevsvejen inklusiv grav for
sikring mod i ig kersel.

1] Arbejdspladsudgift 100 % 34.330 34.330
Trafikh&ndtering med autoveern mod kerebane og
2 skiltning og let afspeerring ved cykelsti 1| sum 40.000 40.000
3 Rydning af bevoksning 1 sum 20.000 20.000
4 Opbrydning af eksisterende asfalt pa cykelsti 30| m? 110 3.300
Opgrawning af muld, jord og grus fra cykelsti, og grent
5 areal, inkl jordvold 180 m® 350 63.000
Afvanding, saetning af ny @315 nedlgbsbrend inkl
6 tilslutning til eksisterende brend eller ledning 1| sum 15.000 15.000
Etablering af ny asfaltbelaegning, dimensioneret for
7 bus, inkl tilslutningsfreesning til eksisterende asfalt 240 m? 350 84.000
8 Levering og seetning af granitkantsten 100[ _lbm 450, 45.000
9 Etablering af grav, som kun busser kan kare henover 6] m? 1.500 24.000
Levering og opseetning af gadelysmaster som pa
10 Regionens parkeringsplads, inkl kabeltrace 3| stk 18.000 54.000
Tilslutning af gadelysmaster til eksisterende
11 lysanleeg 1| _sum 15.000 15.000
12, Afstribning, skiltning og gwige afsluttende arbejder 1| sum 20.000 20.000
13 Delsum 420.000
14 Uforudselige omkostninger 30 % 126.000
15 Entreprengromkostninger i alt 546.000
16 Projektering, byggeledelse og fagtilsyn 15 % 82.000
Samlede omkostninger 630.000
Forsteerkning af eksisterende asfaltbelaegning pa
Region Hovedstadens areal
1 Arbejdspladsudgift 10 % 34.025 34.025
2 Affreesning og bortskaffelse af eksisterende slidlag 950[ m? 80 76.000
3 Partiel udskiftning af beerelag 1| _sum 20.000 20.000
4 Haewning af brende 1| sum 15.000 15.000
5| Etablering af nyt 50 mm ABB lag 950 m? 130, 123.500
6 Etablering af nyt 30 mm SMA lag 950[ m? 85, 80.750
7 Justering ind mod eksisterende beleegninger 1[ sum 15.000 15.000
8 Afstribning 1| sum 10.000 10.000
9 Delsum 370.000
10 Uforudselige omkostninger 30 % 111.000
11 Entreprengromkostninger i alt 481.000!
12, Projektering, byggeledelse og fagtilsyn 15 % 72.000
Samlede omkostninger 550.000
Omleegning af elkabler i jord til vejlysstander og
infotavle ved hjerne ved Det Faglige Hus
1 Arbejdspladsudgift 100 % 1.800; 1.800]
2 G bejde inkl levering af kabler 1| sum 12.000 12.000
3 Elektrikkerarbejde 1 sum 6.000 6.000
4 Delsum 20.000
) Uforudselige omkostninger 30 % 6.000
6 Entreprengromkostninger i alt 26.000
7 Projektering, byggeledelse og fagtilsyn 5] % 4,000
Samlede omkostninger 30.000
Flytning af eksisterende vejlysstander ved hjgrne
af Det Faglige Hus
1 Arbejdspladsudgift 10, % 1.650; 1.650;
2 Optagning af vejlysstander 1]._sum 2.500 2.500
3 Seetning af vejl 1| sum 5.000! 5.000]
4 Kabeltrace 1f sum 3.000 3.000
5 Elektril 1| sum 6.000: 6.000;
6 Delsum 18.000
7 Uforudselige omkostninger 30| % 5.400
8 omkostninger i alt 23.400
9 Projektering, byggeledelse og fagtilsyn 15! % 4.000
Samlede omkostninger 27.000
Etablering af belysningsstander ved ny
busholdeplads ved fodboldbane.
1 Arbejdspladsudgift 100 % 2,600 2,600
Lewering og opsaetning ny lysmast inkl kabel til
2] neermeste mast 1| stk 20.000 20.000
3 Elarbejder ifm tilslutning 1| sum 6.000] 6.000]
4 Delsum 29.000
5 Uforudselige omkostninger 30 % 8.700
6 Entreprengromkostninger i alt 37.700
7 Projektering, byggeledelse og fagtilsyn 15! % 6.000!
Samlede omkostninger 44.000
Totale anleegsomkostninger 1.800.000
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Bilag 2: Situationsplan for trafikstgj

Sagsnr. 10410281
Situationsplan
Regionsgarden,
Kongens Veenge 2,
3400 Hillergd
Eksisterende forhold
(uden bussluse)
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Bilag 3: Trafikstgj nuvaerende forhold
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Sagsnr. 10410281
Vejtrafikstgj mod
Regionsgarden,
Kongens Veenge 2,
3400 Hillerad
Facadestgjkort
Eksisterende forhold
(uden bussluse)

Stgjniveau
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38 < <=43
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Bl Bygning
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Bilag 4: Trafikstgj med bussluse

1"'1';" f,.'

Sagsnr. 10410281
Vejtrafikstgj mod
Regionsgarden,
Kongens Veenge 2,
3400 Hillerad
Facadestajkort
Fremtidige forhold
Med bussluse

Stgjniveau
Lgen i dB
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33 < <=38
38 < <=43

43<  <=48

48 < <=53
53 < <=58
58 < <=863
83 < <=68
88 <
Signaturforklaring
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