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1 Sammenfatning
1.1 Generelt

Denne rapport deekker perioden frem til ultimo april 2022. Skaeringsdatoer er afhaengige af, hvornar data er
tilgeengeligt for selskabet.

1.2 @konomi

Budgettet for anlaegsomkostninger er opdateret iht. budget 1. kvt. 2022, hvor der er tilfgrt 50 mio. kr. til budgettet,
fra korrektionsreserve K2-A. Budgettet udviser afvigelser, som opstar under entreprisekontrakterne og
ledningsomlaegningsarbejderne. Budgettet for de driftsrelaterede anlaegsinvesteringer udviser en afvigelse under TS
entreprisekontrakten. De budgetterede anlaegsudgifter frem til slut april 2022 er 3.280 mio. kr. med forbrug pa
2.787 mio. kr., dvs. et mindre forbrug pa ca. 15 pct. ift. det planlagte. De budgetterede driftsrelaterede
anlaegsinvesteringer til slut april 2022 er 602 mio. kr. med forbrug pa 587 mio. kr. dvs. et mindre forbrug pa ca. 2
pct.

13 Tid

Letbaneprojektet oplever forsinkelser pa en raekke delstraekninger. Det skyldes bl.a. forsinkede
ledningsomlaegninger, manglende forberedende arbejder, uafklarede myndighedsforhold samt
anlaegsentreprengrernes manglende fremdrift for egne arbejder. Anlaegsentreprengrernes manglende fremdrift har
siden sidste rapportering primaert vaeret drevet af manglende ressourceallokering samt tvivl om rettidig afklaring af
design- og myndighedsspgrgsmal. Pt. er de stgrste udfordringer CG Jensens arbejder i Gladsaxe Kommune samt CG
Jensens arbejder i Vejdirektoratets myndighedsomrade (arbejder ved motorveje). Projektet oplever tilsvarende
udfordringer vedrgrende Per Aarsleffs arbejder i Vallensbaek, Brgndby, Glostrup (VBG).

Selskabet arbejder fortsat taet sammen med entreprengrerne, CG Jensen og Per Aarsleff i form af re-planleegning af
udfgrelsessekvens. Dette med henblik pa at opna feerdigggrelse af alle arbejder til de aftalte terminer/milepzele
med afsaet i de forskellige udfordringer kendt pr. udgangen af 2021. P4 baggrund af det med CG Jensen
gennemfgrte tidsplanarbejde i Q4/2021 var malet oprindeligt at indga aftale med CG Jensen umiddelbart efter.
Dette har imidlertid ikke vaeret muligt, men der har siden pagaet forhandlinger mellem selskabet og CG Jensen om
en ny tidsplan samt rammer og forudsaetninger for samme. Dette arbejde naermer sig sin afslutning og der
forventes i neermeste fremtid at kunne indgas en aftale.

| seneste rapportering fremgik at samarbejde om re-planleegning med Per Aarsleff havde resulteret i, at der var
indgaet en aftale for Lyngby kontrakten om en revideret tidsplan. Samarbejdet om re-planlaegning for VBG-
kontrakten har efterfglgende pagaet. Der har vaeret mange udfordringer hermed, idet der eksempelvis er flere
kryds i ‘functional section’, som er udfordrende, hvorfor den ny tidsplan har kraevet meget taet koordinering med
Siemens-Aarsleffs, og omfanget af parallelle arbejder forgges som konsekvens heraf. Forhandlingerne har vaeret
konstruktive, og der er i maj maned 2022 indgaet en betinget aftale med Per Aarsleff.

Der har ikke vaeret kommercielle forhandlinger med Siemens-Aarsleff i tilknytning til de tidsmaessige optimeringer,
der er fundet i samarbejdet med Aarsleff.

14 Myndighedsforhold

Uafklarede myndighedsforhold udggr stadig en risiko for letbaneprojektets fremdrift. Pa CG Jensens kontrakter
geelder det nu primeert i forhold til Herlev Kommune og isaer Vejdirektoratet. Selskabet har saerligt fokus pa at fa
afsluttet design- og godkendelsesprocessen, hvilket er nzert forestadende pa alle protokoller i Gladsaxe. Per Aarsleffs
protokoller er blevet myndighedsgodkendt med forbehold af de respektive kommuner. M. J. Eriksson har
genoptaget arbejdet i Ishgj, hvilket pagar i gjeblikket. Her udestar den endelige myndigheds-godkendelse ogsa, men
der er tale om enkelte mindre forhold der skal afklares, hvilket ikke pavirker arbejdets fremdrift.

1.5 Risiko

Den samlede gkonomiske risiko for anlaegsprojektet (Anlaeg-A) er i 2. kvartal 2022 opgjort til ca. 422 mio. kr.,
svarende til 7,5 pct. af basisoverslaget pa 5.610 mio. kr. Korrektionsreserven for anlaegsprojektet udggr 490 mio. kr.
Den samlede gkonomiske risiko for de driftsrelaterede anlaegsaktiviteter (Anlaeg-D) er vurderet til ca. 58 mio. kr.,
svarende til ca. 3,7 pct. af de driftsrelaterede anlaegsinvesteringer pa 1.572 mio. kr. Den samlede risiko for
projektet er saledes opgjort til 480 mio. kr. Den opgjorte risiko kan saledes holdes inden for de samlede reserver pa
539 mio. kr. bestaende af 490 mio. kr. afsat i korrektionsreserve til anlaegsbudgettet, samt 49 mio. kr. afsat i generel
finansieringsreserve.

1.6 @vrige informationer

. Der har i perioden februar 2022 til og med april 2022 vzeret to ulykker med fraveer.

. Fra februar til april 2022 har selskabet modtaget i alt 204 klager fordelt med 68 i februar, 67 i marts og 69 i
april. Samlet set fik selskabet 550 klager i Igbet af 2021, hvilket svarede til ca. 11 klager pr. uge. | perioden for
denne rapport, februar til april 2022, er det tilsvarende tal ca. 17 klager pr. uge, mens det for sidste periode
fra november 2021 til januar 2022 var ca. 13 klager pr. uge.
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@konomi

Samlet gkonomisk fremdrift - Anleegsomkostninger

Budgettet for anlaegsomkostninger er opdateret iht. godkendt budget 1. kvt. 2022, hvor der er
tilfgrt 50 mio. kr. til budgettet fra korrektionsreserve K2-A. Budgettet er i nedenstaende S-
kurve fordelt tidsmaessigt i forhold til det godkendte budget. Figuren belyser
anlaegsomkostninger for letbanen til og med april 2022.

Anlaegsomkostninger, S-kurve

Letbane Ring 3
Tidsfordelte udgifter
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== P|anlagt Budget == Realiseret Forbrug ~ «::ee Skennet forbrug for naeste maned

Kurven viser de afholdte udgifter (gra linje) sammenholdt med de forventede udgifter (rgd
linje). De forventede faktiske udgifter er tilmed angivet (gra stiplet linje).

Nedenfor vises den samlede gkonomiske fremdrift pa anleeg af letbanen. Safremt der
forekommer en afvigelse mellem det planlagte forbrug (sort progressionslinje) og det aktuelle

forbrug (gren progressionslinje) vil denne fremga til hgjre i figurerne, hvor ogsa det samlede
budget pr. hovedaktivitet fremgar.

Fremdriften er opgjort pa baggrund af forbrug. De budgetterede anleegsudgifter til slut april
2022 er 3.280 mio. kr. De afholdte udgifter frem til og med marts 2022 samt estimerede
udgifter for april 2022 er 2.787 mio. kr.

Den samlede afvigelse pa anlaeegsomkostninger viser et underforbrug pa 493 mio. kr. i forhold
til budgettet. Afvigelsen opstar primaert under posten Bygge- og anlaegsarbejder, herunder pa
CW-kontrakterne CW-VBG (Vallensbak, Brgndby, Glostrup), CW-RH (Rgdovre og Herlev) og
CW-G (Gladsaxe). Afvigelsen skyldes hovedsageligt, at entreprengrerne ikke har formaet at

starte arbejdet pa streekninger, hvor opstart har veeret muligt, dette primaert pa grund af
mangel pa ressourcer.

Entreprengrerne Per Aarsleff og CG Jensen har samtidig vaeret leenge om at feerdiggere deres
designs samt opna diverse myndighedsgodkendelser. Afvigelsen skyldes ogsa en reduceret
fremdrift baseret pa forsinkelser i ledningsomlaegningsarbejdet, som fremgar af posten Andre
arbejder. Forsinkelser i ledningsomlaegningsarbejdet er opstaet i projektets tidligere faser og
har reduceret produktionsvaerdien af de efterfglgende CW arbejder.
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Dog er fremdriften nu stigende i takt med feaerdigggrelsen af ledningsomlaegningerne og
designs samt tilvejebringelse af de ngdvendige myndighedstilladelser. Selskabet arbejder
vedvarende med entreprengrerne pa at fa udnyttet mulighederne for igangsaettelse af
arbejder i nye tilgaengelige omrader i videst muligt omfang.

Den manglende fremdrift pa design for CW-kontrakterne pavirker tillige designafklaringen pa
RTSS-kontrakten (Road Traffic Signal Systems) for eksempel i forhold til placeringen af master.
RTSS-kontrakten er samtidig ogsa udfordret med baggrund i tilpasninger genereret af
koordinering med andre entreprengrer.

De planlagte omkostninger som fremgar af ”“Anlaagsomkostninger, S-kurve” og figuren
”Anlaegsaktiviteter” er baseret pa tidligere geeldende tidsplan for CW-L kontrakten. Det er
aftalt, at denne vil blive erstattet af en revideret tidsplan, hvorfor der ikke vil veere afvigelser
mellem de planlagte- og aktuelle omkostninger for CW-L kontrakten. Dette vil ogsa blive
afspejlet i S-kurven og figuren for anlaegsaktiviteter, nar selskabet har modtaget
entreprengrens reviderede omkostningsfordeling i forhold til den nye tidsplan.

Anlaegsaktiviteter
o -
Letbane pa Ring 3
. .
Anlaegsaktiviteter - Forbrug
Afvigelse Planlagt Forbrug Budget
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% uo% 90% 10‘0% (Mio.) (Mio)  (Mio.) (Mio.)
Bygge og anlaegsarbejder 249 1.719 1.270 2.465
Transportsystem 13 426 413 1.386
Andre arbejder og udgifter 31 501 470 609
Radgivere 0 526 526 601
Byggeledelse og tilsyn (1] 80 80 110
Bygherre organisation ) 221 221 302
Tilkebsrefusioner ] -193 -193 -266
letbanepiringziat  —— | | w3 a0 27 saw

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% B0% 90% 100%

Planlagt fremdrift

Samlet gkonomisk fremdrift - Driftsrelaterede Anlaegsinvesteringer

Status pr. 30. april 2022

Budgettet for driftsrelaterede anlaegsinvesteringer er i nedenstaende S-kurve fordelt
tidsmaessigt i forhold til det godkendte budget. Figuren belyser de driftsrelaterede
anlaegsinvesteringer for letbanen til og med april 2022.
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Driftsrelaterede anlzegsinvesteringer, S-kurve

Letbane Ring 3
Tidsfordelte udgifter
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Maned

—— Realiseret Forbrug <« « Skgnnet forbrug for naeste maned

= Planlagt Budget

Kurven viser de afholdte udgifter (gra linje) sammenholdt med de forventede udgifter (rg¢d
linje). De forventede faktiske udgifter er tilmed angivet (gra stiplet linje).

Nedenfor vises den samlede gkonomiske fremdrift pa driftsrelaterede anlaegsinvesteringer.
Forekommer en afvigelse mellem det planlagte forbrug (sort progressionslinje) og det aktuelle
forbrug (gren progressionslinje) vil denne fremga til hgjre i figurerne, hvor ogsa det samlede
budget pr. hovedaktivitet fremgar.

Fremdriften er opgjort pa baggrund af forbrug. De budgetterede driftsrelaterede
anlaegsinvesteringer til slut april 2022 er 602 mio. kr. De afholdte udgifter frem til og med
marts 2022 samt estimerede udgifter for april 2022 er 587 mio. kr.

De driftsrelaterede anlaegsinvesteringer viser en afvigelse pa 15 mio. kr. som skyldes et
underforbrug pa posten Transportsystemer, herunder TS-SUP entreprisekontrakten. Afvigelsen
skyldes en lokal forsinkelse pa CMC-arealet, hvor entreprengren er i feerd med at laegge
skinner. Dog er denne forsinkelse ikke kritisk og pavirker ikke den samlede fremdrift pa

projektet.

Driftsrelaterede anlaegsaktiviteter
Letbane pa Ring 3
Driftsrelaterede aktiviteter - Forbrug

Afvigelse Planlagt Forbrug  Budget
(Mio.)  (Mio) (Mio)  (Mio.)
o o o 0

0% 10% 20% 30% 0% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Byzge og anlagsarbejder
Transportsystem

Andre arbejder og udgifter
Radgivere

Byggeledelse og tilsyn
Bygherre organisation
Tilkabsrefusioner

Pulje for ufarudsete udgifter

Letbane pa Ring 3 alt
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Planlagt fremdrift

100%
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o

587

Status pr. 30. april 2022

1.363

1.621
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Tid
Fremdrift pa det samlede anlagsprojekt

Som nedenstaende figur viser, er den planlagte fremdrift pa projektet udfordret pa de to CW-
kontrakter med entreprengrerne CG Jensen og Per Aarsleff. | forhold til begge entreprengrer
pagar der i gjeblikket afklaring og forhandling med henblik pa fastlaeggelsen af den bedst
mulige koordinerede fremdrift for alle de af kontrakterne omfattede streekninger og kryds.
Aftalerne, herunder justeret tidsplan, er stort set pa plads og forventes indgaet i Igbet af maj
2022. Siemens Aarsleff startede senere end planlagt deres arbejde uden for drift- og
vedligeholdscenteret (sporarbejde) men forsinkelserne er med god fremdrift siden slutningen
af 2021 Igbende blevet reduceret saledes, at arbejdernes fremdrift nu svarer til det planlagte.

Projektet er pa alle omrader desuden udfordret af stor logistisk kompleksitet i forbindelse med
trafikafviklingen, der yderligere udfordres af forsinkelser/afklaring af design — og
myndighedsaccept. Begge entreprengrer er udfordret af mangel pa kvalificeret arbejdskraft,
men tager forskellige tiltag med henblik pa at afb@de problemet.

| nedenstaende figur refererer "planlagt” til de p.t. gaeldende tidsplaner. Med en aftale om en
revideret tidsplan, der viser opndelse af anlaegsentreprengrens milepaele for de enkelte
kontrakter, vil den forsinkelse, der ses p.t. (forskellen mellem planlagt og udfgrt arbejde) blive
nulstillet. De nye tidsplaner .af en tidsplan, der viser flere parallelle arbejder i samme
omrader/straekninger, hvor det ikke hidtil har vaeret planen. Som konsekvens af denne
intensiverede produktion, vil der veere ggede risici forbundet med mulige pavirkninger fra
f.eks. designgodkendelse, 3. parts forhold, ressourcetilgeengelighed osv. Dette er derfor et
seerligt fokusomrade for selskabet.

Fremdrift pa det samlede anlaegsprojekt
Letbane pa Ring 3
Entreprisekontrakter

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

s © Eme— |
| | |

Vallensbzek - Brgndby - Glostrup

Rgdovre - Herlev

Gladsaxe

S S S R R
%’5
Lyngby o %
O |

cmc

Aktuel fremdrift/
Planlagt fremdrift Fremdriftprognose som
planlagt

Kommende tids fremdrift i Fremdriftprognose. Kritisk,
fokus, pavirker ikke 3bning kan pévirke 3bning

) Markering af sidste maneds farvevalg Status pr. 30. april 2022

For en naermere beskrivelse af omrader, hvor der i gjeblikket er letbanerelaterede
anlaegsarbejder, se figuren over anlaegsstatus pa side 8.
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Anlaegsstatus

Hovedstadens
Letbane

w

tatus — Ulykker
Civil Works kontrakter

Ishoj

Redovre-Herlev

Gladsaxe

Lyngby-Taarbaek

CMC

PDLBD

™
/.'

# ulykker

Vallensbzek-Brendby-Glostru

| olo]
N

# dage siden sidste ulykker

e

!

Letbane pa Ring 3

Anlzegsstatus @ 2022-04-30

Aktiveres ved "Adgang til byggeplads”

Signaturforklaring

-
i~y

Civil Works kontrakter

Ishgj
Vallensbhak-Brandby-Glostrup
Redovre-Herlev

Gladsaxe

Lynghy-Taarbaek

Sektion
Ledningsomlaegninger - status
Kryds

Kryds — % arbejde fardigt
Kryds — arbejde faerdigt
Anlagsarbejder — status

Skinne vs vej

Ledningsomlagninger:
Ledningsomlaegningsarbejderne
er afsluttet pa flere af
protokollerne.

CcMC:
Skinnelaagning med ballast pagar.
Stgbninger af slabtracks pagar.

Anlagsarbejder:
Anlaegsarbejder foregar i langt de
fleste af de 18 sektioner.

Herunder fremgar nogle af
omraderne, hvor anlagsarbejder
pagar:

e Udvidelse af Vejdalen i Ishgj

e Straekningen mellem Park
Allé og Glostrup Station

e Rampe til Glostrup Station

e Slabtrack i Jyllingevej krydset

e Nordre Ringvej ved Ejby
industrivej

e Herlev station herunder
udvidelse af bro over S-
banen

e Straekningen mellem
Gladsaxe Mgllevej og
Tobaksvej

e Buddingeveji Gladsaxe

e Lyngby Station, fra
Klampenborgvej til
Lundtoftegardsvej

e Stationen ved Ravehgjvej i
Lyngby
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3.2 Fremdrift pa transportsystem

Stationsdesignet er afsluttet med de sidste tilretninger af lys pa stationsprototypen i Ejby. Der er fremdrift ift.
Siemens Aarsleffs fremstilling af betonelementer til stationerne, samt materialer og udstyr til Siemens
Aarsleffs tekniske systemer.

Pa CMC-omradet samt i krydset ved indkgrslen er der fremdrift pa spor- samt svejsearbejdet, og Siemens
Aarsleff forventer at kunne afbgde mindre forsinkelser her. | CMC-bygningens vaerksted udfgres betonarbejde
og laegges bjelker i Igftegravene.

33 Kritisk vej

Den kritiske vej viser de anlaegsforlgb/straekninger, hvor en given forsinkelse risikerer at pavirke den samlede
tidsplan negativt. Med andre ord vil en forsinkelse pa den kritiske vej kunne medfgre en forsinkelse af
abningen af letbanen. Den kritiske vej kan i Igbet af letbaneprojektet variere afhaengigt af, hvorledes projektet
hovedaktiviteter rent faktisk forlgber.

Den kritiske vej angivet med nr. 1 i figuren nedenfor omfatter faerdigggrelse af Kontrol- og
vedligeholdelsescenteret sammen med den fgrste teststraekning frem til Glostrup. Denne kritiske vej omfatter
protokol 5-8. Resultaterne fra denne teststrakning vil give mulighed for at justere systemer og udstyr og
dermed optimere test og prgvedrift pa den fulde straekning. Der har vaeret forsinkelser pa anlaegsarbejderne
inden for dette omrdde, men med indgaelse af de nye aftaler er denne udfordring adresseret. Der er enkelte
arbejder inden for dette omrade, der skal koordineres med Siemens-Aarsleff. Drgftelse med Siemens-Aarsleff
pagar.

Den kritiske vej angivet med nr. 2 omfatter hele letbaneprojektets rettidige faerdigggrelse. Den nuvaerende
kritiske vejstraekning er mellem rundkgrslen ved Buddingevej og afkgrslen til Motorring 3, den sakaldte
protokol 14, hvorfor denne straekning for nuvaerende har et szerligt fokus. Denne straekning er specielt i fokus,
da anlaegsarbejderne er planlagt afsluttet senere end de gvrige straekninger, hvilket efterlader mindre tid og
fleksibilitet for skinnelaegning, k@grestrgm, komponenter og tekniske systemer. Endvidere er det pa denne
straekning det ses, at anlaegsarbejder og ledningsomlaegninger i stor udstraekning skal forega parallelt, hvilket
ligeledes kan udfordre den planlagte fremdrift. Der er for nuvaerende forsinkelser pa anlaegsarbejderne inden
for dette omrade, hvilket indebaerer en risiko for, at milepzele i dette omrade ikke kan opnas. Med de nye
aftaler og tidsplaner er kun en mindre del straekning i dette omrade pt. udfordret. Det forventes af denne
handteres af entreprengren, optimeret trafikhandtering eller af Siemens-Aarsleff.
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Myndighedsforhold

Generelt

Der er stadig udfordringer i handteringen af forskellige myndighedsforhold, primaert relateret til design, hvilket udggr en risiko for projektets
fremdrift, szerligt i Herlev og Gladsaxe og i forhold til Vejdirektoratet.

Myndighedsgodkendelser af design

Kommenteringsprocessen er nu primaert udestaende pa P10 i Herlev kommune.
Pa alle gvrige protokoller er kommenteringen gennemfgrt, der udestar blot de afsluttende formelle besvarelser af kommentarerne, samt en
opdatering af projektmaterielet fra entreprengrernes side, fér kommenteringen kan lukkes endeligt.

Der er stadig et behov for at myndighederne delgodkender anlaegsarbejder til udfgrelse lokalt inden for sektioner, hvor myndighedsgodkendelse
mangler. Bade Herlev og Gladsaxe udviser fortsat her den forngdne fleksibilitet, og selskabet holder i disse tilfaelde et seerligt fokus pa at sikre, at det
udfgrte svarer overens med det, der er aftalt med kommunen, indtil der foreligger endeligt opdaterede projekttegninger.

Vejdirektoratet er fortsat fleksible i forhold til at delkommentere og delgodkende projektmateriale, bade pa Per Aarsleffs savel som pa CG Jensens
straekninger. Der er en risiko for projektet, iseer pa CG Jensens kontrakter, idet designet fortsat ikke er endeligt afsluttet og godkendt. Hovedstadens
Letbane har stadig stor fokus pa at Igse disse udfordringer.

Alle Per Aarsleffs protokoller er blevet myndighedsgodkendt af de respektive kommunale myndigheder langs letbanestrakningen, det vil sige
Vallensbaek, Brgndby, Glostrup og Lyngby Kommuner, dog med en raekke forbehold, som Hovedstadens Letbane Igbende fglger op pa og handterer.
Naeste opfglgning er juni 2022.

| P1 er der en god fremdrift af M.J. Eriksson, dog med mindre forsinkelser forarsaget af en kombination af uregistrerede og ukorrekt omlagte
ledninger. Pa baggrund af entreprengrens konstruktive tilgang til Igsning af de opstaede hindringer, forventes de tidsmaessige konsekvenser at
kunne overvindes. | den forgangne periode er der gennemfgrt montage af praefabrikeret tunnel ved Strandpark Stien ligesom der er planlagt
bromontage til gennemfgrelse ultimo maj 2022. Pa naer mindre tilpasninger, er designet afsluttet og myndighedsforholdene afklarede.

Vejmyndigheder og gravetilladelser

Det gode samarbejde med kommunerne lokalt om tilvejebringelse af de ngdvendige gravetilladelser fortsaetter.



4.4

STATUS LETBANE
Side 12 af 27

Hovedstadens Letbane arbejder fortsat sammen med Per Aarsleff, CG Jensen og relevante myndigheder pa at Igse situationer, hvor forudsatte
trafikale restriktioner udfordres og fleksibiliteten hos myndighederne er stor.

| Herlev gor selskabet fortsat en ekstra indsats sammen med entreprengren i forsgg pa at sikre en bedre planlagning af de kommende
gravetilladelser. Der er mellem parterne aftalt ugentlige mgder om kommende arbejder og tilhgrende gravetilladelser for opfglgning pa de mange
og store arbejder og tilhgrende omlaegninger af trafikken, der nu og i det kommende ar finder sted.

| april er trafikmyndighederne (Vejdirektoratet og kommunerne) generelt orienteret om den kommende TS-fase og de myndighedsforhold, som
forudses relevante herfor.

Letbaneprojektet bruger fortsat flere ressourcer pa koordinering end forventet for at understgtte entreprengrens indhentning af
myndighedsgodkendelser, dette som fglge af mangelfuldt design og afklaring af graenseflader med 3. part.

Miljpmyndigheder og -tilladelser

Pa miljigomradet har selskabet fortsat et godt samarbejde med myndighederne om at sikre Igbende handtering af jord og st@j. Miljgmyndighederne
er i april generelt orienteret om den kommende TS-fase og de myndighedsforhold, som forudses relevante herfor. Selskabet deponerer
overskudsjord i Albertslund pa de vilkar, som er givet ved Jordmodtagefacilitetens, Hyldager Bakkers, miljggodkendelse. En del af den overskudsjord,
som var tilteenkt Hyldager Bakker, ma dog som fglge af modtagekravene sendes til andre jordmodtagere. Selskabet afspger fortsat nye muligheder
for at gge jordmaengderne til HBJord i Albertslund. Markedet for jord er generelt udfordret pa kapacitet, ligesom der ses meget kraftige
prisstigninger pa deponering.
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Risiko
Det nuvzerende risikobillede

Afsnittet i denne rapport er opdateret pa grundlag af risikorapporten. Risikobilledet er opdateret i 2. kvartal 2022.

Den gkonomiske risiko for anlaegsprojektet (Anlaeg A) er vurderet til ca. 319 mio. kr., og den samlede tidsmaessige risiko er vurderet til ca. 286 dage.
Denne tidsmaessige risiko omregnes til en gkonomisk effekt pa ca. 103 mio. kr. Sdledes er den samlede gkonomiske risiko opgjort til ca. 422 mio. kr.,
svarende til 7,5 pct. af basisoverslaget pa 5.610 mio. kr. Dette svarer til en nedjustering af risikoniveauet pa ca. 83 mio. kr. siden 1.kvartal 2022.
Zndringen af risikoniveauet skyldes, at der er foretaget en raekke nedjusteringer efter indgaelse af aftaler med entreprengrer om lukning af nogle af
de rejste ekstrakrav og indgaelse af nye accelererede tidsplaner, som er risikomitigerende tiltag for at sikre en rettidig faerdigggrelse af CW-
arbejderne.

Den generelle uro pa verdensmarkedet affgdt af krigen i Ukraine og de fortsatte nedlukninger i Asien som fglge af COVID-19 indebaerer dog ggede
risici blandt andet i forbindelse medmaterialeindkgb og tilhgrende leveringstider. | projektet opleves dette typisk pa leveringer af stal og beton
(cement). Der opleves samtidig stor aktivitet i bygge- og anlaegsbranchen i Danmark, hvilket maerkes som knaphed pa menneskelige ressourcer og
lange leveringstider pa materialer. Hovedstadens Letbane overvager den globale prisudvikling og den generelle markedsudvikling for at kunne
tilpasse bedst muligt.

Den gkonomiske risiko for de driftsrelaterede anlaegsaktiviteter (Anlaeg-D) er vurderet til ca. 42 mio. kr., og den samlede tidsmaessige risiko er
vurderet til ca. 42 dage. Denne tidsmaessige risiko omregnes til en gkonomisk effekt pa ca. 15 mio. kr. Saledes er den samlede gkonomiske risiko
opgjort til ca. 58 mio. kr., svarende til ca. 3,7 pct. af de driftsrelaterede anlaegsinvesteringer pa 1.572 mio. kr. Risikobilledet for de driftsrelaterede
anlaegsaktiviteter er saledes nedskrevet med ca. 19 mio. kr. siden sidste rapportering i 1. kvartal 2022. £ndringen af risikoniveauet skyldes, at der er
indgdet aftale med entreprengrer om bade ekstrakrav og nye accelererede tidsplaner.

For projektet samlet er den samlede risiko (skonomi og tidsmaessige) saledes opgjort til 480 mio. kr., hvilket kan holdes indenfor de samlede
reserver pa 539 mio. kr. bestaende af 490 mio. kr. afsat i korrektionsreserve til anlaegsbudgettet, samt 49 mio. kr. afsat i generel
finansieringsreserve.! P& nedenstdende figur er udviklingen af risikoniveauet for anlaegsprojektet samt for de driftsrelaterede anlaegsaktiviteter for
sidste fire kvartaler vist.

1 Reserverne er siden sidste kvartal nedskrevet med det belgb, som ejerne sidste ar besluttede at frigive under forudsaetning af en tilsvarende accept i Transportministeriet. hvilket pt. er i proces.
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Risikoestimat

L3 risikoestimat for anlaegsprojektet og driftsrelaterede
anlaegsinvesteringer [mio. kr.]

563
538
505
422
73 76
i . . I -

3. kvartal 2021 4. kvartal 2021 1. kvartal 2022 2. kvartal 2022

700

600

500

400

300

200

100

0

Anleegsprojektet
Anlagsprojektet
Anlegsprojektet
Anlaegsprojektet

Driftsrelateret anlagsinve steringer
Driftsrelateret anlaegsinve steringer
Driftsrelateret anlaegsinve steringer
Driftsrelateret anlagsinve steringer



6.1

STATUS LETBANE
Side 15 af 27

@vrige informationer

Ledningsomlagninger

Ledningsomlaegningerne er stadig i gang i enkelte protokoller, hvor de i de resterende protokoller er stort set afsluttet.

Generelt har der har vaeret udfordringer med at opna den planlagte fremdrift i arbejdet om ledningsomlaegninger, men der er Ipbende fokus pa
dette forhold, og arsagerne forsgges lgbende afdeekket og handteret. Dog har det i den seneste tid vist sig ngdvendigt at genomlaegge kabler og
ledninger med baggrund i utilstraekkeligt jorddaekke i fgrste omlaegning. Dette forhold udggr en risiko for forsinkelser i den fremtidige forcerede
fremdrift, hvorfor der planleegges forudgaende prgvegravninger og evt. ngdvendige genomlaegninger i forsgget pa at minimere den forsinkende
effekt fra denne supplerende arbejdsoperation.

Kompleksiteten varierer i hgj grad fra protokol til protokol. | protokol 15 har Lyngby Taarbaek forsyning indhentet en stor del af den forsinkelse, de
tidligere varslede, hvorfor Per Aarsleff nu er i gang pa straekningen, der forventes afsluttet som oprindeligt planlagt

| protokol 14 er Hovedstadens Letbane i dialog med Novafos med henblik pa at mitigere den potentielle forsinkelse, der lokalt eksisterer her. CG
Jensen modtager arbejdsomraderne umiddelbart efter Novafos har afsluttet arbejdet pa en delstraekning.

| protokol 9 har det veeret ngdvendigt at lave en raekke ledingsomlaegninger for at skabe plads til CG Jensens afvandingsprojekt. Tidligere var
vurderingen, at CG Jensen kunne tilpasse afvandingsprojektet og saledes ggre omlagninger ungdvendige, hvilket viste sig ikke at vaere muligt. Disse
ledningsomlaegninger pavirkede TS-entreprengrens muligheder for at arbejde frit i omradet foran CMC. Konflikten er Igst, og CG Jensen har
overdraget det omrade, som TS-entreprengren har krav pa.
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Status for ledningsarbejdernes effekt pa fremdrift af anlaegsarbejder

Sektion / Protokol Status jul. Status Status jan.  Status Bemazerkninger

21 okt. 21 22 ultimo

april 22

1 — Ishgj Grgn Grgn Grgn Grgn Afsluttes den 6. maj.
2 — Vallensbaek Grgn Grgn Grgn Grgn Naesten afsluttet.
3 —Brgndby syd Grgn Grgn Grgn Grgn Afsluttet
4 — Brgndby nord Grgn Grgn Grgn Grgn Afsluttet
5 — Glostrup st. Grgn Grgn Grgn Grgn Afsluttet
6 - Glostrup Hospital Grgn Grgn Grgn Grgn Afsluttet
7 - Nordre Ringvej Syd Grgn Grgn Grgn Afsluttet
8 - Nordre Ringvej Nord Grgn Grgn Grgn Grgn Afsluttet
9 - CMC/Rgdovre Grgn Grgn Afsluttet
10 - Herlev Syd Grgn Grgn Grgn Grgn Afsluttet
11 - Herlev Nord Grgn Grgn Grgn Grgn Naesten afsluttet.
12 - Gladsaxe ved Dynamovej Grgn Grgn Grgn Grgn Naesten afsluttet.
13 - Gladsaxe Ringvej Grgn Grgn Sidste sektion afsluttes ultimo maj.
14 — Kong Hans Allé til M3 Fortsat kritisk ift. tidsplan. Mitigering pagar.
15 - Lyngby Buddingevej Rod Grgn Grgn Afsluttet
16 - Lyngby St. Gron Gron Gron Gron Afsluttet
17 - Lyngby City Klampenborgvej | Grgn Grgn Grgn Grgn Afsluttet
18 - Lyngby Lundtoftegardsvej Grgn Grgn Grgn Grgn Ikke flere omlaegninger der er i konflikt med

Letbanen.
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Der er vurderet i tre kategorier, som er:

e Grgn: Fglger planen
° Mindre forsinkelse, risiko for effekt pa anleegsarbejdernes fremdrift.
e Rgd: Forsinkelse af ledningsomlaegning er indtradt, effekt pa anlaegsarbejdernes fremdrift.

At en protokol er Rgd, er ikke ensbetydende med, at abningsdatoen er pavirket.

Arbejdsmiljg

Der er i perioden februar 2022 til og med april 2022 afholdt 8 Safety Orientation kurser med deltagelse fra 65 medarbejdere fra entreprengrerne.
Akkumuleret har 713 medarbejdere fra entreprengrerne deltaget pa kurset.

Ulykker med fraveer

Der har i perioden februar 2022 til og med april 2022 vaeret to ulykker med fraveer. Den ene ulykke omhandlede en medarbejder, som fik klemt de
yderste led af en finger under saetning af granitkantsten. Den anden ulykke omhandlede en medarbejder, som blev ramt af skovlen pa en
gravemaskine, da denne krgjede rundt under bortkgrsel af jordbrokker.

Akkumuleret ulykkesfrekvens. Ulykkesfrekvensen angiver raten af ulykker pr. million arbejdstimer. Grafen viser ulykkesfrekvensen for arbejdere fra
begyndelsen af Letbaneprojektet til og med april 2022.
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Arbejdsmiljg Key Performance Indicators

For at fglge entreprengrernes sikkerhedsarbejde teettere og mere proaktivt, end antallet af ulykker giver mulighed for, er der etableret et sat KPl'er.

Nedenstaende skema angiver, hvilken procentsats entreprengren har opnaet pa de tre KPI'er frem til og med april 2022.

KPI’erne deekker over tre omrader af sikkerhedsarbejdet.

» KPI1 er fokuseret pa inspektioner og pladssikkerhed. KPI’en angiver, hvor stor en andel af de observationer, der skematisk bruges til at vurdere
byggepladsen ved ugentlige inspektioner, som er grgnne eller med andre ord — ikke udggr en risiko. Det giver en indikation af, hvor mange
forhold pa byggepladsen der Igbende observeres som usikre og udggr dermed et pejlemaerke til at vurdere sikkerhedsniveauet pa byggepladsen.

» KPI 2 fokuserer pa topledelsens engagement i sikkerhed pa projektet. KPI’en angiver hvor stor en andel af inspektionerne som entreprengrens
eller underentreprengrens topledelse har deltaget i. Det giver bade den gverste ledelse vaerdifuld viden om sikkerhedsniveaet pa projektet, og
sender et vigtigt signal om topledelsens prioritering af sikkerhed pa projektet.

» KPI 3 fokuserer pa Arbejdstilsynets vurdering af sikkerheden pa byggepladsen i forhold til lovgivningen. KPI’en angiver hvor mange besgg den
enkelte byggeplads pa projektet har haft uden anledning til pabud, og giver dermed en indikation af om byggepladsen lever op til lovgivningen.

For KPI 1 og KPI 3 tegner sig generelt et positivt billede om forholdene pa byggepladserne.

For KPI 2 tegner sig fortsat et billede af udfordringer med entreprengrernes ledelses engagement i forhold til deltagelse i sikkerhedsinspektioner.
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KPI’er for arbejdsmilj@
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* Antallet af inspektioner med deltagelse fra Entreprengr/Underentreprengrs Project og Deputy Project Manager er registreret kvartalsvist. Tallet er derfor forst endeligt ved kvartalets afslutning.

Bemaerkninger til k ema t
De méneder/kontrakter, der endnu ikke har haft anleegsarbejde, er skraverede.
omme felter i mdneder med rapportering betyder, at der ikke er leveret data til KPI’en for den pdgaeldende mdned.
L] De mdneder/kontrakter, hvor der ikke har vaeret besgg fra arbejdstilsynet er markeret med x.
De méneder/kontrakter, hvor der ikke har vaeret gennemfgrt inspektioner er markeret med %.
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Kommunikation, dialog og samarbejde med omgivelserne

Selskabet bestraeber sig pa at levere relevant og rettidig kommunikation, samt indga i et konstruktivt
samarbejde med pressen og @gvrige medier.

Kommunikation til omgivelserne

Kommunikation om anlaegsaktiviteter

Anlaegsaktiviteter er i gang langs store dele af straekningen. Selskabet kommunikerer Igbende om
disse aktiviteter via selskabets hjemmeside samt de kommuneopdelte nyhedsbreve, kaldet
Infoservice. Kommunikation om anlaegsaktiviteterne koordineres med de enkelte kommuner i
overensstemmelse med den enkelte kommunes @gnske, ligesom selskabet Igbende er i dialog med
ejerkredsen om kommunikation om projektet generelt.

Manedlige dialogmgader i Lyngby

Siden februar har Lyngby-Taarbaek Kommune inviteret til en raekke manedlige dialogmgder, hvor
naboer og andre har mulighed for at kigge forbi til et ’kom og sp@rg’-arrangement pa en skole i
lokalomradet. Selskabet har deltaget pa disse manedlige dialogmgder i februar, marts og april og
fortsaetter sin deltagelse pa kommende mgder, nar der er behov herfor.

Borgermgde i Lyngby

| forbindelse med opstart pa anleegsarbejdet i den sydlige del af Lyngby-Taarbaek Kommune har
selskabet i marts afholdt et informationsmgde om arbejdet for naboerne og andre interesserede i
omradet. Mgdet blev afholdt i samarbejde med Lyngby-Taarbaek Kommune, og cirka 90 deltog i
mgdet, hvor deltagerne samtidig havde mulighed for at spgrge selskabets fagmedarbejdere ind til de
omrader, som de havde seerlig interesse i. Denne del af letbanestraekningen i Lyngby-Taarbaek
Kommune har haft seerlig bevagenhed, da Lyngby-Taarbak Forsynings forudgaende
ledningsomlaegninger medfgrte betydelige stgj- og vibrationsgener pa grund af spunsarbejde samt
fordi arbejdet blev udfgrt i udvidet arbejdstid til kl. 22 i en leengere periode fra august 2021 til
februar 2022. Arbejdet er afsluttet.

Mgde med Letbanens Borgerpanel

| april holdt selskabet mgde med Letbanens Borgerpanel. Mgdet blev afholdt pa Metrovej, og pa
megdet fik deltagerne — ud over en status pa projektet — et oplaeg om baeredygtighed og
letbaneprojektets klimaaftryk. Borgerpanelet udtrykte tilfredshed med det generelle
informationsniveau i forbindelse med letbanearbejdet. Flere af deltagerne i borgerpanelet agerer
ambassadgrer for letbaneprojektet. Dette sker blandt andet gennem deltagelse i naermiljget i
kommunerne, via f.eks. poster i kolonihaver, boligforeninger og lignende, hvor deltagerne deler info,
svarer pa spgrgsmal om letbanen, og bidrager til at I@se eller perspektivere lokale problemer. Naeste
mgde forventes afholdt i efteraret 2022, hvor borgerpanelet besgger letbanens kontrol- og
vedligeholdelsescenter.

Kommunikation gennem egne kanaler

Hjemmeside, sociale medier og nyhedsbrev

Projektets hjemmeside, dinletbane.dk, bliver Ipbende opdateret med information om projektet.
Blandt andet findes en side for hver kommune, hvor anlaegsaktiviteter i den pagaldende kommune
er samlet. Ligeledes indeholder hjemmesiden information om processen, historien og dokumenter
om selskabet. Pa sociale medier har selskabet gget fokus pa historier om fremdriften i
anlaegsarbejdet samt vaekst, bolig- og erhvervsudvikling i de kommuner, som Hovedstadens Letbane
skal kgre igennem. Samtidig er fokus gget pa at formidle og forankre, hvordan passagerer og naboer
kommer til at opleve Hovedstadens Letbane i drift.
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Dermed er fokus reduceret pa de mindre anlaegsarbejder, sadan at historier om nabogener og
trafikale gener generelt fylder mindre pa de sociale medier. | februar, marts og april ndede selskabet
ud til ca. 140.000 personer (ogsa kaldet reach) via Facebook og Instagram.

Via selskabets kommuneopdelte nyhedsbrev, Infoservice, udsendes Igbende konkret information om
anlaegsarbejdet i den enkelte kommune samt milepaels- og visionshistorier om projektet og dets
fremdrift.

| nedenstaende tabel findes en oversigt over antallet af sidevisninger pa dinletbane.dk samt antal
tilmeldte til Letbanens Infoservice ved periodens udgang.

Oversigt over antallet af sidevisninger samt tilmeldte til Infoservice

2018 2019 2020 2021 1. kvt. 2022 April 2022
Antal sidevisninger 1) 2) 277.019 340.018] 200.450 195.457 51.493 19.277
Antal tilmeldte til
Infoservice n/a 2.518] 3.711 4.109 4.245 4.283

1) Sidevisninger er det samlede antal sider, der er vist. Gentagne visninger af den samme side tzelles med.
2) Ny hjemmeside havde premiere 7. oktober 2019 med opdateret cookie-politik, som betyder, at de besggende kan
fravaelge at taelle med i statistikkerne. Dette kan pavirke det registrerede antal sidevisninger.

Henvendelser fra offentligheden
Hovedstadens Letbane modtager Igbende henvendelser fra offentligheden, der har spgrgsmal til
letbanebyggeriet og den faerdige letbane.

Hvis en nabo er utilfreds eller retter kritik af et forhold, registreres denne henvendelse som en klage.
| opgerelsen af henvendelser og klager sondres ikke mellem om klagen er berettiget eller uberettiget
— eksempelvis om der var tale om tilladt stgjende arbejde — eller om klagen skyldes en anden
entreprengrs arbejde.

Fra februar til april 2022 har selskabet modtaget i alt 204 klager fordelt med 68 i februar, 67 i marts
og 69 i april.

Klagebilledet for de seneste tre maneder er let stigende. Det er selskabets vurdering, at stigningen i
antal klager haenger sammen med den stadig st@rre aktivitet og stgrre antal pavirkede pa samme tid.
Samlet set fik selskabet 550 klager i Ipbet af 2021, hvilket svarede til ca. 11 klager pr. uge. | perioden
for denne rapport, februar til april 2022, er det tilsvarende tal ca. 17 klager pr. uge, mens det for
sidste periode fra november 2021 til januar 2022 var ca. 13 klager pr. uge.

Flere store arbejder er i gang langs straekningen i gjeblikket. | Herlev ombygges blandt andet et
trafikeret omrade ved broen over jernbanesporene ved Herlev Station og samt ved Herlev
Hovedgade. | Glostrup er entreprengren i gang med ombygning af vej og kryds i omradet ved
Rigshospitalet Glostrup og videre nordpa, ligesom veje og kryds ombygges ved de store
industriomrader ved Fabriksparken og Ejby Industrivej, og disse arbejder pavirker trafikafviklingen i
omradet. | Gladsaxe er der fortsat ogsa en lang raekke aktiviteter i gang fordelt pa hele straekningen,
og disse aktiviteter teeller bade en raekke ledningsomlagninger samt selskabets eget anlaegsarbejde.

Endvidere er en raekke arbejder i gang i det centrale Lyngby, hvor de store ledningsomlaegnings-
projekter er afsluttet i indevaerende rapporteringsperiode. Herefter er selskabets anlaagsarbejde i
gang og udfgres langs stort set hele letbanestrakningen i Lyngby-Taarbaek Kommune.
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Flere steder medfgrer arbejdet lukkede eller ensrettede delstraekninger pa Ring 3 — herunder ogsa
straekninger, hvor beboerne ikke har kgrende adgang til deres ejendomme.

Antallet af henvendelser i 1. kvartal var meget hgjt. Stigningen i antallet af henvendelser i 1. kvartal
skyldes primeert en stor SMS-udsendelse til alle mobilnumre i Gladsaxe Kommune i forbindelse med
nedtagning af en skilteportal pa Ring 3 i marts. SMS-udsendelsen var et gnske fra Gladsaxe Kommune
og medfgrte en raekke henvendelser om afmelding af servicen, @&ndring af telefonnumre mv.
Nedenstdende tabel viser antallet af hhv. henvendelser og klager i perioden fra 2015 og til og med
april 2022.

Oversigt over antallet af henvendelser og klager til Hovedstadens Letbane fra 2015 til april 2022.

1. kvt. April
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2022

Henvendelser 9 318 174 321 422 841 628 637 290 58
Klager 23) n/a n/a n/a n/a 119 320 550 202 69
Total 318| 174| 321 422 960 948 1.187] 492 127

1) Qversigten viser alene antallet af henvendelser indkommet via mailen info@dinletbane.dk eller via nabotelefon pa
72424500. Selskabet oplever ogsa at modtage henvendelser mundtligt ved borgermgder og lignende.

2) Opgerelsen af klager er padbegyndt den 25. marts 2019.

3) Fra 1. oktober 2020 opggres henvendelser om bygningsskader som ’Klager’ i stedet for "Henvendelser’.

Trafikafvikling

Rejsetidsmalinger for 1. kvartal 2022 er suppleret med rejsetidsmalinger fra GPS-data, hvor der i
Bluetooth rejsetiderne er “huller” i data pga. offline sensorer. Arbejdet med at implementere den
GPS baserede Igsning som datakilde for rejsetidsmalingerne pagar og forventes at vaere fuldt i drift i
Igbet af 2. kvartal 2022.

Rejsetiden i 1. kvartal ligger generelt omkring 10-20 pct. over normalrejsetiden for hele straekningen.
Der ses stgrre udsving i rejsetiderne, fra dag til dag og uge til uge, for morgen- og
eftermiddagsmyldretiden, hvorfor det ikke er muligt at pege pa et mgnster for udviklingen i
rejsetiderne ifm. arbejderne. Rejsetidsindekset for januar og februar er noget lavere end i 4. kvartal
2021 og marts 2022, hvilket vurderes at skyldes den hgje smittespredning af Corona samt
restriktioner og opfordring til hjemmearbejde. | marts kommer rejsetidsindekset igen op pa niveau
med 4. kvartal 2021, med en samlet rejsetidsforleengelse pa 19-21 pct. for morgen- og
eftermiddagsmyldretid samt gvrig tid.

Omfanget af arbejder, samt trafikomlaegninger over stort set hele straekningen er ganske betydeligt.
Stort set alle kommuner langs anlaegsarbejderne oplever rejsetidsforlaengelser, hvor saerligt Brgndby,
Herlev, Glostrup og Gladsaxe Kommune har de stgrste rejsetidsforlaengelser.

| Gladsaxe har opstart pa omlaegning af rundkgrslen ved Sgborg Hovedgade og Gladsaxe Ringvej til et
midlertidigt signalreguleret kryds ifm. vinterferien, pavirket trafikafviklingen pa straekningen.
Ombygningen har pavirket rejsetiderne i resten af kvartalet med forggede rejsetider for krydset ml.
70-100 pct., for morgen- og eftermiddagsmyldretid samt gvrig tid, da der i resten af kvartalet
arbejdes pa at justere krydsets signalprogram og geometri til.

| Lyngby er Buddingevej fortsat lukket for trafik mellem Engelsborgvej og Christian X's Alle pga.
anlaegsarbejder. Straekningen forventes lukket for trafik frem til efteraret.
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| januar startede anlaegsarbejderne mellem Christian X’s Alle og Nybrovej, hvorfor trafikken er
ensrettet mod syd, hvilket giver omkgrsel via andre veje i omradet.

Nedenstdende figur viser den gennemsnitlige rejsetid for 1. kvartal 2022 holdt op mod
normalrejsetiden, ("baseline” defineret som perioden 3.-4. kvartal 2017 og 1.-2. kvartal 2018).
Indekset omfatter delstraekninger daekket af City Sense — dvs. bade trafikstremme pa langs og pa
tveers af Ring 3 savel som svingende trafik.

Hele omradet

Rejsetidsindex, hverdage
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Ekspropriationer

Entreprengrernes manglende udnyttelse af de midlertidige ekspropriationer udggr stadig en
potentiel risiko for letbaneprojektets fremdrift, eftersom entreprengren ikke kan overholde de
tidsperioder som ekspropriationerne gaelder for. Derfor fastholder Hovedstadens Letbane et
malrettet fokus pa at sikre ngdvendige rettigheder ved aftaleindgaelse direkte med private parter.

Aftaler og ekspropriationer vil blive indgaet i forngdent omfang med lodsejere, sa rettigheder til
arealer og fremdrift af entreprengrernes anlaegsarbejder sikres.

Selskabet har fortsat et stort fokus pa at kvalitetssikre entreprengrens dokumentation for

arbejdernes ngdvendighed, sa eventuelle designandringer eller terraenforskydninger sikres
arealrettighedsmaessigt uden pavirkninger af anlaegsarbejder. Kvalitetssikringen sker ved en
indgaende dialog via de udfgrende entreprengrer, sa eventuelle uoverensstemmelser Igses.

Der er et fortsat prioriteret fokus pa overdragelser og tilbageleveringer af arealer til entreprengrer og
lodsejere, saledes at anlaegsarbejder gennemfgres, samt at tilhgrende arealer og konstruktioner
tilbageleveres til lodsejere. Selskabet vil indkalde de straekningsansvarlige entreprengrer til mgde, sa
de far en introduktion til principperne for overdragelser og tilbageleveringer i henhold til krav og
normer. Dette forventes gennemfg@rt inden sommerferien 2022. Principperne skal sikre en ensartet
praksis pa tvaers af de ansvarlige entreprengrer med det formal, at Hovedstadens Letbane palaegger
dem de samme krav til proces og eksekvering, sa der opnas det samme slutprodukt i
overensstemmelse med ekspropriationerne mv.
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Der er blevet afholdt overdragelser og tilbageleveringer i Gladsaxe og Herlev Kommuner. Det
forventes, at der gennemfgres tilsvarende i den kommende periode i Brgndby, Herlev, Ishgj,
Vallensbaek og Lyngby kommuner.

Der har i perioden 1.februar 2022 til 30. april 2022 veaeret afholdt ekspropriationsforretninger i
Lyngby, Herlev og Glostrup kommuner. Der har i perioden 1. februar 2022 til 30. april 2022 veeret
afholdt taksationsforretninger Ishgj og Brgndby kommuner.

Ejendomme
Der er indtil 30. april 2022 udbetalt erstatninger via kommissarius i forbindelse med overtagelse af

boliger, arealer samt ulemper og lign. pa ca. 294 mio. kr., hvilket ligger inden for det afsatte budget.

Retssager

Sager ved domstolene

Sagsa@ger Sagsggte Indhold Domstol Status
Privat borger, Nordre Hovedstadens Erstatningsstgrrelse Retten i Glostrup Kendelse 1. juli 2021.
Ringvej Glostrup Letbane Hovedstadens
| etbane frifundet.
Privat borger, Glostrup  [Hovedstadens Grundlag for (Astre Landsret Hovedstadens
Letbane kekspropriation og forgreninger til | etbane frifundet i
erstatning Hojesteret og Retten [Astre Landsret.
Glostrup). Sagsgger har anket
kil Hpjesteret.
Privat borger, Brgndby  [Hovedstadens Erstatning Kgbenhavns Byret kke berammet pt.
Letbane

Hovedstadens Letbane

Erhverv, Herlev

Princip om fradrag for
fordele

Kgbenhavns Byret

kke berammet pt.

Hovedstadens Letbane

Erhverv, Herlev

Princip om fradrag for

Retten i Odense

kke berammet pt.

fordele
Privat borger, Sgborg Hovedstadens Erstatningsstgrrelse Retten i Helsinggr kke berammet pt.
Letbane kamt princip om fradrag

for fordele

Hovedstadens Letbane [Erhverv, Sgndre

Ringvej 41A, Brgndby [fordele

Princip om fradrag for  Retten i Glostrup kke berammet pt.

Hovedstadens Letbane [Erhverv, Sgndre Princip om fradrag for

Ringvej 49A, Brgndby [fordele

Retten i Glostrup kke berammet pt.

Hovedstadens Letbane [Erhverv, Sgborg Princip om fradrag for ~ Kgbenhavns Byret kke berammet pt.

fordele

Hovedstadens Letbane [Erhverv, Kongens Princip om fradrag for ~ Kgbenhavns Byret kke berammet pt.

Lyngby fordele

Hovedstadens Letbane |Uddannelse, Princip om fradrag for  Retten pa kke berammet pt.

Frederiksberg fordele Frederiksberg
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Aftaleindgdelser

Selskabet er i taet dialog med diverse aftaleparter om sikring af aftalemaessige udestaender for
tilkgbsaftaler, samarbejdsaftaler, tekniske aftaler og graensefladeaftaler. Der vil Igbende vaere behov
for at indga nye aftaler i takt med projektets fremdrift, sa rettigheder nedfeeldes i forngdent omfang.
Hovedbestanddelen af aftaler er indgaet og underskrevet.

Leerlinge

Entreprengrerne pa letbanen har samlet set haft lige godt 62 arsvaerk under uddannelse indtil dato.
Som det fremgar af figuren, er alle entreprengrer foran deres plan for beskzeftigelse af leerlinge. Det
samlede krav til entreprengrerne er 62 arsvaerk, hvilket pa nuveerende tidspunkt saledes er naet.
Entreprengren pa CW VBG/L, Per Aarsleff, har ved udgangen af april 2022 opnaet laerlingearsvaerk
svarende til 104 pct.

Siemens / Aarsleff Rail, som er entreprengr pa TS-SUP, males op imod lige godt 10 arsvaerk, som de
forventer at kunne beskaeftige i kontraktperioden. Kravet i kontrakten er 5 arsvaerk, hvilket
entreprengren har opnaet i starten af 2021.

Selskabet har foretaget en kontrol af de indrapporterede lzerlinge arsveerk, for entreprengrerne CG.
Jensen og Per Aarsleff. Hovedstadens Letbane har derved kunne konstatere, at de indrapporterede
leerlinge alle er ansat iht. erhvervsuddannelsesloven, og at der foreligger dokumentation for de
indrapporterede timer.

Fremdrift for l=erlinge | Hovedstadens Letbane, april 2022
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Signalanlaeg

Road Traffic Signal System (RTSS)-leverandgren ITS Teknik A/S har pabegyndt sin installationen af
signalanlaeg i fem kryds i henholdsvis Glostrup og R@dovre. Koordineringen mellem
anlaegsentreprengrerne og RTSS-entreprengren har indtil nu ikke fungeret efter hensigten. Derfor
har Hovedstadens Letbane stort fokus pa at understgtte koordineringsmgder mellem ITS Teknik, Per
Aarsleff og CG Jensen, og der er drgftet mitigerende tiltag.

| Glostrup er Hovedvejskrydset nu feerdiggjort, men er af tekniske arsager endnu ikke taget i brug af
Glostrup Kommune. Af hensyn til den generelle fremdrift er der krav om, at signalanlaegget ved CMC
er afsluttet og taget i brug med udgangen af Q2/2022. Dette forventes overholdt.
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Programmeringen af signalerne, som udfgres af COWI for Hovedstadens Letbane, er ramt af
vaesentlige forsinkelser som fglge af bl.a. ressourcemangel hos COWI.

Programmeringen er gennemfgrt for over 3/4 af krydsene, som nu behandles af vejmyndighederne
forud for endelig tilretning og godkendelse. Der foreligger p.t. myndighedsgodkendelser for fem
kryds pa straekningen.

Forsinkelserne i COWIs feerdigggrelse af signalprogrammer forhindrer, at RTSS-leverandgren kan
forberede sine installationsarbejder og vaere klar til arbejder, nar CW-entreprengren giver adgang til
byggeomraderne i krydsene. For at forbedre fremdriften i COWIs programmeringsopgave foretager
selskabet malrettet prioritering af programmeringsopgaverne i taeet samarbejde med RTSS-
leverandgren. | tilleeg til dette drgftes rammerne, ressourcerne og organiseringen af opgaven bade i
COWI og Hovedstadens Letbane med henblik pa at forbedre fremdriften.

RTSS-entreprengren har efter ibrugtagning af det fgrste kryds nu klargjort sin IT-platform for
signalanlaeggene (SCADA), og systemet forventes ibrugtaget og praesenteret for Hovedstadens
Letbane og vejmyndighederne i den kommende tid.



