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Forord

Aflov om trafik  selskaber fremgar, at der skal udgives en Trafikplan for den statslige jernbane,
der redeger for  jernbanetrafikken, der karer p& kontrakt med staten. Planen skal bl.a.

fremlaegge de politiske malsaetninger og give et overblik over, hvordan alle de besluttede tiltag

pa banen haenger sammen. Trafikplanen skal sendes i hgring hos trafikselskaber og kommuner
med henblik pd at sikre , at de statslige beslutninger og overvejelser formidles.

Af lovens 89 fremgar endvidere, at hvert enkelt regional e trafikselskab med udgangspunkt i den
statslige trafikplan skal udarbejde en plan for serviceniveauet for den offentl ige servicetrafik,
som det pagaeldende trafikselskab udfarer.

Trafikplanen srolle er at veere et feelles vidensgrundlag i sektore n og et forum for dialog med
kommuner, regioner, trafikselskaber, togoperatgrer, infrastrukturforvaltere og
interesseorganisation  er.

Denne Trafikplan for den statslige jernbane er den fjerde i reekken, og ambitionen er at

preesentere et langsigtet overblik over den forventede udvikling pa jernbanen . Grundlaget for
Trafikplan for den statslige jernbane er de politiske beslutninger med betydning for jernbanen.
Denne Trafikplans rolle er at give et mere overordnet bud p&, hvordan man kan udnytte alle de
besluttede og finansierede anlaeg. De egentlige og detaljerede kareplaner besluttes mellem

operatgr og kontraktholder teettere pa det tids punkt, hvor trafikken skal kares.

Trafikplanen beskriver ~ rammerne for trafikken, de kontrakter, der er indgaet, og de beslutninger
om anleeg og tog materiel der er truffet. Prognosen for passagertallene er baseret pa en
fremskrivning af den nuvaerende trafik, fordi trafikplanen er ud over den periode, hvor der er
indgaet trafikkontrakter.

| forhold til anleeg og tog materiel er det forventningen , at de starste projekter er gennemfart
omkring 2030, og at den statslige bane kan betjenes med elektriske tog og med nye signaler.
Herefter vil S -banen gradvist blive automatiseret i perioden frem mod 2040.

Med de mange indbyrdes afheengigheder projekterne imellem kan en mindre forsinkelse i et
enkelt projekt sprede sig til de andre, og det betyder , attidsplanerne for,  hvornér de forskellige
projekter ibrugtages , kan rykke sig. Trafikplanen praesenterer derfor overordnede milepzele i
planleegningen i stedet for preecise arstal for alle projekter.

God leeselyst!

Trafikstyrelsen

Marts 202 3
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Jernbanens udvikling haenger ngje sammen med samfundsudviklingen.

Arene med pandemi

samt gget fokus pa den granne omstilling
til at definere jernbanens vilkar. Overordnede politisk
igangseettes bade i Danmark og EU for at udvikl

er med
e intiativer
e jernbanen

Trafikplanen giv er et samlet overblik over beslutninger pa den statslige

jernbane

Omistilling pa jernbanen

Den kollektive trafiksektor er i gang med en
stor omstilling, som fortsaetter i de kommende

ar. Den statslige infrastruktur renoveres og
udbygges, de rindkgbes og indseettes nyt
togmateriel, diesel tog er under udfasning, S -
banens nye signalsystem er udrullet og i
Hove dstaden fortseetter metroens udbygning ,
lokalbanerne omstilles til batteridrift osv.

Samlet er sektoren udfordret ved at skulle
genrejses og hente de kollektive rejsende

tilbage efter pandemien samtidig med , atde
mange projekters indbyrdes afhaengigheder
kreever en optimal  planlaegning , sé den
ngdvendige omstilling sker med sa fa ulemper
som muligt for brugerne.

Ulemperne har vist sig sveere a t undg3, og
jernbanen har veeret ramt af forsinkelser i
udrulningen af signalprogrammet, og der er
ogsa forsinkelser i trafikken med lav
punktlighed mange steder.

| de kommende &r  forventes det
signal system feerdig udrulle s, at
elektrificeringen af ~ hovedstreekningerne

feerdig geres og at der abner nye baner,

herunder Femern Bzelt  -forbindelsen og
Vestfynbanen. Samtidigt igangsaettes

omstilling af de  ikke -elektrificerede

straekninger til batteridrift, hvortil der
installeres den ngdve ndige ladeinfrastruktur til
kommende nye batteritog

, at det nye

P& hovedstraekni ngerne kommer trafikken til

at blive kgrt  udelukkende af elektriske tog,

mens man vil se stadig flere batteritog pa det
meste af de gvrige straekninger. Passagererne

vil konkret kunne maerk e, attogene i

fremtiden accelererer hurtigere og far hgjere
tophastighed end i dag. Det bliver synligt , at
den grgnne omstilling pa jernbanen tager fart.

Organiseringen af trafikken pa jernbanen
gennemgar ogsa en omstilling. Over de
seneste ar er derind  gaet aftale med

regionerne om at overtage trafikkaber -
ansvaret for dele af trafikken pa den statslige
jern bane. Bade i Nordjylland, i Vestjylland og
pa Sjeelland kerer privatbaneselskaberne
allerede pa den statslige bane.

Ogsa organiseringen af @resundstra fikken er
aendret , idet Skanetrafiken har overtaget
trafikkgberansvaret for @resundstogene
tog udggr , sammen med metroen,
grundstammeni den kollektive trafikbetjening

af Kgbenhavns Lufthavn og i trafikken mellem
hovedstads omradet og Sydsverige

.Disse

Pan demiens fglger for togtrafik ken

Pa det statslige og ikke  -statslige jernbanenet
blev der 12021 kartca. 4,4 mia. personkm
med toget, og gods svarende til 1.980 mio.
tonkm.

Jernbanens styrkeposition ligger traditionelt i
pendlingstrafikken i og omkring de store byer

og mellem disse i langdistancetrafik, dvs.

mellem st - og Vestdanmark, samt i stigende
grad i international trafik over landegraensen.
Jernbanen i Danmark |  segger desuden skinner
til en meget stor  godstrafik imellem Norden og
kontinentet.

Med corona -pandemiens nedlukning af
samfundet i marts 2020 forandredes

grundlaget for passagertrafikken med ét. Den
historisk set store nedturi persontrafikken pa
jernbanen blev en realitet med et dyk pa 60

pct. i passager tallet.

I lgbet af 2022 er mange passagerer dog
vendt tilbage til togene , men niveauet er
fortsat lavere end  fgr pandemien . Der er dog
geografiske forskelle; gst  -vest trafikken over
Storebeelt ser ud til at klare sig bedre end den
regionale togtra  fik bade st og vest for
Storebeelt. Det kan haenge sammen med, at
mange arbejder mere hjemmefra end for
pandemien.

Selvom biltrafikken  tilsvarende faldt pa de
danske veje i pandemiens mest indgribende
periode, er bilisterne vendt tilbage i stort
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omfang, og traengselsbilledet omkring de

store byer er pd mange mader det samme

som inden pandemien.  Den samlede
bilbestand voksede saledes med 130.000 biler
i perioden 2019 -2021 tili alt 2,8 mio. bileri
Danmark.

Scenarier for jernbanen s udvikling

Vilkarene for tra nsportsektoren er derudover ,
at efterspgrgslen heenger sammen med den
generelle samfundsudvikling. Veekst og
transportbehov plejer at falges. En voksende
gkonomi, befolkningsudvikling og aktivitet pa
arbejds marked et og i erhvervslivet far
transportefterspg r gsl en ti |l
fik de store investeringer i bl.a. faste
forbindelser og nye metrolinjer m.v. den
samlede transport pa skinner til at vokse
markant i Danmark, men med finanskrise
fladede vaeksten ud for til sidst at ga steerkt
tilbage med pandemien.

at

mv.

Det er ikke let at vurdere, i hvilken retning
passagertallene vil bevaege sig, givet at
udbrud det af krigen i Ukraine, energikrisen,
inflationsudvikling mm. har fart til stgrre
gkonomiske udsving, der kan fa veesentlig
indflydelse paA samfundsudviklingen  og
dermed ogsa pa jernbanesektoren . Erden
nuveerende situation relativ kortvarig, vil
transportsektoren alt andet lige ikke blive
pavirket fundamentalt. Bider en gkonomisk
krise sig fast, vilden = deempe samfundets
transportbehov  over en lidt leengere periode.

Sammenvejes tendenserne  , er
jernbanesektoren i disse ar pavirket af en lang
reekke ydre omstaendigheder, der peger i
negativ og positiv retning. De positiv e
pavirk ninge r er szerligt den lange reekke af
tiltag, der har veeret i gang i flere & for at
genoprette, modernisere og udbygge
jernbanen i Danmark. Effekten af disse tiltag
forventes pa sigt at sla igennem med
opadgaende passagertal og et stigende
transportarbejde.  Hvor hurtigt effekterne viser
sig, erder dog idisse ar skabten  betydelig
usikkerhed omkring.

bade

Trafikplanen giver et bud pa prognoser for
passagertrafikken pd  den statslige jernbane

frem til 2035.  Prognoserne er baseret pa et i
udgangspunktet fastholdt trafikomfang fra
2025.

Prognosen afspejler  saledes

rejsetid sbespar elser og eendringer i
togbetjeningen , som de for skellige

infr astrukt urprojekter muligger , men ikke
potentielle trafikudvidelser , fordi der ikke er
indgaet kontrakter herom

st

Nogle af de store infrastrukturprojekter gar
det muligt at udvide trafikken pa tv eers af

landet . S&danne udvidelser af trafikken
forventes at kunne generere
antal tog passagerer .

et betydeligt gget

Politiske r  ammer for jernbanen
Omfanget aft ogbetjeningen i Danmark er
fastlagt gennem politiske beslutninger. Pa de

statslige jern baner fastleegges togbetjeningen
pa baggrund af de gkonomiske rammer,
infrastrukturens kapacitet, tilgeengeligt
materiel og de  af Transportminist
indgdede kontrakter

eriet

Danmark hari EU -regi forpligtet sig til en
reekke grgnne malsaetninger for
transportsektoren, til en gget liberalisering af
jernbanemarkedet og til at arbejde for
interoperabilitet, sa togene bade teknisk og
lovgivningsmaessigt kan kere igennem flere
lande. Seerligt er dette afgg rende for
jernbanegods, som ofte kgrer meget lange
streek, men der ses ogsa i stigende grad en
efterspgrgsel efter international
passagertrafik, ogsa som nattog.

Udviklingen i togbetjeningen og brugen af

toget heenger ogsa sammen med de politiske
beslutning er om investeringer i jernbanen, og
med politiske beslutninger lokalt om

lokalisering af starre virksomheder og

byplanlee gning.

Politiske  malsaetninger for jernbanen

| juni 2021 indgik et bredt flertal i Folketinget
Socialdemokratiet, Venstre, Dansk Folkep
Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre,
Enhedslisten, Det Konservative Folkeparti,
Nye Borgerlige, Liberal Alliance, Alternativet

arti,
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og Kristendemokraterne Aftale om en
Infrastrukturplan 2035 . Nye Borgerlige og
Kristendemokraterne er ikke leengere en del af
aftalen.

Det fremgar af aftalen, at malene for den
kollektive transport er, at den skal ggres mere
attraktiv for langt flere, fordi den kan veere
med til at afhjeelpe treengsel pa vejene,

bidrage til den granne omstilling og samtidig
lette hverdagen for mange familier.
Stationsnaerhed er afggrende

Placering af store rejsemal som

arbejdspladser, indkgbscentre, byomréader,

gymnasier mv. teet pa stationer er helt
afggrende for, hvor mange der vaelger toget.

Stationsnaerhedseffekten er starst til
arbejdspladser i Hovedstadsomradet; her
veelger 21 pct.  af pendlerne toget, hvis

Figur 1. Kgbenhavn

Stationsnzert byggeri i

arbejdspladsen ligger indenfor 500 meter af
en station, mens kun 6 pct. veelger toget, hvis
der er 1 -2 km fra stationen til arbejdspladsen.

Uden for Hovedstadsomra  det er niveauet
veesentlig lavere, men der er stadig forskel pa
togandelen mellem stationsnaere og ikke
stationsneere lokaliteter.

Stationsnaerhedsprincippet blev i 1989 en del
af regionplanen for Hovedstadsomrédet, den
sakaldte Fingerplan fra 1948. Malet var at
gere en ende pa artiers bilorienteret
byudvikling i de kgbenhavnske
omegnskommuner. Princippet har nu i naesten
30 ar veeret rygraden i Fingerplanens
retningslinjer for lokal  isering af iseer starre
kontorbyggerier

Mange store kontorbygninger lokaliseres

imidlertid fortsat langt fra stationerne pa det
overordnede banenet (S  -tog, metro, regional -
0g Dresundstog).

Det g alder i seerlig grad i de kabenhavnske
omegnskom muner, hvor kun 30 pct. af det
samlede nybyggede etageareal i perioden fra
2000 til 2015 er opfart inden for 600 m fra
naermeste st ation. Og det har store negative
konsekvenser for togets konkurrenceevne i
forhold til bilen.

Figur 2. Effekten af stationsneerhed.
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Figur 3. Kortet viser et overblik over besluttede anleeg, og hvornar de forventes ibrugtaget.
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Figur 4. Kortet viser

Udrulningsplan

Signalprogrammet

Trafikplan for den statslige jer

planen for udrulningen af signalprogrammet, status

nbane

A

BANEDANMARK

Frederikshavn

februar 2023

KORT OM

Planen for udrulningen i @stdanmark
skaltilpasses med udrulningen pa Ny
bane over Vestfyn og Femerntunnellen
(hvis optionen kaldes). I tilleeg til disse
projekter er en raekke nye projekter med
udferelse i perioden 2022-29 introduceret
iinfrastrukturaftalen: Danmark Fremad,
hvilket ogsé kraever en konsolidering af
udrulningsplanen.

Aalborg
Lufthavn
‘\
® Lindholm
Thisted
RO1N
¢ Hobro
Struer
P Randers
Holstebro e ® Langa
Viborg
RO6 Rl Aarhus RO9
® %
Skanderborg Helsingor
Skjern e,
Holbaek e Tam
®  Roskild
Vejle Kalundborg 0——/ \ o3 '.f Kgbenhavn H
Fredericia RO8
Lundersk Taloy Middelfart RO3 RO1T  peberholm
- underskov iddelfar y
Esbjerg 1 e 2% Sefared Rlngs’reg Kage
NG Korsy_/
) 5 RO7N
| Nyborg Neestved '
| ® Mogenstrup
1 Svendborg

Tinglev
]

Storstremsbro W

Senderborg

Padborg

Streekninger

Tagetibrug
Frederikshavn - (Lindholm) Oktober 2018
(Roskilde) - (Kege) December 2019
(Struer) - Thisted - April 2020
(Langd) - Struer - (Holstebro) Marts 2021
Kege - (Ncestved) August 2021
Mogenstrup - Nykebing F. December 2021
(Vejle) - Holstebro — Herning - (Skanderborg) August 2022

== 2023
(Vigerslev) - (Ringsted) April
(Esbjerg) - (Holstebro) - Skjern - (Herning) Q2

mm Ultimo 2024

(Roskilde) - Kalundborg
(Aarhus) - Aalborg Lufthavn

= Medio 2025

(Lunderskov) - Esbjerg - Bramming - Tender

RO
RO

Ultimo 2025
(Kebenhavn / Vigerslev) - (Peberholm)
(Fredericia) - Aarhus 1
(Odense) - Svendborg

Ultimo 2027
Fredericia - (Middelfart) - Padborg - Tinglev - Senderborg
Korser — Middelfart

mm Ultimo 2028
Dsterport - Helsinger
Roskilde - (Korser)

mm Ultimo 2028
(Ringsted) - (Mogenstrup)

Ultimo 2029
(Kgbenhavn)/Vigerslev - (Roskilde) 2
Nykebing Falster - Femernforbindelsen

7 X

® Vordingborg

~o Nykagbing F
~

Femernforbindelsen

Medio 2030
Kgbenhavn - @sterport

mm Afventer
Ny Storstremsbro
Ny bane Vestfyn

Noter

1starstedelen ibrugtages inden udgangen af
2025. Delvis ibrugtagning af Aarhus H er
planlagt til primo 2026. Derefter udestar mindre
dele af stationen.

2 |nklusive Kebenhavn godsbanestation.
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Figur 5. Planlagt elektrificering og indfarelse af batteritog pa de statslige baner. De mgrkt optrukne

streger angiver allerede elektrificeret statsbane.
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Naestved-Vordingborg

Elektrificering Vordingborg-
Femern Baelt
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Besluttede investeringer i jernbanen
De mange besluttede investeringer i
jernbanen udrulles i disse ar, jf. figur 3.

Elektrificering

De fleste streekninger gst for Storebeelt
forventes elektrificeret i 2025, og resten,
Vordingborg 1 Femern samt Kalundborg -
Holbaek, bliver det inden 2030. Vest for
Storebeelt forventes den planlagte
elektrificering Fredericia 1 Aarhus i Aalborg
ibrugtaget ulti  mo 2026. De resterende
statslige baner elektrificeres gennem
batteritogsdrift, og det undersgges i 2023
hvordan ladeinfrastrukturen skal udrulles.

Udrulning af signalprogrammet

Den oprindelige plan var, at

Signalprogrammet pa fiern - og regional skulle
veere fuldt udrullet i 2021. Der har dog vist sig
udfordringer ved at na dette, og der forventes
aktuelt en feerdiggarelse omkring 2030.

I Vestdanmark er nyt signalsystem taget i

brug pa streekninger i Nord - Midt - og
Vestjylland. Hovedstreekningen Fred ericia -
Aarhus - Aalborg faerdiggeres frem mod 2026,
herefter fglger resterende straekninger i

Jylland.

P& Fyn forventes det nye signalsystem i
slutningen af 2025 pa Svendborgbanen.
Hovedstraekningen over Fyn realiseres inden
2030.

P& Sjeelland er de ferste str  aekninger fra

Roskilde over Kgge til Neestved og fra
Mogenstrup til Nykegbing F taget i brug, og
Kgbenhavn -Ringsted fglger i 2023. For

T Kage 1

Kgbenhavn 1 Peberholm, Roskilde

Trafikplan for den statslige jernbane

Neestved, Kgbenhavn 1 Kgge Nord - Ringsted,
Mogenstrup i Nykgbing F og imellem Roski  Ide
og Kalundborg forventes ibrugtagninger

senest 2025. Resten feerdiggeres i perioden

frem til 2030.

Den europaeiske
deal)
EU-Kommissionen har  udarbejdet en strategi
for at n& méalet om, at Europa skal veere
klimaneutralt i 2050. For tra nsportsektoren er
maélseetningen en 90 pct. reduktion i

udledningen af drivhusgasser inden 2050.

@ronne pagt 6(green

Der satses pa tre elementer samtidig t: 1) alle
transportmidler skal ggres beeredygtige, 2)
baeredygtige transportformer skal ggres bredt
tilgaengelige, og 3) der skal indfgres
incitamenter til den granne omstilling.

I nitiativer ne inkluderer nulemissionskgretgjer
og -fly, baeredygtig bytransport og gran
godstransport, prisseetning af CO, mv.

Der er formuleret en raekke milepeele .For
jernbanen kan fremhaeves fglgende

1 Inden 2030: Fordobling af
hgjhastighedstogtrafikken . Den
kagreplansbasere de trafik pa afstande
under 500 km skal veere C02 -neutral .

1 Inden 2050: Jernbanegodstrafikken skal
fordobles, jernbanetrafikken med
hgjhastighedstog er tredoblet og TEN -T
nettet er bygget feerdigt med
hgjhastighedsforbindelser mv.
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Operatgrer pa den statslige

Operaterer pa den sta  tslige jernbane

jern bane

Der er et stigende antal operatgrer pa den statslige jernbane

Privatbanernes

kersel pa den statslige jernbane

er gget, og der karer

international kommerciel trafik med bade passagerer og gods

Offentlig servicetrafik pa den
statslige jernbane

Sterstedelen af trafikken pa den statslige
jernbane er passagertrafik , som kares pa
kontrakt med  Transportministeriet

Privatbanerne kgrer desuden pa de statslige
baner efter aftale mellem staten og region

DSB

DSB er en statsejet selvstaendig offentlig
virksomhed, der drives pa forretningsmaessige
vilkdr og er den stgrste jernbane  operater for
passagertrafik i Danmark . DSB karer pa en
forhandlet kontrakt med Transportministeriet.

Den nuvaerende kontrakt lgber 2015 - 2024.

Arriva

Arriva Tog A/Sh ar kerti Midt - og Vestjylland
siden 2003 pa en kontrakt udbudt af
Transportministeriet.

Arriva genvandt kontrakten ved seneste

udbud , og underskrev i 2019 kontrakt med
driftsstart december 2020 for perioden 20 20-
2028 med option pa to ars forlaengelse.

Kontrakten blev ved samme lejlighed udvidet

til at omfatte Svendborgbanen og straekningen
Vejle - Struer, mens streekningen Holstebro -
Skjern overgik fra Arriva til Midtjyske

Jernbaner .

Arriva karer desuden til Niebill (Esbjerg -
Tonder -Nieblll) efter aftale m ed det tyske
NAH.SH og star ligeledes for betjeningen  af
Vestbanen (Varde i Oksbgl i Ngrre Nebel)
som en del af den statslige kontrakt efter

aftale med Sydtrafik

Lokaltog

Lokaltog er den naeststgrste togoperatar for
passagertrafik i Danmark. Fra december 2 020
har Lokaltog overtaget betjeningen af den
statslige straekning Kgage-Roskilde, som hidtil
har veeret varetaget af DSB. Lokaltog karer

dermed hele straekningen fra hhv. Rgdvig og

Faxe Ladeplads via Kgge til Roskilde.

Trafikkgberansvaret er  efter aftale med
Transportministeriet  overdraget til Region
Sjeelland fra 2020 som fastleegger trafikken
Aftalen evalueres i 2030 med henblik pa at

kunne blive permanent.

Nordjyske Jernbaner

Siden august 2017 har  Region Nordjylland
overtaget trafikkagbersanvaret for togtrafikken

pa den statsligt ejede straekning i mellem
Skarping og Frede rikshavn som fastleegger
trafikken Betjeningen erintegreret i trafikken
pa Nordjyske Jernbaners eg en infrastruktur til
hhv. Hirtshals og Skagen. Den statslige aftale
med Region Nordjylland om overdragelse af
trafikkgberansvaret Igber forelgbigt frem: til
2030.

Der er indgaet en tilleegsaftale om, at

regionen ien periode supplerer DSBs drift
mellem Aalborg og Aalborg Lufthavn. Fr em til
2025 karer Nordjyske Jernbaner saledes op til
ettogitimen lokalti mellem Aalborg Lufthavn
og Aalborg station.

Midtjyske Je  rnbaner

Siden december 2020 har Midtjyske Jernbaner
kart togtrafikken imellem Holstebro og Skjern,
som hidtil var kart af Arriva pa kontrakt med

staten. Region Midtjylland har efter aftale med
Transportministeriet faet overdraget
trafikkgberansvaret og Mid  ttrafik star ~ saledes
for trafikindkgbet.

Midtjyske Jernbaner A/S har desuden siden

juli 2021 ansvaret for infrastrukturen pa
Vestbanen (Varde -Ngrre Nebel) frem til 2028.
Vestb anen ejes af Sydtrafik og Varde
Kommune.

@resundstog/Skanetrafiken

| august 2018 indgik Transportministeriet

aftale med Skanetrafiken om overdragelse af
det praktiske trafikkgberansvar  for
@resundstogene, fra Sverige til Kgbenhavn H
og Dsterport , som er implementeret i
december 2022.
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Figur 6. Oversigt over operatgrer  af offentlig t udbudt traf ik pa de statslige baneri 2023 .
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Forud for den fulde overtagelse af
trafikkgberansvaret omlaegges trafikken,
saledes at tog til og fra Sverige og
Kgbenhavns Lufthavn vender i Kgbenhavn/p
@sterport og ikke fortsaetter op ad Kystbanen.

Qo

@vrig trafik pa den statslige
jernbane

Udover den af Transportministeriet indkgbte
offentlige servicetrafik kares ogsa kommerciel
trafik, dvs. uden en offentlig servicekontrakt
og uden statslig t driftstilskud

Her kan naevnes hurtigtogene X2000 fra
Kagbenhavn til Stockholm, som kgres af det
svenske selskab SJ.

P& kommercielle vilkar kgrer desuden svenske
Snalltdg et en nattog sforbindelse fra Stock -
holm til Berlin  via Kgbenhavn (en station i
Kabenhavnsomrédet) . P4 visse dage

forleenges toget videre mod Dresden.

| vintersaesonnen karer Snalltaget desuden i
perioder tog til skisportssteder mod nord i
Sverige og mod @strig, hvor  toget gar holdt
ved skidestinationer omkring Salzburg og
Innsbruck.

SJ karer fra september 2022 et nattog
Stockholm -Hamborg, som stopper i
Kgbenhavns Lufthavn og Odense pa vej
gennem Danmark.

Udover kommercielle passageroperatarer,
kgres jern banegods pa kommercielle vilkar.
Banegodsoperatgrerne betaler en afgift for at
be nytte infrastrukturen, men afgiftsniveauet

pa henholdsvis bane - og vejomradet betyder,
at banegods har en markant afgiftsfordel i
forhold til vejgods.

Banegodsoperatgrer betaler sdledes en
togkilometerafgift for at benytte statens
jernbaner, men modtager samtidigt et
miljgtilskud, der overstiger
togkilometerafgiften. Hertil skal laegges
afgifter for passage af broer samt afgifter for
diesel eller el.

Fra 1. januar 2025 skal lasthiler begynde at

betale km -baseret afgit for alt

transportarbejdet. Afgiften indfases gradvist

frem til 2030.  Lastbiler betaler desuden andre
afgifter, herunder bro - og dieselafgifter.

Der findes en del godsoperatgrer, hvor d en
stgrste e r DB Cargo. Green Cargo, CFL Cargo,
Hector Rail, Hupac samt Contec Rail karer
ogsa gods tog pa statsbanenettet.

Operaterer pa den statslige jernbane

Udviklingen i gods pa banen

| 2020 udgjorde trafikarbejdet med godstog
ca. 3,4 mio. togkilometer, mens trafikarbejdet
med persontog udg jorde ca. 65,3 mio.
togkilometer.

Der karer ca. 50 godstog om dagen igennem
Danmark ibegge retninger , primeert
transittrafik ~ mellem @resund og Padborg

Banedanmark har i deres kapacitetstildeling og
kareplanlaegning afsat plads til godstrafikken
de fleste timer er der afsat 2 kanaler til
godstog , dog kun 1imyldretiden il
transittrafikken igennem Danmark. En kanal
betyder, at der kan kare eet tog.

Der kan kgre godstog pa alle tider af dggnet,
men udnyttelsen af de kanaler, der e r
reserveret til godstog, varierer.

Gods til og fra Danmark er fra 2013 i veekst,
mens indenlandsk gods pa bane er stagneret.

Udvikling i gods p& bane i mio. tonkm

Figur 7.

mio. tonkm
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Mere end 80 pct. af godsmeengden, der
transporteres pa danske skinner, er
transittrafik. ~ Banedanmark oplyser, at
transitgods pa banen  skgnsmaessigt har
samme omfang som  transitgods pa lastbil
gennem Danmark.

Transittrafikken med gods karer i dag fra
Tyskland gennem Sgnderjylland, over Fyn og
Sjeelland til Sverige. Nar Femern Beelt -
forbindelsen db ner, vil de gennemgaende
godstog primaert kare fra Tyskland til

og op til Ringsted, for at fortsaette mod
Sverige.

Lolland

, atder , nar Femern Baelt
, bliver 3 godskanaler i

Det er forventningen
forbindelsen abner
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timen, udenfor myldretiden, 2 over Femern

Beelt og 1 over Storebeelt.
Godskorridorer

De europeeiske medlemslande har juridisk
forpligtet sig til at indfgre en reekke
graenseoverskridende banegodskorridorer i
EU.

Danmark er en del af den sékaldte

Scandinavian -Mediterranean Rail Freight
Corrido r, der gar igennem ltalien, @strig,
Tyskland, Danmark, Sverige og Norge og er af
stor betydning for godstransporten mellem

Nord - og Sydeuropa. | Danmark gar

korridoren via bade Sgnderjylland, og via den

kommende faste forbindelse over Femern
Beelt.

Scandina vian - Mediterranean Rail Freight

Corridor er en del af et stgrre net af 11
europeeiske jernbanekorridorer, som krydser
hinanden pa strategisk udvalgte steder i EU.

Med godskorridorerne blev der indfart en
600Ongop-shopd, der gRr det
om k analtildeling. De, der sgger om kanaler,

kan fremover ngjes med at sende en

ansggning til hele korridoren i stedet for hos

hver enkelt infrastrukturforvalter.

Gennem en arraekke er der sket en gget
effektivisering af banegodstransporterne.

Figur 9. Starstedelen af banegodset karer pa el

| perioden fra 2010 til 2020 kan  det
konstateres , at hvert godstog har transporteret
mere gods end tidligere. | 2010 transporterede
hvert godstog ca. 600 tons pr. kart kilometer,
mens de transporterede 724 tons i 2020. Det
betyder, at godsmaengder pr. togkilometer
voksede med 19 pct. fra 2010 til 2020.

Figur 8. Udvikling i banegodstrafik, - transport og
ton pr. togkilometer i perioden 2010 -
2020, Indekseret 2010=100.
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Kilde: Danmark Statistik

Af figuren fremgér,  at transportarbejdet med
banegods er vokset med 9 pct. i perioden 2010
til 2020 samtidigt med at trafikarbejdet med
banegods er faldet med 8 pct. i samme

periode. Det betyder, at banegodsets forbrug
af kapacitet pa banen er reduceret i perioden

pa trods af veekst i transportarbejdet.




16

Trafikplan  for den statslige Materiel

jernbane, Haringsudgave

Materiel

Det er en malsaetning

nye elektriske tog
etableres ladeinfrastruktur

Nyt materiel

I de kommende &r udfases dieseltog helt fra
fierntrafikken, til fordel for nyt, elektrisk
togmateriel . Elektrisk togmateriel er mere
klimavenlig t, mere energieffektiv t og billigere i
drift og vedligehold  end dieseltog.

| den statslige trafik er der truffet

om elektrificering af hovednettet og ind
elektrisk togmateriel . P& de mindre
straekninger vil der ikke ske en traditionel
elektrificering af  infrastrukturen . | stedet
forventes der inds at nye batteritog, som  kan
blive forsynet med stram , ved at der opseettes
ladeinfrastruktur flere steder p& banenettet.
Batteritogene kan ligeledes oplad es de steder,
hvor der i forvejen er elektrificeret med
kareledninger .

beslutning
kab af

Der er afsat midler i Infrastrukturplan 2035 til
ladeinfrastruktur til batteritog pa de statslige
straekninger i Midt - og Vestjylland, Nordjylland
og Svendborgbanen.

Det skal desuden undersgges , om batteritog
kan bruges i landsdelstrafikken med henblik
pa fastholdelse af f.eks. en direkte
togforbindelse mellem Kgbenhavn, Herning og
Struer.

Der er desuden afsat et statsligt tilskud til
ladeinfrastruktur pa privatbanerne.

Eldriftens indfasning

| forleengelse af allerede leverede e -
lokomotiver indfases en ny generation
fierntogsmateriel og DSB overgar til fuld
elektrisk drift

Det nye elektriske togmateriel skal daekke en
reekke forskellige behov:

M Togtil den danske landsdaekkende trafik

1 Tog til den internationale fjerntrafik mod
Tyskland

M Togtil DSBs del af den sjeellandske og
jyske regionaltrafik

1 Regional - og lokaltog pa streekninger der
ikke er elektrificerede (batteritog)

1 Nygenerationaf S -tog

, at den statslige togtrafik skal veere CO
hvilket opnas med elektrificering af hovedstraekningerne og

. P& resterende statslige og regionale streekninger
til nye batteri tog .

2-neutral,
indkgb af

| regionaltrafikken pa Sjeelland er DS B e
el-lokomotiver, Vectron indsat . Der er leveret
42 lokomotiver.  Udover at traekke de nye,
hurtige Talgo -vogne iden internationale trafik
med op til 200 km itimen |, skal Vectron -
lokomotiverne ogsa treekke de eksistere nde
dobbeltdeekkervogne, der kan kare 160 km/t.

Figur 10.  Vectron lokomotiv

| fijerntogstrafikken indseettes fra forventeligt
medio 2025 nye IC5 el -togseet af typen

Coradia Stream, som kan kare op til 2 00

km/t. Disse vil ligeledes blive anvendt ien del
af den regionaltrafik, som DSB kgarer. DSB har
pt. bestilt 100 togseet.

Figur 11. Coradia Stream

Kilde: DSB

| Midt - og Vestjylland , p& Svendborgbanen og
i Nordjylland  planleegges opsat

ladeinfrastruktur , hvilket giver mulighed for
karsel med batteritog . Der er ikke truffet
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beslutning om, hvornar streekningerne kares
med batteritog.

Trafikken mellem Kgbenhavn og | Hamborg
skal fra 2025 kgres med med nye togvogne,
der skal treekkes af el  -lokomotiverne , og
senere og sa mellem Aarhus og Hamburg

Figur 12.

Talgo -togvogne

Kilde: dsb.dk

Midtjyske Jernbaner

Midtjyske Jernbaner indsaetter nye batteritog i
driften mellem Holstebro og Skjern samt pa
Lemvigbanen ( Vemb - Lemvig i Thyborgn ).

Der er bevilget statslige midlertil at indkgbe
fire batteritog til straekningen Holstebro -
Skjern som del af  Midtjyske Jernbaners indkgb
af batteritog.  Togindkgbet skal desuden samle
erfaringer forud for en udrulning af batteritog
pa flere regionale straekninger.

Alle syv togseet ventes idrift i 2025.

Figur 13.  Mireo

Batteritogene
som er ogsa anvendes pd andre
togstraekninger i Europa

er af togtypen Siemens Mireo,

Batteritogene lade s pa udvalgte stationer
forsynet med mulighed for stramforsyining ,
herunder to nye sta tslige ladestationer i
Holstebro og Skjern.

Lokaltog A/S

Lokaltog arbejder for at erstatte de 20 af
deres dieseltog, der skal udskiftes snarest,
med 18 batteritog.

Den grgnne greense

Infrastrukturplan 2035 indeholder en
undersggelse af muligheden for tyske tog pa

straekningen Flensborg -Padborg -Tinglev. Den
tager udgangspu nkti at de nye elektriske tog
ikke kan kare pa det tyske stramsystem.

@vrige forhold

Nye veerksteder  og klarggringsfaciliteter
Der etableres nye  faciliteter til vedlig eholde Ise
af D S B dog i Kgbenhavn, Aarhus og

Neestved. | Kgbenhavn og Aarhus til brug for
IC5 og i Neestved til brug for el -lokomotiver
0g vogne.

Midlertidig t materiel - IC1

For hurtigt at f& materiel til den internationale
trafik (Hamborg) indseettes deri 2023 -2024
eeldre tyske IC1-vogne.Vognene eren
midlertidig lgsning , indtil det nye materiel er
leveret .

Automatiske S -tog
Nar de nuveerende S  -tog skal udskiftes,
indkgbes materiel, der kan kare forerlgs t.

Med automatisering af S -banen vil

drifts omkostningerne ved et gget antal

afgange veere mindre sammenlignet med i

dag. Automatisering giver  derfor i sammen
med det nye signalsystem pa S -banen 1
mulighed for at tilbyde togpassagererne flere
afgange , f.eks. ved at gge frekvensen eller
kare flere tog om aftenen. S -banen
automatiseres gradvist fra 2029, begyndende
med Ringbane n, fremtil slut 2030erne

Mere klimavenlige rejser

Den danske jernbane bruges af over hundrede
millioner passagerer arligt. Ift. CO, star
jernbanen iforvejen for en meget lille del af

de samlede udledninger fra transportsektoren,

og med indfasningen af e |- og batteri tog bliver
det endnu mindre.

De samlede udledninger fra banetransporten
svarer tll ca. 2 pct. af transportsektorens
udledninger idag. | 2030 forventes de
samlede udledninger fra banetransporten at
udggre ca. 0,5 pct. af transportsektorens
udle dninger.
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Figur 14.  Udledninger fra transportsektoren.
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Kilde: Energistyrelsen, klimastatus og fremskrivning 202 2,
opdateret med Trafikstyrelsens seneste prognose for
udeldningerne fra banetransporten.

I dag udgger dieselca. 70 pct. af
persontogenes energiforbrug. | takt med de
planlagte elektrificeringer af jernbanens
hovedstraekninger  og udfasning af
dieselsdriften vendes forholdet mellem el og
diesel om , ogi2030 forventes el at udggre
knap 80 pct. af persontogenes samlede
energif orbrug.

Figur 15.  COz2 udledning fra forskellige

transportmidler. Gram COz pr. personkm.
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Kilde: COWI og DSB.  Baseret p& beregninger af COWI
Generelt er - og batteri tog gode til at
udnytte energien.

Et a Iternativ til batteritog kan veaere brinttog.
Disse tog egner sig til karsel pa leengere
afstande da deres reekkevidde er leengere end
batteritogenes. Med dagens teknologi er der
dog markant stgrre energitab ved brint end
ved batteri.
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Anlaeg og trafik i 2025

Kapitlet beskriver de forventede anlaeg i de kommende ar samt giver et
eksempel pd en mulig  betjening i 2025, hvor jernbanen  stadig er under
ombygning mange steder . | denne kgreplan far Ringstedbanen fuld
funktionalitet, det meste af den sjeellandske regionaltrafik bliver

elektrisk , og hastigheden seettes op nord for Aarhus

| perioden frem  til 2030 ibrugtages mange Kage N ord Station far fuld funktionalitet med
store projekter pa jernbanen , 09 perioden er de nye signaler, og det gar det muligt for tog
preeget af de store ombygninger. | 2025 vil fra Lille Syd (Kgge -Naestved) at fortsaette til
effekten af flere af  projekterne kunne maerkes Kgbenhavn viany bane  Kgge i Kghenhavn .

i jernbanedriften  p& Sjeelland.
Knudepunkt  ved Ny Ellebjerg (  kommende

Projekterne bestar bade af Kgbenhavn Syd )

hastighedsopgraderinger, elektrificeri ng og Der anleegges perroner ved sporene  mod
etablering af signalprogrammet. | flere Kgbenhavns Lufthavn, etableres Metro og
tilfeelde er de nye signal - og sikringsanleeg en etableres bedre skifteforhold pa stationen , for
forudseetning for, at de gvrige at understgtte stationen som et knudepunkt
infrastrukturprojekter kan tages i brug. for den kollektive transport i Hovedstaden.

Ud over sammenhaeng mellem de forskellige Projektet er en del af en ny sydlig
infrastrukturprojekter, er der ogsa en jernbanekorridor uden om Kgbenhavns
sammenhaeng mellem ny infrastruktur og  nyt Hovedbanegérd, hvor Kgbenhavn Syd kan
togmateriel. betjenes af person tog mellem lufthavnen og

Roskilde hhv. Fyn/Jylland .
Elektrificeringen kan  naturligvis  kun udnyttes,

hvis der er elektrisk togmateriel til radighed. Nar Kgbenhavn Syd er feerdig, betjenes den
Desuden er det ikke alle eksisterende tog, forventeli gt af badde S -tog (Kegebugtbanen og
som kan kare pa straekninger, hvor det nye Ringbanen) , IC - og Regionaltog samt metro.
signalsystem er taget i brug, da det kraever

at der installeres ombordudstyr pa det
eksisterende tog materiel .

Signaler Kgbenhavn -Ringsted

Med ibrugtagning af  det nye signalsystem  pa
den nye bane Kgbenhavn -Ringsted kan banen
betjenes med flere tog og kortere rejsetid.
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Eltog Roskilde -Holbeek

Streekningen fra Roskilde til Holbzek er blevet
elektrificeret, men afventer ibrugtagning af
det nye signalsystem , som tillader den
elektriske drift.

e

Roskilde:

olbaek

Regstrup
.. Markav—"

Kalundborg

Eltog Kgge - Naestved
Vordingborg
Straekningen fra Kgge til Neestved er

elektrificeret, og der elektrificeres nu til
Vordingborg. |lgbetaf 2023, nar de nye
signaler ogsa er pa plads, kan der kares eltog

hele vejen mellem Kgbenhavn og Vordingborg
via Kgge .

og Neestved -

—_——

e

Rlnqste Herf

Has,

Neegtved

LuRdby

N Vordilgborg

N 13 ;
| e — KM

Ny station i Favrholm

Syd for Hillerad , ved det kommende
regionshospital i Nordsjeelland , anleegges en
ny station i Favrholm. Stationen blive r betjent
af bade S -tog og Frederiksvaerksbanen.

-%olt

:Slotspavillonen

;Hillerad

Favrholm
[ )

/’//- rgdeskov

tj« 0 2km -Qerﬂd

Der planlaegges 450 Parker&Rejs  -pladser ved
Favrholm Station, som dermed forventeligt
kan aflaste bilparkeringen ved stationerne i

Hillerad og Allergd. Biltiigeengeligheden er

ogsa bedre til Favrholm Station, som ligger
ved det overordnede vejnet.
Favrholm Station bliver dermed en vigtig del

af indsatsen forat  ggre det attraktivt
mod Storkgbenhavn at tage toget

pendlere

Batteritog Holstebro - Skjern

Med I nfrastrukturplan 2035 er det besluttet at
afsaette midler til ladeinfrastruktur i Holstebro
og Skjern og indkgb af batteritogsmateriel til
togtrafikken pa streekningen Holstebro -Vemb -
Skjern. Indkgbet skeri sammenhaeng med
Midtjyske Jernbaners anskaffelse af batteritog

til Lemvigbanen, Vemb  -Lemvig - Thyborgn.

Thyborgn

Ve Istebro

N jern
ANO 20 9
| e — kM
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Hastighedsopgradering Hobro - Aalborg
Streekningen er sammen med sporfornyelsen
opgraderet til op til 200 km/t pa dele af
straekningen, som kan ibrugtages efter
Signalprogrammets udrulning.

;Aalborg
-’Skalborg

gtavring

ISk@rping
¢Arden

sHobro
- KM

Hastighedsopgraderingen giver mulighed for
kortere rejset id p& straekningen.

12025 1 se
pa de naeste sider

Mulig betjening
linje diagram

P& de nzeste sider fremgar et diagram, som
viser , hvorledes togtrafikken kan kares , nar
anlaeg gene naevnt ovenfor er ibrugtaget.

Hvordan kgreplanen preecist bliver , fastleegges
dog farst af operatgrerne og kontraktholderne

pa den konkrete trafik

Den viste kgrsel for 2025 er preeget af, at der
stadigveek er en del store baneprojekter under
anleeg rundt om i landet.

Betjeningeni 2025 ligner ivid u dstraekning
dagens traf ik, dog med den e&endring, at  det
nye signalsystem er ibrugtaget pa straekningen
Kgbenhavn -Kgge-Ringsted, som derfor kan
betienes med flere tog . Nar elektrificeringen

til Holbaek tages i brug i 2025 kan togdriften
forenkles mellem Kgbenhavn og Roskilde.

Jst -ves ttrafikken

I t rafikken mellem @st - og Vestdanmark er
grundbetjeningen 3 fjerntog , som karer hver
time, heraf et lyntogssystem uden stop
Kgbenhavn 1 Odense Desuden kgres enkelte

regionaltog over Storebeelt, Kgbenhavn 1
Odense .

@ st for Storebaelt

Mellem Kgbenhavn og Neestved kares der fra
2023 bade via Sydbanen (Kgbenhavn -
Nykgbing Falster) og Lille Syd (Roskilde -Kgge -
Neestved) . Der er store fordele fors tationerne
pa Lille Syd , som far rejsetidsbesparelser og
direkte tog til Kgbenha vn via Kgge Nord.

Fra december 2022 kgres @resundstrafikken

af Skanetrafiken. Rejsende over @resund er
bade dansk -svensk pendlertrafik mellem det
centrale Kghenhavn og  Malmg/Lund og
svenske passagerer til Kgbenhavns Lufthavn.

Pa svensk side indgar @resund  strafikken i et
starre regionalt togsystem , der deekke r hele
Sydsverige med direkte tog til Kebenhavns
Lufthavn.

Vest for Storebeelt

Dstjylland , Fredericia i Aarhus, betjenes med
tre tog i timen,  étfra Esbjerg , som standser
ved alle stationer ,tofra Kgbenhavn , som
standser ved kgbstaederne |, og hertil enkelte
supplerende tog . P4 straekningen mellem
Skanderborg og Aarhus karer yderligere op til
totog itimen fra hhv. Skjern og Struer.

Togene fra Kgbenhavn fortsaetter fra Aarhus
til Aalborg og videre til  Aalborg Lufthavn.
Nordjyske Jernbaner karer fra Skarping til
Hirtshals og til Frederikshavn og Skagen.

Fra Vejle til Herning karer ét tog i timen, som
fortseetter videre til Struer, og dertil enkelte
myldretidstog. Fire gange om dagen erstattes
betjeningen af fijern tog med direkte
forbindelse til Odense og Kgbenhavn.

Der kgrer to tog i timen mellem Aarhus og
Herning, hvor det ene fortsaetter mod

Holstebro/Struer, og bl.a. betjener den nye
station i Ggdstrup  ved regionshospitalet

Streekningen Skjern  -Ringkgbing -Vemb -
Holstebro betjenes af Midtjyske Jernbaner, og
der forventes 12025 at veere indsat nye
batteritog pa straekningen.

Togbetjeningen pa de gvrige baner

forudsaettes pt. at veere uaendret ift. idag .
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Figur 16.  Linjediagrammet viser et eksempel pa, hvordan togene kan kare i 2025. Endelig betjening
besluttes af operatar  /kontraktholderforud for kareplanen
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Planar 2025
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Anleeg og muligheder

Kapitlet beskriver de

nye anlaeg , som forventes klar

1 2030

til brug 12030 .

Tilsammen giver de afggrende nye muligheder for togtrafikken i

Danma rk.

| 2030 er e lektrificering og  signalprogram
planlagt fuldt ibrugtaget . Sammen med nyt
elektrisk togmateriel giver det mulighed for at
udnytte de mange, store investeri nger i
jern baneinfrastrukturen, herunder den ny e
bane over Vestfyn og Femern Beelt -
forbindelsen.

Med den nye Vestfynbane,
hastighedsopgraderinger og nye, elektriske
tog samt aendre t betjeningsmgnster  kan
rejsetiden mellem landsdelene afkorte s.

Figur 17.  Kortet viser eksempler pa mulige

rejsetider fra Kgbenhavn i 2030
sammenlignet med 202 3.

Rejsetid 2023
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Note: hurtigste rejsetid Esbjerg -Kgbenhavn 2023 er med

skift i Odense.

Fast forbindelse over Femern Beelt

Femern Beelt -forbindelsen bygges som en
saenketunnel med en firesporet motorvej og
en dobbeltsporet elektrificeret jernbane.

For de tog, person - eller godstog, deridag
karer over Fyn og Jylland, vil turen fra
Kgbenhavn til Hamborg saledes blive afkortet
med ca. 160 km

Femern Beelt -forbindelsen giver store fordele
for bade p assagertrafikken og godstrafikken

Langt d en starste del af godstrafikken er
transittrafik i den sakaldte Scan-Med-korridor
dvs. godskorridoren fra Stockholm til Palermo

og denne trafik  omleaegges til at kare via

Femern . Omleegning af transit godstrafikken til
Femern frigiver kapacitet  p& andre
banestraekninger til passagertog  over
Storebeelt og pa Fyn.

Med Femern Beelt -forbindelsen og den nye
Storstremsbro  gen abne s muligheden for trafik
sydpd via Falster/Lolland , og med Femern -
forbindelsen er der en helt ny banekorridor

P& Lolland etablere s en ny station ved Holeby
nord for Rgdby. Betjeningen af Holeby S tation
er ikke fastlagt og  afheenger af den

togbetjening , der realiseres syd for Nykabing
F.

3\
Vordifgborg

kgbing F

Hole

o

16
km

Landanlaeg til Femernforbindelsen
Banestraekningen mellem Vordingborg og
Radbyhavn udbygges fra enkeltspor til

dobbeltspor, og hele streekningen fra Ringsted
elektrificeres og hastighedsopgraderes til 200

kmit.

Der bygges bade en ny bro ved
over Guldborgsund, en ny bro over
Masnedsund og en ny Storstrgmsbro.

Nykgbing F
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1 2030 er hele landanleegget inkl.
elektrificering og ny Storstrgmsbro ibrugtaget.

Opgraderingen af straekningen gavner ogsa
den regionale trafik mellem Kgbenhavn ,
Sydsjeelland og  Lolland - Falster, som vil fa
hurtigere rejsetider.

Vordiggborg

keljing F

Hol

N §
f[\ 0 20k

Elektrificering Holbaek - Kalundborg

Den sidste del af Nordvestbanen fra Holbaek til
Kalundborg elektrificeres. Det bliver dermed
muligt at kare el  -tog hele vejen fra

Kgbenhavn til Kalundborg.

o

Holbaek
Kalundborg

Reggfrup
N., Mgl:w ROSW&
dertp Tollgse Lejre

Overhalingsspor til godstog ved Kalvebod
Der anlaegges et overhalingsspor til godstog
ved Kalvebod .

Sporet give r plads til at kunne kare

til og fra Kgbenhavns Lufthavn uden om
Kgbenhavn H og for at kunne undvaere den
nuvaerende overhalingsmulighed for godstog i

persontog

Lufthavnen . Uden overhalingssporet matte
banen fortrinsvis prioriteres til godstog.

N /
A0

2
e KM

Udvidelse af Kgbenhavns Lufthavn

Station

Kgbenhavns Lufthavn Station udvides med to
ekstra perroner pa de nuvaerende godsspor
nord for lufthavnens terminal 3. Det gar det
muligt at kare sakaldt retningsdrift: Alle tog i
retning mod Danmark vil afga fra de nye
perroner, og tog fra Danmark til Sverige vil

afga fra de eksisterende 2 perronspor. Det
skaber bedre kapacitet og forventes samtidig

at forbedre punktl igheden.
.CP vn

~Gregtad 12110

N

A0 2

[ e KM
Ven despor ved Kgbenhavns Lufthav n
Der anlaegges vendespor vest for Kgbenhavns
Lufthavn Station, som ggr det muligt f.eks. at
vende forsinkede tog fra Sverige, saledes at
forsinkelserne ikke  spreder sig til andre tog

ved Kgbenhavns Hovedbanegard.
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Vendespor ved Carlsherg Station

P& S-banen etableres et vendespor ved
Carlsberg Station. Vendesporet  etableres for
at gere det muligtat  udvide togudbuddet ind
mod Kgbenhavn fra vest, selvom der er
begreenset plads pa Kgbenhavn H

Sporet kan benyttes af tog f.eks. fra
Frederikssund, sd det bliver mulig t at kare
flere tog fremtil Carlsherg  Station , uden at de
saledes optager kapacitetpd  den centrale
banestraekning gennem Kghenhavn.

Passagerer mod det centrale  Kgbenhavn kan i
de ekstratog skifte pA Flintholm, Valby eller
Carlsberg Station. En veesentlig del af
passagerer ne fra Frederikssundbanen skifter

til Metroen i Vanlgse eller til Ringbanen pa

Flintholm , og de vil f& glaede af  en hgjere

tog frekvens.

Flytning af Herlev Station

Perronen pa Herlev ~ Station flyttes  med henblik

pa at blive direkte forbundet med den nye

Letbane i Ring 3. Dermed bliver det veesentligt
nemmere og hurtigere at skifte mellem S -tog
og letbane i Herlev.

Hosum

Opgradering af Hillergd Station
Hillergd Station omb ygges , s& Lokal tog kan
kare igennem Hillergd  Station .

Lokaltogs nordlige linjer fra Helsingar, Gilleleje

og Tisvildeleje kan saledes forleenges fra

Hillergd til Favrholm. Samtidig vil

ombygningen give mulighed for direkte tog
mellem Frederiksveerkbanen og b anerne nord
for Hillered 7 Helsinggr, Gilleleje og

Tisvildeleje.

Kapacitetsudvidelse og

hastighedsopgradering ved Ringsted

Station

Der gennemfgres en kapacitetsudvidelse og
hastighedsopgradering ved Ringsted Station .

~—

Den central e del af projekte t bestar i at skabe
en mulighed forat tog fra
Kgbenhavnsomradet mod Sydsjzel land og
Hamburg kan krydse togene fra Odense mod
Kgbenhavn uden at disse skal vente pa
hinanden. Det kreever , at der etableres en
niveaufri sporudfletning. Nar Femer n Beelt -
forbindelsen &bner vil behovet for at lgse
dette problem stige maerkbart, da

mulighederne for ellers at udvikle togtrafikken
over Storebeelt eller Femern Beelt vil vaere
meget begraensede.

Hertil kommer en opgradering af hastigheden
gennem stationen til  fordel for kortere rejsetid
herunder iseer mellem Kgbenhavn og Odense.

-Odense

Hastighedsopgradering Ringsted

Ringsted.

Odense
5 Kor:

Jorg

A0 20
| o — kM
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Hastigheden opgraderes mellem Ringsted og sporfornyelse, perronforleengelse og ny t
Odense, sa den maksimale hastighed bliver op signalanlaeeg samt udvidelse af

til 200 km/t. Dermed bliver der mulighed for perronsporskapaciteten ved anlaeggelse af et
at reducere rejsetiden pa straekningen. omkgrselsspor .

Ny bane over Vestfyn Elektrificering Fredericia - Aalborg

Den nye jernbane er placeret i en korridor ved Straekning en fra Fredericia til Aalborg
Fynske motorvej , og forlgber pa starstedelen elektrificeres.

af den 35 km lange streekning umiddelbart
nord for motorvejen. A
Aalborg¥ alborg

Lufthav

[

Ll:a!ericia

obro

Méd_elfart \.Ra”ders

dense
! erborg
rsens

| ———— km -

A O 10 ‘
—— K Mellem Aarhus og Aalborg er

hastighedsopgraderingerne taget i brug, og i
Ny bane over Vestfyn giver mere kapacitet, sammenhaeng med det nye togmateriel kan
som kan benyttes til at kare flere tog samt rejsetiden mellem Aarhus og Aalborg afkortes.
reducere rejsetiden  over Fyn .

Ny station i Stilling
Lokaltrafikken pa Vestfyn, mellem Odense og Der anlaegges en stationi S tilling 4 km nord
Fredericia, anvender i dag den nuveerende for Skanderborg.  Det forudseettes, at Stilling
bane sammen med de hurtige tog mellem gst Station betjenes af regionaltog pa
0g vest samt godstrafikken. Fremadrettet vil straekningen.

det kun veere streekningen Kauslunde T
Fredericia samt et stykke vest for Odense,
hvor togene med de mange forskellige
hastigheder deler streekning.

Med Femern Beelt -forbindelsen og ny
Vestfynbane skabes ledig kapacitet til
lokaltrafikken pa Vestfyn . Denne kapacitet kan
f.eks. udnyttestilat udvikle betjen ingen de
mindre stationer mellem Odense og

Fredericia.

Aarhus H

Der forventes fortsat at kere godstog, pa den
nuveerende bane pad  Vestfyn med nationalt
gods og international t mellem Jylland og
Skandinavien.

Fremtidssikring af Aarhus H

Formalet med ombygninger  ne pa Aarhus H er
at gore stationen Klar til ibrugtagningen af

DSBs nye el tog .

Stationen giver bedre togbetjening af det

Kapaciteten udvides , s& Aarhus H kan aftage lokale opland i Stilling, men til gengeeld
en evt. stigende trafiki  fremtiden. forleenges rejsetiden for de gennemrejsende

Ombygningen omfatter  bl.a. elektrificering, passagerer ir egionaltogene pd streekningen.
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IC- og lyntogene forudsaettes ikke at stoppe i er feerdigstabt. Herefter foretages bl.a.

Stilling, og rejsetiden for disse tog vil derfor installa tionerne i tunnelen, tilkoblingen osv.

ikke blive pavirket. frem til d en forventede abning ultimo 2029.

Kapacitetsudvidelser Aalborg - Hjarring Byggeetaper iden international e korridor

Med Aftale om en moderne jernbane (2014) er Med betegnel sen o0the missing |ink?o
der afsat midler til en forbedring af med hgj prioritet gnske  t at bidrage til rea lise-

banekapaciteten i Nordjylland. ringen af den faste Femern Beelt -forbindelse.

Ud over selve kyst  -til -kyst forbindelsen  skabes
den nye internationale jernbane korri dor med
baggrund i en reekke delprojekter, som pa

JHigrrin dansk side omfatter:

1 Udbygning til dobbeltspor, etablering af
lange overhalingsspor,  elektrificering og

opgradering til 200 km/t pa streeknin gen
Ringsted -Femernt unnelen
1 Ny bro over Storstrgmmen , Masnedsund

og Guldborgsund

Niveaufriudfletning i Ringsted
Godsoverhalingsspor pa @resundsbanen
Udbygning af Kgbenhavns Lufthavn
Station til retningsdrift.

= =4 =9

De tyske delprojekter omfatter:

0 11 q

——— KM Udbygning til dobbeltsporet, elektr ificeret

bane Puttgarden -Bad Schwartau/Lubeck
1 Etablering af ny tunnel under
Fehm arnsund.
1 Ny S-togsstreekning S4 mod Ahrensburg,
hvorved frigagres kapacitet til godstog og
til fierntog pa delstreekningen Lubeck -
Hamborg Hovedbanegard.

Der er allerede anlagt et nyt dobbeltspor ved
Lindholm, og nu skal der anlaegges 700 m
dobbeltspor syd for Hjarring Station.
Kapacitetsudvide Isen sigter pa bedre
robusthed i afviklingen af den nuvaerende
trafik og eventuel godstrafik.

| begge ender af streekningen Kgbenhavn -
Hamborg undersgges forbedringsmuligheder.

Pa planleegnings stadiet er skitseret en ny S -
togstunnel gennem Hamborg, som kan friggre
kapacitet pa hovedbane garden til fiern - og
regionalto g. Tilsvarende er derigang  veerende
under sggel ser af, hvordan Kgbenhavns
Hovedbanegard kan udbygges og forenkles,

s& robustheden i driftsafviklingen gges.

Opgradering af Horsens Station

Perron erne pa Horsens Station  forleenges med
henblik pa at kunne betjene DSBs nye

elektriske tog i fuld laengde pa stationen.

Forvent es faerdig 2031.

International trafik via Femern

Beelt
Planleegningsgrundlag for forbindelsen
Nye muligheder opstéri den international De trafikale forudseetninger for Femern Beelt -
trafik, nar jernbanekorridoren @resund - projektet hart  aget sit udgangspunkt i et
Femern abner med feerdigggrelsen af tunnelen dimensionerende drifts  opleeg med 2 godstog,
samt de tilhgrende landanleeg. ogoptil 2 -3 persontog pr . time pr. retning.
Blandt disse persontog , kan der f.eks. veere
| starrelses orden 60 mia. kr.  investeres i ny tale om et tysk lokaltog i Slesvig -Holsten
jernbane infrastruktur og i opgradering af forlaenget til dansk side, eller et lokaltog i
eksisterende danske og tyske anleeg pa den Region Sjeelland forlaenget til tysk side.
ca. 225 km lange straekning mellem Ringsted
og Lubeck. Hertil kommer kapaci  tets udbyg - Femern -korridoren kommer til at szette nye
nings projekter mellem Lubeck og Hamborg, infrastrukturmaessige rammer for vaekst i
mellem @re sunds broen og Ringsted samt fra international togtrafik i 2030 og fremefter.
@resunds broenind mod Malmg centralstation . Der kan p& nuvaerende tidspunkt ikke tegnes
et preecist billede af, hvilke typer tog og hvor
Selve seriefrem stillingen af tunnelelementer mange der vil kare gennem den nye tunnel -

vil lgbe frem til 2026, hvor det sidste element forbindelse.
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Figur 18.

Kilde: Sund & Baelt

Aktuelt er jernbanevirksomhederne ved at
igangseette planleegning af  , hvordan man vil
udnytte den nye faste forbindelse. Jernbanens
godsoperatgrer teenkes iseer at drage fordel af
den meerktbart kortere rejsetid gennem
Danmark via Femern Beelt. Hertil kommer en
gget robusthed ved at den hidtidige rute over
Storebeelt kan udggre  en rese rvere til dem
fremtidige ruter over Femern Beelt.

Den nye korridor giver naturligvis ogsa fordele
for vejtrafik  ken, men godstogenes 160 km
kortere straekning via Femern Beelt forventes
at gge jernbanens konkurrenceevne.

Det er oprindeligt estimeret ,at 1,1 mio.
togpassa gerer arligt vil benytte forbindelsen

ved dens &bning. Den samlede togtrafik

mellem Tysk land og Danmark 13 i 2015 pa ca.

1 mio. passagerer, men er siden faldet

markant tilbage , bl.a. fordi
ombygningsarbejderne pa Sydbanen allerede
lukkede for tog i 2019 mellem Kgbenhavn og
Hamborg via feergerne pd Redby -Puttgarden.

Den internationale trafik over den dansk
landegraense har i sommeren 2022 ligget ca.
20 pct. over 2019 -niveauet. | sommersaeson
2022 har de internationale tog i flere m aneder
kart med fuld beleegning, og med behov for
indseettelse af parallelle togbusser for at klare
spidsbelastningen, nar togkapaciteten ikke har
kunne falge med.

-tyske

Skitser til nyt internationalt trafiknet
Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr i
Tysklan d har lagt planer for den fremtid ige
tyske jernbanetrafik, beskrevet i en

0 Takt f amedtilhaende udbygning af
jernbaneinfrastrukturen.

| sammenhgeng med dette er fremlagt skitser
til et fremtidig t internationalt tognet , kaldet

lllustration af Femern Beeltforbindelsen, set fra Tyskland

TEE 2.0 (Trans -Europa Ekspres), som en
opgradering af internationale toglinjer pa
tveers af Europa .

Den langsigtede vision om TEE 2.0 blev
preesenteret for de europaeiske transport -
ministre i forbindelse med Jernbanens Ar i

2021, og senere bekreeftet ved en hensigts -
erkleering for  udvikling af Green Deal i relation
til den graenselgse trafik i Europa.

Planen deekker badde over hurtige dagtog samt
nattog og inkluderer udnyttelsen af Femern
Beelt -tunnelen med mulighed forat  sammen -
koble enraekke stgrre skandinaviske byer via
Kgbenhavn me detantal storbyer i
Centraleuropa .

Potentielle direkte forbindelser fra
Danmark, som foreslaet af det tyske
transportministerium som del af TEE 2.0.

Figur 19.

Oslo

Stockholm g

Hamborg

Amsterdam
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| arene op til abningen af Femern -forbindelsen
vil DSBs nye Talgovogne  gradvist blive indsat
med heraf fglgende stgrre kapacitet, der kan
imgdekomme en voksende efterspgrgsel.

Samtidig er der forventninger til, at en raekke
operatgrer vil skitsere deres vision for et

muligt internationalt, kommercielt udbygget
trafiknet, hvor ~ Kgbenhavn teenkes at fungere
som en hub for skandinaviske linjer og syd -
gaende linjer.

DB Netz har tilkendegivet, at deter mulig t at
kare tog Kgbenhavn -Hamborgireguleer2 -
timers frekvens. En rejsetid pa 2¥2 time vil
tilneermelsesvist blive en halvering i f orhold til
den geeldende kareplan.

SJ har tilkendegivet, at alle deres X2000 og

nye hgjhastighedstog vil kunne kare i

Danmark. Med denne flade af tog overvejer SJ
at indfare timedrift fra bade Stockholm og
Goteborg mod Kgbenhavn fra henholdsvis

2024 og fra 2027 -2030 , hvis der er kanaler.

Figur 20.  X2000 p& @resundsbron , kilde: SJ

Efter en periode, hvor den reguleere nattogs -
trafik mod Tyskland har veeret nedlagt, er der
kommet fremgang i markedet, hvor farst
Snalltget og siden SJ har markeret sig med

den nye rejsese rvice. Sammen med den

neevnte passagerveekst i internationale dagtog
kan der vaere tale om en bredere trend pa
europeeisk plan, hvor de rejsende i stigen de
omfang efterspgrger tog over graenserne.

| januar 2023 har EU Kommissionen besluttet
at stgtte 10 pilotp  rojekter, med internationale
passagertog. De farste kommer formentlig pa
skinnerne sommer 2023.

Igennem Kgbenhavn har fglgende faet tilsagn
om stgtte til pilot  projekt , flere i samarbejde
med DSB :

- SJ: nattog Stockholm  -Berlin, og
dagtog (maske Oslo) -Gatebor g-
Hamborg.

- Snélltaget : nattog Stockholm  -Berlin

- Lesk® dPrgghBerlin -Kgbenhavn

- Flixtrain : Leipzig 7 Berlin i Kgbenhavn i
Stockholm

Figur 21.  Pilotprojekter med tilsagn om statte fra
EU Kommissionen

= Day train
........ Night train
----- Potential services

Med Femern -forbindelsen vil nye operatgrer se

pa mulighederne for at f del i passager poten -
tialet. Dette  kan betyde en udvidelse af det
internationale linjenet formentlig i retning af

forslaget til etablering af Trans -Europa
Ekspress 2.0 (TEE), somf remlagt af det tyske
transportministerium.

Heri er d er ogsa angivet nye linjer fra
Budapest -Wien -Miinchen til Kgbenhavn og
Paris - Bruxelles -Kgbenhavn.

| begge disse korridorer kan der teenkes at
veere nyt materiel til stede, som er i stand til
at kare pa tveers af flere landegraenser.

Som neevnt investerer det @ strigske selskab
OBB i nyt materiel, men det gar franske SNCF
ogsa med en udvidet flade af TGV~ -Mtil inter -
national trafik, ligesom tyske DB har bestilt
nye flersystem ICE -tog, der godkendes til at
passere flere landegraenser.

Det gstrigske jernbaneselskab OBB investerer
i disse ar i helt nyt materiel. Der bliver tale

om hgjklassede Nightjet  -sovevogne. OBB
ekspanderer pa en raekke nattogslinjer rundt i
Europa for gjeblikket.
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Anlaeg og muligheder frem m od 2040

De beslutte de anleeg i Midtjylland og i Hovedstadsomradet frem mod
2040 giver nye betjeningsmuligheder . Den preecise udform ning af
anleeggene undersagges i gjeblikket. Der er ikke indgaet kontrakter om
betjening for den statslige trafik

Midtjylland

\

Der anlaegges en station i Brabrand, som pd
sigt muligger etableringen af et nyt
knudepunkt mellem jernbanen og gvrig
kollektiv trafik. Det er endnu ikke besluttet
hvilke tog, der skal betjene Brabrand.

Svejbeek

N
N
\
AN
N
AN
e:Silkeborg -t
\ .Brabrand-e’Aarhus H
rd - -
-~ -~

P
”~

- Y Ry

-7 *'Hgrning
Ny jernbane mellem Aarhus og Silkeborg -
afkorter rejsetiden betydeligt. AT / illly

-
¢'Skanderborg RS

Med en ny station far Stilling
togforbindelse mod bl.a. Aarhus.
Den nye bane betyder, at de hurtige
tog mellem Aarhus og Silkeborg ikke
leengere vil kare via Skanderborg.
Der er endnu ikke taget stilling til
hvordan Stilling, Herning og Ry
betjenes i fremtiden.
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Hovedstadsomradet

S-tog forlaenges til Roskilde, og det

punktlighed.

fijern- og regionaltog. I

savel som S-tog og bus.

Nye automatiske S-tog giver
mulighed for at kgre flere S-
tog, som udrulles over en
tidrig periode fra 2029.

Kgbenhavns Hovedbanegard
forbedres af hensyn til kapacitet
og punktlighed. Den praecise

udformning af forbedringerne

giver flere togafgange og hgjere undersgges.

g
Glostrup ogsé kan betjenes af

fremtiden vil rejsende kunne
skifte til Hovedstadens Letbane i en samlet, forbedret betjening af

S-togsdrift pa
Kystbanen
_~ undersgges.

”~

Omstigningsmulighed
mellem S-tog og
metro forbedres pa
Nordhavn.

8-

Perroner i Glostrup og Kagbenhavn

retningsdrift i Kgbenhavns Lufthavn

styrker tilsammen den sydlige
korridor, som aflaster Kgbenhavn H

Storkgbenhavn,
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-2022

Toget er rygraden i den kollektive trafik og er en forudsaetning for et
transportsystem. Investeringer i jernbane

effektivt, sammenhaengende
infrastruktur og togmateriel vil ggre toget steerkere i fremtiden til gavn

Passagerudvikling 1996

for mobiliteten.
udbuddet; transportarbejdet med tog voksede

| perioden 1996 -2013 voksede togtrafikken pa
statsbanenettet med 35 pct. , jf. figur 22. 0gsd 35 pct. iperioden 1996 -2013.
abningen
@resundsforbindelsen dbnede i 2000, og har

Vaeksten er iseer sket i kalvandet pa
af de faste forbindelser over Storebeelt og

@resund. Begge gav markante reduktioner i naturligvis ogsa bidraget til veeksten. Der har

rejsetid. desuden veeret en mindre veekst i regional
trafikken bade @st og vest for Storebzelt.
Figur 22 viser ogs4, at efterspgrgslen (antal

passagerer) har fulgt med vaeksten i
1996 -202 2. Aret 1996

Udvikling i togtrafik og passagerkm for op eratgrer pa kontrakt med staten
er sat til indeks 100, og kurverne for togtrafik og passagerkm viser dermed den relative udvikling
-2021 og

Figur 22.
siden 1996 . Tallene for 2022 er forelgbige. Kilde: Danmarks Statistik for &rene 1996
Trafikstyre Isen for aret 2022.
140
130
T LIL| Nordvestbanen
120

[ ]
9 .
9 " j :

Nye 5-tog ']

110 //‘/l .
RR Ringbanen .

|

Frederikssundbanen :

100 -
Togtrafik "

L ]

s Passagerkm .

90 .

|

Note: Faldet i togtrafikken er helt overvejende udtryk for at trafikken i Nordjylland og Aarhusomradet ikke leengere keres
.Den kgresnui

, og derfor ikke er registreret som trafik pa de statslige baner i Danmarks Statistik
-Aarhus -Grena.

som statslig togtrafik
stedet som regionaltrafik nord for Aalborg og som letbanetrafik Odder

vest for Storebeelt. Det kan haenge sammen
med, at mange arbejder mere hjemmefra end

for pandemien.

Forud for de to
der veeret et fald i bade togtrafik og

Figur 2 2 viser desuden, at passagerernes

transportarbejde i 2022 stadig ligger pa et
lavere niveau end arene fer pandemien.

er dog geografiske forskelle; gst -vest
trafikken over Storebeelt ser ud til at klare sig
bedre end den regionale togtrafik bade @st og

Der
ocorona-ro

202
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transportarbejde , undtagen over @resund
Faldeti den statsligt indkebte  togtrafik er helt
overvejende udtryk for | at trafikken i
Nordjylland og Aarhusomradet ikke leengere
kares som statslig togtrafik. Den kares nu i
stedet som regionaltrafik nord for Aalborg og

som letbanetrafik Odder  -Aarhus -Grena.

Bortfaldet af togtrafik kan dog kun forklare en
del af faldet i transportarbejdet pa statens
baner.

Der er flere forkl aringer pa den negative
udvikling itransportarbejdet , bl.a.:

Udfordringer med punktlighed

Flere veelger fiernbus frem for tog
Sporarbejder mv.

Nedseettelse af registreringsafgifter for
biler

Lavere pris for at kare over Storebaelt
Historisk lave breendstofpri  ser

E N

1
1

Der har i perioden veeret en stigende andel af

de rejsende, der har valgt fiernbus frem for

toget. Seerligt fordiu  dbuddet af fjernbus ruter
har veeret stigende , samtidig med at

billetterne til fiernbusserne har vaeret meget
billigere end togbilletterne. Staten yder et
tilskud til rabatter for udvalgte kundegrupper

pa fiernbusruter til og fra yderomrader, i 2022

var tilskuddet ca. 2 mio. kr. i alt.

Pa det seneste er konkurrenceforholdet
mellem fjernbus og tog dog udjsevnet; det er
blevet dyrere at kare med f jernbus, og
samtidig er DSB begyndt at tilbyde flere billige
billetter.

En del af faldet kan tilskrives de
sporarbejder og udfordringer med
punktligheden .Der har iperioder bl.a. veeret
totalspaerringeri  bade Sgnderjylland og pa
Vestfyn, ogder harv eretmange andre
sporarbejder ifm. elektrificering i Jylland og
opgradering af banen syd for Ringsted, som er

en del af det forberedende arbejde til Femern
Beelt -forbindelsen samt arbejde pa Kystbanen
og Nordvestbanen pa Sjeelland

mange

Flere har i perioden valgt bilen i stedet for
toget, fordi bilen er blevet relativt billigere
med de lave braendstofpriser og reducerede
afgifter. Ogsa den seenkede pris over
Storebaelt spiller ind her.

Faldet i personkilometer vest for Storebeelt
kan muligvis haenge sammen med, at

regi onerne Syddanmark, Midtjylland og
Nordjylland har haft en relativ stor veekst i
bilbestanden.

Tabel 1. Estimeret effekt pa jernbanetrafikken som
falge af @get konkurrence fra fijernbusser
og biler, sporarbejder i perioden 2013 -
2019 samt den udskudte veekst som falge
af signaludfordringer p& den nye bane
Kgbenhavn -Ringsted. Kilde:
Trafikstyrelsen.

Mistet transportarbejde i toget
(mio. personkm)

Fjernbusser 300-350
@vrigt herunder sporarbejde 50-100
Konkurrence til biltrafik <100
Ialt 450-550

Prisudvikling pa tog og bil

Danmarks Statistik offentligger data vedr.
forbrugerprisudviklingen for forskellige typer

af kollektiv trafik, bilhold mv. Det ggr det

muligt at  felge prisudviklingen pa hhv. tog - og
bilkarsel.

Af figur 23 fremgar, at prisen pa togtransport

er steget 23 pct. i perioden fra 2010 -2021. Til
sammenligning er det generelle
forbrugerprisindeks kun steget 13 pct. Altsé er
prisen pa togtransport reelt st eget 10 pct. fra
2010 til 2021 for kunderne.

Figur 23.  Prisudvikling pa togtrafik og bilhold 2010 -
2022 (2010=index 100)

2010 2015 2017 2019 2021 2022

Forbrugerprisindeks esspParsonbil 1) = =Befordring med tog

Kilde Danmark Statistik 1) Sken : veerditab 40 pct,
braendstof 40 pct. vedligehold 20 pct.

Forbrugerprisudviklingen fra Danmarks
Statistik viser samtidigt, at det er blevet
billigere at veere bilejer fra 2010 -2021.
Udgifterne til bilkgrsel kan skensmaessigt
beregnes til at veere steget ca. 7 pct. fra
2010 -2021. Dermed er der tale om et reelt
prisfald pa ca. 6 pct. for bilkarsel.

Prisudviklingen for hhv. tog og bil er
sandsynligvis en del af forklaringen pa, at
toget har tabt markedsandele til bilen de
seneste ar.
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| 2022 steg priserne p & benzin og diesel
ekstraordineert med ca. 29 pct., som falge af
krigen i Ukraine. Dette er forklaringen pa, at
prisen pa personbil i 2022 er hgjere end
befordring med tog.

I januar 2023 er prisen pa benzin og diesel
dog faldet med ca. 20 pct. i forhold t il den
dyreste maned i 2022.

Hvem rejser medtog ?

Kvinder bruger toget relativt mere end maend;
10 pct. af kvindernes transport sker med tog,
mens det kun er 7 pct. af mandenes
transport.

Bus og cykel fylder ogs& mere i kvinders
transport end hos meend. Ti | gengeeld karer
maend mere i bil , jf. figur en.

Figur 24. Meend og kvinders transport fordelt pa
transportform (andel af personkm)
100% % 7
90% P
80% 10% G
70%
60%
50%
40% 78% g
30%
20%
10%
0%
Kvinde Mand

Personbil @mTog mBus  Gang/cykel m@vrige

Kilde: TU 2010 -2019

Figur 25.  Fordeling pa transportfom efter rejsens

geografi (andel af ture)

Total .
Over Storebeelt -
st for Storebeelt .

Vest for Storebeelt I

0% 10%20% 30%40% 50% 60% 70% 80% 909%6100%

B Tog = @vrig kollektiv  Gang/cykel " Bil

Kilde: TU 2010 -2019

Toget star steerkest pa de lange rejser i gst -
vesttrafikken. 23 pct. af turene over Storebeelt
foregar med tog.

@st for Storebzelt anvendes toget p& 12 pct. af
turene, mens det kun er 3 pct. vest for
Storebeelt, jf. figuren.

Samtidig med faldet i togtransporten, er
transportarbejdet  med personbil vokset
betydeligt i Danmark. Det betyder, at toget
har tabt markedsandele til bilen.

Udviklingen i nabolandene

| perioden fra 2012  -2019 er togtransportens
andel af det samlede transportarbejde
(personkilometer) vokset fra 7,6 pct. til 8,1
pct.i EU .

De lande , Danmark normalt sammenlignes
med, har alle oplevet en positiv udvikling i
togets andel af transportarbejdet. Modsat
Danmark, som har oplevet et fald fra 10,2 pct.
til 8,2 pct. i togets andel af transportarbejdet.

Figur 26. Togtransportens andeli  procent af det
samlede transportarbejde 2012 -2019.
13%
1% Sverige
11% Holland
10%
Tyskland
9%
Danmark
8%
7%
- Finland
5% Norge
4%
2012 2015 2019

Kilde: Eurostat

Sverige har haft den mest postive udvikling;
her er togets markedsandel vokset fra 9,1 pct.
til 12,2 pct., og toget har dermed vundet
betydelige markedsandele fra bilen.

| absolutte ta | er transportarbejdet med tog i
Danmark faldet med 0,5 mia. personkilometer
fra 2012 -2019. Danmarks nabolande har alle
haft veekst i passagertransporten.

Tabel 2. Udvikling i transportarbejde med tog i
udvalgte lande 2012 -2019 (mia. personkm)

2012 2015 2019

Danmark 6,7 6,5 6,2
Tyskland 93,9 91,1 100,3
Finland 4 4,1 49
Sverige 11,8 12,7 14,6
Norge 31 3,6 3,7

Kilde: Eurostat
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Figur 27. Udvik ling i transportarbejde  med hhv. bil
og tog ( 2012=indeks 100 )

120

100

90
2012 2015

——TOF  —ersonbil

Kilde: Danmarks statistik

20

EU-Kommissionen har gennem en lang
arraekke haft politiske ambitioner om at
fremme transportarbejdet med kollektiv
transport i Europa. Kommissionens mal har
veeret at sikre en stgrre veekst i
jernbanetransport end biltransport for dermed
at reducere transportsektorens klima og
miljgbelastning og samtidig reducere
treengslen p& motorvejsnettet.

Disse mal har Danmark altsa ikke levet op til i
det seneste arti.
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Passagerprognoser

Togenes passagertal forventes at vokse frem mod 2035. Det er specielt

antallet af

niveau et i 201 3.

Passagerudviklingen pa jernbanen haenger
sammen med mange faktorer. BAde med den
generelle udvikling i samfundet, konkurrence -
situationen til andre transportmidler, kabe -
kraften mv., og med de politiske beslu tninger
der har direkte indflydelse pa jernbanen, som

takst niveau , betjeningsomfang mv.

Seerligt kan forbedringer af togbetjeningen
ofte afleeses i passagertallet. Forbedret
togbetjening bliver mulig i kelvandet pa en

reekke store forbedringer af infrastruk turen
som:

1 Femern Beelt -forbindelsen

1 Ny Vestfynbane

1 Fuld effekt af ny bane mellem

Kgbenhavn og Ringsted

1 Kapacitetsudvidelse og hastigheds -
opgradering ved Ringsted

1 Opgradering af straekningen
Odense

1 Ny bane mellem Aarhus og Silkeborg

Ringsted -

Udbygningspro jekter som f.eks. den nye
Vestfynbane muliggar bade kortere rejsetid ,
men gar det ogsa muligt at udvide

togtrafikken pa tveers af landet markant.
Frekvensudvidelser forventes at generere

ekstra togpassagerer.

Figur 28.

S-banen star overfor en opgradering

passagere r over Storebeelt
skal dog bemaerkes, at der i perioden fra 201
passagerbortfald, at vi farst i 2030 forve

, der forventes at vokse mest. Det
3 til nu har vaeret sa stort
ntes at komme tilbage lidt over

Passagerprognosen ligger udover den periode,
der er indgaet trafikkontrakter for.

Passagerprognosen for fiern - og regional togs -
trafikken bestar derfor af en fremskrivning af

den nuveerende trafik frem mod 2035 med de
rejsetidsbesparelser, som forbedringer nei
infrastrukturen muligger. Der er ikke med tag -
et mulige produktionsudvidelser og frekvens -
forbedringer, idet prognoserne alene baserer
sig pa besluttede og finansierede projekter og

tiltag.

For S -togstrafikken forholder det sig ander -
ledes. Der er be sluttet en udvidelse af S -togs -
driften, da S -tog i de kommende &r omlaegges

til et fuldautomatiseret, farerlgst transport -
system, hvilket ggr det muligt at udvide pas -
sagertra fik ken med kun en marginal forggelse

af driftsudgifterne. Desuden bliver S -tog for -
leen get fra Hgje Taastrup til Roskilde. Derfor

indgar en udvidelse af S -togtrafikken i
passagerprognosen.

| kgreplanen for 2030 og 2035 regnes med, at

der karer 32 tog (30 tog i dag) pa det centrale

snit af S -banen gennem Boulevardtunnelen og
trafikken er udvidet fra Ballerup til Carls berg
Station og fra Hundige til Kgbenhavn H (kilde:
DSB).

. Foto: DSB .
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Pandemi -effekten

Corona -pandemien har pavirket den kollektive
trafik betydeligt , og indskraenkningen af
mobiliteteni samfundet forte et dyk med sig
pa 60 pct. i antallet af rejsende med kollektiv
trafik.

Antallet af togpassagerer er pa vej tilbage til
2019 -niveauet 1 ihvertfald for gst -vest
trafikken og trafikken i gst . Antallet af p& -
stigere p& statsbanestationerne i oktober
2022 | & 2 pct. under niveauet i 2019.

Men der er forskelle i udviklingen i antallet af
passagerer , hvis trafikken opdeles pé& geo -
grafien. Tabel 3 viser transportarbejdet for

den landsdeekkende togtrafik og S -togi2. og
3. kvartal for &rene 2017  -2019 (for

nedlukning af samfundet) og 2022 (efter

&bning af samfundet).

Tabel 3. Transportarbejde for landsdeekkende
togtrafik og S -togi2. og 3. kvar tal for
arene 2017 -2019 og 2022

2. 09 3. kvartal
Mio. personkm. 2017 2018 2019 2022
@ st for Storebeelt 734 743 706 660
Vest for Storebeelt 566 510 526 482
Dst-vest 901 842 811 956
S-tog 628 638 631 617
| alt 2829 2733 2674 2715

| tabel 4 er vist forskellen mellem transport -
arbejdet for 2. og 3. kvartal 2022 0g 2. og 3.
kvartal 2019.

Som det fremgar af tabel 4 , er rejserne over
Storebeelt, gst -vest trafikken, ikke alene pa
2019 -niveau, men over 2019  -niveauet. Dog
var straekningen Kgbenhavn  -Odense omfattet
af sporarbejde i 2019. Det er derfor ikke helt
retvisende at sammenligne 2022 med 2019 ,
da 2019 -passagertal er pavirket af naevnte
sporarbejder.

Tabel 4. Forskel i transportarbejdet mellem 2. og 3.
kvartal 2019, fger  pandemi , og 2. og 3.
kvartal 2022.

Relativ forskel 2022 ift. 2019

@st for Storebeelt -1%
Vest for Storebeelt -8%
Jst-vest 18%
S-tog -2%
| alt 2%

Ifglge tabel 3 er passagertransporten over
Storebzelt ogsd over  bade 2017 - og 2018 -
niveauet .

Hvis vi kigger pa togtrafikke n gst for Store -
beelt, s& er transportarbejdet i 2. og 3. kvartal
2022 7 pct. under niveauet i 2019. Hvis den
nuvaerende udvikling fortsaetter , 0g Vi undgar
yderligere nedlukninger T det veere sig
pandemi eller andre pavirkninger T er det
muligt , at passageran tallet gst for Storebeelt
vilnd op pa 2019 -niveau ilgbet af 2023. Men
det skal ogsa bemaeerkes at flere er begyndt at
arbejde hjemmefra enkelte dage om ugen og
det pavi rker ogsa transportarbejdet. Det er

iseer de lidt laengere regionaltogsrejser , der
pavirkes af muligheden for at arbejde

hjemmefra.

Det samme billede tegner sig ogsa for

togtrafikken vest for Storebeelt . Herertrans -
portarbejdeti 2. og 3. kvartal 2022 8 pct.
under niveauet i 2019.

For S-tog strafikken er transp ortarbejdet i 2.

og 3. kvartal 2022 2 pct. under niveauet i
2019. Det erikke sikkert  at S -togene kommer
tilbage pa 2019 -niveau, da GMM-bereg ninger
forvente r en fortsat overflytning af passagerer
til Metrocityringen, som abnede i vinteren

2019, samt udvid elserne af metroen mod
Nordhavn og Sydhavn.

Forudseetninger for
passagerprognosen

Pa basis af ovenstadende kan det forventes at

den samlede transport pa den statslige

jernbane i Danmark er tilbage pa 2019 -niveau
i 2023. Det er dog gst  -vest trafikken , der
sandsynligvis vil
transportarbejde, da der, som vist, i seerlig
grad er udfordringer med at f& passagererne
tilbage @stog vest for Storebeelt.

Udfordringerne  gst og vest for Storebeelt
haenger sandsynligvis sammen med , at
bilejerskabet @ gedes i Igbet af pandemien i
kombination med , at togtrafikken ikke i
samme grad kan konkurrere med bilen iseer
vest for Storebeelt (der er mere traengsel pa
vejene gst for Storebeelt) . Og der er ogsa
flere, som har lidt laengere til deres arbejde,

der er begynd t at tage hjemmearbejdsdage.

Ovenstdende er i overensstemmelse med de
beregningsforudsaetninger , der ligger bag
prognoseberegningerne i den grgnne
mobilitetsmodel (GMM). Saledes forudser

GMM starst veekst i gst  -vest trafikken, mindre
veekst gst for Store  beelt og ingen yderligere
vaekst vest for Storebeelt, udover tilbage til

2019 -niveauet, frem mod 2025.

Spgrgsmalet er dog stadig , om jernbanen
bliver pavirket af en lidt la&engere bglge med

0Oreddeo
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nedgang i passagertallene . Det er ikke let at
vurdere, i hvilkken ret  ning passagertallene vil
bevaege sig . For ikke alene har pandemien
pavirket samfundet , men samtidig er der
udbruddet af krigen i Ukraine, energikrisen,
inflationsudvikling mm. De store gkonomiske
svingninger kan pavirke jernbanen pa sigt.

Passagerprognosen er udarbejdet med
udgangspunkt i GMM og afspejler de officielle
demografiske og gkonomiske fremskrivninger.
Prognosen tager ikke hensyn til de evt. gko -
nomiske svingninger og eventuel leengere -
varende gkonomisk krise.

Specielt er det vigtigt at bemeerke fo rud -
seetningerne for taksterne i den kollektive

trafik. | GMM forudseettes  , at de lange rejser
over Storebeelt ikke udvikler sig i reale priser,
men fglger udviklingen i nettoprisindekset.

Dette heenger sammen med , at der er flere

billigere togbilletter (bl.a. orangebilletter) , der

udbydes specielt for de lange rejser. Det har
bl.a . pavirket togets konkurrence i forhold til
fiernbusser.

For de andre rejser er det i GMM antaget, at
takstloftet udnyttes fuldt ud, sa det bliver
dyrere at benytte den kollektive trafik. Med de
svingende braendstofpriser og evt. gkonomisk
krise kan takstl oftet ogsa pavirkes fremover.

Kort sagt vil eendrede forudsaetninger i de
kollektive takster pavirke passagerprognosen.

Tabel 5. Udvikling i arligt antal rejser ift. 2019.

Antal rejser ( mio.) 2019 2025

@st for Storebazlt 41,4 43,3
Vest for Storebeelt 19,3 19,2
@st-vest 7,8 8,5
S-tog 111,9 100,2
Over @resund 12,8 13,9
@vrig international 0,8 0,9
Ialt 184,7 175,9

Prognose nar de store projekter
abner

Togtrafikken har veeret udfordret de seneste

10 ar. Iseer har togtrafikken over Storebeelt
veeret udfordret med faldende passagertal.
Perioden har veeret preeget af mange spor -
arbejder, gget konkurrence fra fiernbusser,
nedseettelse af registreringsafgifter for biler og
lave breendstofpriser. Det er ogsa blevet

billigere at kare med bil ove r Storebeelt.

Der er igangsat en del tiltag , som pa sigt
forventes at gge antallet af togpassagerer.
Historisk set har der veeret stor sammenhaeng
mellem investeringer pa jernbanen og
passagerveeksten.

Derfor, nar de store projekter, som signal -
programmet, e lektrificeringen, den nye bane
over Vestfyn, hastighedsopgraderingen

mellem Ringsted og Odense i kombination

med en fuldt funktionel bane mellem
Kgbenhavn og Ringsted samt
kapacitetsudvidelsen ved Ringsted ibrugtages,
forventes det ogsa at afspejles positi vti
stigende togpassagertal.

Hertil kommer beslutningen om
indkaber nye elektriske tog.

, at DSB

Tabelle rne nedenfor viser den forventede
udvikling i antallet af rejser og den forventede
udvikling i transportarbejde pa de stats lige
baner fra 2019 og frem til 2035.

Veaekst ift. 2019

2030 2035 2025 2030 2035
46,2 44,1 5% 12% 7%
19,2 20,1 0% 0% 4%
9,1 10,1 8% 16% 29%
99,1 1Lilg s -10% -11% 2%
1155 14,5 9% 9% 13%
1,8 1,9 21% 134% 143%
176,8 189,3 -5% -4% 2%

@st-vest indeholder kun interne rejser i Danmark, og ikke rejser med start eller slut i udlandet. Disse rejser findes i

segmentet @vrig internat  ional.
Note: Det bemeerkes, at for kombinerede rejser, der indeholder S
tabellen. Derfor er linjen

@ alt dikke lig med summen af segmenterne.
bade somen S -togsrejse (Lyngby -Kbh), og en rejse over Storebeelt i segmentet @st

-tog og @resund, indgdr hver rejse i flere segmenter i
F.eks. vil en rejse fra Lyngby ti | Odense teelle med
-vest (Kbh -Odense).
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Tabel 6. Udvikling i arligt transportarbejde pa de statslige baner ift. 2019.

Mio. personkm 2019 2025
@ st for Storebeaelt 1.420 1.527
Vest for Storebaelt 1.060 1.059
@st-vest 1.690 1.877
S-tog 1.300 1.210
Over @resund 320 348
@vrig international 110 133
I alt 5.910 6.153

@st-vest indeholder kun interne rejser i Danmark, og ikke rejser med start eller slut i udlandet. Disse rejser findes i

segmentet @vrig international.

Som det fremgar af tabellerne, forventes en
marginal foragelse pa ca. 2 pct. iantallet af
rejser pa de statslige baner fra 2019 til 2035.

| samme periode forventes en vaekst pa ca.

18 pct. itransportarbejdet. Dvs. den
gennemsnitlige rejseleengde forventes at blive
leengere i 2035 end i 2019 og der vil veere

flere rejser pa tvaers af s ~ egmenterne.

Den lille stigning i antallet af rejser heenger

ogsa sammen med, at det forventes, ifalge
GMM, aten del af S -togsrejser ne flytter over
til metroen. Og S -togsrejser udgar
stgrstedelen af alle rejser pa de statslige

baner.

Som neaevnt er prognosen udarbejdet med
udgangspunkt i et fastholdt trafikomfang fra
2025 og til 2035. Yderligere udvidelser af
togtrafikken vil ogsd medfgre hagjere
passagertal.

st -vest (rejser over Storebzelt)

Rejser over Storebeelt forventes at vokse mest
i perioden 2019 til 2035. Som vist fgr er det
disse rejser, der er vokset mest efter
pandemien.

Dette haenger sammen med , at de lange
togrejser over Storebeelt har veeret i hard
konkurrence med fjernbusser i perioden 20 13-
2019. En del af fiernbuspassagererne er dog
vendt tilbage til toget, fordi konkurrencefor -
holdet mellem fiernbus og tog er udjeevnet.
Det er blevet dyrere at kare med fjernbusser,

da der er sket en normalisering af pris -
niveauet. Samtidig er DSB begyndt at tilbyde
flere orange billetter, der gar det muligt at

rejse billigere med toget.

Oven i det er vi begyndt at se effekten af en

ny bane Kgbenhavn -Ringsted. Den fulde effekt
forventes realiseret fra 2023. Det er
forventningen, at den nye bane vil sla

igen nem med opadgaende passagertal.

Vaekst ift. 2019

2030 2035 2025 2030 2035
1.628 1.578 7% 14% 10%
1.074 1.122 0% 1% %
2.020 2.245 11% 20% 33%
1.172 1.436 -7 % -10% 10%

350 364 0% 10% 14%,

272 283 21% 148% 157%
6.518 7.028 4% 10% 19%,

Efter 2025 sker der yderligere reduktioner i

rejsetiden pa de lange rejser over Storebeelt.

Det er den hgjere hastighed mellem Ringsted

og Odense, kapacitetsforbedringen og

hastighedsopgraderingen ved Ringsted

sammen med den  nye bane over Vestfyn , der

vil gare det muligt at rejse hurtigere pa tveers

af landet. Alt dette sker til gavn iseer for de
rejsende over Storebzelt , og derfor forventes
en veekst i antallet af passagerer.

Transportarbejdet forventes i 2030 at vaere 20

pct. over 2019 -niveauet men stadigveek pa
niveau med 2010, hvor transportarbejdet var

pa ca. 2.000 mio. personkm. Med andre ord
forventes det, at vi i 2030 er tilbage pa 2010 -
niveau i transportarbejdet over Storebeelt,

hvis der ikke realiseres yderligere

trafikudvi delser i gst -vest trafikken.

st for Storebeelt
Der forventes ogsa passagervaekst i regio -
naltogstrafikken gst for Storebeelt.

Frem mod 2030 forventes en vaekst pa ca. 14
pct. itransportarbejdet ift. 2019 niveauet.
Forbedringer som falge af den nye bane
Kgbenhavn -Ringsted (hurtigere rejsetid

mellem Naestved og Kgbenhavn) og oprettelse

af den sydlige jernbanekorridor bidrager til
langt stgrstedelen af vaeksten i den

sjeellandske regionaltrafik.

Hastighedsopgraderingen Ringsted -Odense
bidrager ogsa til vaeksten i regionaltrafikken
gst for Storebeelt. Det samme ggr opgra de-
ringerne af banen til Nykabing F og den nye
Storstrgmsbro.

Mellem 2030 og 2035 forventes passagertallet
med regionaltog  @st for Storebeelt at falde.
Dette sker primeert pa grund af udvidelsen af
S-banen mod Roskilde. Dermed vil S -toget
overtage en del af regionaltogspassagererne.
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Vest for Storebeelt

Regiona ltogs trafik vest for Storebaelt
forventes ikke at vokse frem mod 2030 ift.
2019 (en marginal veekst pa ca. 1 pct. i
transportarbejdet).

Som indikeret, er detregionaltrafik ken vest
for Storebeelt , der er laengst fra 2019  -niveauet
og der er iberegningerne forudsat

begraensede forbedringer af togbetjeningen.
GMM-beregningerne kom mer saledes frem til

en prognose , hvor passager tallene er tilbage

pa 2019 -niveau frem mod 2025 med

efterfglgende stagnering frem mod 2030.

Frem mod 2035 forventes dog en vaekst pa

ca. 6 pct. itransportarbejdet. Vaeksten rea -
liseres hovedsageligt somenf glge af anleeg -
gelsen af den nye bane mellem Aarhus og
Silkeborg , der ggr det hurtigere a  t rejse i
denne korridor.

S-tog

Passagertallene pA S -banen forventes, ifglge
GMM, at falde bade frem mod 2025 og 2030

nar der sammenlignes med 2019 , hvorefter
passa gertallene forventes at stige i takt med

den forbedrede betjening af S-banen , der
folger med udrulningen af de automatiske S -
tog .

Det er forventning en, at Metro cityringen
sammen med den nye metro til Sydhavnen
aendrer rejsemgnstret markant, sa en del af
S-togpassagererne pa de kortere rejser,
flytter over til metroen.

Regionaltogstrafikken pa Sjeelland bliver ogsa
forbedretiform  af den sydlige

jernbanekorridor  og Kgbenhavn -Ringsted
banen. Dermed forventes yderligere

overflytning fra S -toget, nu til region  altogs -
trafikken. Bl.a. er der en del af S -

togsrejser ne, der forventes at blive for etaget i

regionaltoget Kgbenhavn  -Kgge-Neestved i
stedet for med S -toget pa Kggebugt -banen.

Indfgrelsen af en ny generation af farerlgse
S-tog, hastighedsopgraderinger pAS  -banen,
og udvidelse af S  -togtrafikken sammen med
forleengelse af S -banen til Roskilde forventes
at generere en vaekst i transportarbejdet pa

ca. 10 pct. 12035 jeevnfgrtmed 2019 -
niveauet.

Det bemeerke s, atder beregningsmaessigte r
forudsat fuld effekt af hastighedsopgra de-
ringer ne og de automatiske  S-tog i 2035.
Reelter d et formentlig farst hen mod 2040, at
hele den forventede vaekst pa S -banen er
realiseret.

Over @resund

Transportarbejdet over @Jresund er beregnet
med et togudbu  d fastholdt p& nuveerende
niveau. Med dette udgangspunkt beregner

GMM en stigning p& 14 pct. svarende til 1,7
mio. flere @resundsrejser set over perioden
201 9-203 5. Pa den ene side er det iseer
Kgben havns Lufthavn, der traekker denne
udvikling frem, men pa d en anden side har
greense - og ID -kontrol i udgangspunktet lagt
en vis barriere p&  de seneste ars trafikudvik -
ling over @resund

POTENTIALE T | SRESUNDSTRAFIK
Sammen med de svenske myndigheder
har der veeret gennemfart analyser af
den fremtidige  trafik over @resund. For
en 15 ars -periode blev fremlagt et bud
pa passagervaekst pa 35 pct., men dette
var far pandemiens udbrud.

I de forsigtige antagelser, der indgar i

den aktuelle beregning af en veekst pa 14
pct. frem mod 2035, har GMM ikke
inkluderet effekten af den faste Femern

Beelt -forbindelse (beregner ikke transit -
rejser). Der er heller ikke indlagt en
gradvis udvidel se
muligheden for at andre operatgarer
gnsker at kare til Kgben  havn, herunder
nattog, eller et sv  ensk gnske om at kare
flere @resundstog i den regionale trafik

a-fog, b

Effekten af udbygningen af det svenske
stambanenet fra 2 til 4 spor er som
sadan ikke omfattet af beregningen.

Migrationen pa tveers af @re  sund er
mindsket over tid, men arbejdskraft -
behovet i Kaben havnsomradet er fortsat
stort og voksende. Flere @resundstog pa
udbyggede streekninger skaber grundlag
for vaekst i regionale ture. Flere svenske
fierntog i de kommende ar, Femern Beelt
abningen samt Kgbenhavns Lufthavns

ud vikling vil treekke togmarke det frem.

Vurderes disse mulige effekter samlet,
indikeres et potentiale pa 1 til 1% mio.
passagerer, som udggr et bidrag udover
de i GMM beregnede effekter frem mod
2035.

Der er sdledes tale om en noget afdeempet og
forsigtig beregning af trafikvaeksten m ed det
fastholdte udbud af trafikken mellem Sverige

og Danmark.

Under pandemien er der set en nedgang pa 7
pct. i pendlingstrafikken . Demografi og
arbejdsmarked kan ikke forklare hele tilbage
gangen, sa dette kan mere veere et spgrgsmal
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om graensehindringer  mm. Udvikling i andre
turformal (end pendling) vokser dog, s&
Skanetrafiken melder, at @resundstogene nu
tilnaermelsesvist ligger pa 2019 -niveau.

International trafik

Den starste relative veekst ift. 2019 forventes

i den internationale trafik, hvor det forv entes ,
at transportarbejdet mere end fordobles frem

mod 2035.

Det er dog vigtigt at notere sig, at den
internationale trafik i 2019 var pa et historisk

lavt niveau. F.eks. var transportarbejdet i

2008 péa ca. 224 mio. personkm , hvor der i
prognosen forvent es et transportarbejde pa

ca. 283 mio. personkm i 2035 (26 pct. hgjere
end 2008 -niveauet).

Det er det starste igangvaerende danske
infrastrukturprojekt, Femern Beelt -
forbindelsen med tilhgrende landanlaeg, der
selvfglgelig forventes at skabe vaekst i den
int ernationale trafik.

Hertil kommer, ate nstor del af projekterne i
Infrastrukturplan 2035 indirekte skabe r bedre
rammer for international trafik.

Prognosen er udarbejdet med en fastholdt
trafikbetjening. Men nar vi ser fremad, vil
Europa med stor sandsynl  ighed vokse mere
sammen , og trafikstrammene vil falge efter.
Derfor er der ogsa noget der tyder pa, at vi vil
se en relativt stgrre veekst pa internationale
transporter sammenlignet med nationale
transporter.

Med dbning af Femern Beelt -forbindelsen efter
202 9 ma der forventes vaesentlig veekst i den
internationale passagertrafik mellem Tyskland
og Skandinavien . Prognosen omfatter den

trafik, der udbydes af den danske stat pa
PSO-vilkar.

Det er ikke usandsynligt , at der kan realiseres
en endnu hgjere veekst, afhee ngigt af trafik -
omfanget. Denne vaekst vil dog i vaesentlig t
omfang blive genereret i kommercielt udbudte
tog, herunder internationale tog i regi af
eksempevis SJ og DB, hvorfor de ikke indgar i
Trafikstyrelsens prognose.

ET MULIGT POTENTIALE
OG FREMAD
Beregningerne for den kommende trafik

over Femern Beelt baserer sig som ud -
gangspunkt p& en kareplan med en rela -
tiv lille trafikering, sammen lignet med
hvor mange tog, der passerer Storebaelt

og Jresund.

FRA 2030

P& Storebeelt og @resund opnar jern -
banen en markeds andel pa omtrent 30
pct. hen holdsvis 39 pct. i forhold til
biltrafikken. Da kyst  -til -kyst forbindelsen
suppleres med opgraderede baner pa

bade tysk og dansk side, vil togene til og
fra Tyskland rejsetids  mees sigt blive
ganske konkur rencedygtige.

Drifts oplaeg get, der er indlagt i trafik -
modellen, giver i sig selv en mar keds -
andel pa under 15 pct. for jernbanen

over Femern Beelt.

Alt andet | ige vil jernbanen med de gode
tekniske standarder, der kommer til at
geelde for den samlede straekning
Kgbenhavn -Hamborg, have mulighed for
at udnytte et starre potentiale og gge sin
markedsandel i retning af 20 -25 pct.,
ogsa fordi toget vil komme til at sta langt
steerkere i forhold til en reekke fly -
destinationer. Rejsetidsbesparelserne i
Femern Beelt -korridoren bliver markant
stgrre end hvad vi s& pa Storebeelt og pa
Jresund.

Vil togoperatagrerne udnytte de kom mer -
cielle muligheder, synes der i sam men -
lignin g med europaeiske erfa  ringer for
internationale togs markeds andele at
veere basis for at udbygge toglinjerne, sa

der skabes direkte forbindelse til destina -
tioner bade syd for Hamborg og fra

Sverige.

Hvis dette gares pa en for passagererne
attraktiv made,  kan der veere tale om et
potentiale pa ¥ til 1 mio. rejser, der
kommer ud over det af modellen prog -
nosticerede.
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Lokal kollektiv trafik

Toget er rygraden i den Kkollektive trafik og en del af et omfattende net
af kollektiv trafik. Trafikselskaberne arbejder alle med mobilitetsplaner,
som skal ggre det lettere for de rejsende at kombinere transportmidler.

Toget st ar ikke alene
Tog og busser udggr et sammenhaengende
net og anvendes ofte i kombination.

P& 10 pct. af alle kollektive ture anvendes

bade busogtog. 38 pct. er oOreneod
hvor man kommer til og fra til fods, pa cykel

eller i bil. Hovedparten af de k ollektive ture er

Oreneodo bustur e,2pstolangudd g B r

fleste gar bade til og fra busstoppestedet.

Figur 29.  Aalborg

Typisk anvendes bussen kun i den ene ende af
togrejsen. De fleste veelger at ga eller cykle

fra bopeelen til stationen, bl.a. fordi det er

mere besveerligt og tidskreevende at
koordinere bus og tog i begge ender af
togrejsen. De mange kombinationsrejser
understreger vigtigheden af et
sammenhangende kollektivt net.

Trafikselskabernes
mobilitetsplaner

Trafikselskaberne arbejder med
mobilitetsplaner  og mobilitetsstrategier, som
fokuserer pa, at de rejsende skal kunne
kombinere transportformerne for at kunne
komme hurtigere frem og frem til flere steder.
Rejseplanen .dk naevnes som en central del af
muligheden for at skabe sammenhaeng

mellem busser, tog, flexkarsel, privat
samkagrsel, bycykler, taxa mv.

Et gennemgaende fokus er arbejdet med
skiftestederne T knudepunkter,
mobilitetspunkter mv., hvor der skal veere god
trafikinformation, gode ventefaciliteter og
gode muligheder for at rejse videre med det

gtianppogmiddel, der passer bedst til ens

behov.

Der arbejdes ogs& med forskellige former for
hovednet, hvor der er timebetjening, og som
ligger fast i flere ar, sa der kan planlaegges
avrig kollektiv trafik op imod det.

| de stgrre byer er der fokus pa
til at veere sd sammenhaengende og
hgjfrekvent som muligt.

at fa bynettet

| landomraderne er indsatsomradet at ggre
den kollektive trafik relevant, uden at kare
med store, tomme busser. Der arbejdes med
malrettet betjening pa flere omrader samtidig,
bade me d mere fleksibel individuel transport
frem til et starre skiftested, og hvor ogsa
aftaler med starre firmaer og
uddannelsessteder om shuttlebusser morgen
og eftermiddag indgar.

Trafikselskabernes arbejde inkluderer ogsa
malsaetninger om emissionsfri busse rmv.

Udbygning af lokal kollektiv trafik

Hovedstadens Letbane

Region Hovedstaden og 11 kommuner i
hovedstadsomradet star bag byggeriet af en
letbane i Ring 3, fra DTU ved Lyngby til Ishgj.
Letbanen star feerdig i 2025, og bliver ca. 28
km lang.

Der bliver omstigning til S~ -tog fra seks
stationer undervejs: Lyngby, Buddinge,
Herlev, Glostrup, Vallensbeek og Ishgij.

BRT i hovedstadsomradet

Med Aftale om en Infrastrukturplan 2035 er

der afsat midler til to BRT  -linjer: en pa Ring 4
mellem Ishgj og Lyng by, hvor 400S karer i
dag, og en mellem Avedgre Holme og

Gladsaxe Trafikplads, hvor 200S kgrer i dag.



44

Trafikplan  for den statslige Lokal kollektiv trafik

jernbane, Haringsudgave

Metro i Kgbenhavn
| 2024 abner Kgbenhavns metro en ny
straekning til Sydhavnen.

Der er i efteraret 2022 idéfasehgring af en ny

linje, M5, som kan betjene Refshalegen og det
kommende byudviklingsomrade pa
Lynetteholmen.

Aarhus Letbane

| Samspil 2030 preesenterer
Letbanesamarbejdet en vision om en
6fingerpland i
omradet sammen med et samlet
transportsystem.

Figur 30.

Aarhus Letbane

| gjeblikket undersgges etape 2 til Hinnerup

og til Brabrand, enten som letbane eller som
buslgsning. Desuden undersgges en BRT  -linje
pa Ringvejen i Aarhus, og der undersgges en
BRT-linje gennem Randers.

Plusbus i Aalborg

1 2023 &bner en ny BRT  -rute i Aalb org, i eget
trace der lgber fra gst til vest fra
Veeddelgbsbanen gennem midtbyen til Nyt
Aalborg Universitetshospital.

Figur 31.  Visualisering af Plusbus i Jyllandsgade

Kilde: plusbus.dk, presse

Odense Letbane

Odense Letbane abnede 28. maj 2022

Der kagrer en 14, 5 km lang streekning mellem
Tarup Center, Bolbro gennem midtbyen og
videre til SDU og nyt OUH, med endestation

I'stjyll-and

pa Hjallese, hvor der er forbindelse til
Svendborgbanen.

QOdense Letbane

Figur 32.

Der er undersggt en etape 2, som bestéar af to
forgreninger fra le  tbanen, en fra Vesterbro til
Odense Zoo og en fra @rbeekvej gennem
Vollsmose til Seden. Med Aftale om en
Infrastrukturplan 2035 er der afsat midler til
etapen fra centrum til Seden.

Puljer og gvrige initiativer

Med Aftale om Infrastrukturplan 2035 er der
afsat midler til forskellige indsatser i den
kollektive trafik. Her fremhaeves de, der er
seerligt relevante for jernbanen.

Som neevnt er der afsat 275 mio. kr. til et
statsligt tilskud til ladeinfrastruktur p&
privatbanerne med henblik pa at fremme en
gron o mstilling og en CO2 -neutral
jernbanedrift.

Der er derudover afsat midler til et
sommerrejsepas (8 dages fri rejse for et
engangsbelgb), som lgber fra 2022 -2024, og
midler til hurtigere udvikling af en MaaS -app
(mobility as a service app).

Der er ogsa afsat  en ramme til hgjklasset
kollektiv transport ~ f.eks. til nye BRT - eller
letbaneprojekter.

Infrastrukturplanen indeholder ogsa puljer til
stationer:

1 Pulje til mere trygge og attraktive
stationer

1 Pulje til gget tilgeengelighed pa
stationer

1 Pulje til sikkerhe d i perronovergange
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Trafikplan  for den statslige Afsluttende bemaerkninger

jernbane, Heringsudgave

Afsluttende bemaerkninger

Med Trafikplan for den statslige jernbane haber Trafikstyrelsen at

bidrage til dialog pa tveers af sektoren

Der er mange bolde i luften i disse ar,

jernbanen ombygges og der bygges nyt . Der
bygges metro, | etbaner og BRT -lgsninger i de
starre byer, og hele perioden frem til 2030 vil
veere preeget af de mange store anleeg pa

banen. Det giver ogsa udfordringer i
planlaegningen af den gvrige kollektive trafik,

og samarbejdet pa tveers af sektoren er derfor
seerligt a fggrende i disse ar.

Der skal i den kommende tid treeffes en lang
reekke politiske beslutninger . Batteritog er et
godt eksempel pa et starre anlaeg , der skal
udrulles pa savel de statslige og de lokale

baner, og hvor der er behov for teet

samarbejde og videns udveksling .

Der skal ogsa treeffes politiske beslutninger
om betjeningen:  hvordan jernbanen skal

Figur 33.  Snekkersten station

bruges efter 2030, nar alle de store anleeg er
ibrugtaget ? Skal trafikken udvides og hvor
meget? Hvad skal der ske pa de eksisterende
baner, nar de nye banerib  rugtages? Ideten
stadig starre del af regionaltrafikken kares af
privatbanerne  pa det statslige streekninger ,er
der ogsd heret stort behov for koordination af
trafikkgbet fra hhv. staten og regionernes

side.

Med udgangspunkt i dette gjebliksbillede og
overblik over de politiske beslutninger for den
statslige jernbane  indtil nu, er det
Trafikstyrelsens gnske at bidrage til en dialog
pa tveers af sektoren  og at indsamle bidrag il
de politiske drgftelser de naeste ar.

Vi h&ber derfor , at alle vil deltage i haringen,
bade med hgringssvar og med deltagelse i det
kommende hgringsmade.




Trafikplan  for den statslige Bilag 1: Passagerprognoser pa stationer

jernbane, Haringsudgave

Bilag 1. Passagerprognoser pa stationer

Beregning af antal passagerer i 2025, 2030 og 2035. Baseret pa
minimumsbetjening , uden vaesentlige udvidelser i trafikken

Tallene deekker over rejser  , der bliver opggrelsen af afrejser og ankomster. Der er
foretaget pa de statslige jernbanestreekninger, regnet p& en minimumsbetjening, som bestar
hvilket ekskludererr  ejser som alene er af betjening af de nye anleeg, men uden
foretaget i metro eller pa ikke - statslige vaesentlige udvidelser i trafikken.

jernbaner . Dvs. enrejse , der starter pd metro, Beregningerne danner pa den méade en
privatbane, letbane eller bus bliver farst talt basissituation, som  kan give mulighed for at
ved skift til  fijern - eller regional - eller S-tog. beregne effekterne af evt. udvidelser af
Omstigere mellem forskellige toglinjer pa de trafikken.

stat slige jernbanestraekninger er ikke med i

Reduceres mere end 10%
Mellem - 10% og +10%
Stigning mellem 10% og 25%
Stigning over 25%

Afrejser og Hverdag Ar

ankomster 2019 2025 2030 2035 2019 2025 2030 2035
Albertslund 11.000 10.900 10.300 12,300 3.150.000 3.121.000 2.955.000 3.531.000
Alken 200 200 200 200 45.000 43.000 55.000 68.000
Allergd 8.000 8.100 8.100 8.200 2.323.000 2.369.000 2.362.000 2.383.000
Arden 300 300 300 300 107.000 101.000 101.000 101.000
Aulum 300 300 300 300 94.000 90.000 87.000 89.000
Avedare 4.500 4.600 4.700 4.800 1.258.000 1.284.000 1.312.000 1.352.000
Bagsveard 5.200 5.600 6.400 6.900 1.780.000 1.874.000 1.833.000 1.980.000
Ballerup 12.300 12.400 12.100 12.400 3.483.000 3.508.000 3.439.000 3.513.000
Bedsted Thy 100 100 <100 <100 37.000 34.000 31.000 31.000
Bernstorffsvej 2.800 2.800 2.700 2.500 780.000 797.000 747.000 ©693.000
Birk Centerpark 200 200 100 200 50.000 43.000 40.000 53.000
Birkergd 8.000 8.000 8.000 8.300 2.336.000 2.334.000 2.321.000 2.402.000
Bispebjerg 6.600 3.100 3.300 3.300 1.835.000 872.000 925.000 925.000
Bjerringbro 800 700 700 700 239.000 229.000 217.000 227.000
Bording 200 200 200 200 61.000 57.000 56.000 68.000
Borris <100 <100 <100 <100 25.000 22.000 20.000 20.000
Borup 1.900 1.800 1.800 1.800 584.000 597.000 552.000 562.000
Brabrand - - - 200 - - - 303.000
Bramming 1.800 1.800 1.800 1.800 564.000 574.000 551.000 548.000
Brande 600 500 500 500 187.000 172.000 164.000 164.000
Bred <100 <100 <100 <100 20.000 17.000 7.000 7.000
Bredebro 300 200 200 200 79.000 75.000 77.000 77.000
Brejning 300 300 300 300 108.000 109.000 91.000 92.000
Brondby Strand 4.500 4.500 4.400 5.400 1.239.000 1.235.000 1.233.000 1.490.000
Brendbygster 5.800 5.900 5.600 6.100 1.655.000 1.688.000 1.594.000 1.724.000
Brenderslev 1.800 1.800 1.700 1.700 571.000 557.000 531.000 527.000
Brans <100 <100 <100 <100 22.000 21.000 22.000 22.000
Brarup 600 500 500 500 185.000 172.000 148.000 146,000
Buddinge 7.300 7.400 7.400 8.000 2.083.000 2.113.000 2.084.000 2.304.000
Bur <100 <100 <100 <100 13.000 11.000 10.000 11.000
Barkop 600 600 500 500 190.000 194.000 162.000 163.000
Carlsberg 12.900 7.900 8.400 8.500 3.598.000 2.184.000 2.340.000 2.329.000
Charlottenlund 5.600 5.700 6.300 7.000 1.580.000 1.623.000 1.801.000 1.987.000
Danshaj 2.700 2.600 3.000 3.300 754.000 731.000 831.000 924.000
Dybbelsbro 23.300 15.500 16.200 19.300 6.602.000 4.389.000 4.587.000 5.459.000
Dysseggrd 2.200 2.300 2.200 2.500 631.000 642.000 036.000 714,000
Dastrup Sdj <100 <100 <100 <100 18.000 15.000 13.000 13.000
Egedal 1.800 1.800 1.700 1.700 554.000 541.000 529.000 524.000
Ejby 400 400 200 200 123.000 109.000 74.000 70.000

Emdrup 5.400 4.700 4.800 5.400 1.541.000 1.254.000 1.251.000 1.546.000



Afrejser og Hverdag Ar

ankomster 2019 2025 2030 2035 2019 2025 2030 2035

Engesvang 200 200 200 200 58.000 53.000 51.000 52.000
Esbjerg 5.300 5.400 5.400 5.400 1.569.000 1.669.000 1.706.000 1.697.000
Eskilstrup 200 100 100 100 58.000 34.000 36.000 36.000
Espergeerde 4.300 4.500 4.900 4.900 1.282.000 1.343.000 1.478.000 1.486.000
Farum 7.000 7.100 7.000 7.800 2.032.000 2.064.000 2.072.000 2.279.000
Flintholm 16.000 14.700 12.200 12.900 4.572.000 4.188.000 3.483.000 3.56565.000
Fredericia 5.000 5.000 4.800 4.800 1.599.000 1.574.000 1.515.000 1.514.000
Frederikshavn 1.100 1.100 1.200 1.100 365.000 399.000 373.000 344.000
Frederikssund 5.500 5.300 5.100 5.100 1.533.000 1.577.000 1.495.000 1.517.000
Friheden 7.500 7.900 10.200 10.600 2.088.000 2.211.000 2.851.000 2.974.000
Fruens Bage 200 200 200 200 68.000 67.000 £69.000 72.000
Fuglebakken 5.500 4.900 4.400 4,800 1.533.000 1.368.000 1.231.000 1.347.000
Gadstrup 300 200 300 300 86.000 83.000 86.000 85.000
Galten - - - 1.300 - - 422.000
Gelsted 300 300 200 200 85.000 79.000 £51.000 61.000
Gentofte 4.300 4.400 4.400 4.400 1.216.000 1.262.000 1.271.000 1.260.000
Give 600 600 600 600 191.000 186.000 182.000 183.000
Gjesing 400 400 400 400 120.000 116.000 113.000 112.000
Glostrup 15.900 16.200 16.200 22.000 4.587.000 4.690.000 4.590.000 6.364.000
Glumsg 600 700 600 600 179.000 195.000 182.000 189.000
Gredstedbro 200 200 300 300 70.000 72.000 76.000 76.000
Greve 5.700 5.900 5.000 £.100 1.585.000 1.623.000 1.654.000 1.668.000
Grandal 4.200 4.400 4.300 4.400 1.169.000 1.200.000 1.188.000 1.223.000
Grasten 200 100 200 100 50.000 47.000 49.000 49.000
Guldager 100 100 100 100 31.000 32.000 34.000 34.000
Gadstrup = 600 ap0 Q00 = 164.000 257.000 261.000
Garding 300 300 300 300 101.000 100.000 101.000 103.000
Garde <100 <100 <100 <100 13.000 12.000 12.000 12.000
Hadsten 1.200 1.200 1.200 1.500 394.000 395.000 395.000 4560.000
Hammerum 200 200 300 400 60.000 55.000 55.000 90.000
Hareskov 2.000 2.000 2.100 2.000 560.000 579.000 575.000 572.000
Haslev 2.400 2,500 2.500 2.400 718.000 776.000 732.000 716.000
Havdrup 600 600 700 700 187.000 189.000 200.000 197.000
Hedehusene 2.300 2.900 3.000 5.100 £582.000 858.000 §55.000 1.800.000
Hedensted 1.100 1.100 1.000 1.000 361.000 348.000 318.000 323.000
Hee <100 <100 <100 <100 18.000 16.000 15.000 15.000
Hellerup 22.500 21.100 21.700 23.200 6.714.000 6.308.000 6.501.000 6.927.000
Helsinger 8.100 8.300 9.200 9.400 2.484.000 2.550.000 2.819.000 2.889.000
Herfolge 300 500 700 800 96.000 150.000 216.000 242.000
Herlev 12.000 13.100 13.900 14.100 3.449.000 3.759.000 4.016.000 4.058.000
Herning 3.700 3.500 3.300 3.800 1.171.000 1.090.000 1.037.000 1.190.000
Herning Messecenter <100 <100 <100 <100 11.000 10.000 8.000 9.000
Hillerod 15.300 13.100 10.900 11.200 4.552.000 3.894.000 3.252.000 3.336.000
Hillered Syd (Farvrholm] - 2.200 4.700 4.800 - 651.000 1.433.000 1.447.000
Hinnerup 1.000 Q00 =lule} 1.200 302.000 298.000 289.000 383.000
Hjallese 300 1.000 1.100 1.200 104.000 278.000 293.000 302.000
Hjerm 100 100 100 100 38.000 35.000 32.000 32.000
Hjarring 3.000 3.000 3.000 2.900 955.000 954.000 943.000 919.000
Hjerring @st = 100 100 100 = 38.000 38.000 38.000
Hobro 1.400 1.300 1.600 1.600 433.000 437.000 497.000 503.000
Holbask 5.600 6.600 6.800 6.700 2.032.000 2.044.000 2.062.000 2.076.000
Haoleby - - 600 1.000 - - 1563.000 289.000
Holme-Olstrup 200 200 200 100 70.000 58.000 45.000 44.000

Holmstrup <100 <100 <100 <100 23.000 17.000 8.000 8.000



Afrejser og
ankomster

Holstebro
Holsted
Holte
Horsens
Humlebask
Humlum
Hundige
Hurup Thy
Husum
Hvalso
Hvidbjerg
Hviding
Hvidovre
Hajby

Haje Taastrup
Hajslev
Hardum
Harning
Ikast

Ishaj

Islev
Jelling
lersie
Jerne
Jyderup
Iyllingeve]
leegersborg
Kalundborg
Kalundborg @st
Karlslunde
Kauslunde
KB Hallen
Kibaek
Kildebakke
Kildeda
Klampenborg
Kliplewv
Knabstrup
Kokkeda
Kolding
Korsar
Kvissel
Kvaerndrup
Kebenhavn H

Kebenhavns Lufthavn

Kagge
Kege Mord
Langeskov
Langgade
Lang3
Laven

2019
1.600

400
6.700
4.000
5.700
<100
7.600
300
6.000
2.500
200
200
6.500
200
18.600
100
<100
800
600
9.500
2.800
700
2.500
200
1.900
4.700
1.300
<100
3.700
<100
2.800
200
2.600
200
4.600
<100
300
8.100
5.600
1.400
<100
300
108.700
17.900
10.900
400
500
2.700
1.000
200

Hverdag
2025 20320

1.500 1.400
300 300
6.600 6.100
4.000 4.000
5.700 5.800
<100 <100
7.500 7.400
200 300
6.100 7.000
2.300 2.300
200 100
200 200
6.500 6.300
200 200
19.700 17.900
100 200
<100 <100
800 Q00
600 500
9.200 7.300
2.900 1.600
700 700
2.400 2.400
200 200
200 800
1.200 1.100
4.500 3.600
1.200 1.300
200 200
3.800 3.700
<100 <100
2.800 3.200
200 200
2.600 2.500
200 1.400
4.700 4.700
<100 <100
300 200
8.500 9.900
5.600 5.600
1.400 1.300
<100 <100
300 200
122.900 132.300
19.700 20.300
10.200 9.400
2.400 4,700
500 500
2.800 1.800
200 Q00
100 200

2035
1.400

300
5.200
4.100
5.800
<100
7.200
300
8.100
2.200
100
200
6.200
200
12.900
200
<100
Q00
700
7.300
1.500
700
2.300
200
200
1.000
3.500
1.300
200
4.000
<100
3.300
200
2.600
1.500
5.200
<100
200
9.200
5.600
1.300
<100
300
134.400
20.600
9.300
4.800
500
1.500
1.000
100

2019
515.000

115.000
1.927.000
1.268.000
1.701.000

15.000
2.106.000
89.000
1.717.000
752.000
49.000
47.000
1.862.000
55.000
5.500.000
43.000
14.000

259.000

195.000
2.631.000

784.000

215.000

582.000

284.000

536.000
1.326.000

388.000

24.000
1.025.000
12.000
762.000
74.000

738.000

264.000
1.381.000

15.000
76.000
2.435.000
1.779.000
444.000
29.000
101.000
32.605.000
5.373.000
3.255.000

156.000

755.000

308.000

47.000

Ar

2025
476.000

107.000
1.913.000
1.275.000
1.693.000

15.000
2.115.000
86.000
1.716.000
705.000
48.000
49.000
1.865.000
54.000
5.837.000
46.000
13.000

260.000

179.000
2.750.000

803.000

217.000

657.000

650.000

269.000

547.000
1.271.000

389.000

50.000
1.056.000
11.000
779.000
69.000

728.000

278.000
1.381.000

14.000
76.000
2.540.000
1.787.000
423.000
29.000
95.000
36.858.000
5.900.000
3.058.000

774.000

157.000

754.000

305.000

44.000

20320
443.000

95.000
1.772.000
1.293.000
1.742.000

18.000
2.039.000

91.000
2.001.000

684.000

46.000

52.000
1.757.000

54.000
5.312.000

52.000

14.000

266.000
168.000
2.026.000
450.000
208.000
637.000
650.000
269.000
302.000
1.032.000
409.000

50.000

1.059.000

8.000
875.000
69.000
711.000
430.000
1.411.000

13.000

72.000
2.969.000
1.787.000

403.000
28.000
83.000

39.688.000
5.081.000
2.798.000
1.501.000

162.000

488.000

306.000
42.000

2035
440.000

94.000
1.535.000
1.317.000
1.749.000

17.000
2.031.000

92.000
2.321.000

678.000

45.000

53.000
1.774.000

55.000
3.828.000

58.000

14.000

266.000
235.000
2.011.000
435.000
209.000
636.000
650.000
267.000
273.000
992.000
410.000

50.000

1.092.000

8.000
903.000
68.000
724.000
449.000
1.547.000

13.000

71.000
2.971.000
1.787.000

402.000
28.000
83.000

40.326.000
6.183.000
2.788.000
1.515.000

164.000

413.000

329.000
37.000



Afrejser og
ankomster

Lejre

Lem

Lille Skensved
Lindholm
Lundby
Lunderskov
Lyngby
Lynags
Malmparken
Middelfart
Markgv
M3lav

Niv3
Nordhavn

Ny Ellebjerg (Kbh S)

Nyborg
Nyksbing F
Nzestved
Nzestved Nord
Ngrre Alslev
Ngrre Aaby
Nerrebro
Narreport
Oddesund nord
Odense
Odense Sygehus
Ordrup
Padborg
Pederstrup
Peter Bangs vej
Randers
Regstrup
Rejsby

Ribe

Ribe Narremark
Ringe
Ringkebing
Ringsted
Roskilde
Rudme
Rungsted Kyst
Ry

Ryparken
Redby Faerge
Radekro
Radkaersbro
Radovre
Sejstrup

Sig

Silkeborg

2019
1.400

200
200
200
200
600
22.900
<100
6.600
2.700
500
5.600
2.400
25.000
8.600
3.800
2.100
7.000
400
400
500
14.000
105.600
<100
18.200
1.000
4.300
200
<100
3.100
2.400
200
<100
1.000
200
1.200
600
6.700
26.900
<100
3.200
1.400
11.500
100
600
200
6.000
<100
100
2.400

Hverdag
2025 2030

1.400 1.300
200 100
300 300
900 1.000
200 200
a00 a00
23.800 23.900
<100 <100
6.800 8.000
2.700 2.800
500 500
5.700 5.700
3.600 3.600
18.800 18.800
14.600 19.500
3.800 3.900
2.600 2.800
8.700 9.200
500 400
400 400
500 400
11.100 10.000
87.300 86.700
<100 <100
19.200 20.600
700 700
4.400 5.000
200 100
<100 <100
3.100 2.100
2.400 2.800
400 400
<100 <100
1.000 Q00
200 200
1.300 1.200
500 500
7.100 7.600
26.800 26.800
<100 <100
2.000 1.900
1.400 1.300
7.600 7.600
600 600
300 300
6.300 6.600
<100 <100
100 100
2.300 2.200

2035
1.400

100
200
1.000
200
600
23.800
<100
8.300
2.800
500
6.200
3.700
21.700
21.600
2.800
2.800
9.100
400
400
400
10,500
92.400
<100
21.100
700
5.500
100
<100
1.900
3.000
400
<100
200
300
1.200
500
7.600
33.000
<100
1.900
1.200
8.000
600
200
7.000
<100
100
6.000

6

1

1

1

7

2

1

2

3
31

5

1

[ I N

=

2019
424.000

56.000
90.000
247.000
58.000
179.000

.703.000

10.000

.827.000

865.000
166.000

.593.000
.015.000
.276.000
.505.000
.210.000

6540.000

.172.000

121.000
119.000
167.000

.962.000
.564.000

2.000

.746.000

324.000

.231.000

58.000
18.000
872.000
758.000
107.000
21.000
207.000
96.000
419.000
184.000

.066.000
.102.000

13.000
949.000
447.000

.267.000

35.000
191.000
102.000

.723.000

24.000
33.000
774.000

6

1

1

1
5

Ar

2025
424.000

49.000
£9.000
288.000
63.000
178.000

.085.000

8.000

.890.000

864.000
1565.000

.628.000
.062.000
.458.000

4.264.000

1

2

2
26

5]

1

@

=

.216.000

817.000

.693.000

121.000
109.000
155.000

.138.000
.092.000

2.000

.085.000

228.000

.249.000

56.000
17.000
872.000
75%9.000
107.000
21.000
303.000
95.000
403.000
164.000
181.000

.078.000

12.000
590.000
431.000

.148.000

196.000
102.000

.801.000

25.000
32.000
728.000

2030
403.000

45.000
£81.000
209.000
68.000
178.000
7.016.000
7.000
2.195.000
874.000
158.000
1.630.000
1.074.000
5.462.000
5.682.000
1.223.000
875.000
2.834.000
119.000
117.000
114.000
2.843.000
25.923.000
2.000
©.499.000
213.000
1.420.000
46.000
16.000
584.000
901.000
110.000
21.000
296.000
93.000
303.000
150.000
2.335.000
8.075.000
11.000
584.000
408.000
2.133.000
203.000
99.000
1.893.000
22.000
20.000
687.000

2035
402.000

43.000
75.000
210.000
659,000
179.000
5.994.000
7.000
2.293.000
879.000
154.000
1.798.000
1.114.000
6.328.000
6.215.000
1.225.000
g877.000
2.822.000
115.000
116.000
113.000
2.983.000
27.618.000
2.000
6.666.000
215.000
1.556.000
46.000
16.000
548.000
959.000
111.000
21.000
294.000
92.000
2932.000
147.000
2.357.000
9.946.000
12.000
580.000
394.000
2.277.000
203.000
98.000
2.021.000
22.000
20.000
1.900.000






