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Fokus i forhold til Nyt Ringnet

Hovedformalet med Nyt Ringnet er at sikre, at busnettet bidrager til et
sammenhaengende og attraktivt udbud af kollektiv transport. Nar letbanen abner vil
der veaere behov for at tilpasse busnettet, sa bolig- og erhvervsomrader der ikke er
placeret stationsnaert i forhold til letbanen, er godt forbundet til de nye trafikale
knudepunkter. Dette er ogsa relevant for Region Hovedstaden der finansierer en
raekke buslinjer i Ringbyen.

Regionen har vedtaget Regional Udviklingsstrategi 2020 — 2023 med veegt pa,
hvordan kollektiv transport kan blive et fgrstevalg for flere, og dermed na malet om
at flere pendlerture skal foretages med kollektiv transport, cykel og samkgarsel frem
for privatbilisme.

Region Hovedstaden bidrager betydeligt til at fremme en baeredygtig og effektiv
transport for borgerne. Halvdelen af Danmarks universiteter er lokaliseret i
hovedstadsregionen, hvilket afleder malsaetningen om at sikre adgang til attraktive
uddannelser ved udbydelse af gode transportmuligheder til
uddannelsesinstitutionerne. Indenfor Regionen er syv hospitaler lokaliseret, hvilket
driver malsaetningen om et kollektiv sammenhangende net som ligeledes sikrer
adgang til hospitalerne. Letbanen i Ring 3 vil betjene to hospitaler.

Letbanen har veeret en driver for byudviklingen langs Ring 3 de seneste ar. Men
byudviklingen i korridoren finder ogsa sted uden for de stationsnaere omrader.
Byudviklingen og den fremtidige demografi og trafikale udvikling i Region
Hovedstaden, medfarer et aget mobilitetsbehov. Behovet for effektiv og baeredygtig
mobilitet er derfor stigende, hvis gget treengsel i regionen skal begraenses

Gennem tilpasning af busnettet og arbejde for sammenhang pa tveers af
transportformer, vil det vaere muligt at medvirke til, at flere vil fa gavn af
investeringen i Hovedstadens Letbane og gare den kollektive transport til et mere
attraktivt valg.

Nyt Ringnet-korridoren omfatter 13 kommuner, hvor tilpasning af
busnettet kan skabe god sammenhang med den kommende
letbane. /

Dette katalog viser nggletal for passagertal og rejsemgnstre mv. i
det nuveerende busnet i Nyt Ringnet-korridoren.

De fleste data stammer fra Movias regnskaber, budgetter og
passagerteellinger. @vrige datakilder er angivet pa de aktuelle
figurer.



Nyt Ringnet-korridoren

Korridoren

+ Ca. 558.000 indbyggere
» 348.000 arbejdspladser
* 51.000 studiepladser

Kommunerne i Nyt Ringnet-korridoren bestar i
hgj grad af sammenhaengende byomrader med
hgj befolkningstaethed og flere sterre erhvervs-
omrader. Det betyder, at der hver dag er mange
mennesker, der transporterer sig til arbejde,
studie mv.

Mobiliteten i korridoren er som bekendt

udfordret pa grund af den stigende biltrafik pa
vejene med gget traengsel og stejgener.
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Data fra Transportvaneundersggelsen 2012-2022

Busser i korridoren

67 kommunale busser
1 7 regionale busser

Buspassagerer
i 2023

Afstand til stoppesteder
73 % af indb 73%
o yggerne og
70 % af studie- og
arbejdspladser i Nyt
Ringnet-korridoren har
mindre end 400 meters
gang til neermeste 70%

stoppested.
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Passagerer i kommunale og
regionale busser

Regionale buss
42%

ommunale busser
58%

| 2019 var der ca. 22 mio. pastigere i de

kommunale busser i Nyt Ringnet-korridoren

og 16 mio. i de regionale busser.
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Bustyper i korridoren

Busser med hgj frekvens og busser, der forbinder vaesentlige rejsemal, har typisk flere passagerer og derfor en
hgjere selvfinansieringsgrad, det vil sige et lavere tilskud pr. passager.

Passagerer pr. time Tilskud pr. passager

Regionale busser 46 Regionale busser 8 kr
Kommunale busser med Kommunale busser
39 med hgj frekvens 13 kr

hgj frekvens

Kommunale busser
16 kr

Kommunale busser med 31
med lav frekvens

lav frekvens



