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Indledning

Indhold

Dette notat beskriver et investeringskatalog for busfremkommelighed for Region Hovedstaden.

Kataloget beskriver en raekke lasningsforslag til de mest kritiske delstraekninger med sterst forbedringspotentiale
mht. busfremkommelighed og flest passagerer for seks regionale buslinjer, samtidig med at der er foresl3et en raekke
optimeringer ift. bl.a. opland eller stoppestedsmiljg af nogle af de starre stoppesteder pa disse seks linjer i Region
Hovedstaden:

250S Drager Stationsplads — Bagsveerd St.
500S Kokkedal St. — @restad St.

600S Hillered St. — Hundige St.

310R Frederikssund St. — Farum St.

320R Helsinge St. — Frederikssund St.
380R Helsinge St. — Hillerad St.

For hver af ovenstaende buslinjer er givet en samlet oversigt over de foresldede tiltag, hvorefter hvert delprojekt for
linjerne er beskrevet mht.: Kommune; Udfordring; Lasningsforslag; Rejsetidsgevinst i spidstime; Anlaegsoverslag, Evt.
gvrige buslinjer, som berares; Samt afledte effekter ift. regularitet, kundetilfredshed, trafiksikkerhed,
bilfremkommelighed, cykelforhold, fodgaengerforhold, parkering, miljg, beplantning og byrum.

Sidst i notatet er vist en oversigt over projekter pr. kommune.

God laeselyst!
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Anvendt metode til udpegning af projekterne

Notatet bygger pa analyser, der er beskrevet i to bilagsrapporter, hvor delstraekninger og stoppesteder pa ni regionale
buslinjer er blevet screenet og undersegt detaljeret mhp. at udpeget de buslinjer, som rummer starst potentiale for at
optimere busfremkommelighed og stoppestedsforhold for flest muligt passagerer. Derudover er udpegning og
projekter labende blevet evalueret, diskuteret og justeret med en arbejdsgruppe med repraesentanter fra Movia og
Region Hovedstaden.

I den ferste bilagsrapport blev antallet af buslinjer reduceret fra ni til seks. Dette skete pa baggrund af en raekke
negletal for buslinjerne, herunder tilskudsbehov, selvfinansieringsgrad, rejsetider, passagertal, buskundepotentiale,
byudviklingsomrader mv., samt Movias strategiske overvejelser og kereplansanalyser om linjerne. Efter denne proces
blev antallet af buslinjer reduceret til ovenstdende liste, der blev behandlet yderligere i naeste fase.

I anden bilagsrapport blev de enkelte delstraekninger og stoppesteder udpeget pd baggrund af yderligere analyser. Ift.
fremkommelighedsudfordringerne var der et fokus pa at synliggere delstraekningerne med sterst muligt
rejsetidspotentiale sammenlignet med belaegningen i busserne — altsd de straekninger, hvor en forbedring vil komme
flest passagerer til gavn. Ift. stoppestederne blev de sterste stoppesteder pa buslinjerne mht. pa- og afstigere screenet
ift. et forbedringspotentiale indenfor kategorierne opland, skifteveje og stoppestedsmilje.

Udpegningen af projekterne i investeringskataloget forstas altsa bedst i sammenhang med bilagsrapporterne, der
giver indsigt i udvaelgelsesprocessen. | alt er antallet af projekter gennem denne proces blevet indsnaevret til 19
fremkommelighedsprojekter og 9 stoppestedsprojekter.

| denne proces har arbejdsgruppen besluttet at medtage projekter med sterst potentiale for hhv. tre S-buslinjer og tre
R-buslinjer for at sikre at kataloget tilgodeser geografien bredt i regionen. Sdledes har nogle delprojekter pa de
fravalgte S-buslinjer starre potentiale end de valgte projekter pa R-buslinjerne, som generelt har noget mindre
potentialer fordi de betjener omrader i regionen med lavere befolkningstaethed og mindre trafikerede vejstraekninger
end S-buslinjerne.

Efter udpegningen af projekterne er afholdt en workshop med deltagelse af interessenter fra diverse vejmyndigheder,
Movia, Region Hovedstaden samt busoperaterer pa ruterne med det formal at afklare evt. bindinger og forhold, som
matte gere projekterne vanskelige at realisere.

Fravalg

Gennem denne arbejdsproces er en reekke delstraekninger og stoppesteder blevet frasorteret. Det drejer som bl.a. om
streekninger hvor der allerede foreligger planer eller aktuelle forslag/tegninger for, hvordan fremkommeligheden kan
forbedres eller hvor problemerne vurderes at vaere midlertidige som faelge af f.eks. vejarbejde i registreringsperioden
mv. Herudover er nogle projekter blevet frasorteret som felge af, at gevinsterne ikke vurderes at std mal med
anlaegsomkostningerne.

| enkelte tilfaelde er linjeomlaegninger blevet draftet som mulighed for at busserne i hgjere grad kan komme hurtigere
frem ved at kere ad en anden rute. Linjeomlaegninger skal dog altid overvejes ift. bl.a. &ndret passageropland og
vasentlige skiftesteder/lokaliteter, hvilket forudsaetter sterre strategiske overvejelser ift. hvordan regionen gnsker at
betjene de forskellige byomrader.

Desuden indeholder kataloget ikke bud pa mere generelle forbedringer, der f.eks. relaterer sig til bussernes indretning

og inventar. F.eks. kan det veere en fordel, at der tillades ind- og udstigning ved alle bussernes dere, i de mest
benyttede buslinjer fremover.
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Projekter pa de enkelte buslinjer

I denne del af kataloget gives en samlet oversigt over de foreslaede tiltag pr. buslinjer, hvorefter hvert delprojekt for
linjerne er beskrevet mht.:

¢ Vejmyndighed

e Udfordring

e Lasningsforslag

e Rejsetidsgevinst i spidstime

e Anlaegsoverslag

e Evt. gvrige buslinjer, som bereres

Samt afledte effekter ift.:

e Regularitet

e Kundetilfredshed

e  Trafiksikkerhed

¢ Bilfremkommelighed
e  Cykelforhold

e Fodgaengerforhold

e Parkering

e Miljg
e Beplantning
e  Byrum.

Effekterne for rejsetidsgevinster i spidstime samt anlaegsoverslagene bygger pa konkrete beregninger ud fra de
opgjorte potentialer samt de foreslaede projekter ssmmenholdt med erfaringspriser.

De gvrige effekter er vurderet og opgjort kvalitativt.
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Information om buslinjen

Linje 250S kerer mellem Drager Stationsplads og
Bagsveerd St., og har rute gennem Drager, Tarnby,
Kebenhavn, Frederiksberg og Gladsaxe Kommune.

Linjen forbinder blandt andet Amagerbro St,,
Hovedbanegarden, Nerrebro St. og Gladsaxe
Trafikplads. Det er muligt at skifte til bade Regionaltog,
S-tog og Metro ved flere at linjens stoppesteder.

Linje 250S kerer med ca. 10-15 minutters interval pa
hverdage mellem kl. 6:00-19:00, og med 15 minutters
interval i alle @vrige tidsrum.

Projektoversigt

Projekt . Rejsetidseffekt i Anlzaegsoverslag
Kommune Beskrivelse .

nr. spidstimen [kr. ekskl. moms]
Kebenhavn . 60 —90 sek. mod

1 (Vejdirektoratet) Etablering af busbane Drager Stationsplads 4.700.000 —7.100.000
Kebenhavn o . . . 15— 25 sek. mod

2 (Vejdirektoratet) Busprioritering i kryds og hajresvingspil Bagsveerd St. 400.000 -650.000

25-35 sek. mod
3 Kebenhavn Stoppested flyttes 350.000 - 600.000

Bagsveerd St.

4 Kebenhavn Lukning af sideveje og busprioritering é?_;ga;? SSi:{ir:r?sdplads 500.000-900.000

20-30sek. mod

5 Kebenhavn Lukning af sideveje og busprioritering Bagsvaerd St. 500.000—900.000
6 Frederiksberg Stoppested flyttes og hgjresvingsbane 5-15 sek. mod 350.000 — 500.000
nedlaegges Bagsveerd St.
7 Kgbenhavn Etablering af busbane 20-30 sek..mod 25.000 - 50.000
Drager Stationsplads
Etablering af busbane/flytning af 30 - 40 sek. mod
8 Kebenhavn stoppested og &ndring af afvanding Bagsveerd St. 400.000 - 500.000
. . 25— 40 sek. mod
9 Tarnby Etablering af busbane Dragor Stationsplads 1.500.000 —2.000.000
. Etablering af busbane, samt 35-50 sek. mod
10 Tarnby kombineret hgjresving/busbane Bagsveerd St. 3:500.000-5.500.000
S1 Tarnby Etablering af stiforbindelse - 600.000 —1.000.000
S2 Gladsaxe Opgradering af ventefaciliteter - 200.000 —350.000
125 - 190 sek. mod
Drager Stationsplads
lalt 130 - 195 sek. mod 12.025.000 - 20.050.000
Bagsveerd St.
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Overordnet info

Projekt nr. 1
Kommune Kebenhavn (Vejdirektoratet)
Udfordring Kedannelse pa Hillereadmotorvejen op mod krydset

Mosesvinget/Hareskovve;.

Lesningsforslag

P3 Hilleradmotorvejen etableres ca. 400 m. busbane ved
passagen under Ruten/Hgje Gladsaxe Vej. Ved passagen
forgrener supercykelstien sig vaek fra motorvejen, hvilket
muligger etablering af busbanen. Dette forudsaetter bl.a.
inddragelse af areal i fredet omrade, dog med busbanen
beliggende inden for et omrade, der allerede benyttes til
infrastruktur. Desuden er brofaget over Hilleradmotorvejen
allerede bredt nok til, at der kan fares en busbane under
0gsa. Ved tilkerselsrampen fra Ruten etableres et
doseringsanlag.

Safremt der sker en affredning, kan man overveje at
forleenge projektet ca. 300 m leengere mod syd til
stitunnelen under Hareskovvej.

Rejsetidsgevinst i spidstime

60-90 sek. mod Drager Stationsplads.

Anlzaegsoverslag

4.700.000 —7.100.000 kr. ekskl. momes.

Andre buslinjer

Afledte effekter

Busbanen sikrer at bussen kan komme hurtigere frem pa en

Regularitet - 0000@ + straekning, der er praeget af fremkommelighedsudfordringer.
. Forbedret rejsetid ved overhaling af evrige bilister i ke vil skabe
Kundetilfredshed - 00000 + oget kundetilfredshed.
_ Doseringsanlaegget ved tilkerselsrampen vil forbedre
Trafiksikkerhed - 00000 + trafiksikkerheden.
Da busbanen anlaagges ved siden af de eksisterende vejbaner,
Bilfremkommelighed - 00000 + vil biltrafikken ikke maerke nogen forandring, dog vil
doseringsanlagget reducere fremkommeligheden.
Cykelforhold =-00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
Forgaengerforhold - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
Parkering - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
- Arealet far motorvejsbroen er fredet, dog benyttes det allerede
Miljo - O®000 + til infrastruktur.
. Kraever inddragelse af lidt eksisterende vild greftebeplantning
Beplantning - 00000 + langs motorvejen.
Byrum -00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
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Overordnet info

Projekt nr. 2
Kommune Kebenhavn (Vejdirektoratet)
Udfordring Kedannelse ved krydset Hilleradmotorvejen/Markhgjvej og

Mosesvinget/Hareskovve;.

Lesningsforslag

Etablering af busprioritering i det signalreguleret kryds
Pilesvinget/Mosesvinget/Hareskovve;.

Derudover etableres busprioritering og gren hajresvingspil i
rampekrydset fra frakerselsrampen (fra Hilleradmotorvejen
til Gladsaxe Mgllevej).

Rejsetidsgevinst i spidstime

15-25 sek. mod Bagsvaerd St.

Anlzaegsoverslag

400.000 - 650.000 kr. ekskl. moms.

Andre buslinjer

68

Afledte effekter

Regularitet - 00000 + Busprioritering i signalerne sikrer at bussen er mindre forsinket.
Kundetilfredshed - 00000 + Tiltaget vil ikke umiddelbart bemaerkes af passagererne.
Trafiksikkerhed =-00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
Fremkommeligheden for bilerne i nordgdende retning pa
Bilfremkommelighed - 00000 + Merkhejvej/Gladsaxe Mellevej reduceres ved tilfejelse af gren-
pil for hgjresvingende fra frakerselsrampen.
Ligesom bilerne i nordgdende retning vil f& mindre grentid, vil
Cykelforhold - 00000 + 0gsa cyklisterne pad Markhejvej/Gladsaxe Mgllevej opleve dette.
Forgaengerforhold - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
Parkering - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
Miljo - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
Beplantning - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
Byrum - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
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Overordnet info

Projekt nr. 3
Kommune Kebenhavn

250S gennemkarer i alt 4 signalkryds pa straekningen, som
Udfordring ikke er samordnet. Dette giver en permanent forsinkelse i

alle timer, samt forsinkelser i myldretiden, nar der er
traengsel i krydsene.

Lesningsforslag

Stoppestedet pa Frederikssundsvej flyttes til den dobbelte
hejresvingsbane fer krydset Frederikssundsvej/Hareskovvej/
Borups Allé og der etableres en stoppestedsperron ml.
hejresvingsbanerne og cykelstien. Hermed undgas zigzag-
kerslen ved Utterslevvej i retningen mod Bagsveerd St, ruten
ml. stoppestederne bliver reduceret og busserne undgar en
signalregulering pa straekningen samt at skulle foretage et
venstresving.

Rejsetidsgevinst i spidstime

25-35 sek. mod Bagsveerd St.

Anlaegsoverslag

350.000 - 600.000 kr. ekskl. moms.

Andre buslinjer

Afledte effekter

Flytningen af stoppestedet sikrer at bussens linjefaring og

Regularitet -0000@ + antallet af signalregulerede kryds pa ruten reduceres. Dermed
forbedres rejsetiden ogsa.
Den nye placering af stoppestedet ger det mere overskueligt

Kundetilfredshed - 00000 + for passagerer, da det er neer stoppestedet for 5C og 350S.
Desuden forbedret rejsetid med dertilherende tilfredshed.

Trafiksikkerhed - 00000 + Fodgaengerfelt ved krydsning af cykelsti for buspassagererne.

. . Da der er en del ledig kapacitet i de to hgjresvingsbaner i dag,

Bilfremkommelighed - 00000 + vil tiltaget ikke pavirke bilfremkommeligheden vaesentligt.
Projekteringen vil synliggere hvorvidt bredden af den

Cykelforhold - 00000 + eksisterende ligeudbane for cyklister bliver nedt til at reduceres
for at fa plads til en stoppestedsperron.

Forgaengerforhold -00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Parkering - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Miljo - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Beplantning -00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Byrum - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
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Overordnet info

Projekt nr. 4
Kommune Kebenhavn

250S ma stoppe mange gange pa straekningen. Dette
Udfordring skyldes blandt andet Frederikssundsvejs tilslutninger til

sideveje, kantstensparkering og generel traengsel.

Lesningsforslag

Sidevejene Staerevej, Sneppevej, Musvagevej, Tranevej,
Hejrevej og Svanevej pa den sydlige side af
frederikssundsvej paleegges indkerselsforbud og ensrettes
mod nord.

Ligesa palaegges sidevejene Houmanns Allé og Brofogedvej
pa den nordlige side af Frederikssundvej indkerselsforbud
fra Frederikssundsvej og ensrettes mod syd.

Desuden etableres busprioritering i de fire signalregulerede
kryds pa straekningen.

Rejsetidsgevinst i spidstime

20-30 sek. mod Drager Stationsplads.

Anlzaegsoverslag

500.000 —900.000 kr. ekskl. moms.

Andre buslinjer

3505, 5Cog 4A

Afledte effekter

Med busprioritering og faerre ophold bag svingende trafikanter

Regularitet - 00000 + forbedres bussernes regularitet.
Kundetilfredshed -00000 + Tiltaget vil ikke umiddelbart bemaerkes af passagererne.
_ Med de mange indkerselsforbud reduceres konfliktpunkterne
Trafiksikkerhed - 000e0 + betragteligt pa straekningen.
Bilfremkommelighed - 00000 + Bilfremkommeligheden mindskes ved de ensrettede sideveje.
Cykelforholdene pa straekningen forbedres nar faerre bilister
Cykelforhold - 00000 + krydser cykelstien.
Forgaengerforhold - 00080 + E:rtc%o:/e:tgerforholdene forbedres lidt nar fzerre bilister krydser
. Langs de ensrettet gader vil det typisk vaere muligt at tilfeje
Parkering - 00000 + flere p-pladser end i dag.
Miljo - 00000 + Flere bilister vil fa lidt omvejskarsel pga. de ensrettet veje.
. Den ekstra plads som ensretningerne skaber kan ogsa udfyldes
Beplantning - 00000 + med mere beplantning.
Byrum - 00000 + Ensrettet veje vil ofte give et mere roligt byrum med lavere

hastigheder til falge.
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Overordnet info

Projekt nr. 5
Kommune Kebenhavn

250S ma stoppe mange gange pa straekningen. Dette
Udfordring skyldes blandt andet Frederikssundsvejs tilslutninger til

sideveje, kantstensparkering og generel traengsel.

Lesningsforslag

Sidevejene Starevej, Sneppevej, Musvagevej, Tranevej,
Hejrevej og Svanevej pa den sydlige side af frederikssundsve;
palaegges indkerselsforbud og ensrettes mod nord.

Ligesa palaegges sidevejene Houmanns Allé og Brofogedve;
pa den nordlige side af Frederikssundvej indkerselsforbud fra
Frederikssundsvej og ensrettes mod syd.

Desuden etableres busprioritering i de fire signalregulerede
kryds pa straekningen.

Rejsetidsgevinst i spidstime

20-30 sek. mod Bagsveerd St.

Anlaegsoverslag

500.000 —900.000 kr. ekskl. moms.

Andre buslinjer

3505, 5Cog 4A

Afledte effekter

Med busprioritering og faerre ophold bag svingende trafikanter

Regularitet - 00000 + forbedres bussernes regularitet.
Kundetilfredshed - 00000 + Tiltaget vil ikke umiddelbart bemaerkes af passagererne
_— Med de mange indkerselsforbud reduceres konfliktpunkterne
Trafiksikkerhed - 00000 + betragteligt pa straekningen
Bilfremkommelighed - 00000 + Bilfremkommeligheden mindskes ved de ensrettet sideveje
Cykelforholdene pa straekningen forbedres nar faerre bilister
Cykelforhold - 00000 + krydser cykelstien
Forgaengerforhold - 00000 + ]Ic::rl:c%a\f:tgerforholdene forbedres lidt nar faerre bilister krydser
. Langs de ensrettet gader vil det typisk vaere muligt at tilfeje
Parkering - 00000 + flere p-pladser end i dag.
Miljo - 00000 + Flere bilister vil fa lidt omvejskarsel pga. de ensrettet veje.
. Den ekstra plads som ensretningerne skaber kan ogsa udfyldes
Beplantning - 00000 + med mere beplantning
Byrum - 00080 + Ensrettet veje vil ofte give et mere roligt byrum med lavere

hastigheder til falge.
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Overordnet info

Projekt nr. 6

Kommune Frederiksberg

Fremkommelighedsproblemer for venstresvingende fra H.C.
Udfordring @rstedvej mod Aboulevard, fordrsaget bl.a. af en kort og

smal venstresvingsbane.

Hajresvingsbane pd H. C. @rstedvej nedleegges og der

indferes svingforbud til fordel for en bredere og leengere

venstresvingsbane, som giver bedre plads til bade

venstresvingende busser fra H. C. @rstedvej mod Agade og
Lesningsforslag hgjresvingende busser fra Agade.

Desuden nedlaegges stoppestedet for buslinje 1A, sa der
bliver bedre plads til afvikling af trafikken og de svigende
busser i krydset.

Rejsetidsgevinst i spidstime 5-15 sek. mod Bagsveerd St.
Anlaegsoverslag 350.000 - 500.000 kr. ekskl. moms.
Andre buslinjer 1A

Afledte effekter

En bredere og leengere venstresvingsbane sikrer at flere
venstresvingende trafikanter fra H.C. @rstedsvej til Agade
bliver afviklet per signalomleb, hvormed fremkommeligheden
for bussen forbedres.

Enkelte passagerer pa linje 1A vil opleve at deres stoppested i
Kundetilfredshed - 00000 + den nordlige ende af H.C. @rstedsvej bliver flyttet eller nedlagt.
Til gengaeld vil buslinje 250S komme hurtigere frem.
Trafiksikkerheden i krydset forbedres en smule, ndr hgjresving

Regularitet - 00000 +

Trafiksikkerhed - 00000 + fra H.C. @rstedsvej ikke er tilladt.

Bilfremkommelighed - 00000 + :?el;erz]sa'\;lir\llzei':ij:rélllsterfra H.C. @rstedsvej vil skulle benytte
Cykelforhold - 00000 + E;/J!T,le\tii:gspbi:éi.ri:i::;\;esj. kan feres helt frem til krydset, nar
Forgeengerforhold -=-00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Parkering - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Miljo - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Beplantning - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Byrum - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
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Overordnet info

Projekt nr. 7
Kommune Kebenhavn
Biltrafik fra Puggaardsgade og Rysensteensgade skaber ke
. frem mod krydset pa H. C. Andersens Boulevard. Desuden
Udfordring

kan vigepligten ved Hambros Plads potentielt give
forsinkelser.

Lesningsforslag

Etablering af ca. 100 m busbane pa Rysensteensgade i
inderste hagjresvingsbane fra Otto Mensteds Plads. Dette
kraever parkeringsforbud langs straekningen, hvor der lige nu
er tidsbegraenset parkeringsforbud.

/Andret vigepligt ved Otto Mensteds Plads, sa den primaere
feerdselsretning bliver ml. Hambrosgade og
Rysensteensgade og bussernes rute dermed far prioritet.

Rejsetidsgevinst i spidstime

20-30 sek. mod Drager Stationsplads.

Anlaegsoverslag

25.000 —-50.000 kr. ekskl. moms.

Andre buslinjer

5Cog 68

Afledte effekter

Iseer busbanen frem mod H. C. Andersens Blvd. sikrer, at bussen

Regularitet - 00000 + kommer hurtigere frem.
Kundetilfredshed - 00000 + Tiltaget vil ikke umiddelbart bemaerkes af passagererne.
Der er risiko for, at der kan opsta uheldige
Trafiksikkerhed - 00000 + trafiksikkerhedsmaessige situationer, nar de hgjresvingende
bilister fra Puggaardsgade skal krydse busbanen.
. . Bilfremkommeligheden forvaerres betydeligt ved etablering af
Bilfremkommelighed - 00000 + busbane i en af de nuvaerende to hejresvingsbaner.
| praksis vil mange cyklister vaelge at cykle i busbanen, hvilket
Cykelforhold - 00000 + vil give mere plads og afstand til den gvrige trafik.
Forgaengerforhold =-00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
. Den nuvaerende tidsbegraenset parkeringsforbud i den gstlige
Parkering - 00000 + side af Rysensteensgade vil blive gjort permanent.
Risiko for at flere biler, der foretager loop-kerslen fra Ring 2,
- Puggaardsgade, Rysensteensgade og over Langebro vil
Miljo - 00000 + forleenge loopet til Otto Mensteds Plads, for lettere at komme
ind i bilkgen.
Beplantning - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
Byrum - 00000 + Pavirkes umiddelbart ikke. Maske vil trafikintensiteten pa

Puggaardsgade reduceres en smule.
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Overordnet info

Projekt nr. 8
Kommune Kebenhavn
Kedannelse ved indkerslen til busterminal pa
Bernstorffsgade pga. for kort venstresvingsbane.
Udfordring Derudover giver vejbrende og kunstigt rendestensfald

nedsat komfort i retning ind mod byen pa straekningen ml.
@restads Blvd. og Langebro, hvilket medferer at busserne
ofte fravaelger busbanen og i stedet karer i den blandede
trafik.

Lesningsforslag

Etablering af stoppested for buslinje 250S langs Tivoli pa
Bernstorffsgade, samt reducering af kerebanen fra to til én
bane for biltrafik til fordel for etablering en busbane.
Hermed undgas loop-kerslen omkring busterminalen.
L@sningen kan evt. udvides til at omfatte alle de nordgéende
buslinjer pa terminalen (26, 31, 37, 68, 2A, 7A, 5C og 97N).

Andret afvanding og placering af nedlebsriste i busbanen pa
Amager Boulevard.

Rejsetidsgevinst i spidstime

30 - 40 sek. mod Bagsvaerd St.

Anlzaegsoverslag

400.000 - 500.000 kr. ekskl. moms.

Andre buslinjer

5C

Afledte effekter

Busbanen og flytningen af stoppestedet vaek fra busterminalen

Regularitet - 0000@ + reducerer rejsetiden for buslinje 250S markant pa straekningen.
Flytning af stoppestedet vaek fra terminalen kan skabe
Kundetilfredshed - 00000 + forvirring for passagererne, dog vil komforten i busserne stige
langs Amager Boulevard, nar den ujaevne kersel elimineres.
Trafiksikkerhed - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

. . Reducering af antallet af karespor pa Bernstorffsgade pavirker
Bilfremkommelighed - 90000 + bilfremkommeligheden maerkbart pa straekningen.
Cykelforhold -00000 + Buspassagerer skal krydse cykelstien pa Bernstorffsgade.
Forgaengerforhold - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Parkering - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
Milje =-00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
Beplantning -00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
Trafikintensiteten pa Bernstorffsgade vil blive reduceret, nar
Byrum - 0000 + P g

antallet af karebaner reduceres.
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Overordnet info

Projekt nr. 9
Kommune Tarnby
Udfordring Traengsel langs straekningen pga. biltrafik — saerligt ifm.

motorvejens af- og tilkerselsanlaeg.

Lesningsforslag

Etablering af ca. 500 m. busbane pa Englandsvej, syd for
@resundsmotorvejen, og frem til Lajtegardsvej. Dette
forudsaetter at eksisterende P-lommer og helleanlaeg
nedlaegges, samt at traeer genplantes. Enkelte steder vil der
veere tale om en kombineret bus- og svingbane.

Rejsetidsgevinst i spidstime

25— 40 sek. mod Drager Stationsplads.

Anlzaegsoverslag

1.500.000 —2.000.000 kr. ekskl. moms.

Andre buslinjer

340936

Afledte effekter

Busbanen forbedrer bade bussernes reqularitet og

Regularitet - 00000 + fremkommelighed i spidstimen.
Kundetilfredshed -00000 + Tiltaget vil ikke umiddelbart bemaerkes af passagererne.
Trafiksikkerhed - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
Fremkommeligheden for biler vil naesten ikke a&ndres af
Bilfremkommelighed - 00000 + tiltaget, dog vil disse ikke leengere skulle deles om karebanen
med busserne.
Cykelforhold =-00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
Forgaengerforhold -00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
Parkering - Q00000 + P-lommer nedlaegges. | alt ca. 35 p-pladser pa Englandsve;.
Miljo - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
. Traeer langs straekningen skal genplantes. | alt 3 traeer pd den
Beplantning - 00000 + vestlige side af Englandsve;j.
Byrum - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
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Overordnet info

Projekt nr. 10
Kommune Tarnby
Udfordring Fremkommelighedsproblemer langs streekningen pga.

biltrafik.

Lesningsforslag

Etablering af ca. 400 m. busbane pa Englandsvej langs
streekningen mellem Brenderslev Alle og Lejtegardsvej. Ved
krydset Lejtegardsvej/Englandsvej udmunder busbanen i
den eksisterende kombineret hajresvings- og busbane.

Dette forudsaetter at P-lommer nedlaegges og traeer
genplantes.

Rejsetidsgevinst i spidstime

35-50 sek. mod Bagsvaerd St.

Anlzaegsoverslag

3.500.000 - 5.500.000 kr. ekskl. moms.

Andre buslinjer

340936

Afledte effekter

Regularitet

- 00000

Busbanen forbedrer bade bussernes reqularitet og
fremkommelighed i spidstimen.

Kundetilfredshed

- 00000

Tiltaget vil ikke umiddelbart bemaerkes af passagererne.

Trafiksikkerhed

- 00000

Pavirkes ikke af tiltaget.

Bilfremkommelighed

- 00000

Fremkommeligheden for biler vil naesten ikke sendres af
tiltaget, dog vil disse ikke laengere skulle deles om karebanen
med busserne.

Cykelforhold

- 00000

Pavirkes ikke af tiltaget.

Forgaengerforhold

- 00000

Pavirkes ikke af tiltaget.

Der forekommer i dag meget parkering pa grusarealet ml.

Parkering - 00000 kerebanen og cykelstien naer bilforhandlerne pd Englandsvej.
Tiltaget inddrager dette areal svarende til ca. 37 p-pladser.
Miljo - 00000 Pavirkes ikke af tiltaget.
. Traeer langs straekningen skal genplantes. | alt 10 traeer pa den
Beplantning - O®000 ostlige side af Englandsve;.
Byrum - 00000 Pavirkes ikke af tiltaget.
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Overordnet info

Projekt nr. S1-Korsvejens Skole
Kommune Tarnby
Udfordring Lang gangafstand til beboelser syd for Korsvejens Skole.

Etablering af offentlig sti gennem skoleomradet langs
boldbanen og videre til Dsterlarsvej, hvilket kan reducere
afstanden til beboelserne centralt placeret pa Dsterlarsvej
med ca. 100 m.

Lesningsforslag

Forbedringspotentiale Opland.
Anlzaegsoverslag 600.000 —1.000.000 kr. ekskl. moms.
Andre buslinjer 5C, 350936

Afledte effekter

Regularitet - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Kundetilfredshed - 00000 + Kortere gangafstand til beboelser syd for Korsvejens Skole.
Trafiksikkerhed -=00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Bilfremkommelighed =-00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Cykelforhold - 00000 + Cyklister vil med stien fa bedre fremkommelighed i omradet.
Forgaengerforhold - 00000 + Fodgaengere vil fa bedre fremkommelighed i omradet.
Parkering - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Milje - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Beplantning = 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Byrum - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
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Overordnet info

Projekt nr. S2 — Merkhgj
Kommune Gladsaxe
Udfordring Utidssvarende ventefaciliteter i nordgaende retning.

Opgradering af ventefaciliteterne.

Lesningsforslag Gladsaxe Kommune har allerede afsat ca. 100.000 kr. til

forbedring af cykelparkering ved stoppestedet.

Forbedringspotentiale Stoppestedsmilje.
Anlzaegsoverslag 200.000 —350.000 kr. ekskl. moms.
Andre buslinjer 166

Afledte effekter

Regularitet =00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Bedre rejseinformation og ventefaciliteter til passagererne vil

Kundetilfredshed - 00000 + @ge deres tilfredshed med stoppestedet.
Trafiksikkerhed - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
Bilfremkommelighed =-00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
Cykelforhold -00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
Forgaengerforhold - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
Parkering - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
Milje -00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
Beplantning - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
Byrum -00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
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Information om buslinjen

Linje 500S kerer mellem Kokkedal St. og @restad St.,
og har rute gennem 9 kommuner pa tvaers af
Fingerplanen.

Linjen forbinder blandt andet Harsholm, Birkered,
Ballerup, Glostrup og Brendby Strand. Det er muligt at
skifte til Regionaltog og Metro pa @restad St., samt S-
tog pa flere af stationerne langs straekningen.

Linje 5005 karer pa hverdage mellem kl. 9:00-12:00
med 20 minutters interval og i myldretiden med 10
minutters drift, samt 20 minutters interval i alle gvrige
tidsrum.

Projektoversigt

. . Rejsetidseffekt i Anlaegsoversla
Projekt nr. Kommune Beskrivelse JSet! ' gsov g
spidstimen [kr. ekskl. moms]

11 Rudersdal Signaloptimering og busbane 30 =55 sek. mod 1.000.000 — 1.500.000
gnaiop 909 Kokkedal St. Rt Rid

S3 Kebenhavn Stiforbindelse - 350.000 - 550.000

S4 Hersholm Stiforbindelse og stoppestedsfaciliteter - 1.500.000 - 2.500.000

I alt 3055 sek. mod 2.850.000 - 4.550.000

Kokkedal St.
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Overordnet info

Projekt nr. 11
Kommune Rudersdal
Udfordring Traengsel pa Bistrupvej som felge af ventetid i krydset

Bistrupvej/Plantagevej.

Lesningsforslag

Sideforskyd kerebaner pa bekostning af heller og svingbaner
pa Bistrupvej. Anlaeg af ca. 550 m. sidelagt busbane i det
nuveerende karebanespor ved ogsa at inddrage noget af
cykelstien. Herved kan 500S kare udenom kedannelse frem
mod Plantageve;.

Signaloptimering af grentider i Bistrupvej/Plantageve;j-
krydset og tilfgj intelligent busprioritering i signalet.
Desuden ogsa ved Bistrup Trafikplads, s& busprioritet kun
aktiveres nar der faktisk er busser. Dette vil frigive kapacitet
til gvrige trafik og dermed mindske kedannelse.

Rejsetidsgevinst i spidstime

30 - 55 sek. mod Kokkedal St.

Anlaegsoverslag

1.000.000-1.500.000 kr. ekskl. moms.

Andre buslinjer

334

Afledte effekter

Busbanen sikrer at bussernes fremkommelighed forbedres i

Regularitet - 0000e + spidstimen.
Kundetilfredshed - 00000 + Tiltaget vil ikke umiddelbart blive bemaerket af passagererne.
Trafiksikkerhed - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
Svingbaner langs straekningen fjernes, hvorfor der oftere kan
. . opsta ke ifm. venstresving. P den anden side vil forbedring af
Bilfremkommelighed - O®000 + omlgbene i signalreguleringer forbedre fremkommeligheden
generelt.
Den eksisterende cykelsti bliver smallere ved anlaeg af
Cykelforhold - 00000 + busbanen.
Det bliver svaerere at krydse vejen, ndr midterarealet tages i
Forgaengerforhold - 08000 + brug og der skal passeres en ekstra kerebane.
Parkering - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
Milje - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
Beplantning - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
Byrum - 00000 + | takt med, at der kommer flere kerebaner, forringes oplevelsen

af byrummet ogsa tilsvarende.
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Overordnet info

Projekt nr. S3 —Qrestad St.

Kommune Kebenhavn

Ved anlaeggelsen af @restad St. er beboelsesoplandet mod
ost ikke tilknyttet optimalt. Derfor er der opstaet en
trampesti pga. manglende gangforbindelse ml. @restad St.
og boligomradet mod @st.

Etabler stiforbindelse til Slusevej. Stiforbindelsen vil gare
den eksisterende trampesti mere trygt og sikker at faerdes
pa og forbedre forholdene for gdende ml. beboelserne ved
Slusevej og Drestad St. ved at der etableres fast belaegning.

Udfordring

Lesningsforslag

Forbedringspotentiale Opland
Anlzaegsoverslag 350.000 - 550.000 kr. ekskl. moms.
Andre buslinjer 320933

Afledte effekter

Regularitet -=-00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Kundetilfredshed - 00000 + Bedre gangforhold.

Trafiksikkerhed =-00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Bilfremkommelighed -=-00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Cykelforhold - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Forgaengerforhold - 00000 + Kortere gangafstand og bedre forhold for fodgaengere.
Parkering - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Milje - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Beplantning - 00000 + Is_tiidetneksisterende vild beplantning skal fjernes for at anlaegge
Byrum - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
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Overordnet info

Projekt nr. S4 — Kokkedal St.

Kommune Harsholm

Lang gangafstand til beboelser ved Slotsbakken og videre

Udfordring mod gst pga. omvej via Adalsvej eller Jelleradgérdsve;.
Desuden manglende infoskaerme ved stoppestederne.
Forlaeng den sydlige gangbro over jernbanesporene videre
igennem det grenne omrade, som det ogsa er gjort ved den
nordlige gangbro. Stien vil betyde, at fodgaengere slipper for
terraenspring, at det bliver mere trygt at krydse det grenne

Lesningsforslag bzelte, og den vil kunne reducere gangafstanden til boligerne
ved Slotsbakken med ca. 75 m.

Desuden opgraderes stoppestedsfaciliteterne med

infoskaerme.
Forbedringspotentiale Opland, skiftevej og stoppestedsmilje
Anlaegsoverslag 1.500.000 —2.500.000 kr. ekskl. moms.
Andre buslinjer 353, 383, 365R 0g 150S

Afledte effekter

Regularitet - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Kundetilfredshed -=-00000 + Bedre rejseinformation og reduceret gangafstand mod gst.
Trafiksikkerhed - 00000 + (I:zviirrl;erz]sdi(;sristli;/rt]da fodgaengere ikke skal ga langs store veje
Bilfremkommelighed - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Cykelforhold - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Forgeengerforhold - 00000 + Ny gangforbindelse ml. Kokkedal St. og boligerne mod est.
Parkering - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Milje - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Beplantning - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Byrum - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
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Linje 600S kerer mellem Hundige St. og Hillered St.,
og har rute gennem Greve, Roskilde, Egedal,
Frederikssund og Hillerad Kommune.

Linjen forbinder blandt andet Slangerup, @lstykke St.,
Roskilde St. og Greve St. Det er muligt at skifte til
Regionaltog pa Roskilde St., samt S-tog pa flere af
stationerne langs straekningen.

Linje 600S kerer med 15 minutters interval pa
hverdage mellem kl. 7:00-16:00 og hver halve time i alle
gvrige tidsrum.

Narvaerende notat fokuserer kun pa
delstraekningerne, der ligger i Region Hovedstaden.!

Information om buslinjen

Projektoversigt

Projekt nr. Kommune Beskrivelse

Rejsetidseffekt i
spidstimen

Anlaegsoverslag
[kr. ekskl. moms]

Forbedret opland og opgradering af

S5 Egedal o - 200.000-300.000
ventefaciliteter.

S6 Hillered Opgradering af ventefaciliteter. - 50.000 —75.000

S7 Hillered Etablering af stiforbindelse. - 800.000-1.200.000

S8 Frederikssund ~ OP9radering af vente- og : 500.000 —1.000.000
opholdsfaciliteter.

lalt 1.550.000 - 2.575.000

1| februar 2018 udgav Movia rapporten Regional busfremkommelighed i hovedstaden, Linje 600S (Hillerad St. — Hundige St.). Denne
rapport indeholder yderligere lasningsforslag til forbedring af forholdene for buslinje 600S.
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Overordnet info

Projekt nr. S5 — @lstykke St.
Kommune Egedal
Utidssvarende ventefaciliteter og et stoppestedsmiljg
Udfordring domineret af asfalt og med manglende siddepladser og
laeskaarm.
Ventefaciliteterne opgraderes med nutidssvarende
Lesningsforslag laeskaerme og siddepladser. Desuden tilfajes mere
beplantning.
Forbedringspotentiale Stoppestedsmilje
Anlzaegsoverslag 200.000 —300.000 kr. ekskl. moms.
Andre buslinjer 91N og 312

Afledte effekter

Regularitet =00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

ndetifedshed - 000@0 4 beis el i e e foed
Trafiksikkerhed - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Bilfremkommelighed =-00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Cykelforhold -=-00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Forgaengerforhold - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Parkering - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Miljo - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Beplantning - 00000 + Mulighed for mere beplantning ved stationsomradet.
Byrum - 00000 + Byrummet omkring @lstykke St. forbedres.
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Overordnet info

Projekt nr. S6 — Frederiksborgcentret, Royal Stage

Kommune Hillered

Manglende infoskaerm i vestgaende retning og desuden
begraenset siddepladser i begge retninger.
Opgradering af ventefaciliteterne med tilfgjelse af flere

Udfordring

Lesningsforslag

siddepladser.
Forbedringspotentiale Stoppestedsmilje
Anlaegsoverslag 50.000 - 75.000 kr. ekskl. moms.
Andre buslinjer 65E, 91N, 305 og 338

Afledte effekter

Regularitet - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Kundetilfredshed - 00000 + Bedre forhold for ventende buspassagerer.
Trafiksikkerhed -00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Bilfremkommelighed - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Cykelforhold =-00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Forgaengerforhold -00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Parkering - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Miljo - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Beplantning -00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Byrum - 00000 + Forbedres gennem opgradering af ventefaciliteterne
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Overordnet info

Projekt nr. S7—Trollesminde Allé
Kommune Hillered
Udfordring Manglende gangforbindelse ml. stoppestedet og Hillerad

Radhus.

Lesningsforslag

Relevant med en ordentlig stiforbindelse til og fra Hillerad
Radhus, hvor der allerede i dag er etableret en trampesti
gennem et grent buskads. Stien feres ned til fortovet og
stoppestederne pa Peder Oxes Alle, sa krydsende
fodgaengere ikke skal ga pa parkeringsarealet. Derved
forbedres adgangsforholdene til og fra stoppestedet og
fodgaengernes forhold bliver mere trygge og sikre, nar disse
ikke skal krydse parkeringsarealet.

Forbedringspotentiale

Opland

Anlaegsoverslag

800.000 -1.200.000 kr. ekskl. moms.

Andre buslinjer

65E 0g 305

Afledte effekter

Regularitet - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
. Rejsende til og fra Hillerad Radhus vil opleve en bedre
Kundetilfredshed -00000 + stiforbindelse.
_— Fodgaengere til og fra radhuset skal ikke leengere krydse pa

Trafiksikkerhed - 00000 + parkeringspladsen.

Bilfremkommelighed - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Cykelforhold -00000 + Cyklister kan benytte stien.

Forgeengerforhold - 00000 + Fodgaengere til og fra radhuset far forbedret forhold.
Ved projektering kan det vise sig nedvendigt, at fjerne 4
parallelparkeringspladser, hvor stien fares frem til rddhuset.

Parkering - 00000 + Disse er dog allerede i dag placeret i andre p-pladsers
manevreareal, hvorfor der ogsa kan argumenteres for at der
sker en forbedring af forholdene for parkanter.

Milje - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Beplantning - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Byrum - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
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Overordnet info

S8 — Slangerup Rutebilsstation (ogsa beskrevet under

Projekt nr. buslinje 310R)
Kommune Frederikssund
Udfordring Busterminal ligger pa bagsiden af indkebsmulighederne i

omradet med en masse bilparkeringsarealer omkring.

Lesningsforslag

Busfremkommelighedsmaessigt vil det vaere mest optimalt
at flytte stoppestedet for 600S ud pa Brobaksgade, sa det
er mere synligt og busserne undgar loopkersel med
dertilhgrende rejsetidstab. Mulige placeringer kunne vaere
enten ved Brobaeksgade/Stationsvej eller pa Brobaksgade
ved rundkerslen Roskildevej/Kebenhavnsvej (omkostninger
forbundet med stoppestedsflytningen indgar ikke i
anlaegsoverslaget).

Alternativt kan asfaltarealet reduceres og der kan skabes
bedre vente- og opholdsfaciliteter pa rutebilsstations-
pladsen. Ligeledes kan forslaget skaleres med yderligere
tiltag i form af forbedret trafikinformation og wayfinding
samt bedre plads til andre mobilitetsformer.

Forbedringspotentiale

Stoppestedsmilje.

Anlzaegsoverslag

500.000 —1.000.000 kr. ekskl. momes.

Andre buslinjer

310R, 91N, 65E, 337 0g 158

Afledte effekter

Regulariteten og bussernes rejsetid kan forbedres markant, hvis
lesningen med udflytning af stoppestedet til Brobaksgade

Regularitet - 00@00 + vaelges. Hvis det blot er den eksisterende terminal der
opgraderes, vil regulariteten ikke blive forbedret.

Kundetilfredshed -=-00000 + Bedre ventefaciliteter for buspassagerer.
Trafiksikkerhed -=-00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Bilfremkommelighed - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Cykelforhold -=00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Forgeengerforhold -=-00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Parkering - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Milje - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Beplantning - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Byrum - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
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380R

Information om buslinjen

Linje 380R kerer mellem Helsinge St. og Hillered St.,
og har rute gennem Gribskov og Hillerad Kommune.

Pa Hillerad St. er det muligt at skifte til S-tognettets
linje A. Derudover kan der skiftes til Lokalbanen fra
bade Hillered St. og Helsinge St., der blandt andet
kerer til Gilleleje, Tisvildeleje og Hundested.

Linje 380R karer hver halve time pa hverdage mellem
kl. 6:00-20:00 og én gang i timen i alle gvrige tidsrum.

Projektoversigt

Projekt . Rejsetidseffekt i Anlaegsoverslag
Kommune Beskrivelse Ty
nr. spidstimen [kr. ekskl. moms]
1 Gribskov V.enstresvmg.sspor, etablering af 0- 69 sek. mod 3.000.000 — 4 .500.000
signalregulering og bomanlaeg Helsinge St.
Hillerad . . . 5-15 sek. mod
13 (Vejdirektoratet) Etablering af signalregulering Helsinge St. 2.000.000 -3.000.000
14 Hillerad Busprioriterin 510 sek. mod 100.000 — 200.000
P 9 Hillered St. ' )
5-75sek. mod
Helsinge St.
lalt 5_10 sek. mod 5.100.000-7.700.000
Hillerad St.
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380R

Overordnet info

Projekt nr. 12
Kommune Gribskov
Fremkommelighedsproblemer for busserne ved ind- og
udkersel ved Helsinge St. Der sker tilbagestuvning fra nord
Udfordring ad Gadekarvej ved venstresving mod @stergade, nar

lokalbanebommene er nede. Mange hgjresvingende fra syd
fra Gadekaervej mod @stergade ger det svaert for bussen at
komme ud fra stationen.

Lesningsforslag

Ombyg krydset Gadekaervej/@stergade/Radhusvej, sa
krydset bliver signalreguleret og der etableres
venstresvingsbane fra nord mod @stergade. Dette kraever at
noget af p-plads i svinget ved Gadekaervej inddrages for at fa
plads til bade svingbane og cykelstiforhold.

Signalreguleringen sammenordnes med bomanlag, sa der
ikke sker tilbagestuvning til jernbaneoverskaeringen, og sa
ligeudkerende fra Gadekaervej far grgnpil, nar bommene til
lokalbane gar ned. Etablering af gating-signal fra
terminalen, der ger at busserne kommer forst ud i krydset.

Rejsetidsgevinst i spidstime

0 - 60 sek. mod Helsinge St. (kun rejsetidseffekt nar
bommene til lokalbanen er nede — her er effekten dog stor)

Anlzaegsoverslag

3.000.000 — 4.500.000 kr. ekskl. moms.

Andre buslinjer

320R, 360R, 390R, 361 0og 363

Afledte effekter

Venstresvingbane pa Gadekaervej sikrer bedre

Regularitet - 00000 + fremkommelighed for sydgaende busser og gating signal ud fra
stationen forbedrer forholdene mod nord.

Kundetilfredshed - 00000 + Tiltaget vil ikke umiddelbart bemaerkes af passagererne
Signalregulering vil forbedre trafiksikkerheden i krydset. Det er

Trafiksikkerhed -00000 + vigtigt, at den samordnes med bomanlaegget, sa der ikke
opstar tilbagestuvning eller pressede situationer.

Bilfremkommelighed - 00000 + Ventresvingsbanen pa Gadekaervej vil forbedre trafikafviklingen
Tiltaget pavirker ikke cykelforholdene, da disse genetableres.

Cykelforhold - 00@00 + Cykelstien i sydgdende retning kan endda taenkes udvidet.

Forgeengerforhold =-00000 + Pavirkes ikke af tiltag

. Tiltaget kan betyde nedlaeggelse af ca. to p-pladser i svinget
Parkering - 00000 + ved Gadekaervej
Milje - 00000 + Pavirkes ikke af tiltag
. Tiltaget kan betyde genplantning af op til 8 treeer i svinget ved
Beplantning - 00000 + Gadekzervej
Byrum -00000 + Pavirkes ikke af tiltag
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380R

Overordnet info

Projekt nr. 13
Kommune Hillered (Vejdirektoratet)
Udfordring Kedannelse i krydset Tulstrupvej/Isteradve;.

Lesningsforslag

Signalregulering af kryds ved Tulstrupvej/lsteradve;j,
installering af busprioritering og nedskiltning af hastighed
frem mod krydset pa Istergdvej til 60 km/t.

Rejsetidsgevinst i spidstime

5-15 sek. mod Helsinge St.

Anlzaegsoverslag

2.000.000 -3.000.000 kr. ekskl. moms.

Andre buslinjer

326

Afledte effekter

Signalregulering i krydset sikrer at fremkommeligheden pa

Regularitet - 0000e + Tulstrupvej bliver forbedret.

Kundetilfredshed - 00000 + Tiltaget vil ikke umiddelbart blive bemaerket af passagererne.
Krydset er i dag meget utrygt for venstresvingende trafikanter

Trafiksikkerhed -0000@ + fra Tulstrupvej pga. de hgje trafikmangder og hastigheder pa
Istedredvej. En signalregulering vil forbedre dette markant.
Signalregulering i krydset sikrer bedre fremkommelighed fra

Bilfremkommelighed -00000 + Tulstrupvej, men nedsatter fremkommeligheden pa
Istedredvej, hvor trafikmangden er sterre.

Cykelforhold - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Forgaengerforhold -=00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Parkering - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

- Omradet nord for Istedredvej er et Natura 2000-omrade. Dog
Miljo - 00000 + pavirkes det umiddelbart ved anlaeg af en signalregulering.
Beplantning = 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Byrum - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
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380R

Overordnet info

Projekt nr. 14
Kommune Hillerad
Udfordring Kedannelse pga. krydset Tulstrupvej/Frederiksvaerksgade

Busprioritering med Smart Prioriteringssystem i krydset
Frederiksvaerksgade/Tulstrupvej, hvor der kerer busser i alle
tilfarter. Systemet benytter ikke radar, men kommunikerer
Lesningsforslag med busserne, og giver mulighed for at prioritere buslinjer i
specifikke svingbevaegelser eller som f.eks. er bagud ift.
kereplanen. Saledes kan systemet 0gsa give en gevinst for
de gvrige buslinjer i krydset samt i andre faerdselsretninger.

Rejsetidsgevinst i spidstime 5-10 sek. mod Hillergd St.
Anlagsoverslag 100.000 —200.000 kr. ekskl. moms.
Andre buslinjer 326 0g 301

Afledte effekter

Regularitet - 00000 + Busprioritering i signalet sikrer at bussen er mindre forsinket.
Kundetilfredshed = 00000 + Tiltaget vil ikke umiddelbart bemaerkes af passagererne.
Trafiksikkerhed -=-00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Bilfremkommelighed - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Cykelforhold -=00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Forgeengerforhold -=-00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Parkering - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Miljo - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Beplantning - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Byrum - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
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Information om buslinjen

Linje 320R kerer mellem Helsinge St. - Frederikssund
St., og har rute gennem Gribskov, Halsnaes og
Frederikssund Kommune. Linjen forbinder blandt
andet Frederiksveerk St. og @lsted St.

Pa Frederikssund St. er det muligt at skifte til S-
tognettets linje C. Derudover kan der skiftes til
Lokalbanen fra Helsinge St. og Frederiksvaerk St., der
blandt andet kerer til Gilleleje, Tisvildeleje, Hundested
og Hillered.

Linje 320R karer hver halve time pa hverdage mellem
kl. 5:30-17:00 og én gang i timen i alle gvrige tidsrum.

Projektoversigt

Projekt . Rejsetidseffekt i Anlaegsoverslag
Kommune Beskrivelse 1o

nr. spidstimen [kr. ekskl. moms]

. Etablering af signalregulering samt 10 - 25 sek. mod

15 Frederikssund busprioritering i kryds Frederikssund St. 2.000.000-3.000.000
Halsnaes S 0-5sek. mod

16 (Vejdirektoratet) Busprioritering i kryds Frederikssund St. 100.000 —200.000

S9 Frederikssund Stoppestedsmilje 1.500.000 —3.000.000

I alt 1530 sek. mod 3.600.000 - 6.200.000

Frederikssund St.
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Overordnet info

Projekt nr. 15 (samme tiltag som nr. 17 — i modsat retning)
Kommune Frederikssund
Udfordring Forsinkelser i kryds.

Lesningsforslag

Etablering af signalregulering inkl. busprioritering i krydset
Agade/Bakkegade samt implementering af busprioritering i
krydset Agade/Jernbanegade.

Rejsetidsgevinst i spidstime

10 — 25 sek. mod Frederikssund St.

Anlzaegsoverslag

2.000.000 -3.000.000 kr. ekskl. moms.

Andre buslinjer

310R, 65E, 311, 315, 316, 318 0g 325

Afledte effekter

Busprioritering i signalerne sikrer at bussen kommer hurtigere

Regularitet - 00000 + frem.
Kundetilfredshed - 00000 + Tiltaget vil ikke umiddelbart bemaerkes af passagererne.
_ Trafiksikkerheden forbedres i krydset Agade/Bakkegade, nar

Trafiksikkerhed - 00000 + der etableres signalregulering.

Ligesom busserne kommer bilister fra Bakkegade hurtigere
. . frem med en signalregulering i krydset Agade/Bakkegade.

Bilfremkommelighed - 00000 + Dette sker dog pa bekostning af fremkommelighed for
ligeudkarende p3 Agade.
Cyklisterne far ligesom bilisterne aendret forhold i krydset

Cykelforhold - 00000 + Agade/Bakkegade, nr der bliver etableret signalregulering her.
| krydset Agade/Bakkegade vil fodgangerne fa signalanvisning i

Forgaengerforhold - 00000 + modsaetning til i dag. Dette kan give lidt leengere ventetid, men
0gsd mere tryghed.

Parkering - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget

Miljo - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget

Beplantning - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget

Byrum - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget
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Overordnet info

Projekt nr. 16
Kommune Halsnaes (Vejdirektoratet)
Udfordring Forsinkelser i krydset Frederikssundsvej/Hilleradve;.

Krydset blev i 2020 ombygget fra en rundkersel til et
signalreguleret kryds. Ved ombygningen blev der dog ikke
indbygget busprioritering, hvilket kan hjlpe pa bussernes
fremkommelighed, safremt dette etableres.

Lesningsforslag

Rejsetidsgevinst i spidstime 0 -5 sek. mod Frederikssund St.

Anlzaegsoverslag 100.000 —200.000 kr. ekskl. moms.

Andre buslinjer

Afledte effekter

Busprioritering i signalet vil sikre at busserne kommer hurtigere

Regularitet - 000e0 + igennem krydset.
Kundetilfredshed -00000 + Tiltaget vil ikke umiddelbart bemaerkes af passagererne.
Trafiksikkerhed - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Nar der kommer en bus til signalet, vil biler i samme
Bilfremkommelighed - 00000 + kerselsretning far forlaenget grentid og dermed forbedret
fremkommelighed pa bekostning af de gvrige karselsretninger.

Cykelforhold -=-00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
Forgaengerforhold -00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
Parkering - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
Miljo - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
Beplantning -00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
Byrum - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
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Overordnet info

Projekt nr. S9 — Frederikssund St. (0ogsa beskrevet under 310R)
Kommune Frederikssund
Udfordring Begransede udenders opholdsfaciliteter og generelt meget

stort asfaltareal.

Lesningsforslag

Det store asfaltareal tilegnet busdrift ved Frederikssund St.
er et levn fra fortiden. | dag planlaagges busserne i hgj grad
teettere og til at benytte samme stoppesteder, hvormed
behovet for sa meget plads forsvinder.

Overordnet vil Frederikssund St. vaere et oplagt sted at
byfortaette pga. dets centrale placering. Dette er dog et
sterre projekt, der ligger udenfor denne opgaves ramme.

Men mindre kan ogsa gere det. Asfaltarealet kan reduceres
ved at busserne i hgjere grad deles om den samme plads, og
der kan skabes bedre vente- og opholdsfaciliteter med mere
beplantning. Ligeledes kan forslaget skaleres med yderligere
tiltag i form af forbedret trafikinformation og bedre
tilgaengelighed samt bedre plads til andre mobilitetsformer.

Forbedringspotentiale

Stoppestedsmilje

Anlzaegsoverslag

1.500.000 —3.000.000 kr. ekskl. moms.

Andre buslinjer

310R, 65E, 98N, 230R, 311, 312, 315, 316, 318 0g 325

Afledte effekter

Regularitet - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Kundetilfredshed -=-00000 + Tiltaget vil ikke umiddelbart bemaerkes af passagererne.
Trafiksikkerhed -=-00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Bilfremkommelighed - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Cykelforhold -=00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Fogangeroold 00080 + Lol enidef ke e
Parkering - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Milje - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Beplantning - 00000 + iiari:g;lla.ntning ved stationen pa bekostning af eksisterende
Byrum - 0000@ + Der er et stort potentiale for at forbedre byrummet omkring

Frederikssund St.
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Linje 310R karer mellem Frederikssund St. og Farum
St., og har rute gennem Frederikssund, Allered og
Furese Kommune. Linjen forbinder blandt andet
Slangerup og Lynge.

P3 Frederikssund St. er det muligt at skifte til S-
tognettets linje C og pd Farum St. linje B.

Linje 310R kerer hver halve time pa hverdage mellem

kl. 6:00-18:00 og én gang i timen i alle @vrige tidsrum.

Information om buslinjen

Projektoversigt

. . Rejsetidseffekt i Anl |
Projekt nr. Kommune Beskrivelse ejsetigserterti nieegsoversiag
spidstimen [kr. ekskl. moms]
17 Frederikssund  Busprioritering i kryds 1025 sek. mod 2.000.000 —3.000.000
Farum St.
o 0-10 sek. mod
18 Allered Busprioritering i kryds Farum St. 200.000 -350.000
S 0-10 sek. mod
19 Allered Busprioritering i kryds Frederikssund St. 200.000 -350.000
S8 Frederikssund Stoppestedsmilje - 500.000 -1.000.000
S9 Frederikssund Stoppestedsmilje - 1.500.000 —3.000.000
lalt 4.400.000-7.700.000
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Overordnet info

Projekt nr. 17 (samme tiltag som nr. 15 — i modsat retning)
Kommune Frederikssund
Udfordring Forsinkelser i kryds.

Lesningsforslag

Etablering af signalregulering inkl. busprioritering i krydset
Agade/Bakkegade samt implementering af busprioritering i
krydset Agade/Jernbanegade.

Rejsetidsgevinst i spidstime

10 - 25 sek. mod Farum St.

Anlzaegsoverslag

2.000.000 -3.000.000 kr. ekskl. moms.

Andre buslinjer

320R, 65E, 311, 315, 316, 318 0g 325

Afledte effekter

Busprioritering i signalerne sikrer at bussen kommer hurtigere

Regularitet - 00000 + frem.
Kundetilfredshed - 00000 + Tiltaget vil ikke umiddelbart bemaerkes af passagererne.
_ Trafiksikkerheden forbedres i krydset Agade/Bakkegade, nar

Trafiksikkerhed - 00000 + der etableres signalregulering.

Ligesom busserne kommer bilister fra Bakkegade hurtigere
. . frem med en signalregulering i krydset Agade/Bakkegade.

Bilfremkommelighed - 00000 + Dette sker dog pa bekostning af fremkommelighed for
ligeudkarende p3 Agade.
Cyklisterne far ligesom bilisterne aendret forhold i krydset

Cykelforhold - 00000 + Agade/Bakkegade, nr der bliver etableret signalrequlering her.
| krydset Agade/Bakkegade vil fodgaengerne fa signalanvisning i

Forgaengerforhold - 00000 + modseetning til i dag. Dette kan give lidt leengere ventetid, men
0gsd mere tryghed.

Parkering - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Miljo - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Beplantning - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Byrum - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
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Overordnet info

Projekt nr. 18 (samme tiltag som nr. 19 — i modsat retning)
Kommune Allergd
Udfordring Kedannelse igennem de to T-kryds Hilleradvej/Slangerupve;j

og Slangerupvej/Ganlgseve;.

Lesningsforslag

Busprioritering i begge kryds.

Rejsetidsgevinst i spidstime

0-10 sek. mod Farum St.

Anlaegsoverslag

200.000 —350.000 kr. ekskl. moms.

Andre buslinjer

Afledte effekter

Busprioritering i signalet sikrer at busserne kommer hurtigere

Regularitet - 00000 + frem.

Kundetilfredshed - 00000 + Tiltaget vil ikke umiddelbart bemaerkes af passagererne.

Trafiksikkerhed - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
Ligesom busserne kommer biler i samme kerselsretning

. . hurtigere frem, hvis prioriteringen bliver aktiveret af en bus.

Bilfremkommelighed - 00000 + Dette sker pa bekostning af fremkommelighed for trafikanter i
de gvrige signalfaser.

Cykelforhold - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Forgaengerforhold - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Parkering - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Milje - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Beplantning - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Byrum -00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
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Overordnet info

Projekt nr. 19 (samme tiltag som nr. 18 —i modsat retning)
Kommune Allergd
Udfordring Kedannelse igennem de to T-kryds Hilleradvej/Slangerupve;j

og Slangerupvej/Ganlgseve;.

Lesningsforslag

Busprioritering i begge kryds.

Rejsetidsgevinst i spidstime

0-10 sek. mod Frederikssund St.

Anlaegsoverslag

200.000 —350.000 kr. ekskl. moms.

Andre buslinjer

Afledte effekter

Busprioritering i signalet sikrer at busserne kommer hurtigere

Regularitet - 00000 + frem.

Kundetilfredshed - 00000 + Tiltaget vil ikke umiddelbart bemaerkes af passagererne.

Trafiksikkerhed - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
Ligesom busserne kommer biler i samme kerselsretning

. . hurtigere frem, hvis prioriteringen bliver aktiveret af en bus.

Bilfremkommelighed - 00000 + Dette sker pa bekostning af fremkommelighed for trafikanter i
de gvrige signalfaser.

Cykelforhold - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Forgaengerforhold - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Parkering - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Milje - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Beplantning - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Byrum -00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
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Overordnet info

S8 — Slangerup Rutebilsstation (ogsa beskrevet under

Projekt nr. buslinje 6005)
Kommune Frederikssund
Udfordring Busterminal ligger pa bagsiden af indkebsmulighederne i

omradet med en masse bilparkeringsarealer omkring.

Lesningsforslag

Busfremkommelighedsmaessigt vil det vaere mest optimalt
at flytte stoppestedet for 310R ud pa Brobaksgade, sa det er
mere synligt og busserne undgar loopkersel med
dertilhgrende rejsetidstab. Mulige placeringer kunne vaere
enten ved Brobaeksgade/Stationsvej eller pa Brobaksgade
ved rundkerslen Roskildevej/Kebenhavnsvej (omkostninger
forbundet med stoppestedsflytningen indgar ikke i
anlaegsoverslaget).

Alternativt kan asfaltarealet reduceres og der kan skabes
bedre vente- og opholdsfaciliteter pa rutebilsstations-
pladsen. Ligeledes kan forslaget skaleres med yderligere
tiltag i form af forbedret trafikinformation og wayfinding
samt bedre plads til andre mobilitetsformer.

Forbedringspotentiale

Stoppestedsmilje.

Anlzaegsoverslag

500.000 —1.000.000 kr. ekskl. momes.

Andre buslinjer

6005, 91N, 65E, 337 0g 158

Afledte effekter

Regulariteten og bussernes rejsetid kan forbedres markant, hvis
lesningen med udflytning af stoppestedet til Brobaksgade

Regularitet - 00@00 + vaelges. Hvis det blot er den eksisterende terminal der
opgraderes, vil regulariteten ikke blive pavirket.

Kundetilfredshed -=-00000 + Bedre ventefaciliteter for buspassagerer.
Trafiksikkerhed -=-00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
Bilfremkommelighed - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Cykelforhold -=00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Forgeengerforhold -=-00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Parkering - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Milje - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Beplantning - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Byrum - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.
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Overordnet info

Projekt nr. S9 — Frederikssund St. (ogsa beskrevet under buslinje 320R)
Kommune Frederikssund
Udfordring Begransede udenders opholdsfaciliteter og generelt meget

stort asfaltareal.

Lesningsforslag

Det store asfaltareal tilegnet busdrift ved Frederikssund St.
er et levn fra fortiden. | dag planlaagges busserne i hgj grad
teettere og til at benytte samme stoppesteder, hvormed
behovet for sa meget plads forsvinder.

Overordnet vil Frederikssund St. vaere et oplagt sted at
byfortaette pga. dets centrale placering. Dette er dog et
sterre projekt, der ligger udenfor denne opgaves ramme.

Men mindre kan ogsa gere det. Asfaltarealet kan reduceres
ved at busserne i hgjere grad deles om den samme plads, og
der kan skabes bedre vente- og opholdsfaciliteter med mere
beplantning. Ligeledes kan forslaget skaleres med yderligere
tiltag i form af forbedret trafikinformation og bedre
tilgaengelighed samt bedre plads til andre mobilitetsformer.

Forbedringspotentiale

Stoppestedsmilje

Anlzaegsoverslag

1.500.000 —3.000.000 kr. ekskl. moms.

Andre buslinjer

320R, 65E, 98N, 230R, 311, 312, 315, 316, 318 0g 325

Afledte effekter

Regularitet - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Kundetilfredshed -=-00000 + Tiltaget vil ikke umiddelbart bemaerkes af passagererne.
Trafiksikkerhed -=-00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Bilfremkommelighed - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Cykelforhold -=00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Fogangeroold 00080 + Lol enidef ke e
Parkering - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Milje - 00000 + Pavirkes ikke af tiltaget.

Beplantning - 00000 + iiari:g;lla.ntning ved stationen pa bekostning af eksisterende
Byrum - 0000@ + Der er et stort potentiale for at forbedre byrummet omkring

Frederikssund St.
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Oversigt over projekter i hver kommune

I denne del af kataloget er vist en oversigt over projekter pr. kommune.
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Allered Kommune

Information

Igennem Allered Kommune kerer 310R som den
eneste af R og S linjerne. Bussen lgber gennem den
sydlige del af kommunen, og kerer mellem
Frederikssund St. og Farum St.

Linje 310R stopper blandet andet ved Lynge
Stationsve;.

Linje 310R kerer hver halve time pa hverdage mellem
kl. 6:00-18:00 og én gang i timen i alle @vrige tidsrum.

Projektoversigt

Projekt Linje  Beskrivelse An.den .
nr. vejmyndighed

Rejsetidseffekt i Anlaegsoverslag
spidstimen [kr. ekskl. moms]

18/19 310R Busprioritering i kryds -

0-10sek. mod
Farum St.
0-10sek. mod
Frederikssund St.

200.000 -350.000

lalt

0-10 sek. mod
Farum St.

0-10 sek. mod
Frederikssund St.

200.000-350.000
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Egedal Kommune
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Egedal Kommune

Information

| Egedal Kommune kerer linje 600S, som den eneste af
S og R busserne, gennem den vestlige del af
kommunen. Bussen lgber fra nord til syd mellem
Hillered St. og Hundige St., og stopper blandt andet
ved Qlstykke St.

Linje 600S karer med 15 minutters interval pa
hverdage mellem kl. 7:00-16:00 og hver halve time i
alle avrige tidsrum.

Projektoversigt

Projekt Linie  Beskrivelse Anden Rejsetidseffekt i Anlaegsoverslag
nr. J vejmyndighed spidstimen [kr. ekskl. moms]

Forbedret opland og opgradering
af ventefaciliteter

S5 600S 200.000-300.000

lalt 200.000-300.000
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Frederiksberg Kommune
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Frederiksberg Kommune

Information

| Frederiksberg Kommune kerer linje 250S, som den
eneste af S og R busserne, i den nordegstlige graense af
kommunen. Bussen lgber mellem Bagsveerd St. og
Drager stationsplads, og stopper blandt andet ved
Forum St.

Linje 250S kerer med ca. 10-15 minutters interval pa
hverdage mellem kl. 6:00-19:00 og med 15 minutters
interval i alle @vrige tidsrum.

Projektoversigt

Projekt . . . Anden Rejsetidseffekt i Anlaegsoverslag
Linje  Beskrivelse . . Sy
nr. vejmyndighed spidstimen [kr. ekskl. moms]
6 2505 St(_)ppefsted flyttes og 5-15sek. mod 350.000 — 500.000
hgjresvingsbane nedleegges Bagsveerd St.
5-15sek. mod
lalt Bagsveerd St. 350.000 - 500.000
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Frederikssund Kommune

Information

| Frederikssund Kommune kerer linje 230R, 310R, 320R
og 600S.

Linje 230R, 310R og 320R afgar fra Frederikssund St.
og fortsaetter i hver deres retning. Linje 230R kerer syd
mod Roskilde St., linje 310R kerer st mod Farum St.
og linje 320R kerer nord mod Helsinge St. Alle busser
kerer hver halve time pa hverdage omkring kl. 6:00 -
17:00.

Linje 600S lgber fra nord til syd mellem Hillered St. og
Hundige St. i den estlige del af kommunen, og stopper
blandt andet ved Slangerup. Bussen karer med 15 min.
interval pa hverdage mellem kl. 7:00 -16:00.

Projektoversigt

Projekt . . . Anden Rejsetidseffekt i Anlzaegsoverslag
Linje  Beskrivelse . . i
nr. vejmyndighed spidstimen [kr. ekskl. moms]
10 - 25 sek. mod
310R, Etablering af signalregulering Frederikssund St.
1517 320R samt busprioritering i kryds 10 - 25 sek. mod 2.000.000 -3.000.000
Farum St./Helsinge St.
310R, Opgradering af vente- og
58 600S  opholdsfaciliteter 500.000-1.000.000
310R, N
S9 320R Stoppestedsmilje - - 1.500.000 —3.000.000
10- 25 sek. mod
Frederikssund St.
lalt 10— 25 sek. mod 4.000.000 - 7.000.000
Farum St./Helsinge St.
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Gladsaxe Kommune

Information

—

| Gladsaxe Kommune kerer linje 200S, 250S, 300S og
400S. Linje 200S og 250S kerer i en nord/sydgaende
korridor i kommunen ml. hhv. Buddinge St og
Friheden St. (Avedere Holme) samt Bagsvaerd St. og
Drager Stationsplads. Buslinjerne kerer med op til 6
busser i timen i hver retning i dagtimerne pé hverdage.

Linje 300S og 400S lgber i gst/vestgaende korridorer
igennem kommunen. Linje 300S kerer ml. hhv. Gl.
Holte og Ishgj St. og stopper bl.a. ved Gladsaxe
Trafikplads og Buddinge St, og linje 400S kerer ml.
Lyngby St. og Hundige St. og stopper bl.a. ved
Bagsvaerd St. Linje 300S kegrer med 5 min. drifti
spidstimen pa hverdage og linje 400S kerer med 10.
min. interval i spidstimen.

Projektoversigt

Projekt . . . Anden Rejsetidseffekt i Anlzaegsoverslag
Linje  Beskrivelse . . s

nr. vejmyndighed spidstimen [kr. ekskl. moms]

S2 250S Opgradering af ventefaciliteter - - 200.000 —350.000

lalt 200.000 - 350.000
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Gribskov Kommune
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Gribskov Kommune

Information

| Gribskov Kommune karer linje 320R, 360R, 380R og
390R.

Alle fire linjer afgar fra Helsinge St. og fortsaetter i hver
deres retning:

Linje 360R kerer i nordlig retning mod Gilleleje St.
Linje 380R kerer i sydlig retning mod Hillerad St.

Linje 390R kerer i @stlig retning mod Helsingar St.
Linje 320R kerer i vestlig retning mod Frederikssund g
St. e

Alle busser kerer med halvtimes drift pa hverdage
omkring kl. 6:00 - 17:00.

Projektoversigt

Projekt . . . Anden Rejsetidseffekt i Anlzaegsoverslag
Linje Beskrivelse . . s
nr. vejmyndighed spidstimen [kr. ekskl. moms]
1 380R Venstresvingsspor, etableringaf 0-60 sek. mod 3.000.000 -
signalregulering og bomanleeg Helsinge St. 4.500.000
lalt 0-60 sek. mod 3.000.000 -
Helsinge St. 4.500.000
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Halsnaes Kommune
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Halsnaes Kommune

Information

| Halsnaes Kommune kerer linje 320R, som den eneste
af S og R busserne, gennem den estlige del af
kommunen. Bussen lgber fra nord til syd mellem
Helsinge St. og Frederikssund St., og stopper blandt
andet ved Frederiksvaerk St.

Linje 320R karer hver halve time p3 hverdage mellem
kl. 5:30-17:00 og én gang i timen i alle @vrige tidsrum.

Projektoversigt

Projekt . . . Anden Rejsetidseffekt i Anlaegsoverslag
Linje  Beskrivelse . . s
nr. vejmyndighed spidstimen [kr. ekskl. moms]
o .- 0-5sek. mod
16 320R Busprioritering i kryds Vejdirektoratet Frederikssund St. 100.000 —200.000
0-5sek. mod
lalt Frederikssund St. 100.000-200.000
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Hillered Kommune
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Hillered Kommune

Information

| Hillered Kommune kerer linje 375R, 380R og 600S.

Alle linjer afgar fra Hillerad St. og fortsaetter i hver
deres retning:

Linje 375R kerer i gstlig retning mod Rungsted Kyst St.
Linje 380R kerer i nordvestlig retning mod Helsinge St.
Linje 600S kerer i sydvestlig retning mod Hundige St.

Linje 375R og 380R karer hver halve time pa hverdage
omkring kl. 6:00 - 17:00, og linje 600S kerer med 15
minutters interval pa hverdage mellem kl. 7:00 -16:00.

Projektoversigt

Projekt . . . Anden Rejsetidseffekt i Anlaegsoverslag
Linje  Beskrivelse . . s
nr. vejmyndighed spidstimen [kr. ekskl. moms]
. . . .- 5-15sek. mod
13 380R Etablering af signalregulering Vejdirektoratet Helsinge St. 2.000.000 -3.000.000
Co 5-10 sek. mod
14 380R Busprioritering - Hillerad St. 100.000 -200.000
S6 600S Opgradering af ventefaciliteter - - 50.000-75.000
S7 600S Etablering af stiforbindelse - - 800.000-1.200.000
5-15sek. mod
Helsinge St.
lalt 5_10 sek. mod 2.950.000 - 4.475.000

Hillerad St.
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Hersholm Kommune
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Horsholm Kommune

Information

Buslinjerne 150S, 500S, 365R og 375R gennemkearer
alle Hersholm Kommune i nord/sydgaende retning.

Buslinjerne 150S, 500S og 365R har alle deres
udgangspunkt via Kokkedal St. og 375R starter fra
Rungsted Kyst St.

Linje 150S og 500S kerer mod syd til hhv. Nerreport
St. og @restad St. 500S stopper bl.a. ved Harsholm
Radhus pa ruten. Linje 365R og 375R fortsaetter mod
nord til hhv. Fredensborg St. og Hillerad St.

S-busserne kerer med 10 min. interval i spidstimen og
20 min. interval i de evrige dagtimer pa hverdage.
365R og 375R kerer med halvtimes drift ml. kl. 6:00 og
18:00 pa hverdage.

Projektoversigt

Projekt . . . Anden Rejsetidseffekt i Anlaegsoverslag
Linje  Beskrivelse . . s

nr. vejmyndighed spidstimen [kr. ekskl. moms]

Sk 5005 Suforbindelse og : - 1.500.000 — 2.500.000

stoppestedsfaciliteter

lalt 1.500.000 - 2.500.000
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Kebenhavns Kommune

Information

| Kebenhavns Kommune kerer buslinjerne 150S, 2505
0g 350S. Alle linjerne kerer i nord/sydgdende retning
igennem kommunen.

Buslinjerne 150S og 350S har udgangspunkt fra
Nerreport St. og kerer til hhv. Kokkedal St. og Ballerup
St. De kerer med hhv. 50g 10 min. interval i
spidstimen samt 10 og 15 min. interval i de @vrige
dagtimer.

Linje 250S kerer ml. Drager Stationsplads og
Bagsveerd St., og stopper bl.a. ved Amagerbro St.
Hovedbanegarden og Nerrebro St. undervejs. Linjen
kerer 6 afgange i spidstimen og 15 min. interval i de
gvrige dagtimer pa hverdage.

Projektoversigt

Projekt . . . Anden Rejsetidseffekt i Anlaegsoverslag
Linje  Beskrivelse . . s
nr. vejmyndighed spidstimen [kr. ekskl. moms]
1 250S Etablering af busbane Vejdirektoratet 60_9.0 sek. mod Drager 4.700.000-7.100.000
Stationsplads
2 2505 Busprioriteringikryds og Vejdirektoratet 1> 22 sek-mod 400.000 - 650.000

Bagsveerd St.

25-35sek. mod
3 250S Stoppested flyttes - Bagsvaerd St. 350.000 -600.000

20-30 sek. mod
Lukning af sideveje og Drager Stationsplads
405 2505 busprioritering i 20-30 sek. mod >00.000-500.000
Bagsveerd St.
20-30 sek. mod

7 250S Etablering af busbane - Drager Stationsplads 25.000-50.000

hajresvingspil

Etablering af busbane/flytning af 30 - 40 sek. mod

8 250S stoppested og &ndring af - Bagsvaerd St. 400.000 - 500.000

afvanding
S3 500S Stiforbindelse - - 350.000 —550.000
100- 150 sek. mod
Drager Stationsplads
lalt 90— 130 sek. mod 6.725.000 - 10.350.000
Bagsveerd St.
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Rudersdal Kommune
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Rudersdal Kommune

Information

Buslinjerne 150S, 300S og 500S gennemkarer alle
Rudersdal Kommune i nord/sydgaende retning.

Buslinje 300S har sit udgangspunkt fra Gl. Holte St. og
fortseetter mod syd til Ishgj St.

Linje 150S og 500S kerer ml. hhv. Nerreport St. og
Kokkedal St. samt ml. @restad St. og Kokkedal St.
Linje 150S stopper bl.a. i Ubbered og ved Naerum St.
0g 500S stopper bl.a. ved Birkered St. pa ruten.

Linje 150S kerer med 5 min. drift i spidstimen og 10
min. drift i de @vrige dagstimer pd hverdage. For linje
500S er det hhv. 10 og 20 min. interval. Linje 300S
kerer i Rudersdal Kommune med 20 min. interval hele
dagen pa hverdage.

Projektoversigt

Projekt . . . Anden Rejsetidseffekt i Anlagsoverslag
Linje  Beskrivelse . . S
nr. vejmyndighed spidstimen [kr. ekskl. moms]
. L 30-55sek. mod
11 500S Signaloptimering og busbane - Kokkedal St. 1.000.000-1.500.000
lalt 1.000.000 - 1.500.000

Katalog for busfremkommelighed Side 112



v
=
=
=
£
o
A4
>~
e
c
| &
o(
T

[ N

e s o
e e e e e e e e s e

/
/
I
I
1
1
1
1
I
!

Side 113

Katalog for busfremkommelighed



Tarnby Kommune

| Kebenhavns Kommune kerer buslinjen 250S.

Buslinjen kerer i nord/sydaende retning via
Englandsvej og Amager Landevej ml. Drager
Stationsplads og Bagsvaerd St. | kommunen stopper
buslinjen bl.a. Tarnby St.

Linje 250S kerer ml. Drager Stationsplads og
Bagsveerd St. Linjen kerer med 6 afgange i spidstimen
og 15 min. interval i de @vrige dagtimer pa hverdage.

Information

Projektoversigt

Projekt . . . Anden Rejsetidseffekt i Anlaegsoverslag
Linje  Beskrivelse . . s

nr. vejmyndighed spidstimen [kr. ekskl. moms]

9 2505 Etablering af busbane - 25— 40 sek. mod 1.500.000 — 2.000.000
Drager Stationsplads

Etablering af busbane, samt 35-50 sek. mod

10 2505 kombineret hgjresving/busbane Bagsveerd St. 3:500.000-5.500.000

S1 250S Etablering af stiforbindelse - - 600.000-1.000.000
25— 40 sek. mod
Drager Stationsplads

lalt 35_ 50 sek. mod 5.600.000-8.500.000
Bagsveerd St.
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