En sund og
klimarobust
region

Hovedstadsregionens borgere pavirkes i daglig-
dagen af miljg- og klimaudfordringer pa tveers af
regionen. Der er farlige stoffer i jorden, som truer
vores faelles grundvand, mens oversvgmmelser fra
kraftig regn eller storme og trafikstgj plager borgere
flere steder i regionen. Det har direkte betydning
for borgernes sundhed og trivsel, bade nu og i
fremtiden.

Der findes tusindvis af forurenede grunde i hoved-
stadsregionen, og vi opdager fortsat farlige stoffer
i jorden, grundvandet og vandmiljget. Det gaelder
fx PFAS og klorerede oplgsningsmidler. Det skaber
utryghed for borgerne og kan medfgre helbreds-
problemer. Vi har en stor opgave i at beskytte
vores drikkevand, miljget og de mennesker, der bor
og feerdes pa forurenede grunde.



En sund og klimarobust region

Hovedstadsregionen anslas til

at have nogle af de potentielt
allerhgjeste skadesomkostninger fra
oversvommelser blandt landene i EU.

Hovedstadsregionen er udsat i forhold til klima-
forandringerne, der blandt andet giver havvands-
stigninger og @get nedbar. Vi vil f& mere ekstremt vejr
sasom skybrud, stormfloder og tarke. Viserindien
fremtid, hvor der kan ske store skader p3 infrastruktur
og boliger, men ogsa pa naturomrader og rekreative
omrader, hvis ikke vi formar at klimatilpasse.

Trafikstej er nummer to pa listen over miljgproblemer
for menneskers helbred i EU - kun overgaet af luft-
forurening. Stej ager risikoen for en raekke sygdomme,
det forringer livskvalitet, trivsel og brugen af udearealer.
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Omkring 50% af landets stgjplagede
boliger ligger i hovedstadsomradet. |
omegnskommunerne har antallet af

stojbelastede boliger veeret stigende
de seneste 10 ar.



En sund og klimarobust region

Ambitioner

Vi skal i hovedstadsregionen have et rent miljo og attraktiv natur til gavn for borgernes trivsel og sundhed.

Regionen tager ansvar for
forureninger af jord og grundvand

| Region Hovedstaden vil vi opspore, undersgge
og handtere forureninger, s borgerne kan veere
trygge ved at faerdes i haver, huse og natur, og
der er rent drikkevand til alle. Vi vil have overblik
over forureningerne - deres udbredelse og
karakter. Vi vil rense op, sé vi kan beskytte

sa meget grundvand som muligt og sikre
borgernes sundhed mod jordforurening. Det er
en opgave, der kraever et staerkt samarbejde
pd tveers af myndigheder, virksomheder og
videninstitutioner.

Mal: 85% af drikkevandet er beskyttet mod
klorerede oplasningsmidler og andre farlige
stofferinden 2030.

LINK: Laes om vores drikkevand

Samarbejde pa tveaers skal gore
regionen klimarobust

Hovedstadsregionen skal sta staerkere

rustet til at hdndtere konsekvenser af klima-
forandringer. Bade langs vandlgb og lsengere
kyststraekninger skal vi samarbejde for en
klimatilpasning, der haenger sammen. Vi vil
understatte naturbaserede Igsninger, herunder
rekreative omrader, der er er med til at give
merveaerdi for borgerne.

Mal: Vi vil understatte, at klimatilpasning
haenger sammen pa tvaers af kommune- og
regionsgraenser.

LINK: Laes om klimatilpasning

Borgerne skal ikke pavirkes af
trafikstoj

Vi vil nedbringe generne fra trafikstajen pa
tveers af regionen. Vi vil gennemfgre analyser og
sikre den ngdvendige viden for, at kommuner
og regionen kan |gfte dagsordenen hos staten
til at sikre de ngdvendige handlemuligheder og
finansiering.

Mal: Vi vil have vendt udviklingen i antallet af
stajplagede boliger i hovedstadsregionen.

LINK: Laes om trafikstoj


https://www.regionh.dk/klima-og-miljoe/jordforurening/Sider/default.aspx
https://www.regionh.dk/til-fagfolk/Klima-og-miljoe/en-groen-region/Klimatilpasning/Sider/default.aspx
https://www.regionh.dk/til-fagfolk/trafik/trafikstoej/Sider/default.aspx

Ansvarligt forbrug
af ressourcer

og mindre CO,-
udledning

| hovedstadsregionen pavirker vi udledningen af CO, og forbruget
af ressourcer - bade lokalt og globalt. Vi belaster klodens klima og
milja, nar vi fx transporterer os, opvarmer vores huse og graver nye
rastoffer op. Vi har begraenset areal og ressourcer til radighed - og
det rejser overvejelser om, hvordan vi bruger den bedst muligt.

Det er ikke altid muligt for borgerne at veelge klimavenlige Igs-
ninger, nar der fx skal bygges nyt, vaelges varmekilde til huset
eller nér dagligdagens transport skal planlsegges. Derfor kan det
veere vanskeligt for den enkelte borgere at bidrage til den gronne
omestilling.

Det er ikke nok kun at fokusere pa CO,-udledningen lokalt i region-
en. En stor del af vores udledning sker som fglge af det forbrug, vi
har af fx byggematerialer, som er produceret andre steder. Vi skal
derfor ogsa have fokus p& den udledning, som forbruget i vores
region skaber i resten af verden. Det gaelder ogsa regionens drift
af sundhedsvaesenet, hvor klima- og miljgaftrykket er hgijt.

Procentvise fordeling af CO_-udledning pa tvaers af
hele hovedstadsregionen:

CO,-udledning deekker udledning af alle klimagasser sasom fx metan og lattergas.
Transport: Udledningen fra transport kommer seerligt fra vejtransport og flytransport.

Energi: Udledningen fra energi kommer saerligt fra opvarmning og elforbrug samt energi
til industriens produktion

Andet: kemiske processer, affaldsdeponi og spildevand
Kilde: Energi- og CO,-regnskabet (tal for 2021)
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Energi 55%

Transport 33%
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Ansvarligt forbrug af ressourcer og mindre CO,-udledning

Byggebranchen efterspoarger ca. 7 mio.
kubikmeter rastoffer arligt til at bygge
med i hovedstadsregionen. 36% af dem
findes i dag fra nye og genbrugte rastoffer
i regionen, samt fra havmaterialer, mens
de resterende 64% ma importeres fra
andre regioner.

Forbruget af rastoffer som sten og grus til byggeri og anleeg er
stigende og har laenge fulgt den gkonomiske vaekst. Indvinding og
transport af rastoffer belaster klimaet og borgerne i de omrader,
hvor rastofgravene placeres. Stadig sterre maengder rastoffer
transporteres til regionen fra andre dele af landet, hvilket gger
miljgbelastningen.

Der er behov for flere med grgnne kompetencer, hvis hovedstads-
regionen skal sanke sine CO_-udledninger. | dag er der ikke nok
med kompetencer til at daskke efterspgrgslen, og det haemmer
den grgnne omstilling. Det er en stor, feelles opgave at sikre

gren arbejdskraft med staerke naturfaglige, tekniske og digitale
feerdigheder.

Laes mere under ’Uddannelse til fremtiden’
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Ansvarligt forbrug af ressourcer og mindre CO,-udledning

Ambitioner

| hovedstadsregionen lever og forbruger vi med omtanke og hensyn til jordens knappe ressourcer.

Der skal vaere et ansvarligt forbrug af rastoffer

Region Hovedstaden vil bidrage til, at forbruget af primaere rastoffer som
sand, grus og sten saenkes. Genbrug og genanvendelse af eksisterende
byggematerialer skal @ges, og der skal gares mere brug af alternative
materialer (fx overskudsjord).

Vi vil bidrage til at fierne barrierer, der vanskeliggar baeredygtigt og
cirkuleert byggeri, og fremme renovering, sa behovet for nyt byggeri
mindskes. Som bygherre vil vi arbejde med cirkulaere kredslab for vores
egne byggerier og overskudsjord, samt ga foran og vise eksempler pa
baeredygtigt byggeri. Som rdstofmyndighed vil vi arbejde for at fremme
brugen af alternative materialer, som kan reducere behovet for primaere
rastoffer.

Mal: | 2035 skal forbruget af primaere rastoffer* i hovedstadsregionen
veere reduceret med 20% i forhold til 2021-niveau.

*Korrigeret for gkonomiske konjunkturer.

LINK: Laes om rastoffer
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CO,-udledningen skal nedbringes

Region Hovedstaden vil nedbringe CO,-udledningen ved at understgtte
kommunerne i at realisere og videreudvikle deres klimaplaner.

Vi vil understgtte den granne omstilling af transportsektoren. Der er godt
gang i omstillingen til elbiler, men der er behov for et fortsat fokus pa at
fremme og udvikle grgnne lgsninger til tung transport og den kollektive
transport, sa transportomradet i hgjere grad kan bidrage til CO,-reduktions-
malsaetningerne.

P& energiomradet vil vi understatte en fortsat omstilling af energi- og
varmesektoren. Her arbejder regionen for Iasninger, der gar pa tveers af
kommuner, forskellige sektorer, forbrug og produktion, da disse koblinger er
helt afgagrende for at omstillingen kan ske helhedsorienteret.

Mal: At udfase de regionale dieselbusser frem mod 2030, og i stedet
erstatte dem med el-busser eller andre busser med tilsvarende miljg- og
stgjfordele.

Mal: 1 2030 skal CO,-udledningen i hovedstadsregionen veere senket med
85% i forhold til 1990-niveauet, og vaere CO,-neutral i 2045.

LINK: Laes om arbejdet med den granne omstilling


https://www.regionh.dk/klima-og-miljoe/raastoffer/Sider/default.aspx
https://www.regionh.dk/klima-og-miljoe/raastoffer/Sider/default.aspx
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Sammenhangende
og attraktiv mobilitet

Selvom hovedstadsregionen ikke er stor, er der forskel pa hvor man
bor, arbejder og uddanner sig. Udbuddet af transportmuligheder
og adgangen til kultur, uddannelser og job er meget forskellige

i regionens landomrader, kabstaeder samt Kebenhavn og
forstaederne.

Afstanden mellem hjem, arbejde og uddannelse i regionen er
gennemsnitligt knap 16 km. Derfor kunne langt flere veelge cyklen,
samkarsel og kombinationer med kollektiv transport, frem for bilen.

| yderomraderne er udbuddet af kollektiv trafik og adgangen til
cykelstier mindre. Derfor veelger mange bilen. De, der hverken har bil
eller god adgang til kollektiv transport, er udfordrede, nar de skal til
og fra deres uddannelsessted, job og besgge venner og familie.



Sammenhangende og attraktiv mobilitet

Teettere pa byerne sidder borgere hver dag fast i bilkger pa de store
Fordeling af ture pé transportmiddel veje og ved lokale flaskehalse. 16 mio. timer bliver hvert ar spildt i
i Region Hovedstaden bilkger og Qet tal vil b.Ilve fordoblet til over 33 mio. timer arligt |.2035.
Busserne sidder fast i den samme treengsel og udger dermed ikke et
attraktivt alternativ til bilen, ndr borgerne skal til og fra arbejde eller
uddannelse. Den kollektive transport er heller ikke foretrukken pa
turen til og fra hospitalerne. Det geelder hverken for medarbejdere,
pargrende eller patienter.

Kilde: Transportvaneundersggelsen 2021-2022.

Udviklingen af antal biler i Region H over tid

. Personbiler i Region Hovedstaden. Kilde: Danmarks Statistik.
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Sammenhangende og attraktiv mobilitet

Ambitioner

Den kollektive trafik skal vaere rygraden i transportsystemet, og vi skal have endnu
bedre forhold for cyklister pa tvaers af regionen.

Staerk kollektiv transport

Det skal veere nemt for borgerne at komme
rundt i regionen uden bil. Vi vil have et
steerkt kollektivt transportnet, der sammen
med fx supercykelstier, delemobilitet og
samkagrsel skaber et attraktivt alternativ

til alene karsel i bilen. Gode knudepunkter
skal gare det let og trygt at skifte mellem
transportformer, og at kombinere flere
transportformer pa rejsen fra A til B.

Billetsystemer og trafikinformationen

til den kollektive trafik skal styrkes og
integreres med nye mobilitets- tilbud og
services. Tilsammen skal det understatte,
at den kollektive trafik bliver mere
konkurrencedygtig i forhold til bilen.

Styrket fokus pa unges transport

Vores transportvaner etableres tidligt i livet og danner grund-
laget for, hvor aktivt og grant vi transporterer os senere i livet.
Derfor er de unge er ogsa fremtidens brugere af den kollektive
trafik, men flere og flere unge fravaelger den kollektive trafik
og cyklen, nar de skal til og fra uddannelse og fritidsaktiviteter.

Vi skal ggre det mere attraktivt for de unge at anvende den
kollektive trafik - ogsa pa sigt. Staerre fleksibilitet er vigtigt for
de unge, hvorfor vi vil understotte med bade fysiske og digita-
le tiltag som fx bedre rabatordninger og flere transportformer
sasom delemobilitetslasninger.

Gode transportmuligheder er afggrende for unges valg og
gennemfgrsel af uddannelse. Med den regionale kollektive
trafik skal vi understette den brede uddannelsesdaekning, sa
flere unge gennemfarer en ungdomsuddannelse.

Mal: | 2035 skal #s-dele af alle ture ske
med det kollektive, pa cykel eller til fods.

Mal: Andelen af unge pa 16-24 ar, der anvender
kollektiv transport, cyklen eller samkgrsel til deres
uddannelse skal stige med 20 procent.

LINK: Laes om trafik og mobilitet
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Flere cykelture

Flere skal bruge cyklen i
hovedstadsregionen. Regionen vil aktivt
bidrage til at fremme cyklisme i regionen.
Det skal bl.a. ske ved at understatte en
fortsat udvikling af nettet af supercykelstier
pa tvaers af regionen, hvor der er potentiale
for over 6 mio. ekstra cykelture. Vi vil aktivt
indga i arbejdet med "Deklarationen om
gget samarbejde for at fremme cykling

i Danmark”, der understatter et feelles
fokus pa cykling pa tveers af en lang raekke
offentlige og private aktarer.

Mal: 20% flere cykelture i 2030.



https://www.regionh.dk/trafik/Sider/default.aspx

Indsatsomrader for
2024 og 2025

Vi har udvalgt konkrete indsatsomrader for de

fire strategispor, som vi vil saette saerligt fokus pa.
Indsatserne revurderes lgbende. Her prasenteres
indsatsomraderne for 2024 og 2025.
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En sund og klimarobust region

Styrke tvaerfaglige samarbejder og mere effektiv
jordoprensning

Vi vil tage initiativ til nye og styrke de igangvaerende samarbejder pa
tveers af myndigheder, vandforsyninger, universiteter og virksomheder -
bade nationalt og internationalt. Det skal sikre granne og billige lasninger,
der beskytter grundvandet, og sikrer borgernes sundhed mod jord-
forurening. Vi vil have fokus pa at inddrage tvaerfaglige kompetencer i
udviklingsarbejdet, sa vi kan finde de mest baeredygtige lasninger, for
eksempel i kommende projekter om PFAS’s skeebne i jord og grundvand.

Klimatilpasning pa tveers af regionen

Vi vil understatte kommunernes arbejde med realisering af deres
klimaplaner for at skabe en klimarobust region. Gennem tvaergaende
projekter vil vi fortsaette det malrettede arbejde med at skabe
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Vi saetter

saerligt
fokus pa

sammenhangende klimatilpasningslasninger i
hovedstadsregionen. Med en helhedsorienteret
tilgang vil vi bringe ny viden og nye Igsninger bl.a.

fra vores internationale klimatilpasningsprojekter i
spil med fokus pa bade naturbaserede Igsninger og
sociale perspektiver.

Bekaempelse af trafikstoj

Vi vil gennemfgre analyser af om fx hastighedsnedseettelser,
asfalttyper og samfundsgkonomi kan reducere trafikstg;.
Samtidig vil vi teste nye Igsninger i samarbejde med kom-
muner og Vejdirektoratet. Viden om de tiltag, der virker, skal
udbredes til borgere og kommunale medarbejdere. Vi vil
invitere staten til dialog.
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De kommunale klimaplaner skal realiseres

Vi vil understgtte kommunernes arbejde med realisering af deres
klimaplaner. Samarbejdet - Klimaalliancen i hovedstadsregionen — mellem
regioner og kommuner er allerede etableret. Vi vil udveelge de omrader,
der kraever den stgrste indsats, og Greater Copenhagen EU-office hjzelper
med at finde de omrader, hvor der kan findes EU-finansiering til indsatsen.

Gronne energilesninger

Der er allerede etableret et godt samarbejde mellem region, kommuner,
forsyningsselskaber og vidensinstitutioner. Det gnsker Region Hoved-
staden at styrke yderligere for at accelerere omstillingen af energi-
systemet i hovedstadsregionen.

Den regionale kollektive trafik skal vaere gron

Vi erifuld gang med at omstille alle de regionale buslinjer til
emissions- fri drift. | vores klimasamarbejdsaftale med regeringen
har vi forpligtet os pa at anvende klimavenligt togmateriel pa
lokalbanerne, nar dieseltog skal erstattes med nye tog.

Omstilling af den tunge trafik

Regionen vil understatte omstillingen af den tunge trafik. Det
kunne fx veere ved at gare information om el-lastbiler tilgaengelig
for virksomheder, ved at understgtte etableringen af en nord-
europaeisk hydrogen-korridor og ved at flytte s& meget gods som
muligt fra vej til bane.
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vi saetter
saerligt
fokus pa
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Foto: Center for Regional Udvikling, Region Hovedstaden'
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Sammen-
haengende
og attraktiv
mobilitet

Hurtigere og mere attraktiv kollektiv transport

For passagererne er det afggrende, at den kollektive
transport er rettidig, overskuelig og effektiv. Derfor vil vi

i samarbejde med trafikselskaber og kommuner arbejde
for hurtigere, mere palidelig og komfortabel kollektiv
transport, der sikrer et staerkere regionalt hovednet. Vi
vil arbejde for at sikre investeringer til den hgjklassede
kollektive trafik i hovedstaden, eksempelvis i BRT, der vil
gare bussen mere attraktiv for flere.

Dialog med borgerne og passagererne er vigtig. For at
sikre deres gnsker og behov til en bedre kollektiv trafik,
vil vi arbejde videre med anbefalingerne fra Opgave-
udvalg for rejsen med bus, tog og cykler i Region Hoved-
staden. Vi har fokus pa hele rejsen for passagerne og
arbejder derfor ogsa pa opgraderinger af stoppesteder,
cykelparkering og adgangsveje.



Fzelles viden om fremtidigt behov for mobilitetslasninger
i hovedstadsregionen

Sammen med andre aktgarer vil vi skabe starre viden om potentialer
og udfordringerne for mobilitet i hovedstadsomradet. Via analyser og
tilvejebringelse af data vil vi stille ny viden til radighed, der kan bidrage
til nye Igsninger pa nuvaerende og fremtidige mobilitetsudfordringer.
Det kan veere ift. transportbehov, -adfaerd og trafiksikkerhed.

Derfor gennemfgrer vi eksempelvis sammen med KKR Hovedstaden
og Kgbenhavns Kommune en analyse for at skabe feelles overblik
over fremtidens udfordringer, flaskehalse, kapacitet og potentialer
for mobilitetsl@sninger i hovedstadsomradet. Malet er at fremme
mere effektiv og klimavenlig mobilitet, fremkommelighed pa ve;j,
styrke den kollektive trafik og aktiv transport samt sammenhaeng pa
tveers af regionen.
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Sammenhang mellem transportformer og gode skift

Vi vil vise vejen for kombinationsrejser ved at udvikle og teste gode
Iasninger, der viser, hvordan delemobilitet og kollektiv trafik kan knyttes
bedre sammen - bade fysisk men ogsa digitalt i form af integrerede billet-
og bookinglgsninger. Sammen med en raeekke kommuner er vii gang med
at teste, hvordan delemobiltetsligsninger kan understatte og supplere den
kollektive trafik i en bredere geografi. Vi arbejder for at forbedre regionale
knudepunkter, sa vi skaber gode og trygge skift mellem blandt andet cykel,
gang, delemobilitet, samkarsel og kollektiv transport.

Vi vil ogsd have fokus pa regionens ungdomsuddannelser og hospitaler,
der med mange tusinde rejsende dagligt er store trafikknudepunkter. Her
vil den kommende Hovedstadens Letbane og Favrholm station ved Nyt
Hospital Nordsjeelland gare den kollektive transport bedre og mere synlig
pa flere af hospitalerne.



