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Sporfornyelse pa Gribskovbanen og Hornbzekbanen

Regionsradet i Region Hovedstaden vedtog den 21. april 2020 fornyelsesplanen for lokalbanerne i Region

Hovedstaden. Den oprindeligt forudsatte gkonomi i fornyelsesplanen omfattede investeringer i lokalbanein-
frastrukturen pa 445 mio. kr. i Isbende priser. De gkonomiske forventninger blev i 2022 justeret til 458 mio.
kr. i lsbende priser pa baggrund af justerede forventninger til prisudviklingen.

Lokaltog A/S har nu gennemfart mange af projekterne i fornyelsesplanen. Udestaende projekter kan op-
summeres til:

e Skinneudveksling og sporskifter pa Frederiksveerk og Melby Stationer (Frederiksvaerkbanen)
e Sporfornyelse af Gribskovbanen

e Sporfornyelse af Hornbaekbanen

e Sikring af usikrede overkarsler

Dette notat omhandler primeert de to sporfornyelsesprojekter pa Gribskovbanen og Hornbaekbanen, som
gkonomisk set er fornyelsesplanens starste projekter. Lokaltog A/S har, som normalt i denne type projek-
ter, faet udarbejdet en sakaldt programfaserapport for Gribskovbanen, der viser en betydelig fordyrelse af
projektet i forhold til fornyelsesplanens estimater. Fordyrelsen méa forventes ogsa at sla igennem pa Horn-
baekbane projektet, hvor der endnu ikke foreligger en programfaserapport, og har et samlet omfang pa for-
venteligt 640 mio. kr. over den nuveerende ramme for fornyelsesplanen, hvilket nadvendigger en fornyet
prioritering og beslutning om, hvilke projekter der skal gennemfares og i hvilken reekkefglge.

Sagsfremstilling

Sporfornyelsesprojekterne pa Gribskovbanen og Hornbaekbanen er de absolut stgrste projekter i fornyel-
sesplanen og udger sterstedelen af den samlede gkonomi. Lokaltog A/S har i 2023 faet udarbejdet en pro-
gramfaserapport for sporfornyelsen af Gribskovbanen, der viser, at der ma forventes en veesentlig fordy-
relse af sporfornyelsen ift. det forudsatte. Den opdaterede viden fra Gribskovbanen er, sammen med erfa-
ringerne fra sporfornyelsen af Jstbanen i Region Sjeelland, blevet anvendt til ogsa at revidere gkonomiesti-
matet for Hornbaekbanen. @konomiestimaterne bliver som altid Isbende opdateret i takt med, at
projekterne detaljeres.

Det opdaterede gkonomiestimat indebeerer, at gkonomien for en fuld sporfornyelse pa Gribskovbanen vil
veere 431,6 mio. kr. (inkl. 30% risikotilleeg) mod oprindeligt estimeret 171,0 mio. kr. (ekskl. risikotilleg). For
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Hornbaekbanen er den nye fulde gkonomi 484,0 mio. kr. (inkl. 30% risikotillaeg) mod oprindeligt estimeret
252,0 mio. kr. (ekskl. risikotilleeg).

Figur 1 viser et skan over udviklingen i budgettet for sporfornyelsen af gribskovbanen og de veesentligste
arsager til fordyrelsen. Arsagerne er uddybet efterfglgende.

Budgetudvikling for sporfornyelse af Gribskovbanen
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Figur 1: Budgetudvikling for sporfornyelsen af Gribskovbanen

o Risikotilleeg
I modsaetning til gkonomien i den oprindelige fornyelsesplan, er der i det opdaterede gkonomiestimat
indregnet et risikotilleeg pa 30%, jf. principperne i Ny Anlaegsbudgettering, som er Statens finansielle
model for handtering af store anlaegsprojekter.

e Markedsudviklingen
Den reelle prisudvikling har i 2022 og 2023 veeret markant hgjere end forudsat i den oprindelige forny-
elsesplan. Forbrugerprisindekset alene steg 9% fra december 2021 til december 2022, men derudover
har anlaegsprojekter vaeret saerligt hardt ramt. Lokaltog A/S har f.eks. oplevet en prisudvikling pa
+17,3% for de afviklede delprojekter i 2022, set i forhold til det oprindelige budget i 2020 priser. Derud-
over har prisen for skinner isoleret set haft en prisudvikling pa ca. 50% siden udarbejdelsen af den op-
rindelige fornyelsesplan, hvilket rammer sporfornyelsesprojekterne i szerlig hgj grad.

¢ Ballastens tilstand
Efter de undersagelser, der blev foretaget i forbindelse med programfaserapporten, star det klart, at
ballasten pa Gribskovbanen er sa tynd, at den skal totaludskiftes. Dette star i kontrast til sporfornyel-
sesprojektet pa Ostbanen i Region Sjeelland, hvor det i forbindelse med starstedelen af ballasten var
tilstraekkeligt at rense det eksisterende lag af ballast og genbruge den.

¢ Afvanding
Undersggelserne fra programfaserapporten viser, at grgfterne er i ringe stand og det er ngdvendigt at
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lave kombinationer af draen, grefter og tilpassede grafter samt nye/renoverede underfgringer under ba-
nen.

e Vurdering af banens tilstand
Det var den vurderede tilstand pa Gribskovbanen fra 2017, som 13 til grund for fornyelsesplanen. Ba-
nen har i mellemtiden haft yderligere seks ars slid.

Videre proces for Gribskovbanen

Status pa sporfornyelsen af Gribskovbanen er, at Lokaltog A/S efter aftale med Region Hovedstadens ad-
ministration primo 2024 har igangsat detailprojektering og dermed udarbejdelse af et udbudsgrundlag for
fuld sporfornyelse. Det igangsatte arbejde kan ligeledes udnyttes i en senere eller delvis sporfornyelse.

Der tegner sig umiddelbart 3 muligheder i forhold til det videre forlgb:

1. lIgangseettelse af fuld sporfornyelse og dermed det oprindeligt forudsatte projekt i fornyelsesplanen.
Sporfornyelsen forventes i sa fald gennemfert i 2026 med abning ultimo 2026.
@konomi: 431,6 mio. kr.

2. Delvis igangsaettelse af sporfornyelsen, hvor streekningen Graested-Gilleleje undlades. Restlevetiden
péa denne straekning vurderes til 6-10 ar, hvis der investeres 30-40 mio. kr. i @get vedligehold. Derefter
skal streekningen sporfornyes, hvis banens funktionalitet skal opretholdes. Lokaltog A/S vurderer at to-
talgkonomien for denne lgsning bliver sterst, nar en senere sporfornyelse af Graested-Gilleleje medreg-
nes. Her og nu udgifterne reduceres.

@konomi: 322,1 mio. kr. + 30-40 mio. kr. i alt i @get vedligehold de kommende 10 ar.

3. Saette sporfornyelsesprojektet pa pause
Dette vil kraeve, at der skal der laves en naermere analyse af, hvilke levetidsforlaengende tiltag, der skal
gennemfgres for at opretholde driften i samme eller reduceret omfang. Der ma forventes stigende ved-
ligeholdelsesomkostninger i en periode, inden banen skal renoveres for at det er muligt at opretholde
driften med den nuveerende funktionalitet.

Der er ikke lavet en vurdering af en evt. lukning af Gribskovbanen.

Videre proces for Hornbzkbanen

Tilstanden pa Hornbaekbanen er i dag i en sa ringe stand, at der er behov for at udfere en raekke fremryk-
kede fornyelsesarbejder i 2024-2025 for at kunne opretholde driften og funktionaliteten pa banen. Derud-
over har Lokaltog A/S efter aftale med Region Hovedstadens administration primo 2024 igangsat udarbej-
delse af programfaserapport for de resterende fornyelsesarbejder. Programfaserapporten vil opdatere gko-
nomiestimatet og ligge til grund for en vurdering af mulige tilpasninger i projektets omfang og gkonomi. Det
betyder, at den videre proces for sporfornyelse af Hornbaekbanen kan deles i to:

1. Region Hovedstaden skal i foraret 2024 treeffe beslutning vedragrende de fremrykkede fornyelsespro-
jekter til 65,0 mio. kr. Arbejderne planleegges udbudt sommeren 2024 og udfgrt Q3 2024 — Q2 2025.

2. Region Hovedstaden skal traeffe beslutning vedrgrende igangseettelse af sporfornyelsesprojektet i

2025, nar resultatet af programfaserapporten foreligger. Hvis Region Hovedstaden beslutter at igang-
seette sporfornyelsen, forventes den gennemfgrt i 2027 med abning ultimo 2027.
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