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Leesevejledning

Region Hovedstaden har igangsat en opgave med at un-

dersgge den kollektive trafik om natten med henblik pa

at styrke nattilbuddet pa tvaers af trafikselskaber. Denne
analyse og kortlaegning er en del af det samlede arbejde
med identificere tiltag til at styrke natbetjeningen i Region
Hovedstaden. Kortlsegningen skaber et godt overblik over
det eksisterende nattilbud, og danner grundlag for det
videre arbejde med tiltag, som opsamles i et dialogoplaeg.
Dialogoplaegget bliver det politiske beslutningsgrundlag
for at saette en retning for at styrke natbetjeningen i Region

Hovedstaden.
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1. Introduktion

- hvad ved vi om natbetjeningen i dag?

Hver uge benytter ca. 230.000 passagerer i Region Hovedstaden den
kollektive trafik om natten (kl. 01-05). Mange skal til og fra aktiviteter |
nattelivet, kulturelle arrangementer i weekenden samt til og fra natarbej-
de. Det nuvasrende nattilbud basrer praag af mange ars Igbende juste-
ringer og et manglende samiet blik p8, hvordan natbetjeningen hasnger
sammen, og hvorvidt den imedekommer flest muliges behov.

| denne kortlaagning beskrives det nuvaarende
servicetilbud og passageremes brug af det
nuvazrende kollektive trafiktilbud samt input til
passagerpotentialer ud fra teledata, bosaetning,
dazkningsgrader etc.

DSB, Metroselskabet og Movia tilbyder p tvaers af
ugens naatter ogi et varieret omfang, natbetjening
i store dele af Region Hovedstaden. Introduktio-
nen af metro i Kabenhavn (2002) og A-busdrift

om natten (201.3) | det centrale Kebenhavn har
a&ndret forudsaztningen for natbetjening i dette
omrade, mens DSB's implementering af natdrift i
weekenden pa S-tog (2009) sendrede transport-
mgnstrene om natten markant og forbedrede

det samlede tilbud markant pa weekendnaetter.
12016 blev det besluttet, at en raekie N-busser
overgik til natbetjening pa dagslinjer (S- og Rinjer).
QOvergangen fra N-linjer til A-buslinjer har (2014)

i Kebenhavn vist at have positive resultater med
stor passagerfremgang (ca. 60 % flere | nattetimer-
ne). Passagervaeksten haenger sammen med et
mere genkendeligt og attraktivt tilbud, da A-bus-
seme nu karer hele degnet alle ugens dage.

Tilbuddet af kollektiv trafik varierer vaasentligt pa
tvaers af ugens naetter. P& weekendnaetter (efter
fredag og lerdag) er tilbuddet markant mere ud-
bredt end pa hverdagsnaetter (efter sendag-tors-

dag). Feelles for de to nattyper er, at relativt store
bysamfund uden for Kebenhavn ikke er betjent,
og at manglende blik for den samlede betiening
og tidligere politiske prioriteringer er udslagsgiven-
de for, hvor der er natbefjening. Dette indikerer, at
der ikke er et fast defineret formal med natbetje-
ningen, og en begraznset viden om efterspargslen
i forbindelse med mobilitet om natten.

For at skabe et bedre overblik over det eksiste-
rende tilbud og derigennem fastlazgge eventuelle
uhensigtsmaessigheder og forbedringsmulighe-
der, er der udarbejdet en analyse og kortlazgning
af nattilbuddet med bus, Iokalbane, S-tog, regio-
naltog og metro i Region Hovedstaden. Kortlasg-
ningen er foretaget pa baggrund af oplysninger
fra Metroselskabet, DSB, Lokaltog og Movia.

Arbejdet med data fra de forskellige transport-
udbydere har vist, at den generelle viden om
passagererne om natten er vaesentligt begraen-
set sammenlignet med dagtimerne. Antallet af
passagertaellinger er langt faerre, og dermed er
rejsekortdata ogsd mere usikkert. Dertil har ar-
bejdet i kortlazgningen givet klarhed over, at der
b&de | Danmark og | Europa eksisterer meget f&
undersagelser af natbetjeningens rolle og veardi,
og at de undersagelser der findes, ikke giver
klare retninger.



| de kommende afsnit kortleegges den nuveeren-
de kollektive trafik om natten. Kortlaegningen er
opdelt i to natkategorier (naetter defineres som
tidsrummet mellem kl. 01-05):

» Hverdagsneetter (efter sendag til torsdag)
» Weekendnaetter (efter fredag og lgrdag)

Den kollektive trafik om natten gennemgas op-
delti transporttype, og beskrives dels i forhold
til linjefering (betjeningsgeografi) og omfanget af
natdriften (frekvens og tidsrum). Endelig inddra-
ges passagertal i det omfang det er muligt.

Region Hovedstaden er en stor og forskeligartet
geografi. | kortlaegningen er regionen opdelt i
feglgende fire kommunegrupper med inspiration
fra Movias opdeling:

» Centralkommunerne (Kebenhavn og Frede-
riksberg)

* Omegnskommuner (syd og vest)
» Kabenhavn Nord
* Nordsjeelland
Opdelingen benyttes udelukkende under kva-

dratnetsdata, hvor det nuvaerende passager-
opland kortleegges.

Undersggelsen er herudover suppleret med
viden fra inddragelse af borgere og mobilitets-
aktarer, for at fa et mere kvalitativt input til hvor
der er potentialer for at styrke tilbuddet i natteti-
merne.

Der er atholdt flere workshops med inddragelse
af repraesentanter fra trafikselskaberne (DSB,
Metroselskabet, Lokaltog og Movia samt Region
Hovedstaden og Region Sjeelland), hvor fokus har
veeret pa at uddybe hvad vi ved om nattilbuddet,
dets brugere og historik samt hvilke tiltag, der
kan veere med til at styrke tilbuddet. Sidstnaevn-
te afrapporteres i det samlede dialogoplaeg.

Der har veeret afholdt interview med 10 ansatte
fra flere virksomheder i Hovedstadsomradet for
at fa et indblik i hvilke udfordringer og potentialer
de ser ved nattilbuddet.

Endvidere er der atholdt en mindre survey
blandt brugere og ikke-brugere om deres brug og
opfattelse af nattilbuddet. Survey er baseret pa
borgerpaneler, hvor 36 borgere har svaret.
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2. Nuveerende natbetjening pa
hverdagsnaetter

P3 hverdagsnastter sikres natbetjening med bade busser, metro og
enkelte togafgange. Der er i gennemsnit omkring 18.000-19.000 pas-
sagerer pa en hverdagsnat i Region Hovedstaden.

Pa hverdagsnaetter er der falgende tiloud af
kollektiv trafik:
* A-busser i Storkagbenhavn (1A, 2A, 4A, 5C, 6A,

7A 0g 9A)

» S-busser pé linje 150S, 250S og 3505

» N-busser pa linje 93N, 94N og 97N

e Lokale busser i Kgbenhavns Kommune pd
linje 11 0og 33

e Metro p3 alle linjer (M1, M2, M3 og M4)

» Udvalgte afgange pa regionaltog mellem luft-
havnen, Hovedbanegarden og Roskilde.

Figur 1: Passagertal fordelt pa transportmidier pa hverdags-
. o nzetter. Tal for DSBs regionaltog er ikke tilgeengelige.
| de fglgende afsnit gennemgas passagerpoten-

tialet, rejsestremme, passagertal samt tilbuddet L°kfgg‘je’, N
af kollektiv trafik for de forskellige kollektive
transporttyper.

Figur 2: Passagertal fordelt pd de forskellige bustilbud i
Region Hovedstaden pd hverdagsnastter.



Signatur

Natbetjening,
hverdag
—— A-Bus
—— N-bus
—— R-bus
- S-bus
Lokallinjer
— Tog/metro

Figur 3: Den samlede natbetjening pa hverdagsnzetter i Region Hovedstaden.
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2.1 Dakker betjeningen borgerne?

Teetheder af kundepotentiale

P4 baggrund af kvadratnetsdata for lokalise-
ring af teetheder af hhv. indbyggere, studie- og
arbejdspladser for Region Hovedstaden er den
nuvaerende daskning for busbetjening om natten
vurderet pd baggrund af oplandsanalyser med
en buffer p§ 500 m omkring betjente stoppe-
steder og stationer. Den nuvasrende natbetje-
ning daskker 60 % af alle indbyggere og 72 % af
alle studie- og arbejdspladser i regionen.

Inddeles reglonen | fire kommunegrupper (cen-
tralkommuner, omegnskommuner (syd og vest),
Kabenhavn nord og Nordsjaelland) fremgar det,
at den nuvasrende natbetjening daskker det
meste af centralkommunerne - bdde for indbyg-
gere og studie- og arbejdspladser. | takt med at
afstanden til Kebenhavn gges, falder koncentra-
tionerne af iIndbyggere, studie- og arbejdsplad-
ser, og disse ligger samtidig mere spredt. | denne
geografi er tilbuddet af kollektiv trafik ogsd mere
begraenset.

P4 figur 4 og 5 fremgar den nuvasrende be-
tjening sammen med kvadratnetsdata med
taetheder af henholdsvis indbyggere, studie- og
arbejdspladser. | hgjre hjgrne fremgér de fire
kommunegrupper som navnt ovenfor, hvor der
i de respektive zoner er angivet, hvor stor en
andel det nuvaerende net daskker af regionens
indbyggere, studie- og arbejdspladser.

Centralkommunerne

| centralkornmunerne giver bdde metroen og
A-busnettet en rigtig god daskning for de fleste.
Sammen med S- og N-buslinjerne er den samle-
de daskning med kollektiv natbetjening i central-
kommuneme péa over 90 % af alle indbyggere,
studie- og arbejdspladser inden for 500 m.

Omegnskommuner (syd og vest)

| de syd- og vestlige omegnskommuner er der
ogsa en hej andel (ca. 70-75 %) af indbyggere,
studie- og arbejdspladser, der er daskket med
kollektiv natbetjening inden for 500 m. Dette
haenger sammen med, at bdde A-busnettet
giver en god daskning teettest mod Kabenhavn
og samtidig giver N- buslinjerne en god daskning

i S-togsfingrene, og det sydlige Amager er godt
betjent med bade S-bus og en lokallinje.

Kebenhavn nord

| kommunerne lige nord for Kebenhavn er an-
delen af indbyggere, studie- og arbejdspladser
betjent med nattilbud lavere - ca. 35 % af indbyg-
geme og knap 50 % af studie- og arbejdsplad-
serne. Dette skyldes, at kommunerne taettest pd
Kabenhavn er godt betjent med A- og S-buslinjer
samt to N-buslinjer. Den nordvestlige del samt
@resundskysten har ingen natbetjening pa hver-
dage, hvormed der ikke er daekning her.

Nordsjeelland

| Nordsjaelland er der en lav daekning (kun 10-15
%) af indbyggere, studie- og arbejdspladser er
betjent med natbetjening. | Nordsjeelland er der
kun natbetjening frem til henholdsvis Hillerad og
Kokkedal Station.

Starre byer der er ikke betjent
Der er flere starre byer i Nordsjzelland og kom-
muneme nord for Kebenhawvn, der ikke er har
kollektiv betjening pa hverdagsnaatter. Af byer
med flere end 6.000 indbyggere ses:

« Helsingar (47.500)

¢ Farum (20.200}

» Frederikssund (16.600)
e @istykke (14.700)
 Veerigse (13.000)

¢ Frederiksvaerk (12.700)
¢ Smerumnedre (10.100)
e Humlebaek (9.700)

» Mélgv (8.800)

« Fredensborg (8.800)

» Hundested (8.700}

» Helsinge (8.300)

« Niva (8.000)

« Stenlgse (7.000)

« Slangerup (6.800)

o Gilleleje (6.700)



11%

8 34%

- 1 g 94%
o4 \ ¥ 70%

Signatur
Indbyggere
100x100 m

1-10

10 - 25

25-50
I 50 - 100
I 100 - 250
N > 250

—— Natbetjening,
hverdag

Figur 4: Kvadratnetsdata med teetheder af indoyggere vist med den nuvaerende betjening pé hverdagsnastter. Hajre hjgrne
angiver, hvor stor en andel indbyggere, der er betjent inden for 500 m af stop/stationer.

13%

47%

97 %
75% {

Signatur

Arbejds- og
studiepladser
100x100 m
1-100
I 100 - 500
I 500 - 1.000
Il > 1.000

—— Natbetjening,
hverdag

Figur 5: Kvadratnetsdata med tsetheder af studie- og arbejdspladser vist med den nuvaerende betjening p& hverdagsnaet-
ter. Hgjre higrne angiver, hvor stor en andel af studie- og arbejdspladser, der er betjent inden for 500 m af stop/stationer.
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2.2 Hvor er passagererne?

Pastigertal

Data for antal buspastigere pa en gennemsnitlig
hverdagsnat baseres pa rejsekortdata, som ud-
gar ca. 40 % af alle rejserne om natten. Tallene er
ikke et udtryk for den samlede passagermaeng-
de, da nogle rejser foretages med anden rejse-
hjemmel end rejsekort, ex. ungdomskort.

Stoppestederne med flest buspéstigere pa
en gennemsnitlig hverdagsnat er Hovedbane-

Signatur

Gennemsnitlig antal
pastigere pd en
hverdagsnat

i-5

5-10

10-25

25-50

> 50

—— Busser
— Tog/metro

garden, Narreport St. og R&dhuspladsen, hvor
der er mellem 80 og 105 pastigere, jf. figur 6.

| geografien uden for Kgbenhavn ligger det gen-
nemsnitlige pastigertal per hverdagsnat under

5 péastigere. Stoppestederne Lyngby St., Reeve-
hgjvej ved DTU, Hillergd St. og Haje Taastrup St.
er de stoppesteder med flest pastigere. Disse
stoppesteder er enten knudepunkter eller ligger i
naerheden af studieboliger (DTU).

Figur 6: Pastigertal baseret pa Rejsekortdata vist for Region Hovedstaden sammen med den nuvaerende betjening pé
hverdagsnaetter samt et zoom ind pa Storkgbenhavn.



Omstigninger

Antallet af omstigninger er baseret pé rejsekort-
datai perioden januar - september 2023 svaren-
de til dataseettet for antal pastigere.

Omstigninger foretages primeert i Kebenhavn

- neermere bestemt pa Hovedbanegérden,
Norreport St., Narrebro St. og R&dhuspladsen,
hvor omkring 25-65 passagerer skifter transport-
middel p& hverdagsnaetter.

Alle omstigningspunkterne, som fremgar pa
kortet, er enten beliggende i forbindelse med
metrolinjerne og/eller A-busnettet pa naer ét,
som er Hgje Taastrup St., jf. figur 7.

Signatur

Antal skift

Gennemsnitlig

hverdagsnat
1-5

5-10
® 10-15 %‘
® 15-20
® >20

— Busser
— Toag/metro

Figur 7: Antal omstigninger baseret pa Rejsekortdata vist for Storkgbenhavn sammen med den nuvaerende betjening
pé hverdagsnastter.
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2.3 Hvordan er rejsestremmene om natten?

Rejsestramme (Rejsekortdata)

Den storste rejsestram pa en gennemsnitlig
hverdagsnat er mellem Roskilde St. og Kaben-
havns Hovedbanegard med 15 rejsende. Denne
relation foretages med tog. Derudover er der tre
rejsestramme mellem Radhuspladsen-Ngrrebro
St., Kgbenhavn H-Ngrrebro St. samt Kabenhavns
Lufthavn-Narreport St. med gennemsnitligt ni
rejser per hverdagsnat.

Baseret pa alle rejsestremme er det tydeligt at
se, at der er nogle knudepunkter, hvor mange af
relationerne enten starter eller slutter. Det er de
store knudepunkter, som naevnt ovenfor supple-

Signatur

Rejsestramme
Gnst. hverdags-
nat

1-3
3-5

5-7
— 7 - 10
— > 10

ret med Kongens Nytorv St., Vanlgse St., Frede-
riksberg St. og Poul Henningsens Plads St. Feelles
for alle de neevnte knudepunkter er, at det alle er
stationer, og hovedparten ligger i Kebenhavn, og
understottes af metroen, A-busnettet og S-bus-
nettet.

Derudover viser Rejsekortdata, at der er mange
forskellige rejserelationer, der samlet understot-
ter de regionale N- og S-buslinjer. Her ses dog
ikke de store og entydige rejserelationer, men
et generelt mindre behov for forskellige rejser i
regionen.

Figur 8: Rejsestramme baseret pa Rejsekortdata. Data er givet for en gennemsnitlig hverdagsnat.



Rejsestramme (teledata)

Med udgangspunkt i data fra rejsekort samt te-
ledata fra DSB er det muligt at give et overordnet
billede af, hvordan borgerne om natten konkret
rejser mellem kommunerne. | de felgende afsnit
beskrives henholdsvis rejsemanstre fra den
kollektive trafik og den generelle mobilitet.

DSB har leveret teledata, der ggr det muligt at
kortleegge trafikanternes adfaerd i Region Hoved-
staden. Teledata deekker over alle trafikantgrup-
per, sa for en given rejsestram vides det ikke,

om den er foretaget med bil, kollektiv trafik eller
med cykel. Disse data kan ikke sige noget om
efterspargslen pa den kollektive trafik, men det
kan give enindikation af, hvor de starre rejse-
strgmme er, og om der er nogle -i et natbetje-
ningsperspektiv, som er relevante at understotte
fremadrettet.

Signatur

Rejsestremme
onsdag kl. 01-04
5=10
10 - 25
25-50

50 - 100
w100 - 250
w250 - 500
— > 500

Pa figur 9 fremgar rejsestrammene for en gen-
nemsnitlig onsdag nat i tidsrummet kl. 01-04
(tidsrum matcher gvrig data). Pa figuren er de
rejsestremme sorteret fra, som er mindre end 50
rejser. Dette er udelukkende gjort for at visualise-
re de starre rejsestremme, da stremmene fra 50
og nedad blot danner et fintmasket net, som gar
det sveerere at se, hvilke destinationer, der rejses
mellem. Rejsestrgmmene angivet pa zoneni-
veau, hvor de eksakte destinationer ikke fremgar
indikerer, hvilke omrader der rejses imellem.

Teledata indikerer, at de starste relationer er mel-
lem Kgbenhavn/Frederiksberg og henholdsvis
@restad, Tarnby og Kgbenhavns Lufthavn samt
Tarnby og Kebenhavns Lufthavn. Derudover

er der generelt en meget tydelig struktur med
radiale rejsestremme til/fra centralkommunerne
pé hverdagsnaetter.

Figur 9: Rejsestrgmme mellemn kommuneme baseret pa teledata leveret af DSB. Dataene er givet for natten til torsdag i
tidsrummet kl. 01-04. Rejsestrgmme under 50 er sorteret fra pa figuren.
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2.4 Hvor kerer den kollektive trafik pa hverdagsnaetter?

Linjestruktur
| det kommende afsnit beskrives linjestrukturen
for busser og baner pa hverdagsnaetter.

Natbetjening pd A-busserne i Storkebenhavn
Driften om natten p3 disse buslinjer finansieres
af de kommuner, hvor A-busserne karer. A-bus-
nettet er sammen med metro og S-tog rygraden
i den kollektive trafik i Kgbenhavn. A-busserne
kerer bade dag og nat og giver dermed en god
betjening dagnet rundt og er et attraktivt og
genkendeligt tilbud i Kabenhavn. Linjefgringerne
er de samme hele d@gnet (se figur 10), og A-bus-
serme kgrer som udgangspunkt med to afgange pr.
time p& hverdagsneetter med enkelte variationer
(mindre drift) b vderstraekningerne.

140

1A 2A 4A

Signatur

Buslinjer
— A-Bus

Pa en gennemsnitlig hverdagsnat har A-busserne
ca. 1.200 passagerer, og udgaer samlet ca. 10 %
af det samlede passagertal i den kollektive trafik
pa hverdagsnaetter. Linje 5C er den mest benyt-
tede natbuslinje med ca. 400 passagerer, mens
linje 9A er den mindst benyttede natbuslinje
med ca. 80 passagerer.

Ca. 40 % af passagererne i A-busserne rejser i
tidsbandet ki. 03-04 og med en ligelig fordeling
af de resterende 60 % i tidsbandene kl. 01-02
og kl. 02-03. | tidsbandet kl. 04-05 er der normal
drift, hvormed passagertal afspejler et anden
driftsomfang.

Pastigere pa A-busser

5C 64 7A

2.00-03.00 03.00-04.00

94

Figur 10: Nuvaerende A-busnet i Kebenhavn med drift pd hverdagsnaetter.



Natbetjening p3 linje 150S, 250S og 350S Kokkedal St.
Region Hovedstaden finansierer driften om
natten pa de tre S-buslinjer. Linjerne karer med
samme linjefaring som i dagtimerne (se figur 11),
og sikrer dermed en nem genkendelig betjening
pa centrale straskninger i en starre hovedstads-
geografi til bl.a. Ballerup, Harsholm, Herlev,
Tarnby, Drager og Gladsaxe. S-busserne karer pa
hverdagsnaetter med én afgang pr. time.

Pa en gennemsnitlig hverdagsnat har S-busser-
ne samlet ca. 285 passagerer og udger ca. 1,5 %
af de samlede passagerer i den kollektive trafik.
Fordelingen af passagerer viser starst aktivitet

i tidsba&ndet kl. 03-04, hvilket kan indikere, at
S-busserne ligesom A-busserne pa hverdags-

naetter benyttes til arbejdspendling med mgde- Stationsplads

Signatur

tid inden kl. 5.00.

Buslinjer
Netus
— Stws

Figur 11: Nuvaerende S-busnet med drift p& hverdagsnastter.
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Figur 12: Passagertal (gns. af pa- og afstigere) for de tre S-buslinjer, hvor stoppesteder med flest passagerer er vist supple-

ret med antal passagerer i de respektive kommuner, som linjerne karer igennem.
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Natbetjening pd linje 93N, 94N og 97N
N-busdriften finansieres af Region Hovedstaden i
samarbejde med Region Sjeelland (93N og 97N).
De tre N-buslinjer (se figur 13) sikrer betjening

pé hverdagsnaetter i udvalgte S-togskorridorer

til Haje Taastrup, Hillerad (Lyngby) og Solrgd
Strand. N-busserne har timedrift med mindre
variationer.

Pa en gennemsnitlig hverdagsnat har de tre
N-buslinjer ca. 380 passagerer, og udger dermed
ca. 2 % af det samlede antal passagereri den
kollektive trafik pd hverdagsnaetter. Fordelingen
af de 380 passagerer er nogenlunde ligeligt mel-
lem de tre linjer.

P4 linje 93N ses der stoppestedsaktivitet (pa-
og afstigninger) ved Glostrup Centret og Nordre
Ringvej, hvilket kan indikere et rejsebehov til
arbejdspladser i nattetimerne (se ogsa figur
14). Aktiviteten ved Nordre Ringvej kan skyldes
pendlere til Glostrup Hospital, som er ngdsaget
til at g fra stoppestedet til hospitalet (ca. 1,5
km.), da Glostrup Hospital ikke er betjent om
natten. Derudover ses der aktivitet ved stop-
pesteder i Hedehusene, som ogsa kan indikere
pendlerrejser om natten til de starre virksomhe-
der ved Marbjergvej.

Hillerad St.
94N
93N
Roskilde St.
97N

Signatur

Bustinjer Solrgd

Nebuss Strand St.

Figur 13: N-busser | Region Hovedstaden pd hverdagsnaetter.

Ca. 1/3 af alle pastigninger pa linje 93N sker i
Kegbenhavns Kommune ved Radhuspladsen og
Hovedbanegarden, og der ses en klar overvaegt
i passagerbenyttelsen i retning mod Roskilde
(2/3). Endelig ses mange stoppesteder uden
aktivitet pd hverdagsnaetter.
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Figur 14 og 15: Passagertal (gns. af pa- og afstigere) for linje 93N og 94N, hvor de stoppesteder med sterst volume er vist
suppleret med sum af antal pa- og afstigere i de respektive kommuner, som linjerne kgrer igennem.



Pa linje 94N ses starre stoppestedsaktivitet (pa-
og afstigninger) ved Lyngby og Hillerad Stationer
og Kongevejen (se figur 14). Aktiviteten ved Kon-
gevejen kan indikere et rejsebehov for de unge,
som bor pé kollegiet "Basecamp Lyngby” (ogsa
pa hverdage), mens aktiviteten ved Hillerad og
Lyngby Stationer kan indikere et rejsebehov for
pendlere til arbejdspladser med natarbejde.

Der ses en klar overvaegt af passageraktivitet i
retning mod Hillerad (ca. 3/4), og i retning mod
Radhuspladsen ses stort set ingen pastigninger
mellem Hillergd Station og Lyngby Station.

Data for linje 97N viser, at der i retning mod
Solrgd Strand udelukkende er péstigere pa Rad-
huspladsen og Hovedbanegarden, og at disse
pastigere primzert har rejsemal ved Ishgj Stati-
on. | retning mod R&dhuspladsen ses en mere
spredt pastigning med en lidt starre aktivitet ved
Ishgj Station (se figur 17).

Benyttelsen er tilnsermelsesvis ligeligt fordelt pa
de to retninger med en lille overvaegt i retning
mod Solrgd Strand. Benyttelsen viser ogsa at
omkring 1/ 3 rejser internt i Kabenhavn og Hvid-
ovre.

Der er generelt fa passagerer pé linje 97N mel-
lem Solrgd og Ishgj, mens der er en hgj beleeg-
ning mellem Radhuspladsen og Avedgare.

Natbetjening pd linje 11 og 33

Kebenhavns og Tarnby Kommuner tilbyder bus-
drift pa hverdagsnaetter p4 linje 11 og linje 33 (se
figur 16). Linje 11 kagrer med to afgange pr. time
mellem Radhuspladsen og Vigerslevvej, mens
linje 33 karer med timedrift mellem @restad
Station og Sgvang. Begge linjer karer afkortede
forlgb i nattetimerne sammenlignet med om
dagen.

Linje 11 har ca. 90 passagerer pa en gennem-
snitlig hverdagsnat, med ca. 75 % af pastignin-
gerne i retning mod Vigerslevvej. Linje 33 har kun
samlet ca. 10 passagerer med en ligelig fordeling
pa de to retninger.

Signatur
Buslinjer
Lokallinjer

Radhus-
pladsen
11

Vigerslevvej
Orestad St.

33

Sgvang

Figur 16: Lokalbusser p& hverdagsnastter.

Gns. 120 pas-
sagerer p& en
hverdagsnat
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Figur 17: Passagertal (gns. af pa- og afstigere) for linje 97N, hvor stoppesteder med flest passagerer er vist suppleret med
sum af antal p&- og afstigere i de respektive kommuner, som linjerne karer igennem.
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Natdrift pa alle metrolinjer

Alle fire metrolinjer har natdrift pé hverdagsnastter
P& M1 og M2 sikres der med tre afgange pr. time pa
hver gren forbindelse fra bl.a. lufthavnen og Vesta-
mager til Nerreport og Vanlgse. P& en gennemsnitlig
hverdagsnat er der ca. 10.000 passagerer, og udger
ca. 55 % af alle passagerer i den kollektive trafik.
Narreport, lufthavnen og Kongens Nytorv er de
mest benyttede stationer. 60 % af passagererne er
pa feellesstraskningen mellem Vanlgse-Christians-
havn, mens 25 % er pa "lufthavns-grenen” (M1) og
16 % pa "Vestamager-grenen” (M2).

M3 (Cityringen) kares med seks afgange pr. time
om natten, og forbinder Hovedbanegarden med
bl.a. @sterbro, Vesterbro og Frederiksberg. M3
karer om natten kun rundt i den ene retning.
Mellem Hovedbanegarden og Nordhavn karer M4
med fem afgange pr. time, og giver dermed sam-
let 11 afgange pr. time pa hovedstraskningen
mellem Hovedbanegarden og @sterport Station
(dog kun i den ene retning pa M3).

B

/MS
Vanigse St.

—

-

Signatur

Passagertal pd
metrostationer.
Hverdagsnat
0-50
50 - 250
250 - 500

500 - 1.000
1.000 - 2.500

>2.500

Metrostraekning

N\
Ve e
L

M3 og M4 har samlet ca. 7.000 passagerer pa en
gennemsnitlig hverdagsnat, og udger ca. 38 % af
alle passagerer i den kollektive trafik. Hovedba-
negarden og Kongens Nytorv er de mest benyt-
tede stationer pd M3 og M4.

Natbetjening pd regionaltogene

DSB tilbyder to-tre afgange mellem lufthavnen
og Roskilde via Hovedbanegarden pa hverdags-
naetter. Undervejs betjenes bl.a. Valby Station og
Hgije Taastrup Station.

DSB har ikke mulighed for at levere passagerdata
for disse afgange.
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Figur 18: Passagertal fordelt p& metrostationerne for de fire metrolinjer - for en gennemsnitlig hverdagsnat.



2.5 Opsamling pa kortlaegningen af nat-
betjeningen pa hverdagsnaetter

Borgere i den centrale del af Kebenhavn samt
nabokommuneme til Kebenhavn har pa hver-
dagsnaetter en god daskning med kollektiv trafik
gennem A-busnettet og metrobetjeningen.
Omvendt er bade boliger og arbejdspladser |

den avrige del af Region Hovedstaden sparsomt
daekket med kollektiv trafik i form af lavfrekvente
S-og N-buslinjer i udvalgte korridorer. For N-bus-
serne geelder det, at de karer med andre linjefor-
lab end dagsbusserne.

N-busserne har generelt f3 passagerer, sserligt i
retning mod Kebenhavn. Der ses dog en be-
graznset brug af kollektiv mobilitet fra Keben-
havn til bl.a. arbejdspladser | Glostrup, Hedehu-
sene og 1il boliger og arbejdspladseri Lyngby.

Passagerdata for isaer busserne viser, at efter-
spargslen i nattetimerne efter sendag til torsdag
er starst i tidsrummet ki. 03-04, hvilket kunne
indikere flere pendlingsrejser med mgdetider
inden ki. 05. Dette bakkes op af en raskke kvali-
tative interviews med medarbejdere med skaave
arbejdstider, som fortazller, at en del mader
tidligere ind end den kollektive trafik begynder,
og at den kollektive trafik reelt ikke er et altema-
tiv for dem.

Teledata viser en generel, men dog begraenset
mobilitet | Region Hovedstadens geografi om
natten, hvilket det nuvasrende udbud | meget
begraendet omfang muligger uden for det cen-
trale Kabenhavn.

Rejsestremmene i nattetimeme pa hverdage er
primaert radiale til og fra Kebenhhavn og under-
stattes pd de korte straskninger af A-busnettet
og suppleret af de radiale S-buslinjer. N-buslin-
jerne og linje 1508 tilbyder natbetjening pa de
laengere straskninger og "erstatter” S-tog om
natten i udvalgte korridorer.

De nuvazrende tre S-buslinjer, der karer om nat-
ten, giver primaert radiale forbindelser. Der kan
derfor argumenteres for, at der udestar betjening
pa tvaers af hovedstadsregionen pd naetter efter
hverdage. Dertil er det kun pé tre ud af de seks
S-buslinjer, at der er natbetjening. For at ensrette
tilbuddet og gare det lettere at forsts, kan drift
pa alle S-busser vaere en fordel.

For lokaltog efterlader den manglende betjening
pa naatter efter hverdage store dele af regionen

og mange staire byer ubetjente. Drift pa lokalto-
get eller blot udvidet driftsperiode, vil age daek-

ningen markant i den nordlige del af regionen.

Den kollektive trafik pd hverdagsnaetter er base-
ret pa bade genkendelige tilbud fra dagtimeme
med metro og A-busser samt de radiale S-bus-
linjer og udvalgte lokallinjer i Kebenhavn. Derud-
over suppleres nattilbuddet af tre N-buslinjer, der
kun karer | nattetimerne og “erstatter’ tre S-togs-
fingre. Skal flere benytte den kollektive trafik om
natten pd hverdagsnaetter, vurderes det at vaere
ngdvendigt at styrke betjeningen uden for det
centrale Kebenhavn med et genkendeligt tilbud.
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3. Kortleegning af nuvaerende
natbetjening pa weekendnaetter

Pa weekendnaetter karer bade busser, metro, S-tog og en del regional-
togsafgange. Der er i gennemsnit omkring 60.000-65.000 passagerer
pa en weekendnat | Region Hovedstaden.

Pa weekendnaetter er der falgende tiloud af
kollektiv trafik:
* A-busser i Storkagbenhavn (1A, 2A, 4A, 5C, 6A,
7A 0g 9A)
» S-busser pé linje 150S, 250S og 3505
» N-buslinjer (90N, 91N, 93N, 97N og 98N)
» R-busser pa linje 360R og 380R
» Lokalbus pa linje 11, 33, 35 og 326
» S-tog pé alle linjer
» Metro pa linje M1, M2, M3 og M4
» Regionaltogsdrift til fra Hovedbanegarden til
Lufthavnen, Roskilde og Helsingar

| de fglgende afsnit gennemgas passagerpoten-
tialet, rejsestreamme, passagertal samt tilbuddet
af kollektiv trafik for de forskellige kollektive
transporttyper.

DSB S-tog

15.800

Figur 19: Passagertal fordelt p& transportmidiler pa en gns.
weekendnat. Tal for DSBs regionaltog er ikke tilgeengelige.
Lokallinjer
R-bus 300
100

N-bus
600

Figur 20: Passagertal fordelt p& de forskellige bustil-
bud i Region Hovedstaden pd en gns. weekendnat.
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— Tog/metro

Figur 21: Den samlede natbetjening pd weekendnastter i Region Hovedstaden.
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3.1 Dakker betjeningen borgerne?

Teetheder af kundepotentiale

P& baggrund af kvadratnetsdata for lokalise-
ring af teetheder af hhv. indbyggere, studie- og
arbejdspladser for Region Hovedstaden er den
nuvaerende daskning for busbetjening om natten
vurderet pd baggrund af oplandsanalyser med
en buffer p§ 500 m omkring betjente stoppe-
steder og stationer. Den nuvasrende natbetje-
ning daskker 68 % af alle indbyggere og 79 % af
alle studie- og arbejdspladser i regionen. Dette
er ca. 7-8 %-point mere end daekningen pa
hverdagsnastter.

Inddeles regionen i fire naevnte kommunegrup-
per fremgar det, at den nuvasrende natbetjening
daekker det meste af centralkommunerne - bade
for indbyggere samt studie- og arbejdspladser.
Andelen afindbyggere, studie- og arbejdsplad-
ser med kollektiv natbetjening falder i fakt med,
at afstanden til Kebenhavn ages, hvilket ogsa er
forventeligt, da tilbuddet af kollektiv trafik om
hatten er mere begreenset og koncentrationer-
ne af indbyggere og arbejdspladser er faerre og
ligger mere geografisk spredt.

Dog ses det, at andelen af natbetjente indbyg-
gere, studie- og arbejdspladser i Nordsjselland er
relativ hgj, og har endda en hagjere daskning end
"Kabenhavn nord™. Weekenddrift pa S-toget er
med til at age daskningsgraden sammen med de
@vrige N-buslinjer, som dazkker et starre opland i
Region Hovedstaden weekendnastter. Mod vest
er daekningen stort set ugendret, da N-buslinjer-
ne fortsat karer og supplerer S-togsbetjeningen.

Pa figur 22 og 23 fremgar den nuvesrende betje-
ning pa weekendnaetter sammen med kvadrat-
netsdata med taetheder af henholdsvis indbyg-
gere og arbejdspladser. | hgjre hjgrne fremgar

de fire kommunezoner som nazvnt ovenfor, hvor
der i de respektive zoner er angivet, hvor stor en
andel det nuvaerende net daskker af regionens
indbyggere, studie- og arbejdspladser.

Centralkommunerne

| centralkommuneme giver bade metro, S-tog og
A-busnettet en rigtig god daskning for de fleste.
Sammen med S- og N-buslinjerne er den samle-

de daskning med kollektiv natbetjening i central-
kommunerne pa over 95 % af alle indbyggere,
studie- og arbejdspladser inden for 500 m.

Omegnskommuner (syd og vest)

| de syd- og vestlige omegnskommuner er der
ogsa en hg| andel (ca. 70-75 %) af indbyggere,
studie- og arbejdspladser, der er dazkket med
kollektiv natbetjening inden for 500 m. Dette
haznger sammen med, at A-busnettet og metro-
en giver en god daskning tasttest mod Keben-
havn og samtidig giver S-tog, N- og S-buslinjerne
en god daekning i store dele af regionen. Det
sydlige Amager er godt betjening med béde
S-bus og en lokallinje.

Kebenhavn nord

| kommunerne lige nord for Kebenhavn er ande-
len af indbyggere, studie- og arbejdspladser be-
tjent med natbetjening lidt lavere sammenholdt
med naetter efter hverdage, hvor knap 50 % af
indbyggerne og lidt mere end 50 % af arbejds-
pladserne er betjent. Ligesom p& hverdagsnaet-
teme er kommunerne taettest pd Kebenhavn
godt betjent med S-tog, A- og S-buslinjer samt
de to N-buslinjer. Derudover betjener S-togsnet-
tet langt de fleste starre byer i Region Hovedsta-
den.

Nordsjeelland

| Nordsjaelland er der en forholdsvis hej daskning
af indbyggere (40 %) samt studie- og arbejds-
pladser (57 %), som er betjent med natbetjening.
Det haenger sammen med, at der foruden S-tog
og Kystbanen, er flere R-bus, N-bus og lokallinjer,
der samlet giver en daskning tilnaarmet dasknin-
gen pd de fleste af lokalbanerstraekningem.

De fleste sterre byer er natbetjent
Langt de fleste stamre byer | Region Hovedsta-
den har kollektiv betjening pa weekendnastter.
Af byer med flere end 6.000 indbyggere er kun
Fredensborg (8.800}) ikke natbetjent.
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Figur 22: Kvadratnetsdata med teetheder af indbyggere vist med den nuvaerende betjening pd weekendnzetter. Hajre hjgrne
angiver, hvor stor en andel indbyggere, der er betjent inden for 500 m af stop/stationer.
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1-100
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Figur 23: Kvadratnetsdata med tsetheder af studie- og arbejdspladser vist med den nuveerende betjening pa weekend-
naetter. Hgjre hjgrne angiver, hvor stor en andel studie- og arbejdspladser, der er betjent inden for 500 m af stop/stationer.
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3.2 Hvor er passagererne?

Pastigertal

Data for antal buspastigere pa en gennemsnitlig
weekendnat baseres udelukkende pé rejsekort-
data, som udggr ca. 40 % af alle rejserne om
natten. Der kan ikke blot skaleres op til 100 %,
da mange rejser foretages med anden rejse-
hjemmel end rejsekort, ex. ungdomskort.

De mest benyttede busstoppesteder er fortsat
Hovedbanegarden (350), Narreport St. (350),
Ra&dhuspladsen (210) og Narrebro St. (110), jf
figur 24.

Signatur

Gennemsnitlig antal
pastigere pd en
hverdagsnat

1-5

5-10

10-25

25-50

> 50

~—— Busser
— Tog/metro

Disse stoppesteder er efterfulgt af ElImegade,
Refshalegen, Roskilde og Kage Stationer, der
spaender mellem 50 og 100 péastigere i gen-
nemsnit. | geografien uden for Kgbenhavn er de
starste stoppesteder Hillergd St. og Raevehgjvej
ved DTU, hvor der er omkring 25-30 pastigere i
gennemsnit, og skeles der til stoppesteder uden
for Region Hovedstaden er det Roskilde og Kage
Stationer, der er starst med 50-60 pastigere.

Af nedenstéende figur fremgar kun de stop, hvor
der er minimum én gennemsnitlig pastiger.

Figur 24: P3stigertal baseret pd Rejsekortdata vist for Region Hovedstaden sammen med den nuvaerende betjening pd
weekendnaatter samt et zoom ind pd Storkgbenhavn.



Omstigninger

Pa en weekendnat er de starste omstignings-
steder Hovedbanegarden og Narreport St. med
hver omkring gennemsnitligt 125 omstigninger.
De gvrige knudepunkter i Kabenhavn er Ngrrebro
St., Fasanvej St,, Frederiksberg Allé St., Amager-
bro St,, Vibenshus Runddel St. og Valby St., der
har mellem 20 og 30 omstigninger per weekend-
nat. Dermed ses en sammenhaeng i systemet
mellem bus, metro og S-tog

Ses der uden for Storkabenhavn er det starste
knudepunkt Hillerad St. med ca. 20 omstignin-
ger, efterfulgt af @lstykke St., med ca. 5-10 om-
stigere. Det er ogsa stationer, hvor natbusnettet
udger en forlaenget arm ud i geografien.

Signatur

Antal skift
Gennemsnitlig
hverdagsnat

— Busser
1 —— Tog/metro

Ligesom for hverdagsneetterne er detigen
stationerne, der er de starste knudepunkter

for omstigninger. For disse knudepunkter har
Region Hovedstaden en marginal rolle i forhold
til stationerne i Storkgbenhavn, og geeldende
for Hillergd og @lstykke Stationer er dette ogsa
stationer, som Regionen ikke har en direkte rolle
i, nar der ses pa forbedringspotentiale, men de
kan have en rolle og interesse, nar der ses pa de
omkringliggende arealer og stiforbindelser - bade
set i forhold til opkobling og tryghed.

Figur 25: Antal omstigninger baseret p Rejsekortdata vist for Kebenhavnsomridet sammen med den nuveerende

betjening pa weekendnzatter.
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3.3 Hvordan er rejsestremmene om natten?

Rejsestramme (Rejsekortdata)

Pa en gennemsnitlig weekendnat er den starste
rejserelation mellem Hovedbanegarden og Ros-
kilde Station, hvor der er omkring 120 gennem-
snitlige rejser pa en weekendnat. Rejsen foreta-
ges med tog - tilsvarende som for relationen pa
en hverdagsnat. Af andre store rejserelationer er
bl.a. mellem henholdsvis Hovedbanegarden-Val-
by St./Narrebro St. og mellem Radhuspladsen
St. og Narrebro St. Disse tre rejserelationer er
foretaget med enten S-tog eller metro og har
gennemsnitlig omkring 70 og 75 rejsende.

Derudover er der en reekke relationer, der har et
startpunkt i den centrale del af Kgbenhavn, og
som kobles op pa bydelene Amager, Vanlgse og
@sterbro samt Lufthavnen og Frederiksberg.

Signatur

Rejsestromme
Gnst. weekend-
nat
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5-10

10-25
— 25~ 50
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| geografien uden for Kabenhavn fremgar tydelig
en stjernestruktur. Langt de fleste rejser har en-
ten start- eller slutdestination inde i Kabenhavn,
og det er - foruden relationen til/fra Roskilde,
relationer til/fra Hillerad og Haje Taastrup, der
er de starste, og som falges op af relationer til/
fra Helsingar, Birker@d, Frederikssund. Det er
tydeligt, at det er S-togsforbindelserne (foruden
Holbzek), der danner grundlaget for de store
rejsestremme uden for Storkabenhavn.

Foruden de starre rejsestreamme ses en del min-
dre benyttede rejserelationer, der viser et samlet
regionalt mobilitetsbehov.

Figur 26: Rejsestramme baseret pa Rejsekortdata. Data er givet for en gennemsnitlig weekendnat.



Rejsestramme (teledata)

Med udgangspunkt i data fra rejsekort samt te-
ledata fra DSB er det muligt at give et overordnet
billede af, hvordan borgerne om natten konkret
rejser mellem kommunerne. | de felgende afsnit
beskrives henholdsvis rejsemanstre fra den
kollektive trafik og fra borgere generelt.

DSB har leveret teledata, der ggr det muligt at
kortleegge trafikanternes adfaerd i Region Hoved-
staden. Teledata deekker over alle trafikantgrup-
per, sa for en given rejsestram vides det ikke,

om den er foretaget med bil, kollektiv trafik eller
med cykel. Disse data kan ikke sige noget om
efterspargslen pa den kollektive trafik, men det
kan give enindikation af, hvor de starre rejse-
strgmme er, og om der er nogle -i et natbetje-
ningsperspektiv, som er relevante at understotte
fremadrettet.

Signatur

Pa figur 27 fremgar rejsestrammene for en
gennemsnitlig lgrdag nat i tidsrummet kl. 01-04.
En tilsvarende analyse af rejsestrammene pé en
fredag nat, ses samme tendens og rejseman-
ster (denne er ikke vist pa figuren). P3 figuren er
de rejsestremme som er mindre end 50 rejser
sorteret fra.

De starste relationer fredag og lgrdag nat er
mellem Kgbenhavn/Frederiksberg og henholds-
vis Gentofte, Husum, @restad og Kabenhavns
Lufthavn, hvor der er mere end 500 rejser i den
givne relation. Af andre store rejserelationer ses
Kabenhavn/Frederiksberg og Lyngby-Taarbaek,
Vanlgse, Hvidovre og Tarnby samt Tarnby og
Kabenhavns lufthavn, hvor der er i mellem 250-
500, der rejser pa de givne relationer.

Rejsestromme
lordag nat kl. 01-04

5-10

10 - 25

25-50

- 50 - 100

w100 - 250
w— 250 - 500
— > 500

Figur 27: Rejsestrgmme mellem kommunerne baseret pé teledata leveret af DSB. Dataene er givet for natten til lgrdag i
tidsrummet kl. 01-04. Rejsestrgmme under 50 er sorteret fra pa figuren.
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3.4 Hvor kerer den kollektive trafik pa weekendnaetter?

Linjestruktur
| det kommende afsnit beskrives linjestrukturen
for busser og baner pa weekendnaetter.

Natbetjening pd A-busserne i Storkebenhavn
Driften om natten p3 disse buslinjer finansieres
af de kommuner, hvor A-busserne karer. A-bus-
nettet er sammen med metro og S-tog rygraden
i den kollektive trafik i Kgbenhavn. A-busserne
kerer bade dag og nat og giver dermed en god
betjening dagnet rundt og er et attraktivt og
genkendeligt tilbud i Kabenhavn. Linjefgringerne
er de samme og A-busserne kgrer som udgangs-
punkt med tre afgange pr. time pa weekendnaetter
med enkelte variationer (mindre drift) pa yderstraek-
ningerne.

155 45 159

585
224
197
179 176 167
I I Ing
. .

Signatur

Buslinjer
— A-Bus

Pa en gennemsnitlig weekendnat har A-bus-
serne ca. 4.700 passagerer, og udger dermed
samlet ca. 6,5 % af passagererne i den kollektive
trafik. Linje 5C udger ca. 35 % af passagererne
pa A-busserne og er den mest benyttede, mens
linje 9A med ca. 4 % af passagererne er den
mindst benyttede. Der ses for alle A-busserne en
marginal hgjere benyttelse pé naetter efter lardag
ift. neetter efter fredage. Endelig ses der en
nogenlunde ligelig fordeling pa tidsbandene med
en lille overveegt i tidsbandet ki. 01-02.

450 4o

264
234
187
148
129
105
I i ‘B

Figur 28 og 29: Nuvaerende A-busnet | Kebenhavn med drift pd weekendnastter.



Natbetjening pd linje 150S, 250S og 350S
Region Hovedstaden finansierer driften om natten
pa de tre S-buslinjer. Linjerne karer med samme
linjef@ring som i dagtimerne, og sikrer en nem
genkendelig betjening pa centrale straskningerien
starre hovedstadsgeografi til bl.a. Ballerup, Hars-
holm, Herlev, Tarnby, Drager og Gladsaxe. S-busser-
ne karer pd weekendnaetter med én afgang pr. time.
Dog har linje 1508 to afgange pr. time p3 straeknin-
gen mellem Ngrreport St. og Gl. Holte.

P& en gennemsnitlig weekendnat har S-busserne
ca. 1.000 passagerer, hvoraf linje 150S har knap
halvdelen af passagererne.

Den markante overvaegt af passagerer pa linje 1505
kan indikere et stort rejsebehov for unge mellem
Kabenhavn og DTU og de mange kollegier ved DTU.
For bade linje 150S og 350S ses et markant starre
antal rejsende fra Kgbenhavn, mens der pa linje
2505 ses en mere ligelig retningsfordeling. Dette
skyldes sandsynligvis, at linje 250S er dobbeltradial.

Signatur

Buslinjer
N-bus.

— Setus

Ballerup;St.
3508

Kokkedal St.

Dragar

Stationsplads

Figur 30: Nuvaerende S-busnet med drift p& hverdagsnastter.
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Figur 31: Passagertal (gns. af pa- og afstigere) for de tre S-buslinjer, hvor de stoppesteder med starst forventet volume er
vist suppleret med antal passagerer i de respektive kommuner, som linjerne karer igennem.
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90N

N-buslinjer (90N, 91N, 93N, 97N og 98N)
N-busdriften finansieres af Region Hovedstaden
i samarbejde med Region Sjeelland (91N, 93N,
97N og 98N). Linje 90N finansieres udelukken-
de af Region Hovedstaden. P& weekendnaetter
er tilbuddet af natdrift p& N-linjerne hgjere end
pé hverdagsnaetter. Linjerne 90N, 91N og 98N
supplerer 93N og 97N og giver forbindelser til en
reekke stgrre bysamfund uden for det centrale
hovedstadsomrade, herunder Helsinger, Gilleleje,
Hillerad og Frederikssund. Det skal bemaerkes,
at linje 94N kerer pa udvalgte naetter (3 naetter

i 2023), hvor DSB kaerer som pa hverdage (uden
natdrift), men hvor mange ofte har fri samt at
natdriften pa linje 91N og 98N er begraenset til
to afgange i begge retninger.

De fem N-buslinjer giver en vaesentlig starre fla-
dedaekning af Region Hovedstaden pa weekend-
naetter, og har tilsammen ca. 600 passagerer pa
weekendneetter. Dermed udger de samlet under
1 % af det samlede passagertal. Linje 93N star
alene for ca. 1/3 af passagertal i N-busserne pa
trods af en hgj grad af parallelkgrsel med bl.a.
S-tog og A-busser.

Passagertallet pa linje 90N er ca. dobbelt s
stort i retning mod Gilleleje Station end i den
modsatte retning. Der ses en spredt stoppe-
stedsaktivitet langs Nordre Strandvej med en
svag tendens til afstigninger p& stoppesteder
taet pa en lokaltogsstation. Efter Hornbaek Stati-
on (Bretagnevej) ses nasten ingen aktivitet.

Gilleleje St.
90N
Helsingar St.
Hillergd St.
Frederiks-
sund St. S
98N
Radhus-
pladsen
Roskilde St. 93N
Signatur 97N
Bustinfer Soled  Grove st
fro Strand St.

Figur 32: N-busser i Region Hovedstaden pa weekendnazetter.

Passagertallene pa linje 91N viser, at denne bru-
ges til forbindelse fra stationerne (Hillerad, Ros-
kilde, Greve) til at komme pé tvaers af regionen
til bl.a. @lstykke, Jyllinge og Slangerup. Imellem
disse bysamfund er stoppestedsaktiviteten
meget begreenset. De ca. 235 passagerer pa en
gennemsnitlig weekendnat fordeler sig med en
mindre overveegt i retning mod Greve (Roskilde).
Linje 91N er en af de to kollektive trafikforbindel-
ser der forbinder pa tveers af hovedstadsregio-
nen.

Gns. 30 passagerer|
& en weekendn

9IN

Prys ] L

Gns. 205 passage-
rer pé en week-
endnat
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P4 linje 93N ses rejseaktivitet mellem Radhus-
pladsen/Hovedbanegarden og Damhustorvet
og @rbygard i Redovre Kommune. Derudover
ses der aktivitet pa stoppesteder i Albertslund
Kommune langs Trippendalsvej, hvor det ma
formodes at vaere passagerer til det store kolle-
gieomrade "Morbaerhaven™. Benyttelsen mellem
Albertslund og Hgje Taastrup/Roskilde er meget
begraenset. Passagertallet i retning mod Radhus-
pladsen er generelt meget lavt, med nzesten al
aktivitet i Kebenhavns Kommune, hvor A-busser
ogsé giver samme tilbud.

Pa linje 97N findes overvaegten af passager-
aktiviteten mellem R&dhuspladsen/Hovedba-

negarden og Folehaven og Sydhavnen (denne
forbindelse vil Sydhavnsmetroen overtage
meget af fra 2025). P4 resten af straekningen er
der naesten ingen aktivitet. | retning mod Rad-
huspladsen er der meget begreenset aktivitet
med kun ca. 20 passagerer pa en gennemsnitlig
weekendnat.

Linje 98N kegrer primaert i en Region Sjeellandsk
geografi, men giver dog Frederikssund og Skibby
natbetjening. | retning mod Roskilde Station ses
rejseaktivitet mellem Frederikssund og bysam-
fundene omkring Jeegerspris, Over Draby og
Skibby. | retning mod Frederikssund Station er
benyttelsen generelt meget lav.
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Figur 33: Passagertal (gns. af pa- og afstigere) for de fem N-buslinjer, hvor de stoppesteder med starst volume er vist
suppleret med sum af antal pa- og afstigere i de respektive kommuner, som linjerne kegrer igennem.
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Natdrift pd linje 360R og 380R

Disse linjer finansieres af Region Hovedstaden,
og karer pa weekendnaetter med to afgange i
begge retninger af den rute, som ogsa benyttes

i dagtimerne. Linje 360R forbinder Helsinge med
Gilleleje, mens linje 380R forbinder Helsinge med
Hillerad.

Pa de to R-buslinjer er der pa en gennemsnitlig
weekendnat ca. 80 passagerer, hvor ca. 80 % af
disse ses pa linje 380R. Den generelle benyttel-
se af linje 360R er meget begraenset med kun
samlet ca. 20 passagerer. For linje 380R geelder
det, at der ses en klar overveegt af passagerer

i retning mod Helsinge Station (ca. 90 %). Her
ses aktivitet pa stoppestederne mellem Hillerad
Station og Alsgnderup samt pa stoppestederne
teet pa Helsinge Station. Den noget begraense-
de aktivitet i retning mod Hillerad viser samme
tendens.

Pastigere pa R-busser efter

fredag
70
60
50
40
30
20
10 I
, N
360R 380R Sum af linjer

H Total m01.00-02.00 = 02.00-03.00 = 03.00-04.00

Signatur

Buslinjer
Rebus

360R

380R

Figur 34: R-busser pa weekendnzatter.
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Figur 35: Passagertal (gns. af pa- og afstigere) for de to R-buslinjer, hvor de stoppesteder med sterst forventet volume er

vist suppleret med antal passagerer i de respektive kommuner, som linjerne kerer igennem.



Lokale busser pé linje 11, 33, 35 og 326
Natdriften pd weekendnzaetter pa disse linjer
finansieres af de kommuner, hvor busserne korer,
og er derfor politisk godkendt af kommunalbe-
styrelserne.

Linje 11 kerer med to afgange pr. time pa
weekendnaetter, og har pd en gennemsnitlig
nat ca. 85 passagerer. Der ses ca. dobbelt s
mange passagerer i retning mod Vigerslev end
den modsatte retning. | tidsbandet 03-04 ses
en klar tendens til rejseaktivitet i retning veek fra
R&dhuspladsen, da der naesten udelukkende er
passagerer i denne retning.

Linje 33 karer med timedrift p& weekendnaetter,
og har pa en gennemsnitlig nat ca. 40 passa-
gerer. Der ses primaert stoppestedsaktivitet pa
straekningen langs Kongelundsve;j.

Linje 35 karer med timedrift pé streekningen
mellem Lufthavnen og Draggr Stationsplads, og
giver dermed borgere i Draggr muligheden for

at komme videre fra metrosystemet. Der er ca.
25 passagerer pa naetter efter fredage og ca. 50
passagerer pa naetter efter lgrdag. Da der er ak-
tivitet i begge retninger kan det indikere brug af
linje 35 til arbejdspladser om natten i lufthavnen.

For at sikre forbindelse p& weekendnaetter
mellem Hillergd Station og Frederiksveerk/Hun-
dested har linje 326 to afgange i retning mod
Hundested og én afgang i retning mod Hillergd.
Pa en gennemsnitlig nat har linje 326 ca. 60
passagerer med ca. 85 % af disse i retning mod
Hundested. Der ses aktivitet pa stoppestederne
internt i Hillerad Kommune samt omkring Frede-
riksveerk Station.

Signatur

Buslinger
Lokallinjer

Hundested
326
Hillerad St.
Rédhuspladsen
11
Vigerslevvej Lufthavnen
Drestad St.
35

33 Drager

Sevang Stationsplads

Figur 36: Lokalbusser p& weekendnzatter.
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S-tog om natten p4 alle linjer

Pa weekendnaetter tilbyder DSB halvtimedrift pa
alle S-togslinjerne. Linjerne karer stort set somii
dagtimerne, med undtagelse af linje A, som om
natten betjener straekningen mellem Kage og
Hundige.

S-tog har pa en gennemsnitlig weekendnat ca.
16.000 passagerer, hvor ca. halvdelen af disse
ses pa streekningen mellem Valby og Hellerup.
Derudover ses en nogenlunde lige fordeling pa
straekningerne til hhv. Kage, Frederikssund og
Hillerad, og en lidt mindre passagermasngde pa
straekningerne til Hgje Taastrup og Farum. Ring-
banen udger ca. 4 % af de samlede passagerer
i S-tog, mens straekningen mellem Hellerup og
Klampenborg udgar ca. 2 %.

6.000
5.000
4.000
3.000
2.000
1.000

straekningen

JlUse 3|e13uUa 330

uabuiuxaz21is 16ngaboy -

Regionaltogsdrift pd straekninger til Helsinger
og Roskilde

P4 Kystbanen kgres der mellem Helsinger og
Kgbenhavn med timedrift med standsning pa alle
stationer. Mellem Kalbenhavn og Roskilde er der lige-
ledes timedrift med stop ved Valby, Hgje Taastrup,
Hedehusene og Trekroner Stationer. En enkelt af
disse afgange karer ligeledes til lufthavnen samt til
Holbaek. Med timedrift pé de tre straekninger gives
mulighed for at komme ud i en starre geografi bl.a.
de starre byer langs Kystbanen og i Region Sjeelland.

Der har ikke veeret mulighed for at fremskaffe pas-
sagerdata for DSB’s natbetjening pa regionaltogs-
streekningerne til Helsingar, Roskilde og Holbask.
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Figur 37: Passagertal for de forskellige S-togsfingre samt det centrale snit. Det ses at der i det centrale snit er over 7.000
passagerer, mens Hillergd-fingeren er den mest benyttede straekning med mere end 1.500 passagerer per weekendnat.
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Metro pé linje M1, M2, M3 og M4

Alle metrolinjer har natdrift p& weekendnastter.

Pa M1 og M2 sikres der med fire afgange pr. time
forbindelse fra bl.a. lufthavnen til Narreport og
Vanlgse samt fra Vestamager/@restad til Narre-
port og Vanlgse. Metrolinjerne M1 og M2 har pd en
gennemsnitlig weekendnat ca. 20.000 passagerer,
hvor Kongens Nytorv og Nerreport St. er de klart
mest benyttede. Centralstraekningen har ca. 67 % af
alle passagererne, mens ca. 20 % af passagererne
findes pa straskningen til lufthavnen og de resteren-
de ca. 13 % er pa straekningen til Vestamager.

Pa M3 (Cityringen) keres der fem afgange i timeni
begge retninger, og forbinder bl.a. Hovedbanegar-
den med @sterbro, Vesterbro og Frederiksberg. Pa
M4 kgres der med fem afgange pr. time mellem
Hovedbanegarden og Nordhavn (betjeningen for-
lzenges forventeligt til Ny Ellebjerg St. ndr Sydhavns-
metroen 8bner i 2025), og sikrer dermed betjening
af det store byudviklingsomrade i Nordhavn samt
den centrale straekning mellem Hovedbanegarden
og Dsterport St. via bl.a. Kongens Nytorv.

P& M3 og M4 er der ca. 20.000 passagerer pa
en gennemsnitlig weekendnat, hvor Kongens
Nytorv, Kgbenhavn H. og Radhuspladsen er de
mest benyttede stationer.
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Figur 38: Passagertal fordelt pd metrostationerne for de fire metrolinjer - for en gennemsnitlig weekendnat.
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weekendnaetter

Bargere i den centrale del af Kebenhavn samt
nabokommuneme til Kebenhavn har pd week-
endnaztter enrigtig god daskning med kollektiv
trafik gennem A-busnettet, metro og S-toget.
S-toget binder sammen med Kystbanen Hoved-
stadsomradet rigtig godt sammen og i endermne
af fingrene, udgar forskellige typer buslinjer en
foraengelse videre ud - isaar | Nordsjaslland.
Samtidig er tvaerforbindelsen i ring 6 med til

at skabe sammenhgenge pé tveers af fingrene.
Samlet giver natbetjeningen p8 weekendnaat-
ter en betjening af de store og starre byer, hvor
Fredensborg er den sterste ubetjente by,

Der ses en relativ hgj benyttelse af S-buslinjeme,
der tilbyder natbetjening i flere omrader, hvor der
er langt til en station. N-busserne har generelt

fa passagertal pd weekendnaetter. Dog skiller
linje 91N sig ud med et relativt hejt passagertal.
Dette skyldes, at linje 91N skaber sammenhaeng
pa tvaers af fingrene mellem Hillerad og Roskilde,
hvor en del af linje 600S karer | dagtimerne.

Der ses dog en begraenset brug af kollektiv mo-
bilitet pa R-linjeme og linje 90N i Nordsjzelland,
der karer som en forlaengelse fra de togbetjente
endestationer.

Teledata viser en sterre efterspargsel efter at
kunne transportere sig rundt og | hajere grad
pa tvaers af Region Hovedstadens geografi pa
weekendnastter. Denne efterspargsel imade-
kommes i lav grad af det nuvazrende nattilbud i
weekender.

3.5 Opsamling pa kortlaegningen af den kollektive trafik pa

Rejsestrgmmene i nattetimeme pa weekender
er primazrt radiale til og fra Kebenhavn og under-
stettes pé de korte straekninger ogsa af A-bus-
nettet og pd de laengere straskninger af bade
S-toget og suppleret af de radiale S-buslinjer.
N-buslinje 93N og linje 1508 tilbyder ogsa natbe-
tjening p& de Ia2ngere strazkninger og supplerer
demed S-tog om natten i udvalgte korridorer.

De nuvaarende tre S-buslinjer, der karer om nat-
ten, giver primazrt radiale forbindelser. Der kan
derfor argumenteres for, at der udestar betjening
pa tvaers af hovedstadsregionen pa nastter efter
hverdage. Dertil er det kun p& tre ud af de otte
S-buslinjer hvorpa der er natbetjening. For at
ensrette tilbuddet og gere det lettere at forst3,
kan drift pa alle S-busser vaere en fordel. Netop
denne genkendelighed fra dagtilbuddet har vist
sin effekt pd A-busnettet, hvor passagertallet
steg med ca. 60 %, da A-busseme overtog drif-
ten fra N-busserne.

For lokaltog efterlader den nuvasrende mangel
pé betjening pd weekendnaetter | store dele af
regionen mange sterre byer ubetjente. Udvalgte
byer er dog betjent om natten med R-bus og én
lokal buslinje, men med et andet tilbud end lo-
kaltoget. Lokaltog udger en del af rygradeni den
kollektive trafik, og denne er ikke en mulighed i
nattetimeme med nuvasrende betjening.

Den kollektive trafik pd weekendsnastter er
baseret pa i hgj fra den genkendelige rygrad fra
dagtimerne med metro, S-tog og A-busser samt
de radiale S-buslinjer samt udvalgte lokallinjer og
R-buslinjer. Derudover suppleres nattilbuddet af
fem N-buslinjer, der kun karer i nattetimerne og
har mange forskellige formal rundt i regionen.
Hvis der skal tilbydes et bedre mobilitetstilbud
som erstatning til bilen i hele regionen, vil der
vaere behov for at styrke rygraden i regionen i
form af det strategiske net, hvor iszer lokalbaner
og de tvaergdende S-buslinjer spiller en stame
rolle for at betjene de starre byer og understatie
rejsestrermme pa tvaers i nattetimerne.
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4. Erfaringer med natbetjening

{ - hvad har vi erfaret og hvad har andre

gjort?

Der er foretaget et desk-research af, hvordan den kollektive
trafik er struktureret om natten i andre regionale storbyomra-
der, for at drage nyttige erfaringer for, hvordan natbetjeningen
kan styrkes i Region Hovedstaden. Genkendelighed i tilouddet
fra dagstimerne er med til at styrke rygraden i mobiliteten.

Erfaringer fra andre storbyer

Der er bade kigget intemt | Danmark samt i flere
storbyer i vores nabolande i Norden og mod syd,
som ses pa figuren.

De danske storbyer

Der er natbusbetjening i de fire starste byer
{byomrader) alle weekender 8ret rundt. | Aar-
hus-omréadet, pd Fyn og i Nordjylland giver de
regionale buslinjer en sammenhasng internt i
regioneme om natten, hvor buslinjerne hver karer
2-4 afgange pa weekendnastter.

Betjeningen i byerne (Aarhus, Qdense og Aal-
borg) om natten, er ikke tilrettelagt som en
fortsaettelse af bybusserne. Det er derimod
regionalbus- og N-buslinjer, der tilbyder natbe-
tjieningen. | Aarhus, Qdense og Aalborg er der
natbetjening p& weekendnaetter, og i Aalborg
karer N-busserne ogsa sene og tidlige afgange i
Aalborg by pé hverdagsnaetter. Hverken letbanen
i Aarhus eller Odense har natbetjening, ligesom
Plusbussen i Aalborg heller ikke har natbetjening.
De karer dog alle et par afgange efter midnat pd
weekendnaztter.

Byer som fx Randers har natbusbetjening, der er
en “forlangelse” af bybusnettet (A-busser} ind i
nattetimerne. Her giver A-busseme i weekender
et genkendeligt tilbud om natten, hvilket ger det
lettere for passagererne at anvende busserne.
Dog karer de kun 8 uger om &ret i forbindelse
med festlige uger med julefrokoster og festuge.

Dermed er Storkebenhavn det eneste storby-
omrade i Danmark med natbetjening alle ugens
dage. Storkabenhavn er ogsa det eneste sted

i Danmark, hvor bybusserne kgrer hele natten
igennem hele dret (udover julefrokostkersel).

Erfaringerne fra Kebenhavn viser at det gav

60 % flere rejsende om natten ved at erstatte
N-busser med A-busnettet. Dette indikerer at et
genkendeligt tillbud degnet rundt har en positiv
effekt pd hvor attraktivt et tilbud, der er tale om.

Natbetjening | de sterre nordiske byer

| Oslo er natbetjeningen baseret pa natbusser pa
weekenddage samt bustilbud, der kerer | de helt
tidlige morgentimer. Metro og letbane karer ikke
om natten, hvormed bustilbud erstatter skinne-
lasningen. Der er to bybuslinjer, der karer hele
daegnet alle ugens dage.

| Bergen kerer bybanen med kvarterdrift pd
weekendnaztter, mens der ikike er natbetjening
pa hverdagsnaetter. Tilsvarende karer en del af
bybuslinjerne natbetjening pa weekendnastter
og suppleres af enkelte natafgange pé regional-
ruter. Dermed er Bergen et eksempel pé at have
foriaznget dagtilbuddet til at dackke sterstedelen
af degnet pa weekendnaetter. | den mere regio-
nale geografi har flere omrader N-busser med 4
afgange | weekender. Trafikselskabet har ogsé et
tilbud (Trygt Heim) for unge mellem 16 og 24 &r,
der bdde bestar af faste ruter og bestillingstiloud.



| Stockholm er natbetjeningen baseret pa nat-
busser hele ugen. Metro, tog og letbane karer
ikke om natten, hvormed bustilbud erstatter
skinnelasningen. Natbusserne har en genken-
delighed ift. bybusserne | dagtimerne, ved at fx
linje 1 bliver til linje 91 i nattetimerne. Alle busser,
hvor "90" indgar er natbusser - ogsa ude i om-
egnskommuner langt fra Stockholms indre by.

| Region Skéne er der regional natbetjening i de
mest benyttede korridorer med bade tog og
busser. Der kares et varieret antal afgange og
ikke alle regionallinjer karer nat. Alle hovedlinjer
i bybusnettet karer natafgange hele ugen til
omkring kl. 02.

| Helsinki karer metro og letbane ikke i natteti-
merne, N-busserne overtager i stedet driften.
Natbetjeningen bestar af et net, der overtager
for bade bybusser og skinnetrafikken, og ikke er
genkendeligt fra dagtimeme.

Natbet)ening | andre nordeuropaelske storbyer

| London kearer enkelte metrostraekninger ogsa
om natten og giver dermed byen en rygrad i den
kollektive trafik. Dog er der langt flere metro-
straskninger, der ikke er i drift i nattetimerne. Hi-
storisk har metroen Ikke kart om natten grundet
stejgener og vedligehold af infrastrukturen. P3
‘overfladen’ karer en lang rackke buslinjer i natte-
timerne, og fordeler sig mellem saerlige N-buslin-
jer samt bybusser, der kerer hele degnet. Mange
N-linjer refererer il en tilsvarende bybuslinje |
dagtimerne. Somled i at flere metrostraekninger
pabegyndte natbetjening i 2016, fik flere bybus-
linjer weekendneaatter med i deres betjeningsom-
fang.

| Berlin karer bdde metro og tog hele degnet i
weekender, hvorimod de stopper efter midnat
pa hverdagsnaetter. Rygraden er metrobusser,
der karer hele daggnet alle ugens dage - hvert
10. min. N-busser nummeret N1-N9 erstatter
metroen om natten, mens de resterende N-linjer
erstatter den avrige busbetjening fra dagtimer-
ne.

| Hamborg overtager N-busser den samlede nat-
betjening pd hverdagsnaetter, da metro og tog
stopper efter midnat.

| weekender karer metro og tog hele degnet,
hvormed busbetjeningen bade udgeres af
N-busser, metrobusser og avrige buslinjer.

| Amsterdam kerer der ikke metro og letbane i
nattetimeme - og dermed er det N-busser, der
er natbetjeningen i Amsterdam i nattetimerne.
Der er ikke en genkendelighed | nummeringen,
og dermed er natsystemet sit helt egeti Amster-
dam.

Nat-erfaringer fra andre storbyer

Bade i Bergen og Malma/Skane karer dagtilbud-
det videre og giver dermed en genkendelighed i
nettet hele degnet. | Stockholm kerer metro og
tog ikke om natten og erstattes af bus, men de
samme buslinjer anvendes om natten, dog med
et &ndret linjenummer. | Berlin og Hamburg karer
der metro og tog pa weekendnzaetter, og dette
suppleres af bybusser fra dagtimerne samt nye
N-buslinjer pa hverdagsnaetter.

| London kerer nogle metrostraskninger om
natten og disse suppleres af bybusser fra dag-
timerne samt N-buslinjer, som genkendes fra
bybusnettet.

| Oslo, Helsinki og Amsterdam karer der ikke
metro og letbane samtidig med at nattilbuddet
er nye N-buslinjer. Det samme gaelder i Aarhus og
Aalborg. Dermed er genkendeligheden mindre pé
tvaers af degnet.
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5. Hvilken rolle og veaerdi
har natbetjening?

{ - hvorfor har man overhovedet tilboud om

natten?

Der er foretaget et desk-research af, hvilken veerdi og rolle
natbetjening har i det samlede mobilitetsbilede. Generelt er
det et omrade med meget begrasnset viden og den viden, der
findes, er ofte kontekstspecifik og kan vasre svaer at overfare

til en dansk kontekst.

Veaerdlen | natbetjeningen

Langt de fleste storbyregioner har natbetjeningi
den kollektive trafik - ogsa Region Hovedstaden.
Formé&let med natbetieningen er dog mere uspe-
cificeret pa tveers af regioneme. Mange tilbyder
natbetjening for at give folk, der er til kulturelle
arrangementer eller pa byture, et alternativ til taxa
eller bil. Det giver ogsa eget fleksibilitet og under-
statter boseetning | yderomrader. Natbetjening
har ogsa et aspekt af trafiksikkerhed i sigi form af
et reduceret antal tiffselde af spiriturkersel. Andre
har derudover natbetjening, fordi de anerkender,
at der er generelt mobilitetsbehov (ud over det
kulturelle} for arbejdstagere med mgdetider om
natten (eller sen aften/tidlig morgen).

| det centrale Kebenhavn og omegnskommunerne
giver A-busserne og metroen et attraktivi mokbili-
tetstilbud om natten, s8 man som borger | denne
geografi, kan vaere bruger af den kollektive trafik
24/7 til alle formal. For at understette nat-pend-
lingen er der udvalgte forbindelser fra Kabenhavn
til den @vrige region som betjenes - dog langt

fra alle. Og endelig giver S-togsdrift om natteni
weekendeme og en raekke supplerende natbus-
ser et godt tilbud til at daskke behovet for rejser

i forbindelse med kultur og bytur i den bredere
hovedstadsgeografi.

Natbetjeningen giver vaardi for mange af regi-
onens borgere, specielt | weekenderne. Den
giver mobilitet pa tveers af regionen, og den
understetter den kollektive trafik i dagtimerne,

da natbetjeningen muligger at vasre kollektiv
trafikbruger hele degnet. Der er ikke lavet danske
studier af samfundsgkonomien ved natbetjening.
Natbetjeningen har ikke nogen betydelig effekt
pa hverken traengsel eller CO2-reduktion, men et
robust og godt kollektivt mobilitetstilbud kan af-
hja=lpe den generelle bilathaengighed, og demed
understatte disse udfordringer i dagtimer.

Der findes ikke undersggelser, der prissaetter
veerdien af at tilbyde kollektiv trafik om natten.
Der er tilsvarende begrasnset, hvad der findes
af undersagelser, der definerer hvorfor der bar
tilbydes natbetjening. De primaere grunde til at
tilbyde natbetjening er, at tilbyde mobilitet for
alle i et 53 bredt tidsrum som muligt, da der er
mange borgere, der ikke har bil eller mulighed for
at kere i bil. Tilsvarende er det for at tilbyde et
alternativ til bilen, enten ud fra et klimaperspek-
tiv, trafiksikkerhed eller gget tryghed.

Reglonens milszetninger og visloner

| Region Hovedstadens "Trafik- og Mobilitetsplan”
er milet at sikre en sammenhangende, palidelig,
effektiv og gran mobilitet, hvor kollekdtiv trafik |
hegjere grad skal vaere farstevalget i forbindelse
med rejser/ture i Hovedstadsomradet, og hvor
der udvikles knudepunkter, der skaber sammen-
haeng mellem transportformerne.

En konkret indsats i Region Hovedstadens vision
er, at der skal ske en styrkelse af det kollektive



hovednet (det strategiske net). Denne del af
tilbuddet af den kollektive trafik spiller ogsa en
vaesentlig rolle i natbetjeningen, og en styrkelse
af det strategiske net, inkluderer derfor ogsa en
styrkelse af natbetjeningen.

Maissstninger og visloner fra reglonens
kommuner

P4 tveers af kommuneme | Region Hovedstaden
er der et gnske om at styrke den kollektive trafile
Dette skyldes primeert gnsker om at reducere
klimabelastningen fra trafikken samt at reducere
treengslen pd vejene.

Attraktiv mobilitet og fastholdelsen af seerigt
unge borgere er sandsynligvis en viglig grund til
at flere kommuner har prioriteret natbetjening. |
Kabenhavn er natbetjening pd hele A-busnettet
prioriteret for at give en samilet staerk rygrad i
den kollektive trafik. Dermed gives borgeme
dette omride af Region Hovedstaden et mobi-
litetstilbud, derimpdekommer de flestes behov
pa tveers af hele degnet. Der ses derudover ogsa
udvalgte kommuner, som vaelger at understatte
natbetjeningen i weekenderne, bla. Hillergd,
Draggar og Gribskov:

Erfaringer fra Lollandsbanen med
natbetjening

Med et anske om at understatie bosaetning og
fastholdelse af unge i lokalomridet, har Region
Sjeeliangd, Lolland og Guidborgsund Kommung
som et forsag indfart natbetjening pa Lol-
landsbanen pa weekendngetter for at styrke
isger unges mobilitet.

De forelabige vurderinger af forsgget viser, at
passagertallet ligger teet p det estimerede.
Brugeme af lokaltoget om natten udtrykker
stor tilfredshed med betjeningen, da natbetje-
ningen ager unges falelse af frined.

Fors@get viser, at man for et relativt lavt ako-
nomisk tilskud kan gge vaerdien af kollektiv
trafik om natten markant. Lollandsbanen har
oplevet en generel stigning i passagertallet,
og dette kan méske ogsa tilskrives det bedre
nattilbud, da disse passagerer muligvis ogsa
bruger Lollandsbanen mere i de gvrige tids-
rum.
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6. Tryghed i den kollektive
trafik om natten

{7 -hvad ved vifra tidligere undersogelser

om tryghed?

| forbindelse med denne kortlaegning, er der udvalgt fem
forskellige undersggelser, der alle har et fokus pa tryghed. | det
efterfglgende er highlights fra undersggelserne praesenteret.

De fem undersggelser er falgende:

« DOT fleksibel kendskabsmaling (september
2022)

« Forbrugerrddet Taenk, Passagerpulsen: Brug
af kollektiv tfransport o natten (junl 2023)

» Movia, Cowi, Urban Creators: +WAY pa linje
1508, analyse, Tryghed ved stoppesteder
(juni 2021)

» Niras: Tryghed i byrum omkring letbanestatio-
ner, notat 4 (Januar 2023)

s SL: Svensk undersegelse om tryghed for
kvinder (december 2021)

De fem undersggelser har alle et forskelligt fokus
og formal, hvilket ogsa er én af grundene til, at de
er udvalgt. De har alle det il falles, at dereret
element af tryghed i analyserne, som vurderes
at kunne vazre relevant for de stoppesteder og
stationer, der er berarte i forhold til natbetjening.

Overordnede konklusloner samlet fra de fem
undersegelser
 Undersggelsermne baseres generelt p4 en
overrepraesentation af hgjfrekvente brugere
af kollektiv transport
» Utryghed handler generelt mest om andres
adfeerd

» Hyppigere afgangstider, og at bussen “kearer til
tiden”, giver mere tryghed i aften- og natteti-
merne

» Fravalg af bus i aften- og nattetimer handler
for mange mere om transporttid og ankomst-
tidspunkt, end det handler om tryghed

» For andre handler fravalg af bus om utryghed
pa ruten til og fra busstoppestedet

» Vagter og personale, der kan kontrollere an-
dres adfaerd, gger trygheden under rejsen

« Oplevelsen af tryghed /utryghed er subjektiv
og pavirkes af de daglige erfaringer og mader
med andre mennesker

DOT: Flekslbel kendskabsmaling

DOT har udarbejdet denne undersagelse tilbage

i september 2022. Undersagelsen er bred og
indeholder foruden information om tryghed, ogsa
information om blandt andet "Gode skift”, "Rej-
ser i forbindelse med arbejde” og "Rejsevaner”.

| forhold til tryghed er det meget fa rejsende
(6%), som faler sig utryg generelt. Om aftenen og
natten er der lidt flere, der er utrygge (17%).

Generelt for bdde S-tog, metro og bus er det
andres adfaerd, manglende personale og vagter,
der pavirker ens tryghed. Feelles for de tre trans-
portformer er, at de vigtigste ting, der skal 1il for
at ege trygheden for de rejsende ifelge undersa-
gelsen er mere synligt personale og flere vagter.



Passagerpulsen: Brug af kollektlv transport om
natten

Undersagelsen er udfart sommeren 2023, og
har til formal at kigge naemere pa natbetjening
med kollektiv transport i hovedstadsomradet.
Det er medlemmer af Passagerpulsens passa-
gempanel bosiddende i hovedstadsomridet,
som er populationen i undersggelsen. Dog er
der en skaevvridning i populationen, da derer
en overvaagt af hgjfrekvente brugere, af brugere
af tog og metro, samt af personer over 50 &r.
Derudover udger personer fra Kabenhavns og
Frederiksbergs Kommuner en markant andel af
respondenterne.

Ifalge undersggelsen er de hyppigste rejsetids-
punkter om natten henholdsvis kl. 00-02 og ki.
05-06, og 86 % af turenes formél er fritid, og 14
% har pendling som formal.

Der er 10 %, der fravaeiger bus og tog om natten
grundet utryghed, ogi den forbindelse peges
der blandt andet pa hyppigere afgangstider og
minimal ventetid ved skift som potentialer for at
gge brugen af bus og tog om natten.

Movla: +WAY pd linje 1505, analyse, tryghed
ved stoppesteder

Formalet er at opna en dybdegende forstéel-
se for passagerernes oplevelse af tryghed og
tilgeengelighed langs linje 150S. Der er foreta-
get 10 kvalitative interviews med rejsende ved
udvalgte stoppesteder pa ruten. De er udfert i
morgen- og eftermiddagstimerne i juni 2021, og
er dermed ikke rettet direkte mod problemstillin-
geme om natten.

P& baggrund af de udfgrte interviews er en
general konklusion, at adgangsforbindelseme til
og fra stoppestedeme pavirker passageremes
utryghed. Dertil var der et flertal af de adspurgte
passagerer, der fortsat vaslger at tage bussen
selvom det fales utrygt, hvis rejsetiden og
ankomsttidspunktet med bus er mere attraktivt
sammenholdt med andre transportmidier.

Niras: Tryghed | byrum omkring letbanestationer
Formalet med undersagelsen er at belyse, hvilke
titag der skal til for at gare letbanestationeme
attraktive for brugerne af letbanen.

Konklusionerne er blandt andet god belysning,
oversigtsforhold og en form for anden alkdivitet
end sig selv pa stier samt at der er en form for
et "anker”, hvor der er liv i form af andre menne-
sker/personale, som passagererne kan henven-
de sig til.

SL: Kvinnors trygghet | SL-traflken
Undersggelsen er udfart | december 20211
Storstockholms landstrafik og er fokuseret pa
utrygheden blandt kvinder | den kollektive trafik.
Ligesom i de danske undersggelser kommer
denne undersegelse ogsa frem til, at det er an-
dre mennesker, der skaber utryghed, og at gget
personale og belysning er de to tiltag, der har
starst effekt pa at skabe gget tryghed.
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U\ 7. Mini-survey om brugernes
S opfattelse af den kollektive
7 trafik om natten

- hvad siger regionens borgere?

| forbindelse med kortlaegningen er potentielle brugere af nat-
betjeningen i Region Hovedstaden blevet spurgt ind til deres
opfattelser af den nuvaerende betjening samt hvilke praeferen-
cer de har i forhold til brugen af kollektiv trafik om natten.

Gennem involvering af Movias "Borgerpanel” og
Region Hovedstadens "Passagerrad” er inputs
fra de potentielle brugere af natbetjeningen
blevet indsamlet. Personerne i de to paneler

er blevet forelagt en raekke spargsmal via et
digitalt spargeskema med fokus pa deres brug
af natbetjeningen, deres opfattelser af fordele
og ulemper samt inputs til forslag til forbedringer
af betjeningen. Konklusionerne i nedenstaende
tekst er derfor udelukkende et udtryk for den
gruppe af borgere, der er blevet adspurgt.

36 udspurgte borgere

| alt har 36 personer responderet pa sparge-
skemaet, hvor af 15 respondenter dog ikke er
bosat i Region Hovedstaden. Dette skyldes, at
Movias Borgerpanel deekker hele Movias geogra-
fiske omrade, herunder ogsa Region Sjeelland.
12 af respondenterne svarer, at de benytter den
kollektive trafik om natten til forskellige formal -
langt de fleste i weekenderne, men flere anven-
der ogsé tilbuddet pé hverdagsnaetter.

Hvornér bruges den kollektive trafik?

| forhold til, hvilke tidsrum af natten som respon-
denterne benytter den kollektive trafik, ses en
overvaegt af rejser, som ligger i tidsrummet fra

kl. 23-03, hvor af ca. 45 % af rejserne startes i
tidsrummet kl. 00-01. Dette kan indikere, at de
adspurgte i hgjere grad rejser i den kollektive tra-
fik "sent om aftenen”, og ikke s& meget om nat-
ten. Dette haenger omvendt ogsd sammen med

Tidsrum for turstart

44%
24%
4%
. 0% 0%
01-02 02-03

at der er bedre kollektiv trafik i tidsrummet k.
00-01 end senere pé natten, hvormed det ikke
ngdvendigvis er et udtryk for at respondenterne
i hgjere grad eftersparger god kollektiv trafik i "de
sene aftentimer” end egentlig natdrift.

Bred brug af béde metro, tog og bus

Metro, bus og S-tog indgar som kollektivt trans-
portmiddel i hovedparten af respondenternes
svar. Oftest anvender respondenterne flere
kollektive transportformer fordelt over ugen eller

Transportmiddel om natten

K)D I | I
U Metro S-tog Reglonaltog okaltog



"Hurtigere

m/(:)g:zz[e{ie/r;rom rejsetia, med ”Bedre muligheder pd
8 S bedre frekvens” 8 p
normal busdrift tveers af kommunerne
— ikke ind mod
Kobenhavn”

"Mere fleksibel service
pd landet, mdaske hjzlp
til samkorsel”

”Der skal vaere S-toge der ikke

stopper ved alle stationer”

”Tja — vi har slet
ikke natbusser
der hvor jeg bor”

som kombinationsrejser. Dette kan indikere, at
brugerne om natten enten ikke har de samme
faste rejsemgnstre, som man oftest har i dagti-
merne, og at rejserne om natten ofte inkluderer
et skift mellem bus, tog og metro.

Store forskelle i opfattelsen af tryghed
Tryghed og pris er de to vigtigste elementer i
forhold til, hvilke forhold respondenterne vaeg-
ter positivt ved den kollektive trafik om natten.
Disse to elementer vaegtes dog samtidig ogsa
hgjere i respondenternes udsagn om ulemper-
ne ved den kollektive trafik om natten, hvilket
kan indikere, at respondenterne vurderer, at
den kollektive trafik er attraktivt i forhold til fx.
taxa grundet lavere pris, men omvendt kan det
ogsa indikere, at prisen er for hgj i forhold til den
service man far.

| forhold til tryghed er respondenternes opfat-
telse meget forskellig, hvor nogle fgler sig meget
utrygge om natten, mens andre omvendt er
trygge. Samlet set ligger respondenternes score
i forhold til tryghed pa ca. 6 pa en skala fra 1-10,
hvor 10 er "meget tryg” og 1 er "meget utryg”.
De respondenter der fgler sig utrygge begrunder
deres utryghed med, at fulde og stgjende men-
nesker (oftest unge) kan virke utrygsskabende.
Nogle anbefaler, at der derfor indseettes flere
tryghedsvagter.

Rejsetid ogsd en central parameter om natten
Elementet "rejsetid” vaegtes hgjest i forhold til
den negative opfattelse af den kollektive trafik
om natten. Dette er ogsa et parameter som
oftest veegtes hgjt i den generelle opfattelse af
kollektiv trafik. | denne sammenhaeng kan det
dog indikere for lav frekvens, manglende sam-

menhgang mellem transportformerne og/eller
manglende direkte forbindelser i den kollektive
trafik om natten.

Let adgang til stoppestederne er vigtigt
Hovedparten af respondenterne svarer, at de
kommer til fods eller pa cykel til/fra den kollek-
tive trafik om natten. En forbedring af trygheden
pa stiforbindelserne til/fra de mest benyttede
stationer og stoppesteder, kan veere et trygheds-
skabende element.

First/last mile

Fordeling pa turformal

Byernes natteliv giver mange ture

Det hyppigste formal i undersggelsen er
relateret til sociale arrangementer som byture og
kulturelle arrangementer, hvilket geelder for to ud
af tre. Pendling og forretningsrejser star hver for
omkring 14 %. Dette indikerer at natbetjeningen
tiener flere formal ved bade at understotte et
arbejdsmarked og give mulighed for at komme til
og fra sociale aktiviteter.
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) 8. Interview med udvalgte brugere
{ - hvad mener udvalgte brugere med nat-

arbejde?

Udvalgte brugere af den kollektive trafik om natten formodes
at veere nat-pendlere til arbejdspladser med natarbejde. For at
fa deres input om den nuvaerende kollektive natbetjening, er
der gennemfart en raskke interviews med medarbejdere der
har natarbejde eller arbejder pa skasve tidspunkter.

0Ogsa behov for mobllitet om natten
Undersegelser viser, at ca. 10 % af den danske
arbejdsstyrke arbejder om natten. Dette er ofte
inden for produktion, lagerarbejde og hospitaler.
P& samme made som medarbejdere med nor-
mal arbejdstid, har medarbejdere pé natarbejde
ogsa et behov for kollektiv mobilitet til og fra
arbejdspladsen.

Mangiende overbllk over natarbedspladser

Der eksisterer ikke et egentligt register over
arbejdspladser med natarbejde | Region Hoved-
staden, og det er derfor vanskeligt at identificere
disse. Med udgangspunkt i en sggning pa bran-
cher er det dog lykkedes at finde frem il en raek-
ke arbejdspladser med natarbejde, hvor udvalgte
medarbejdere benyttede den kollektive trafik om
natten til og fra arbejde. Disse virksomheder er
CPH, GLS Haje Taastrup, Lagkagehusets bageri
og Glostrup Hospital. Samlet set er der foretaget
interviews med 10 medarbejdere. Det var gnsket
at inddrage en raekke unge | intervieweng, men
det har ikke vasret muligt.

For at fa indsigt | medarbejdemes behov for
kollektiv natbetjening, deres praeferencer for
brugen af denne samt for at indhente forslag til
forbedringer af den nuvasrende natbetjening, er
der foretaget en rackke dybdeinterviews med
medarbejdere fra disse virksomheder med en
preedefineret spargeramme.

Brug for flere afgange | de sene aftentimer og
tidligede morgentimer

En tveergdende indsigt efter de gennemfarte
interviews er, at transporten til og fra natarbejde
i vid udstraskning sker i de meget tidlige morgen-
timer (k. 04-05) og/eller i de sene aftentimer (kl.
23-01)}, hvor tilbuddet ofte er mere begrasnset
end | dagtimerne.

Koreplaner bar | hgjere grad tlipasses madetider
Flere medarbejdere fra GLS | Haje Taastrup for-
teeller, at kareplaneme og m@detiderne | de sene
aftentimer ikke passer godt sammen, hvilket
betyder, at de ofte ma bede lederen om at ga far
de egentlig har fii. Interview med medarbejdere
fra Glostrup Hospital fortazller samtidg, at fre-
kvensen i de sene aftentimer er lav, 53 sarbarhe-
den over for forsinkelser og evt. overarbejde gar
brugen af den kollektive trafik besvaerlig.

Kollektlv traflk og nogle steder lkke et alternatlv
Interview hos bade GLS og Lagkagehuset indike-
rer, at det ikke er muligt at benytte den kollektive
trafik, ndr de enten mader eller har fri omkring ki.
04.30 (hvilket mange har pd udvalgte dage/nast-
ter), da bussen ikke karer far ki. 05.30. Dermed
ma de, der har fri | stedet g8 til neermeste station
- ca. 2 km og de der mader vaelge et andet
transportmiddel.



Utryghed ved skift pa stationer

En anden indsigt i interviewene er, at de kvin-
delige brugere af den kollektive trafik udtrykker,
at de i visse situationer fgler sig utrygge i deres
rejse om natten. Det gazlder iseer ved deres skif-
e mellem S-tog og bus ved stationerne (konkret
Ishgj og Haje Taastrup}, hvor iszer unge menne-
sker laver larm og opfarer sig meget udadvendt.
Begge foreslar i den forbindelse at indfere en
form for tryghedsvagter, men ogsa at forbedre
skiftet i form af kortere ventetid og mere belys-
hing.

Kollektlv traflk om natten Ikke konkurrencedyg-
tigt | mange rejserelationer

Nogle af de interviewede fortaeller, at de ikke
benytter den kollektive trafik til /fra arbejde, da
tilbuddet simpelthen ikke kan matche transport
i bil. Det geelder isser medarbejdere, som enten
ikke bori det centrale Kegbenhavn, hvor A-bus-
ser og metro sikrer god betjening elleri det hele
taget bor tat pé noget natbetjening, som de
kender fra hverdagen. En medarbejder fra CPH
fortalte, at rejsen til/fra arbejde tog ca. 25 min. i
bil, mens det om natten ville tage over 1% time.

Natdrift udfordret af vedligehold

En interessant ny viden fra interviewet hos

CPH er, at natbetjeningen ofte er udfordret af
aflysninger, da Metroselskabet oftest benytter
nattetimeme til at vedligeholde infrastrukturen.
Ved aflysningerne henvises til togbusser, men
medarbejderen mener ikke, at informationen er
tilstrackkelig og at togbus-tilbuddet er godt nok.
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~ 9. Vurdering af brugen af den
¢ nuveerende natbetjening

- hvad har kortlaegningen vist?

Dagens natbetjening

For metro og bus gaelder det, at ca. 70-75 % af
alle ugens rejser om natten foregar pa week-
endnaetter. Dette skyldes dels et stame generelt
mobilitetsbehov om natten i weekenderne, men
dels ogsa et markant bedre kollektivt mobilitets-
tilbud pa weekendnaetter. Med S-togsdrift om
natten i weekendeme far borgere i Region Ho-
vedstaden et markant bedre tilbud til at komme
hjem fra bade kulturtilbud og arbejde. Samtidig
giver linje 326 og de to R-buslinjer mulighed for
at komme fra S-togssystemet og videre ud i den
nordsjsellandske geografi.

Natbetjeningen p4 alle ugens dage kendeteg-
nes ved et stort fokus pé radial betjening fra
Kabenhavns centrum og ud i "fingrene”. Ud over
betjening med S-togsringbanen | weekenderne
og N-busdrift pa linje 91N er der ingen tvaergs-
ende kollektive trafikforbindelser om natten. Der
er et behov for tvaergdende natbetjening, som
vil binde fingrene sammen, hvilket isaer gaelder
for de nuvaerende S-buslinjer (letbanen p4 sigt}
samt enkelte R-linjer.

Benyttelsen af N-busserne er ikke hgjt, men pas-
sagertallene indikerer trods alt et mobilitetsbe-
hov til lokationer uden for A-busnettets geografi,
eksempelvis kollegier (Basecamp Lyngby, DTU)
og arbejdspladser (Glostrup Hospital, erhvervs-
omréder i Hedehusene og Gentofte). Dog er

der lange straskninger uden passageraktivitet

og mange stoppesteder uden egentlig brug.
Benyttelsen af N-buslinjerne pé hverdagsnaatter
viser starst brug i tidsrummet mellem kl. 03-04,

hvilket kan indikere et behav for kollektiv trafik
for medarbejdere, der mader tidligt ind pd arbej-
det, men som ikke ngdvendigvis har natarbejde.
N-busserne karer p& en vaesentlig del af deres
rute i samme straskninger og geografi som A- og
S-busserne ogsa dackker.

S-busserne dazkker i labet af alle ugens naetter
en razkke centrale karridorer. Isaer linje 1508 giver
god natbetjening pé en straekning med mange
arbejdspladser, studiepladser og studieboliger.
For linje 250S og 35085 geelder det dog, at disse
betjener mange straekninger som ogsé betjenes
af andre natbusser.

Med S-togsbetjeningen om natten efter fredage
og lerdage gives et rigtig godt kollektiv trafiktil-
bud til at komme fra Kebenhavns centrum og

ud til de starre byer langs S-togsnettet. Last
mile betjeningen fra stationerne til boligomrader
mangler de fleste steder, da ingen busruter (und-
tagenlinje 11, 33, 35, 326, 360R og 380R) uden
for A-busnettet har natdrift.

Ingen af lokaltogsstraakningeme i Region Hoved-
staden betjenes om natten pé nogle af ugens
naetter. Demed afskasres en stor geografi fra
natbetjening, og stare byer som Helsinge, Frede-
riksvaark og Gilleleje har derfor meget begrasnset
kollektiv trafik om natten. Natbetjeningen i week-
enden pa linje 360R og 380R giver betjening om
natten mellem Gilleleje - Helsinge - Hillergd, dog
ikke med en direkte linjefaring, hvilket giver en
lang rejsetid.



Tryghed

| arbejdet pa at optimere stoppesteder og stati-
oner som frygge knudepunkter, er der kigget ind i
forskellige undersagelser, der alle har et element
af tryghed i sig. Formalet er at se, om der er me-
toder eller elementer, som Region Hovedstaden
kan tage med videre, hvor en afledt af dette vil
veere, at flere kommer il at bruge den kollektive
trafik om natten.

Der er kigget naermere ind i fem undersegelser

- fire nationale og &én international. De overordne-
de konklusioner er blandt andet, at det er andres
adfzerd, bussemes pélidelighed og frekvens
samt adgangsforholdene il og fra et givent stop-
pested/station, som kan vaere medvirkende til
at gare knudepunkterne utrygge.

Afundersggelserne fremkommer der ikke
overraskende nye tiltag for at @ge trygheden, da
der blandt andet peges pé belysning, oversigt,
personale/bemanding og andre "gjnes” tilste-
devasrelse pd et knudepunkt. Det er allerede
kendte tiltag, som kan give Region Hovedstaden
en indikation af, at deres nuvasrende arbejde
med tryghed er i den rigtige retning.

Interviews og spergeskemaer

De gennemfarte interviews samt viden fra
spargeskemaerne viser en tendens i retning af,
at behovet for kollektiv trafikbetjening om natten
i overvejende grad eksisterer i tidsrummene
00-01 og 04-05, og ikke 58 meget i de egentlige
nattetimer.

Dialogen med de medarbejdere som har arbejde
pd "skaave tidspunkter” indikerer, at det begraen-
sede tilbud af kollektiv trafik pa disse tidspunk-
ter gar brugen af den kollektive trafik sérbar over
for mulige behov for overarbejde, forsinkelser
etc.

Der ses samtidig en tendens til, at de kvindelige
brugere af den kollektive trafik om natten, faler
sig utrygge - Isger | forbindelse med skift ved
stationer. Et fokus p3 tryghedsvagter vurderes af
disse at kunne hjzlpe pé trygheden.

Interviews med medarbejdere med natarbejde,
som ikke bor i det centrale Kebenhavn viser,

at det er meget vanskeligt at give et kollektivt
trafiktilbud der kan matche bilen som transport-
middel ud fra rejsetid.
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