INITIATIV: 5.5 Grgn patienttransport

Fremsat af: Radikale Venstre

Formal og indhold:
At stille krav om henholdsvis 5, 10, 15, 20 eller 25 % emissionsfri kgrsel for liftbiler i delomradet Byen
to ar inde i kontraktperioden, i forbindelse med kontraktindgaelse om siddende patienttransport.

Administrationens bemaerkninger:

Region Hovedstaden har aktuelt kontrakter med Falck Danmark A/S og HB-Care A/S om siddende
patientbefordringer. Begge disse kontrakter er forlaenget og Igber frem til 30. september 2025 med
henblik pa at forberede og gennemfgre nyt udbud.

Region Hovedstaden har derudover kontrakt med Movia om siddende patientbefordring via
Flextrafik i Planomrade Syd. Regionsradet besluttede pa mgde den 12. december 2023 at opsige
aftalen med Movia om kgrsel med Flextrafik med henblik p3, at siddende patientbefordring i dette
planomrade indgar i regionens eget kommende udbud.

Personbiler

For personbiler er der et stort potentiale for omstilling til nul-emission, da raekkevidden pa flere
biltyper oplyses af forhandleren til mere end 500 km. Det forventes derfor, at dette omrade kan
omstilles 95-100%. Den beregnede effekt af dette krav er en reduktion i udledning af CO2 pa

612 tons per ar i forhold til den nuvaerende bestand af vogne. Dette skal ses i sammenligning med
regionens samlede udledning af CO2 pa 1,3 mio. tons (2022) og regionens samlede malsaetning om at
reducere belastningen i 2030 til 650.000 tons.

Liftbiler

For liftbiler ser billedet markant anderledes ud, idet den oplyste raekkevidde for denne type kgretgjer
er vaesentligt kortere end for personbiler. Det er Akutberedskabets vurdering, at der endnu ikke er
k@retgjer, som honorerer de krav, der stilles til en stabil drift. Der vil veere et potentiale for at
reducere CO2-udledningen ved en omstilling af en vis andel af liftbilerne til nul-emissionsliftbiler.

Der er ikke kendskab til organisationer sammenlignelige med Region Hovedstaden, som har
erfaringer med el-drevne liftbiler til patienttransport. Regionens udvalg for Trafik og Regional
Udvikling har for nyligt vaeret i Hamborg for at besgge MOIA, som er en on-demand
samkgrselsservice. MOIA har succes med at supplere den almindelige kollektive trafik i Hamborg,
men vurderes ikke at vaere sammenlignelig med Akutberedskabet, idet driftsvilkdrene er vaesentligt
anderledes.

COWI har bistaet administrationen med at afklare mulighederne for at omstille liftbiler til el-drevne
keretgjer. COWI konkluderer, at der ikke pa nuvaerende tidspunkt er erfaringer med el-drevne
liftbiler til patienttransport i cases sammenlignelige med Region Hovedstaden. Det konkluderes
endvidere, at der ikke er kendskab til kgretgjer, som har tilstreekkelig med reekkevidde til de behov,
som regionen har i forbindelse med patienttransport, hvis de skal kgres af chauffgrer med
almindeligt kgrekort.

Hvis det tillades at kgre med store kgretgjer (vaegtklassen over 3.500 kg), findes der k@retgjer, som
har vaesentligt leengere reekkevidde. Dette vil dog kraeve, at chauffgrerne har stort kgrekort, og at
k@rsel omfattes af kgre-hviletidsbestemmelserne. Dette vil indebzere ggede krav til pauser og
vagtleengde, hvilket betyder mindre driftstid pr kgretgj. Ud fra et miljgmaessigt perspektiv er det ikke
hensigtsmaessigt at indfgre meget store kgretgjer, da det nuveerende kgrselsmgnster betyder, at
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karetgjerne vil kgre med relativt mange ubenyttede saeder. Alternativt kan der afszettes driftstid til
opladning af kgretgjer undervejs i driften.

Der er i den samlede vurdering af potentialer og udfordringer ved omstilling til eldrevne liftkgretgjer
ogsa lagt vaegt pa, at kgretgjer, som skal anvendes til regionens siddende patientbefordring,
ombygges og pamonteres lift, der bruger strem, og som ggr kgretgjet tungere. Det er samtidig
forventningen, at den reelle raekkevidde er vaesentligt kortere end forhandlerens oplyste raekkevidde
- ikke mindst i kolde perioder. Samlet set er der derfor betydelige usikkerheder ift., hvor langt
koretgjerne reelt kan kgre, fgr de skal lades op. Der er etableret et netvaerk af kommercielle hurtig-
og lynladere i hovedstadsregionens geografi, og flere er undervejs, som potentielt kan benyttes.

Akutberedskabet er overordnet tilbageholdende med at omlaegge for stor en andel af liftbilerne til
nul-emissionsliftbiler pa nuveerende tidspunkt af hensyn til at sikre opretholdelsen af stabil drift. Det
er vurderingen, at en hgj andel af elbiler vil besveaerligggre planlaegningen og tilrettelaeggelse af
ruterne. Erfaring fra den nuvaerende kontrakt, hvor der er indsat ca. 10 eldrevne personbiler i en
delaftale, viser, at det grundet utilstraekkelig reekkevidde har veeret ngdvendigt at begraense
karetgjerne geografisk. Det fjerner synergieffekten, som ligger i den fleksible planlaegning ved
beredskabsmodellen og kapacitetsudnyttelsen bliver derved darligere.

| nedenstaende tabel fremgar fem scenarier for omstilling til el-drift for delaftale Byen, som vurderes
at veere realiserbare, men vil indebaere mistet driftstid og heraf meromkostning til at kompensere.
Tabellen viser for hvert scenarie, hvad den mistede driftstid svarer til i hele enheder. Eksempelvis

vil der ved 25 % nul-emissions liftbiler vaere behov for to ekstra biler for at opretholde driftsniveauet.

| nedenstaende tabel er beregnet mulige scenarier for at gge andelen af nul emissions-kgretgjer;
Vurdering af tab af driftstid, behovet for at tilfgre ekstra enheder for at kompensere, reducering i
udledt CO2, beregnet meromkostning pga. kompensering for tabt driftstid samt driftsrisiko ved nul-
emissionsliftbiler. Driftsrisiko afspejler den vurderede meromkostning, som kan opsta som
konsekvens af usikkerhed ved elbilernes driftssikkerhed. Dette er baseret pa behovet for fx gget brug
af taxa. Det bemaerkes, at dette er et beregnet estimat med en del usikkerhed. Jo hgjere andel nul-
emissionskgretgjer, desto stgrre usikkerhed i scenariet.

Herunder er fem scenarier for delaftale Byen med beregning af den arlige merudgift.

Meropkost
Tabt Behov for at CO2- ning ved Driftsrisiko
Andel Antal driftstid @ge antal reduktion |tabt ved Totale
Beredskaber hwerdage liftbileri lifthiler prdag enheder [tons CO2e |driftstid nulemission (merudg frer
Lifthiler, Byen o [stk) [ttzmim)  |[stk) perar) [kr) sliftbiler [kr) [{kr)
Som nulemission (el 5% 3 03:16 1 45 474 500 990854 1.465.354
10% B 0E:32 1 90 935,000 14981.707 2.930.707
15% 8 0548 1 121 1.387.000 2 B96 341 4,283,341
20% 11 13:04 2 166 1858 000 3.963.415 5.861.415
25% 14 16:20 2 211) 2354 400 5.000.000 7.354.400
Konsekvenser:
@konomi (mio. kr.) 2025 2026 2027 2028
Etableringsudgifter
L@n (til evt. nye arsvaerk)
@vrig drift 15-7,4 15-7,4 1,5-7,4 1,5-7,4
Udgifter i alt 1,5-74 | 1,5-7,4 | 1,5-7,4 | 1,5-7,4
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Personale (antal) 2025 2026 2027 2028
Arsvaerk (hvis der skal anszettes nye)

Forslaget kan skaleres op jf. de fem scenarier for delaftale Byen.

Finansiering:

Sundhedskassen X
Den regionale udviklingskasse
Det sociale omrade

Forste tekstudkast til budgetaftalen:

Region Hovedstaden har en ambition om at omstille patienttransporten til i videst mulig udstraekning
at ga bort fra fossile braendstoffer og i stedet ggre brug af grennere energiformer i takt med at den
teknologiske udvikling muligggr dette. Med dette forslag gnskes det at stille krav X % emissionsfri
kgrsel for liftbiler i delomradet Byen i forbindelse med kontraktindgaelse om siddende
patienttransport.
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