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Haringssvar til forslag til Movias
Mobilitetsplan 2024

Region Hovedstaden takker for at kunne bidrage til hgringen af Movias kom-
mende Mobilitetsplan. Planen har flere interessante temaer, som vi ser frem til
at samarbejde om og som haenger godt sammen med indholdet i Region Ho-
vedstadens Regionale Udviklingsstrategi. Samarbejdet og en sammenhaen-
gende og konkurrencedygtig kollektiv trafik er et gennemgaende tema for Re-
gion Hovedstadens kommentarer til Mobilitetsplanen.

Prioriteringen af det strategiske net og en bredere for af kollektiv mobi-
litet, som Mobilitetsplanen leegger op til, er centrale re kollektiv tra-
fiks konkurrencedygtighed. Samtidig er det vigti i ik opleves

sammenhaengende, enkelt og nemt tilgeenge
styringen af et kollektivt mobilitetstilbud méas
flere mobilitetselementer som FLOT, samkarse

der skal passe

K ede [JS1]: A) Slet ordet "samkarsel” som

sammen, skal det samtidig gares e for borgerne og op
sammenhaengende produkt.

es som et

vedstaden

tiv til alene karsel i bilen. Gode knudepunkter
e mellem transportformer, og at kombinere flere trans-

ud og -services. Tilsammen skal det understgtte, at den kollek-
tive trafik bl konkurrencedygtig i forhold til bilen.

Mal: 1 2035 skal 2 /3-dele af alle ture ske med det kollektive, pa cykel eller til
fods.

Gode sammenheeng pa tveers

Region Hovedstaden bakker op om Movias udpegning af det strategiske net.
Region Hovedstaden arbejder for at understgtte og udvikle nettet, men da
stort set hele regionens busdrift indgar i det strategiske net, er regionen ogsa

EN DEL AF
GREATER

CoPENHAGEN

eksempel i indledende tekst pa flere
mobilitetselementer i afsnit 2 p& s. 1.




ngdt til at tage forbehold for at skonomiske eller politiske prioriteringer kan
fare til 2endringer i nettet i perioden frem mod den naeste mobilitetsplan.

Region Hovedstaden tilslutter sig hensigterne i 'Sammenhaeng pa tveers’ og
deltager gerne i arbejdet med fremkommelighed, BRT samt analyserne for
fremkommelighed for R-busser og konsekvenser for bus og lokaltog ved road-
pricing. Det bliver desuden vigtigt at arbejde lgbende med fremkommelighe-
den for den gvrige regionale busdrift, herunder 250S gennem Kgbenhavn og
600S mellem Hillerad, Roskilde og Hundige/Ishg. | |

Generelt bar det strategiske net sa vidt muligt kare fri af treengsel for at:

e gge kollektiv trafiks konkurrencedygtighed og dermed bidrage til min-
dre treengsel fremover.

o sikre attraktiv kollektiv trafik for borgerne
e holde stabile driftsbudgetter

Region Hovedstaden bemaerker, at der ikke forventés en passagerudvikling i
det strategiske net i den neaeste periode. Regionen anerkender, at dette kan
veere en realistisk prognose, men gnsker samtidig, at.Movia'i sit arbejde —
sammen med kommuner og regioner og andre trafikselskaber — vil veere mere
ambitigse i forhold til at opna en positiv passagerudvikling.

| l G | '\

Vi foreslar konkretatslette sammenligningem,med banerne (i 'Vi forbereder til
roadpricing’) medmindre der. forventes et problem med kapaciteten pa be-
stemte straekninger i 2030, som ikke'kan kompenseres for fgr indfgrelse af
roadpricingsDen hurtige implementering pa 6-7 ar er beskrevet fint senere i
samme tekst.

| l A\

Det kan avervejes at inddrage fuldautomatiske S-tog, som et kommende pro-
jekt, det kan veere relevant at tilpasse busdriften til (side 9) — evt. i forbindelse
med roadpricing-analysen.

Derudover ser Region Hovedstaden gerne, at der i Mobilitetsplanen ogsa leeg-
ges vaegt pa at styrke samarbejdet med kommuner om at skabe en bedre
fremkommelighed for busserne ved hjeelp af ITS (intelligente trafiksystemer),
data og andre tekniske tiltag.

Nye mobilitetslgsninger pa landet

Regionen hilser introduktionen af Fleksibel Offentlig Transport (FLOT) velkom-
men som et innovativt skridt mod forbedring af mobiliteten pa landet. Denne
l@sning, der fokuserer pa direkte og fleksible ture baseret pa passagerbehov,
har potentiale til at Igse udfordringerne i mindre bysamfund og landomrader.

Side 2

Kommenterede [JS2]: B) Tilfgj i slutningen afsnit 2 pa
s. 2 for "Generelt ber...", at "Specielt BRT-lgsninger er
afggrende for fremkommeligheden pa leengere sigt pga.
befolkningsfremskrivningen.”

Kommenterede [JS3]: C) Tilfgj for afsnittet "Vi foreslar
konkret..." afsnit 5 pa s. 2, at "Gratis
cykelmedtagningsforsgget er glimrende, men at der i
mobilitetsplanen savnes et fokus pé, at
kombinationsrejser med cykel kan gge antallet af
passagerer — specielt pa det strategiske net. Det
foreslar Regionen at arbejde systematisk med i den nye
mobilitetsplan”

Kommenterede [JS4]: D) Tilfgj efter afsnit 3 pa s. 4:
"Regionen ser gerne, at alle aspekter af busdriften
geres emissionsfri og foreslar derfor konkret, at der
indskrives, at savel drift, som kabineopvarmning ggres
emissionsfrit pa lzengere sigt."




Regionen opfordrer til at overvage og evaluere FLOT-servicen ngije for at
identificere styrker, svagheder og omkostningseffektivitet. Det er vigtigt at ind-
drage feedback fra lokalsamfundet for at tilpasse og forbedre FLOT -ydelsen i
fremtidige implementeringer.

|Regionen finder ogsa et stort potentiale i samkarsel, hvor de tomme bilseeder
aktiveres som supplement til den eksisterende kollektive trafik. De seneste ar
har regionen oparbejdet en betydelig viden om samkarsel, da det er udrullet
pa tveers af regionens arbejdspladser. Regionen indgar gerne i et partnerskab
om udviklingen af samkgrsel og kollektiv trafik.l

Gode knudepunkter er vigtige. De er indgangen til den kollektive trafik og et
vigtigt element i at tilbyde en attraktiv kollektiv trafik. Regionens opgaveudvalg
pegede bl.a. p&, at det er vigtigt med ventefaciliterer, hvor der er lee og over-
deekning samt beskyttet og tilgaengelig cykelparkering. Regionen har gennem-
fort forskellige projekter om knudepunkter fx omdryghed, delemobilitet og tran-
sitorienteret byudvikling, hvilket regionen meget gerne indgar i samarbejde
omkring.

Seerligt nar der planleegges for den kollektive trafik uden for Storkgbenhavn er
det vigtigt at veere opmeerksom pa den sageiale funktion, den‘kollektive trafik
har. P& hele Sjeelland har eldre og borgere med.funktionsnedszettelse behov
for et sammenhaengende kollektiv trafikprodukt, som'er tilgeengeligt fysisk,
gkonomisk og praktisk i forhold til billetkgb. Det giver en basal funktion for den
kollektive trafik, som skal opretholdes.

Nye partnerskaber for flere kunder

Det er positivt, at Movia har fokus pa at fa flere og nye passagerer i den kol-
lektive transport,gennem fokus pa fritidsrejser og partnerskaber med bade
virksemheder ogforeninger: Region Hovedstaden er enig i, at det er et vigtigt
fokus, hvis den kollektive trafik skal blive et farstevalg for flere, sa den kollek-
tive trafik kan understgtte borgernes rejsebehov i hele deres hverdagsliv —
ikke kun til ogifra arbejde. Det er vigtigt for Region Hovedstaden, at der er et
forsat stort fokus pa at fa unge til at veelge og fortsaette med at bruge den kol-
lektive transport. Det geelder for deres transport til og fra uddannelse — men
ogsa i deres fritid. Billetprodukterne fx ungdomskort skal bedre kunne under-
statte alle ture i bade hverdage og weekender.

Region Hovedstaden gnsker, at Movia ogsa sgger og styrker partnerskaber
og samarbejder med gvrige trafikselskaber, myndigheder og staten for at ud-
vikle og forbedre rammerne for den kollektive trafik, herunder billetprodukter,
kommunikation, rammevilkar og en bredere forstaelse af kollektiv mobilitet.

Etablerede partnerskaber skal ogsa prioriteres. Det er vigtigt at samarbejdet
med DSB, HL og Metroselskabet, herunder i DOT og Rejsekort & Rejseplan

Side 3

Kommenterede [JS5]: E) Slet hele afsnit 2 p&'s. 3 om
samkgrsel og erstat med: "Regionen anerkender at
samkarsel er et omrade i stor udvikling med potentiale
og har selv oparbejdet en betydelig viden. Dog stiller
Regionen sig undrende over for det store fokus pa
systematisk samkgrsel fra mobilitetsplanens side og
foreslar konkret, at afsnittet omkring taxiloven (side 5)
og afsnittet om rammevilkar (nederst side 17) slettes."




styrkes med en feelles indsats for at vinde kundeandele fra privatbilismen. De-
ling og brug af feelles data om fx rejsemgnstre og plads i den kollektive trafik
vil kunne give bedre trafikinformation og input til en feelles strategisk indsats i
forbindelse med kombinationsrejser, herunder kobling til private delemobili-
tetstilbud, udvikling af mobilitetshubs samt udvikling af billetprodukter, rabatter
og feelles kampagner.

Endelig kan gget datadeling og opmaerksomhed pa rammevilkar for arbejdet
med fremkommelighed for busserne abne for ny effektiv teknologi og forbedre
gkonomien gennem en mere effektiv kollektiv trafik.

Fortsat fokus pa klima og Miljg

IFarst og fremmest er det positivt, at den grgnne omstilling er godt i gang, og
at det derfor er muligt at skeerpe malene, saledes at alle Movias busser ikke
bare er fossilfrie i 2030, men at mindst 94% er emissionsfrie. |

| forhold til flextrafikken er det positivt, at alle nye personbiler er elbiler fra
2025, da personbiler i flextrafikken let kan omstilles til el. Stgrre og tunge spe-
cialbyggede karetgijer i flextrafikken er imidlertid sveerere.at omstille og derfor
vurderer Region Hovedstadengat et mal em, at alle.nye keretgjer er pa el al-
lersenest i 2030, er passende. |l regionen arbejder vi'selv med omstillingen af
patientkeretgjer, heraf ogsd mange specialkgretgjer, og omradet vil veere op-
lagt at samarbejde videre om.

| forhold til lokalteg planleegger Region Hovedstaden at konvertere lokalba-
nerne til emissionsfri drift i takt med;, at eksisterende tog skal udskiftes. pga.
alder. Hvor. processen med udskiftning af tog til Neerumbanen er igangsat,
men udfordret af markedets begraensede muligheder for at imgdekomme be-
hovene pa Naerumbanen, forventes udskiftninger pa de gvrige lokalbaner i
Nofdsjeelland at skulle gennemfares senest i midten af 2030'erne. En evt. tidli-
gere udskiftning af disse tog vil bero p& den lgbende vurdering af mulighe-
derne forsalg eller bortskaffelse af togene, som beskrevet i den kommende
Udviklingsplan.for lokalbanerne i Region Hovedstaden 2026-2035.

Region Hovedstaden er gennem klimaalliancen dybt involveret i realiseringen
af kommunernes klimaplaner. Det er godt og vigtigt, at Movia ogsa prioriterer
dette arbejde og vi ser frem til samarbejdet.

Side 4

Kommenterede [JS6]: F) Tilfgj efter afsnit 3 pa s. 4:
"Regionen ser gerne, at alle aspekter af busdriften
gares emissionsfri og foreslar derfor konkret, at der
indskrives, at s&vel drift, som kabineopvarmning gares
emissionsfrit p& leengere sigt."




