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Sammenfatning

Generelt

Denne rapport daekker perioden frem til ultimo maj 2024. Rapportens skaeringsdatoer er afhangige af, hvornar data er
tilgengelige for selskabet.

@konomi

Neaervaerende rapport er baseret pa det reviderede budget for letbanen som er fremlagt til godkendelse pa bestyrelsesmgdet i
december 2023. Budgettet for de periodiserede anleegsomkostninger udviser afvigelser, som primaert opstar under CW-
entreprisekontrakterne og TS-entreprisekontrakten. Budgettet for de driftsrelaterede anlaegsinvesteringer viser ingen
afvigelse. De budgetterede anlaegsudgifter frem til slut april 2024 er 6.029 mio. kr. med forbrug pa 5.931 mio. kr. Det vil sige et
mindre forbrug pa ca. 2 procent ift. det planlagte. De budgetterede driftsrelaterede anlaegsinvesteringer til slut april 2024 er
978 mio. kr. med forbrug pa 978 mio. kr.

Det vurderes fortsat, at projektet kan feerdigggres og idriftsaettes indenfor det samlede anlaegsbudget.

Tid

Sektion 1-11 og sektion 15-18 er nu overdraget til transportsystementreprengren (Siemens-Aarsleff). | sektionerne 12-14
arbejder anlaegsentreprengren, og disse sektioner vil blive overdraget til transportsystementreprengren Igbende med
overdragelse af hovedparten i maj og juni 2024. Forstaerkning af broen over Hilleredmotorvejen forventes afsluttet i november

2024. Derudover pagar de afsluttende slidlagsarbejder i et betydeligt omfang, hvilket giver synlige aendringer i trafikafviklingen
pa straekningen.

Projektet oplever fortsat udfordringer pa en raekke straekninger og kryds, hvor selskabets koordineringsopgave fortsat er stor.
Siden sidste rapportering er fremdriften stadig ikke gget tilstraekkeligt til det gnskede og ngdvendige omfang. Dette skyldes
bl.a. udskiftning af ikke-baeredygtig jord, afklaring af trafikale forhold i vejkryds samt koordinering af overdragelse mellem
entreprengrerne. Essensen heraf er saledes, at projektet oplever flere mindre hindringer med stigende tidsmaessig effekt.
Dette udfordrer en del af de aftalte mellemterminer.

| forleengelse af ovenstaende har selskabet, for at sikre fremdrift og effektiv ressourceanvendelse, fortsat en stor og tiltagende
koordineringsopgave med pa ugentlig og daglig basis, at anvise entreprengrerne arbejdsopgaver og arbejdsomrader. Dette
hindrer en tydelig og effektiv kommunikation med de @vrige interessenter ift. kommende arbejder pa konkrete straskninger,
da disse arbejder naturligt afhanger af fremdriften pa de forudgaende strakninger.

For Herlev-kontrakten er arbejdet teet pa at vaere afsluttet for CW-arbejdernes vedkommende. For Gladsaxe-kontrakten er der
opnaet enighed om en overordnet aftale om tid. De dertilhgrende aftaler om rettidig fremsendelse af dokumentation og
gkonomi gennemgar i gjeblikket en detailafklaring, hvorfor den samlede aftale om tid, dokumentation og gkonomi forventes
endeligt underskrevet ultimo maj 2024.

Med baggrund i den aktuelle forsinkelse og baseret pa Hovedstadens Letbanes ansvar i den sammenhang pagar der i
gjeblikket forhandlinger med Siemens-Aarsleff om en samlet tidsplan for feerdigggrelsen, herunder en honorering af de
accelerationstiltag, der efter aftale skal gennemfgres af Siemens-Aarsleff.

Myndighedsforhold

Samarbejdet med trafik- og miljpmyndigheder er fortsat konstruktivt fsva. tilvejebringelse af projektets ngdvendige tilladelser.
Letbanearbejdet er fortsat intenst pa store dele af straekningen. Der foretages mange og store a&ndringer i

arbejdsomraders stgrrelse og placering, hvilket pavirker trafikken. Bade de kommunale vejmyndigheder og Vejdirektoratet
udviser stor forstaelse, og arbejder konstruktivt ind i de behov, der fglger med hgj anlaegsaktivitet.

Med baggrund i den kommende testfase for Functional Section arbejdes der med information og afklaring af de til fasen
hgrende myndighedsforhold. Det er i denne sammenhang sarligt politikredsen og de kommunale myndigheder der er i spil.
Forventningen er, at denne tidlige indsats vil medfgre en bade hurtigere og mere genkendelig proces for de involverede
parter. Fra enkelte kommuners side opleves der traeghed i overdragelses — og godkendelsesprocessen, ligesom der er en
tendens til krav om modydelser for at godkende og/eller modtage trafikanlaeg.

Risiko
Den samlede gkonomiske risiko for anlaegsprojektet (Anlaeg-A) er i 2. kvartal 2024 opgjort til ca. 538 mio. kr. Den samlede

gkonomiske risiko for de driftsrelaterede anlaegsaktiviteter (Anlaeg-D) er vurderet til ca. 134 mio. kr. Den samlede risiko for
projektet er saledes opgjort til 672 mio. kr.

| forhold til 1. kvartal 2024 er der sket en opjustering af det samlede risikoniveau for hele projektet pa ca. 78 mio. kr.

@vrige informationer
e Der hari perioden februar 2024 til og med april 2024 vzeret fire ulykker med fraveer.
e Frafebruar til april 2024 har selskabet modtaget i alt 159 klager fordelt med 49 i februar, 48 i marts og 62 i april. |

perioden for denne rapport, februar til april 2024, har selskabet modtaget ca. 12 klager pr. uge, mens det for forrige
periode fra november 2023 til januar 2024 var ca. 29 klager pr. uge.
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@konomi

Samlet gkonomisk fremdrift - Anlaagsomkostninger

Nedenfor vises den samlede gkonomiske fremdrift pa anlaeg af letbanen. Safremt der forekommer en afvigelse mellem det
planlagte forbrug (sort progressionslinje) og det aktuelle forbrug (grén progressionslinje) vil denne fremga til hgjre i figurerne,
hvor ogsa det samlede budget pr. hovedaktivitet fremgar.

Fremdriften er opgjort pa baggrund af forbrug. De budgetterede anlaegsudgifter til slut april 2024 er 6.029 mio. kr. De afholdte
udgifter frem til og med marts 2024 samt estimerede udgifter for april 2024 er 5.931 mio. kr.

Den samlede afvigelse pa anlaeegsomkostninger viser et underforbrug pa 98 mio. kr. i forhold til budgettet. Afvigelsen opstar
under posten “Bygge- og anlaegsarbejder”, herunder pa CW-kontrakterne CW-VBG (Vallensbaek, Brgndby, Glostrup), CW-RH
(Rpdovre og Herlev), CW-G (Gladsaxe) og CW-L (Lyngby), og posten “Transportsystemer”, herunder TS-SUP
entreprisekontrakten.

Anlaegsaktiviteter
o .
Letbane pa Ring 3
. .
Anlaegsaktiviteter - Forbrug
Afvigelse Planlagt Forbrug  Budget
% 10% 20% 30% 40% 50% 60% T0% BO0% a0% 100% (Mio.) (Mio.)  (Mio.) (Mio.)
Bygge og anlagsarbejder 50 3.582 3.532 3.973
Transportsystem 43 1.163 1.115 1.703
Andre arbejder og udgifter 0 665 665 808
Rédgivere 0 568 568 653
Byggeledelse og tilsyn o 134 134 173
Bygherre organisation 0 311 311 398
Tilkabsrefusioner i} -394 -394 -411

Letbane paring 3 a1t | —— | s eos sem 729

Planlagt fremdrift

Status pr. 30. april 2024

Samlet gkonomisk fremdrift - Driftsrelaterede Anlaegsinvesteringer

Nedenfor vises den samlede gkonomiske fremdrift pa driftsrelaterede anlaegsinvesteringer. Forekommer en afvigelse mellem
det planlagte forbrug (sort progressionslinje) og det aktuelle forbrug (gren progressionslinje) vil denne fremga til hgjre i
figurerne, hvor ogsa det samlede budget pr. hovedaktivitet fremgar.

Fremdriften er opgjort pa baggrund af forbrug. De budgetterede driftsrelaterede anlaegsinvesteringer til slut april 2024 er 978
mio. kr. De afholdte udgifter frem til og med marts 2024 samt estimerede udgifter for april 2024 er 978 mio. kr.

De driftsrelaterede anlaegsinvesteringer viser ingen afvigelse.

Driftsrelaterede anlaegsaktiviteter
Letbane pa Ring 3
Driftsrelaterede aktiviteter - Forbrug

Afvigelse Planlagt Forbrug Budget
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

; ) ) ) ) ) (Mio.) (Mio.)  (Mio.) (Mio.)

Bygge og anlagsarbejder 0 0 1] [1]
Transportsystem 0 802 802 1.473

Andre arbejder og udgifter 0 4 1 8
Radgivere (1] 69 69 89

Byggeledelse og tilsyn 0 30 30 33
Bygherre organisation i} 70 70 92
Tilkgbsrefusioner 0 4 4 33

Letbanepringaialt  —— | o w7

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% T0% BO% 90% 100

Planlagt fremdrift

Status pr. 30. april 2024
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Tid
Fremdrift pa det samlede anlaegsprojekt

Projektet er stadig udfordret af stor logistisk og teknisk kompleksitet i forbindelse med den fysiske gennemfgrelse. Der kan
herunder navnes hensyn til trafikafvikling, afhjeelpning af mangler, feerdigggrelse af restarbejder samt generel koordinering
mellem de enkelte entreprengrer.

De tidligere rapporterede mindre, men tidsmaessigt udfordrende forhindringer i Functional Section er afsluttet. Fokus er nu
primaert rettet mod Remaining Infrastructure med henblik pa, at denne del af straeekningen kan udfgres effektivt i forleengelse
af den g@vrige straekning samt med baggrund i de i Functional Section hgstede erfaringer. Saerligt skinneentreprengren papeger
fortsat en mangel pa kvalificeret arbejdskraft og specialudstyr indenfor egne specialomrader som en hindring for en optimal
fremdrift. Selskabet papeger behov og krav, men er samtidig involveret i planlaagningen mhp. at finde effektive muligheder for
udfgrelsen ved en forbedring af metoder og opgaveafhaengigheder.

Nedenstaende figur viser den planlagte og faktiske fremdrift pa anlaegskontrakterne med projektets anlaegsentreprengrer. |
figuren refererer "planlagt” til de overordnede tidsplaner, der er aftalt i forbindelse med forligsaftalerne indgaet ultimo maj og
primo juni 2022 justeret i forhold til den seneste aftale med PAA fra juni 2023 og januar 2024 samt hensigtsaftalen med CG
Jensen i juli/august 2023. Forsinkelserne pa enkelte straekninger kan i stort omfang tilskrives manglende fremdrift som
konsekvens af ikke rettidig faerdigggrelse fra CW-entreprengrernes side samt udfordringer i kvaliteten af det udfgrte arbejde,
hvilket efterfglgende kraever tid til afhjalpning og kan vaere en hindring for den efterfglgende skinneentreprengr.

Streekningen omkring Gladsaxe er markeret gul fordi design og godkendelse af konstruktionerne for krydsning af
Hillersdmotorvejen har vaeret langvarig. Dette arbejde pagar nu med de mitigerende og accelererede aktiviteter, der bl.a.
omfatter optimeret trafikafvikling i forhold til feerdigggrelsen og samtidig muligheden for at give Siemens-Aarsleff tidlig adgang
til at udfgre sine arbejder.

For Per Aarsleffs resterende arbejder er der indgaet aftale om justering af milepeele for alle straekninger udover de allerede
overdragede straekninger i Functional Section. Dette er geeldende for bade tid og gkonomiske krav. Her styres der nu efter
konkrete milepaele for faerdigg@relsen og mindre efter detaljerede tidsplaner (Working Schedules). For CG Jensen pagar
processen mere traegt, og er saerligt praeget af krav om supplerende honorering for overholdelsen af milepzaele. Selskabet har
fremlagt krav/@nsker til milepaele for faerdigggrelsen, hvilke nu slutforhandles med entreprengren.

Som konsekvens af, at der arbejdes efter accelererede planer med mange parallelle aktiviteter, er der gget risiko forbundet
med planernes overholdelse. Det prioriteres derfor hgijt, at sikre Igbende afklaring af forhold, der hindrer fremdriften.

Fremdrift pa det samlede anlaegsprojekt
Letbane pa Ring 3
Entreprisekontrakter

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% B0% 0% 100%

Ishai @

Vallensbzek - Bréndby - Glostrup ®

Reéidovre - Herlev ®
Gladsaxe

Lyngby @
cMc @

P ——— = ;:::: LEI Kommende tids fremdrift i Fremdriftprognose. Kritisk,
aniagr fremer 4 H:‘I‘::t“" Som fokus, pavirker ikke abning kan pvirke 3bning

{0 Markering af sidste maneds farvevalg Status pr. 30. april 2024

For en naermere beskrivelse af omrader, hvor der i gjeblikket er letbanerelaterede anlaegsarbejder, se figuren over
anlaegsstatus.
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Hovedstadens LEtbane pé Ring 3

Letbane Anlzegsstatus @ 2024-04-30

Signaturforklaring

Civil Works kontrakter
Ishgj

Vallensbak-Brgndby-Glostrup

Status — Ulykker
Civil Works og Train Systems kontrakter

0 YN Redovre-Herlev
204
. Vallensbak-Brendby-Glostrup Gladsaxe
Rodovre-Herlev Lynng'Taa rbaek

1-18  Sektion
% Gladsaxe
W | Skinnelaegning
Lyngby-Taarbak

% - O Kryds
% e G Kryds — % arbejde faerdigt
. Tosup . Kryds — arbejde feerdigt

0 ulykker
@ # dage s:ienysidste ulykke B | Anleegsarbejder —status

Skinne vs vej

Aktiveres ved "Adgang til byggeplads”
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3.2 Fremdrift pa transportsystem

Faerdigggrelsen af Functional section (5-9a) er i god fremdrift, sporene er lagt, transformerstationer
er blevet opsat og stremsaettes Igbende ligesom kabelbrgnde er blevet installeret. Pt. pagar fa
a&ndringer/re-design og treekning af kabler. Fundamenter og master er installeret,
platformelementer og infostandere er alle teet pa at vaere opsat pa de kommende stationer.
Systemtest er pabegyndt og endeligt stationsdesign er godkendt af selskabet.

@vrige del af straekningen: Tidsplanen er ved at blive afklaret. Siemens-Aarsleff har faet adgang til
sektion 4c og 18a. Adgang til sektionerne 12-14 er forsinkede — nye datoer er ikke endeligt fastlagt,
men indgar i planlaegningen med Siemens-Aarsleff.

Kontrol- og vedligeholdelsescentret: Ti tog er ankommet til KVC og de efterfglgende 11 tog eri
produktion pa fabrikken i Serbien. Generelt er kvaliteten i henhold til kontrakten. Der er et
opmarksomhedspunkt omkring malingen pa de sidste togvogne, som undersgges i gjeblikket.

I henhold til en ny tog-standard skal fronten af togene re-designes for at forbedre sikkerheden. En
del af togene vil blive udstyret med ny front pa Kontrol- og vedligeholdelsescentret og resten pa
fabrikken i Serbien.

Testkgrsel med tog i Functional Section forventes pabegyndt til sommer.

Mobilisering til drift

Metro Service har sikret anszettelse og oplaering af letbanefgrere, sa de er klar til opstart af testkgrsel
til sommer. Fire ud af de 12 letbanefg@rere vil veere ansvarlige for oplaering af de kommende fgrere.
Allokeringen af fgrere indgar i planen for de samlede testkgrsler og fglges ngje af de ansvarlige fra
Hovedstadens Letbane.

Derudover har selskabet fokus pa graensefladehandteringen mellem TS-entreprengren og
driftsoperatgren. Dialog og input fra driftsoperatgren til TS-entreprengren er veesentlige elementer i
koordineringen i forbindelse med mobiliseringen.

3.3 Kritisk vej

Den kritiske vej viser de anlaegsforlgb/strakninger, hvor en given forsinkelse risikerer at pavirke den
samlede tidsplan negativt. Med andre ord vil en forsinkelse pa den kritiske vej kunne medfgre en
forsinkelse af abningen af letbanen. Den kritiske vej kan i Igbet af letbaneprojektet variere afhaengigt
af, hvorledes projektet hovedaktiviteter rent faktisk forlgber.

Den kritiske vej angivet med nr. 1 i figuren nedenfor omfatter den fgrste teststraekning fra kontrol-
og vedligeholdelsescentret frem til Glostrup Station. Denne kritiske vej omfatter protokol 5 til 8 samt
9 (Functional Section). Formalet med disse tests er at sikre udvekslingen af kommunikation/data
mellem de enkelte systemer pa straekningen, i toget og til kontrol- og vedligeholdelsescentret.
Resultaterne fra denne teststrakning kan samtidiggive mulighed for at justere systemer og udstyr
fremadrettet og dermed optimere test og prgvedrift pa den samlede og efterfglgende test
straekning.

Feerdigggrelsen fra anlaegsentreprengrernes side i dette omrade (protokol 5 til 8 samt 9 (Functional
Section)) har ikke fulgt det planlagte forlgb, hvorfor det ikke har veeret muligt at overdrage
protokollerne som oprindeligt planlagt, dette forhold har resulteret i en senere, fraktioneret og
successiv overdragelse af delstrakninger til TS-entreprengren.

De igangvaerende drgftelser angaende den samlede tidsmaessige konsekvens for Siemens Aarsleffs
arbejder pa baggrund af det nuvaerende stade pagar pa trods af den meget tilspidsede situation i en
konstruktiv og forbedret tillidsfuld atmosfzere.
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Resultatet af den igangvaerende planlagningsgvelse er forventet primo juni 2024. Selskabet har

placeret sig selv centralt i dette arbejde i erkendelse af, at det alene er her det samlede overblik
befinder sig, herunder seerligt i relation til mulighederne for aftaler og sonderinger med

myndighederne omkring trafikreguleringer og gvrige ngdvendige tilladelser.

Arbejderne i protokol 12, specielt arbejder i relation til Hillersd motorvejen (cykeltunnel, ramper,

broer) er stadig udfordret szerligt mht. den tilhgrende trafikafvikling i forbindelse renovering af

broen. De to tilhgrende cykelbroer er leveret pa straekningen hvoraf den fgrste er monteret og den
anden forventes monteret til oktober. Broerne kunne anvendes til gdende og cyklister i forbindelse

med den kommende trafikafvikling.

Kritisk vej
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Myndighedsforhold

Generelt

Projektet oplever fortrinsvis fleksibilitet og konstruktiv tilgang hos myndighederne og Vejdirektoratet
under tilvejebringelsen af de for projektet ngdvendige tilladelser og handteringer af forhold, der
opstar under udfgrelse.

Der er fokus pa at tilvejebringe de ngdvendige godkendelser for testkgrsler hos vejmyndighederne og
politiet i Functional Section.

Myndighedsgodkendelser af design

Myndighederne er fortsat involveret i designgodkendelser, men det drejer sig nu om forhold, der er
opstaet under udfgrslen. Det er typisk forhold pa stedet, der medfgrer at entreprengren ikke kan
udfgre det som projekteret, hvor en alternativ designlgsning skal myndighedsgodkendes.

| Gladsaxe drgftes nogle enkelte formelle punkter i forbindelse med designet.

Aarsleffs protokoller P2 — P8 og P15 — P18 er alle endeligt godkendt. Opfglgning pa de forbehold,
vejmyndighederne har givet i deres godkendelser, pagar og der fglges op Igbende.

Selskabet er fortsat i teet dialog med Vejdirektoratet. Alle kritiske forhold er lukket, og der er enkelte
udestadender tilbage, som ikke pavirker anlaegget og testkgrsler af letbanen. Der fglges ugentlig op
med Vejdirektoratet, dels for at lukke de sidste ikke-kritiske designgodkendelser, men ogsa for at
afklare de designforhold, der opstar under udfgrslen.

Vejmyndigheder og gravetilladelser

Samarbejde med kommunerne lokalt og Vejdirektoratet om tilvejebringelse af de ngdvendige
gravetilladelser forlgber generelt godt.

Letbanearbejdet fylder rigtig meget og trafikomlaegningerne i den forbindelse er intense pa store
dele af streekningen. Der foretages mange og store andringer i arbejdsomraders stgrrelse og
placering, hvilket pavirker trafikken. Savel de kommunale vejmyndigheder som Vejdirektoratet
udviser stor forstaelse, og arbejder konstruktivt ind i de behov, der fglger med hgj anlaegsaktivitet.
Dialogen med trafikmyndighederne om udfgrelse af savel de resterende CWC-arbejder som iszer de
tiltagende aktiviteter i TS-fasen i flere protokoller pa straekningen foregar uaendret med henblik pa at
tilvejebringe de for CWC- som TS-faser ngdvendige gravetilladelser.

Den overordnede dialog med politi, vejmyndighed (her Glostrup og Rédovre Kommuner), TS-
entreprengr og operatgr omkring hvorvidt og hvilke tilladelser, der er ngdvendige for at kunne
udfgre testkgrsler er tilendebragt. Der er fuld enighed om processen for at ansgge om og modtage
tilladelserne. Der er nu fokus pa at tilvejebringe den ngdvendige godkendelse for testkgrsler hos
vejmyndighederne (Glostrup og Redovre Kommune) og politiet i Functional Section. Her kraever det
en ekstra indsats, at na til enighed om rammevilkarene for de tilladelser som vejmyndighederne skal
give. Der er aftalt et mgdeforum kaldet “L3TM - Testkgrsler for letbanen i FUNC “ med deltagelse af
vejmyndigheder, politi, HL, Beredskabet, Siemens, Metro Service og Movia. Denne gruppe mgdes nu
pa ugentlig basis, med henblik pa effektivt og oplyst at kunne behandle kommende ansggninger om
at kgre testkgrsler.

Der er fokus pa at sikre den rette prioritering af raeekkefglgen for etableringen af de permanente
signaler, nar de mange vejkryds star feerdige. Hvor der ogsa er tale om CW- savel som TS-arbejder i
en situation, hvor der arbejdes under samme gravetilladelse, skal RTSS-arbejdet ogsa koordineres.
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Letbaneprojektet bruger fortsat flere ressourcer pa koordinering end forventet for at understgtte
entreprengrens indhentning af myndighedsgodkendelser og den forggede kompleksitet som
konsekvens af underopdeling af de oprindelige sektioner. Endelig udggr et stgrre antal forsinkelser
og andringer til varighederne af gravetilladelserne en udfordring for bade kommuner og selskabet,
der vedvarende sgger at tilgodese alle parter.

Indledende dialog om graensefladerne i drift af trafiksignalanlaeggene pagar mellem selskabet og
vejmyndighederne.

Miljpmyndigheder og -tilladelser

Det gode samarbejde med myndighederne pa miljgomradet fortsaetter til gavn for den Igbende
handtering af jord og stgj og gvrige miljgsager.

| Glostrup Kommune afventes en spildevandstilladelse for kontrol- og vedligeholdelsescentret i
Glostrup. | Lyngby-Taarbaek Kommune er der vedvarende fokus pa samarbejde omkring
borgervarsling i de situationer, hvor arbejderne kan have stgjende karakter.

Selskabet deponerer udelukkende overskudsjord hos kommercielle jordmodtagere.
Jordproduktionen er fortsat aftagende i takt med at omfanget af opgravningsarbejderne afsluttes.
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Risiko

Det nuvzerende risikobillede

Risikobilledet er opdateret i 2. kvartal 2024. Den samlede risiko (gkonomi og forsinkelse) for hele
projektet er opgjort til 672 mio. kr. | forhold til 1. kvartal 2024 er der sket en opjustering af det
samlede risikoniveau for hele projektet pa ca. 78 mio. kr.

Den samlede gkonomiske risiko (skonomi og kapitaliseret tid) for anlaegsprojektet (Anleeg A) er
opgjort til ca. 538 mio. kr. Dette svarer til en opjustering af risikoniveauet pa ca. 71 mio. kr. siden 1.
kvartal 2024. Opjusteringen omhandler primaert gkonomi bl.a. udfordringer med tilbagelevering af
anlaeg til ejere samt tidsmaessige risici ved at blive klar til drift ift. testkgrsler samt
sikkerhedsgodkendelsesprocessen.

Den samlede gkonomiske risiko (¢konomi og kapitaliseret tid) for de driftsrelaterede
anlaegsaktiviteter (Anleeg D) er vurderet til ca. 134 mio.kr. Dette svarer til en opjustering af
risikoniveauet pa ca. 7 mio. kr. siden 1. kvartal. Opjustering skyldes risikoen for at Hovedstadens
Letbane ma patage sig yderligere ansvar som bygherre for at sikre fremdrift.

Risikostyring er et projektvaerktgj, hvor fokus fgrst og fremmest er pa at prioritere og minimere risici
typisk via mitigerende tiltag. Risikovaerdien er en matematisk beregnet vaerdi, som er udtryk for
usikkerhed i projektet (ikke at det sker) og afspejler projektets risici og kompleksitet. Det aktuelle
risikoniveau pa ca. 672 mio. kr. vurderes at kunne handteres indenfor det eksisterende budget inkl.
reserver.

Nedenstaende figur viser udviklingen af risikoniveauet for anlaegsprojektet samt for de
driftsrelaterede anlaegsaktiviteter for de seneste fire kvartaler.

Risikoestimat

L3 risikoestimat for anlagsprojektet og driftsrelaterede anlagsaktiviteter [mio. kr.]

@ Samlet - gkonomi (anlaeg) + kapitaliseret tid (beregnet) @ Samlet - gkonomi (driftrelateret anleeg) + kapitaliseret tid (beregnet)

477
472 467
l I : l

3. kvarial 2023 4. kvartal 2023 1 kvartal 2024 2. kvartal 2024

538
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@vrige informationer

Ledningsomlagninger

Som ved seneste opdatering vurderes det resterende omfang af ledningsomlaegninger som minimalt.
Arbejdsmiljg

Der er i perioden februar 2024 til og med april 2024 afholdt syv Safety Orientation kurser med

deltagelse fra 83 medarbejdere fra entreprengrerne pa letbaneprojektet. Akkumuleret har 1.185
medarbejdere fra entreprengrerne deltaget pa kurset.

Der er i perioden februar 2024 til og med april 2024 ikke afholdt Intervention Training kurser med
deltagelse fra medarbejdere fra entreprengrerne. Akkumuleret har 70 medarbejdere fra
entreprengrerne deltaget pa kurset.

Der er i april udstedt Safety Improvement Notice til CG Jensen som fglge af gentagende handelser
med steerkstrgmskabler. Som led i opfglgningen er der afholdt Safety Stand-Down for alle
medarbejdergrupper hos CG Jensen, der arbejder med 10 kV kabler.

Ulykker med fraveer

Der har i perioden februar 2024 til og med april 2024 veeret fire ulykker med fraveer:
e En medarbejder traeder forkert og forvrider sin ankel

e En medarbejder arbejder i udgravning og forvrider sin skulder
e En medarbejder traader pa ballast sten og forvrider anklen
e En medarbejder slar sig over tommelfingeren med hammer.

Akkumuleret ulykkesfrekvens.

Ulykkesfrekvensen angiver raten af ulykker pr. million arbejdstimer. Grafen viser ulykkesfrekvensen
for arbejdere fra begyndelsen af Letbaneprojektet til og med april 2024.

Det bemzerkes, at der er udfordringer med at opggre timetal for CG Jensen, hvorfor den

akkumulerede ulykkesfrekvens for CG Jensens kontrakter samt for projektet samlet kun er opdateret
frem til og med marts 2024.
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Per Aarselff
70
CG Jensen
60 r e \.J. Eriksson
Siemens-Aarsleff Rail
50 r
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Arbejdsmiljg Key Performance Indicators

For at fglge entreprengrernes proaktive sikkerhedsarbejde, er der etableret et sat KPl'er.

For KPI 1 bemaerkes stabile resultater for Per Aarsleff og Siemens-Aarsleff Rail. Det bemaerkes
derudover, at CG Jensen har &ndret opggrelsesmetoden i sikkerhedsinspektioner, hvorfor det ikke er

muligt at sammenholde med de tidligere resultater.

For KPI 2 tegner sig fortsat et billede af udfordringer med entreprengrernes ledelses engagement i
forhold til deltagelse i sikkerhedsinspektioner.

For KPI 3 bemaerkes det, at der i en laengere periode har vaeret begransede besgg fra arbejdstilsynet.

2023 2024
KPI 3. Kvartal 4. kvartal 1. Kvartal 2. Kvartal Entreprengr
juli aug sep okt | nov | dec jan feb mar | apr | maj | jun
Andel emner tjekket pd | g9 | o0% | s9% | 93% | 89% | 87% | 91% CG Jensen
inspektioner, som var
tilfredsstillende (grenne). | 86% | 92% | 91% | 91% [ 85% | 92% | 91% | 83% | 88% Per Aarsleff
MJ Eriksson
67% | 83% | 49% | 73% | 48% | 73% | 60% | 73% | 80% | 82% Siemens-Aarselff Rail
Antal inspektioner hvor 0 0 0 €G Jensen
entreprengrens
projektdirekter eller vice- 0 0 0 Per Aarsleff
jektdirektor deltog.
projektdirektar deitog. 0 0 0 M Eriksson
0 0 0 Siemens-Aarselff Rail
Andel besog fra 100% CG Jensen
Arbejdstilsynet som
hverken medfgrte pabud Per Aarsleff
Il bud.
eller forbu M Eriksson
100% 100% Siemens-Aarselff Rail

Kommunikation, dialog og samarbejde med omgivelserne

Selskabet bestraeber sig pa at levere relevant og rettidig kommunikation, samt indga i et konstruktivt
samarbejde med pressen og @gvrige medier.

Kommunikation til omgivelserne

Kommunikation om anlaegsaktiviteter
Anlzaegsaktiviteter er i gang langs hele straekningen. Selskabet kommunikerer Ipbende om disse
aktiviteter via selskabets hjemmeside samt de kommuneopdelte nyhedsbreve, kaldet Infoservice.

Kommunikation om anlaegsaktiviteterne koordineres med de enkelte kommuner i overensstemmelse
med den enkelte kommunes gnske, ligesom selskabet Ipbende er i dialog med ejerkredsen om
kommunikation om projektet generelt. | perioden for denne rapport, februar til april 2024, har
naboer og trafikanter navigeret i maerkbare forandringer langs letbanestraekningen, herunder ikke
mindst trafikale omlaegninger og deraf fglgende forlaengede rejsetider og k@dannelse. Selskabet har i
perioden informeret de bergrte malgrupper via nyhedsbreve og fysiske varslinger samt gget brug af
SMS, nar forholdene andrer sig med kort varsel, eller nar akutte gener pavirker malgrupperne.
Selskabet informerer desuden via Facebook, hvis de trafikale omlaegninger sker pa tvaers af
kommunegreaenser eller pa anden made pavirker en stgrre malgruppe.
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Kommunikation gennem egne kanaler

Hjemmeside, sociale medier og nyhedsbrev

Projektets hjemmeside, dinletbane.dk, bliver Igbende opdateret med information om projektet.

Bl.a. findes en side for hver kommune, hvor anlaegsaktiviteter i den pagseldende kommune er samlet.
Pa sociale medier har selskabet fortsat fokus pa historier om fremdriften i anlaegsarbejdet samt
vaekst, bolig- og erhvervsudvikling i de kommuner, som letbanen skal kgre igennem.

Samtidig er fokus gget pa at formidle og forankre, hvordan passagerer og naboer kommer til at
opleve letbanen i drift. Dermed er fokus reduceret pa de mindre anlaegsarbejder, sddan at historier
om nabogener og trafikale gener generelt fylder mindre pa de sociale medier. | perioden fra og med
1. februar 2024 til og med 30. april 2024 ndede selskabet ud til ca. 357.000 personer via Facebook og
Instagram.

Via selskabets opdelte nyhedsbrev, Infoservice, udsendes Igbende information om anlaegsarbejdet i
den enkelte kommune samt milepalshistorier om projektet og dets fremdrift.

I nedenstaende tabel findes en oversigt over antallet af sidevisninger pa dinletbane.dk samt antal
tilmeldte til letbanens Infoservice ved periodens udgang.

Oversigt over antallet af sidevisninger samt tilmeldte til Infoservice

2023 1.kvartal | April 2024

2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 2024

Antal sidevisninger 112)3) 277.019| 340.018] 200450 195.457 203.061] 270312 57.674| 25.289
Antal tilmeldte til

Infoservice nfal 25180 3711 4109 4553 5.283)°-39> 5.561]

1) Sidevisninger er det samlede antal sider, der er vist. Gentagne visninger af den samme side tzelles med.

2) Ny hjemmeside havde premiere 7. oktober 2019 med opdateret cookie-politik, som betyder, at de besggende kan
fraveelge at teelle med i statistikkerne. Dette kan pavirke det registrerede antal sidevisninger.

3) 1 april 2023 overgik Hovedstadens Letbane til et nyt GDPR-compliant statistikveaerktgj. Overgangen betyder, at der kan
veere forskelle i data sammenlignet med tidligere perioder.

Henvendelser fra offentligheden

Fra februar til april 2024 har selskabet modtaget i alt 159 klager fordelt med 49 i februar, 48 i marts
og 62 i april. | perioden for denne rapport, februar til april 2024, har selskabet modtaget ca. 12 klager
pr. uge, mens det for forrige periode fra november 2023 til januar 2024 var ca. 29 klager pr. uge.

Som en konsekvens af selskabets overgang til et nyt journaliseringssystem i januar 2024 og deraf
fglgende aendring i opggrelsesmetode er klage- og henvendelsestal for 2024 ikke fuldstaendigt
sammenlignelige med de tilsvarende tal for perioden 2019-2023. Tidligere blev klager opgjort pa
baggrund af antal henvendelser, f.eks. mails, mens klager fra 2024 og frem opggres pa baggrund af
antal sager, hvor en sag kan rumme flere henvendelser. Derfor fremstar klagetallene for 2024 lavere i
forhold til tidligere ar. Uanset opgg@relsesmetode kan det konstateres, at klagetallet er for
nedadgdende, hvilket skyldes feerdigggrelsen af anlaegsarbejdet pa store dele af straekningen, og at
det igangvaerende arbejde med transportsystemet ikke pavirker omgivelserne i samme grad.
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Oversigt over antallet af henvendelser og klager til Hovedstadens Letbane fra januar til april 2024

Januar 2024 Februar 2024 Marts 2024 April 2024
Henvendelser 48 41 27 60
Klager 100 49 48 62
Total 148 90 75 122

Oversigt over antallet af henvendelser og klager til Hovedstadens Letbane fra 2015 til 2023

2015 2016 | 201712018 2019 2020 2021 2022 2023
Henvendelser
1 318 174 321 | 422 841 628 637 835 896
Klager 2)3) n/a n/a n/a | n/a 119 320 550 841 1.510
Total 318 174 321 | 422 960 948 1.187 1.676 2.406

1) Qversigten viser alene antallet af henvendelser indkommet via mailen info@dinletbane.dk eller via nabotelefon pa
72424500. Selskabet oplever ogsa at modtage henvendelser mundtligt ved borgermgder og lignende.

2) Opgerelsen af klager er padbegyndt den 25. marts 2019.

3) Fra 1. oktober 2020 opggres henvendelser om bygningsskader som ’Klager’ i stedet for "Henvendelser’.

Trafikafvikling

Pa grund af en raekke vejlukninger pa flere delstraekninger af Ring 3 har det ikke vaeret muligt at
afrapportere pa rejsetider for 1. til 3 kvartal 2023.

Rejsetid for hele omrddet
Rejsetid for hele omradet daekker trafik langs Ring 3, krydsende trafik samt trafik, der svinger til- eller
fra Ring 3.

Langs straekningen er rejsetiden faldet hen over kvartalet, jf. figur 1, der viser den gennemsnitlige
rejsetid for 1. kvartal 2024 holdt op mod normalrejsetiden!®l. Der er forsat arbejder, der giver
lengere rejsetider, samtidig er arbejderne mange steder ved at veere pa et stadie, hvor trafikken
langs Ring 3 afvikles pa det fremtidige vejforlgb, dvs. uden forlaegning af vejbaner samt reducering
eller indsnaevringer af vejbaner, hvilket er medvirkende til at rejsetiderne samlet set falder hen over
kvartalet.


https://euc-word-edit.officeapps.live.com/we/wordeditorframe.aspx?ui=en-US&rs=en-CA&wopisrc=https%3A%2F%2Fmetroselskabetis.sharepoint.com%2Fsites%2FWorkPoint_Cases1979%2F_vti_bin%2Fwopi.ashx%2Ffiles%2Fc79bac22cda84d8da152c6db8e278e48&wdlor=cFBAD578E-69AA-4314-967F-ACD6E1C8C65C&wdenableroaming=1&mscc=1&hid=767D28A1-F063-8000-DB0D-7B96E53AEB15.0&uih=sharepointcom&wdlcid=en-US&jsapi=1&jsapiver=v2&corrid=62e32dbc-75ee-2c01-1bd0-dfb38902685d&usid=62e32dbc-75ee-2c01-1bd0-dfb38902685d&newsession=1&sftc=1&uihit=docaspx&muv=1&cac=1&sams=1&mtf=1&sfp=1&sdp=1&hch=1&hwfh=1&dchat=1&sc=%7B%22pmo%22%3A%22https%3A%2F%2Fmetroselskabetis.sharepoint.com%22%2C%22pmshare%22%3Atrue%7D&ctp=LeastProtected&rct=Normal&wdorigin=Outlook-Body.Sharing.DirectLink.Copy&wdhostclicktime=1715666072649&instantedit=1&wopicomplete=1&wdredirectionreason=Unified_SingleFlush#_ftn1
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Rejsetidsindeks for hele omrddet i forhold til normalrejsetiden, hverdage

Hele omradet
Rejsetidsindeks, hverdage

30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%
Morgen (6-9) Eftermiddag (15-17) @vrig tid

m jan 2024 wmfeb 2024 mar 2024

| fgrste kvartal 2024 var rejsetiden stgrst for morgenmyldretiden med rejsetidsforlaengelser pa 22
pct. ift. normalrejsetiden, hvorimod den var 17 pct. i 1. kvartal 2023. Eftermiddagsmyldretiden er
derimod lavere med 8 pct. rejsetidsforleengelse i fgrste kvartal 2024 mod 14 pct. i fgrste kvartal
2023. Rejsetidsforlaengelser for kvartalerne i 2022, fgrste kvartal 2023 og for fgrste kvartal 2024 kan
ses nedenfor:

Gennemsnitlige rejsetidsindeks for hele omrddet, hverdage.

Gennemsnitlig rejsetidsindeks | 1 kvt. 2022 | 2 kvt. 2022 | 3 kvt. 2022 | 4 kvt. 2022 | 1 kvt. 2023 | 1 kvt. 2024

Morgenmyldretid 11% 18% 26% 14% 17% 22%
Eftermiddagsmyldretid 8% 20% 24% 19% 14% 8%
Rejsetid langs Ring 3

Trafik langs Ring 3 deekker den nord- og sydgaende trafik Ring 3, og inddrager saledes ikke den
krydsende trafik samt trafik, der svinger til- eller fra Ring 3.

Rejsetidsforlaengelserne for fgrste kvartal 2024 ligger pa niveau med fgrste kvartal 2023 og er samlet
stgrst i den nordgaende retning. Det ses, at det forsat er trafikken langs Ring 3, der har de stgrste
rejsetidsforleengelser.

Tabel 2. Gennemsnitlige rejsetidsindeks for trafik langs Ring 3, hverdage.

Gennemsnitlig rejsetidsindeks 2 kvt. 2022 | 3 kvt. 2022 | 4 kvt. 2022 | 1 kvt. 2023 | 1 kvt 2024
. Morgenmyldretid A8% A1% A1% 50% 54%
Sydgaende - -
Eftermiddagsmylretid A7% 43% 37% 33% 14%
. Morgenmyldretid 43% 60% 419% 56% 54%
Nordgaende - -
Eftermiddagsmylretid 37% 53% 50% 52% A8%

1 Normalrejsetiden (baseline) defineret som perioden fra 3. kvartal 2017 til og med 2. kvartal 2018.

Ekspropriationer

Entreprengrernes manglende overholdelse af de midlertidige ekspropriationer udggr stadig en risiko.
Hovedstadens Letbane fastholder derfor fokus pa at sikre ngdvendige rettigheder ved aftaleindgaelse
direkte med private parter og efterregulere for yderligere brug af arealer.


https://euc-word-edit.officeapps.live.com/we/wordeditorframe.aspx?ui=en-US&rs=en-CA&wopisrc=https%3A%2F%2Fmetroselskabetis.sharepoint.com%2Fsites%2FWorkPoint_Cases1979%2F_vti_bin%2Fwopi.ashx%2Ffiles%2Fc79bac22cda84d8da152c6db8e278e48&wdlor=cFBAD578E-69AA-4314-967F-ACD6E1C8C65C&wdenableroaming=1&mscc=1&hid=767D28A1-F063-8000-DB0D-7B96E53AEB15.0&uih=sharepointcom&wdlcid=en-US&jsapi=1&jsapiver=v2&corrid=62e32dbc-75ee-2c01-1bd0-dfb38902685d&usid=62e32dbc-75ee-2c01-1bd0-dfb38902685d&newsession=1&sftc=1&uihit=docaspx&muv=1&cac=1&sams=1&mtf=1&sfp=1&sdp=1&hch=1&hwfh=1&dchat=1&sc=%7B%22pmo%22%3A%22https%3A%2F%2Fmetroselskabetis.sharepoint.com%22%2C%22pmshare%22%3Atrue%7D&ctp=LeastProtected&rct=Normal&wdorigin=Outlook-Body.Sharing.DirectLink.Copy&wdhostclicktime=1715666072649&instantedit=1&wopicomplete=1&wdredirectionreason=Unified_SingleFlush#_ftnref1
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Retablering og tilbageleveringer af arealer og konstruktioner til lodsejere m.fl. er forsat i gang. | en
reekke tilfaelde har kvaliteten af de tilbageleverede arealer og/eller konstruktioner fra entreprengren
ikke levet op til det aftalte. Dette forlaenger fortsat tilbageleveringsprocessen til de bergrte lodsejere
samt projektets fremdrift pa de konkrete lokationer.

Der er fortsat behov for at fa afsluttet arbejderne pa de private ejendomme og saledes kunne
gennemfgre tilbageleveringer af arealer pa hele projektet. Tilbageleveringer vil fortsat Igbende blive
prioriteret hgjt og handteret i takt med projektets fremdrift.

Der er foretaget tilbageleveringer af arealer i Ishgj, Vallensbak, Brgndby, Glostrup, Herlev, Gladsaxe
og Lyngby Kommuner. Samlet set er 332 ejendomme omfattet af tilbageleveringer, hvor man har
tilbageleverevet arealer til 76 ejendomme, hvor lodsejere har underskrevet tilfredshedserklzeringer.

Der er derfor fortsat behov for tilbageleveringer og modtage erklzeringer fra 256 ejendomme.

Hovedstadens Letbane har afholdt feellesmgde for lodsejere og administratorer for de bygninger naer
letbanen i Lyngby, som skal have k@grestrgmsophaeng pa facaderne. Formalet med mgdet er at
gennemga valg af Igsninger og udfgrelsesmetoder for de kommende arbejder, sa de er informeret om
processen. TS-entreprengr fremsender input til ekspropriationsmaterialet.

Der vil blive palagt servitutter herunder letbaneservitut pa de bergrte ejendomme i forbindelse med
ekspropriationsforretninger, der forventes at finde sted for Ishgj, Vallensbak og Glostrup Kommune i
juni 2024. | Lyngby-Taarbaek Kommune forventes ekspropriationen at finde sted i efteraret 2024.

Der er indtil 14. maj 2024 udbetalt erstatninger via kommissarius ifm. overtagelse af boliger, arealer
samt ulemper og lign. pa ca. 295 mio. kr., hvilket ligger inden for det afsatte budget.

Aftaleindgdelser

Selskabet er i teet dialog med diverse aftaleparter om sikring af aftalemaessige udestaender for
samarbejdsaftaler, tekniske aftaler og graensefladeaftaler. Der vil Ipbende vaere behov for at indga
nye aftaler i takt med projektets fremdrift, sa arealrettigheder sikres.

Der er forsat en teet graensefladedialog med Vejdirektoratet og Banedanmark med henblik pa at sikre,
hvilke arealer der skal ejes og driftes fremadrettet i krydsninger og flader. Tilsvarende er der en dialog
med HOFOR om deres tilstedevaerelse af ledningsrettigheder pa kontrol- og vedligeholdelsescentret.
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Sager ved domstolene

Nedenfor fremgar oversigt over sager ved domstolene.

Sagsgger

Sagsggte

Indhold

Domstol

Status

1 Privat borger, Brgndby

Hovedstadens Letbane

Erstatning

Kgbenhavns Byret

Forelgbigt berammet til
[19.2.2025.

2.Hovedstadens Letbane

Erhverv, Herlev

Princip om fradrag for
fordele

Kgbenhavns Byret

kke berammet pt.

3.Hovedstadens Letbane

Erhverv, Herlev

Princip om fradrag for
fordele

Retten i Odense

kke berammet pt.

4. Privat borger, Sgborg

Hovedstadens Letbane

Erstatningsstgrrelse samt
porincip om fradrag for
fordele

Retten i Helsinggr

kke berammet pt.

5. Hovedstadens
Letbane

1A, Brgndby

Erhverv, Sgndre Ringvej

Princip om fradrag for
fordele

Retten i Glostrup

kke berammet pt.

6. Hovedstadens
Letbane

19A, Brgndby

Erhverv, Sgndre Ringvej

Princip om fradrag for
fordele

Retten i Glostrup

kke berammet pt.

7. Hovedstadens
Letbane

Erhverv, Sgborg

Princip om fradrag for
fordele

gbenhavns Byret

kke berammet pt.

8. Hovedstadens

Erhverv, Kongens

Princip om fradrag for

Kebenhavns Byret

kke berammet pt.

Letbane Lyngby fordele
9.Hovedstadens Letbane JUddannelse, Princip om fradrag for Retten pa kke berammet pt.
Frederiksberg fordele Frederiksberg

10.Privat borger, Nordre
Ringvej Glostrup

Hovedstadens Letbane

Erstatningsstgrrelse

Retten i Glostrup

Kendelse 1. juli 2021.
Hovedstadens Letbane
frifundet.

11. Privat borger,
Glostrup

Hovedstadens Letbane

Grundlag for
ekspropriation og
ferstatning

[stre Landsret
Gyldigheds-

bed Hgjesteret.

bpgrgsmalet er afgjort

Kendelse 26. september
2022: Hgjesteret har til
kelskabets fordel fundet
Ekspropriationen gyldig og
har dermed stadfaestet
[Astre Landsretsdom fra
021.

12. Erhverv, Brgndby

Hovedstadens Letbane

Erstatning for overgravning
|af kabler i 2610 Rgdovre.

Glostrup Byret

kke berammet pt.

13. Erhverv Hovedstadens Letbane [Prgvelse af Haevet af sagsgger.
rstatningsudmalingen for
a vidt angar Spprgsmal om
elekspropriation af kagsomkostninger skal
jendom i Rgdovre treeffes af retten.
Leerlinge

Entreprengrerne har samlet set haft 112 leerlingearsvaerk under uddannelse siden projektets opstart
og frem til udgangen af marts 2024. Som det fremgar af figuren, er alle entreprengrer foran deres
plan for beskzeftigelse af laerlinge. Det samlede krav til entreprengrerne er 62 arsveerk, hvilket pa
nuvaerende tidspunkt er naet.

Leerlingetallet fordeler sig saledes mellem entreprengrerne:

e M.J. Eriksson pa CW-I har opnaet 3,67 arsveerk; godt halvandet mere end kravet pa 2.
Leerlingekravet er opgjort for kontrakten og M.J. Eriksson har faet udbetalt bonus for de
overpraesterede laerlingeadrsvaerk.

e Siemens/Aarsleff Rail, som er entreprengr pad TS-SUP, har opnaet 14,83 arsvaerk; Entreprengren
males op imod 10,47 arsvaerk, som de selv har sat som mal for kontraktperioden. Kravet i
kontrakten er kun pa fem arsveerk, hvilket entreprengren har opnaet i starten af 2021.

e CGJensen pa CW-RH/G har opnaet 29,52 arsveerk; godt 14 mere end kravet pa 15

e Per Aarsleff pa CW-VBG/L har opnaet 50,62 arsvaerk; godt 22 mere end kravet pa 28.
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Signalanlaeg

Signalanlaegget bestar af bade signalmaster og styreskabe m.m. i 59 kryds langs letbanestraekningen.
Entreprisen for udfgrelsen af signalanlag (RTSS-entreprisen) handteres i modsaetning til de gvrige
entrepriser som en hovedentreprise. CW-entreprengrerne har ansvaret for udfgrelse af fgringsveje
samt installering/placering af signalmaster, hvilket kreever taet koordinering med RTSS-entreprisen.

Programmeringen af styreprogrammer forlgber parallelt med CW-entreprengrernes arbejder, og
prioriteres efter kadencen for faerdigggrelsen af de tilhgrende vejkryds. Programmerne er afggrende
for om de nye kryds kan idriftsaettes. Signalerne overdrages Igbende og tages i brug af den
driftsansvarlige myndighed/kommune sammen med den hertil hgrende vejstraekning.

ITS Teknik A/S, som er selskabets Road Traffic Signal System (RTSS)-leverandgr, fortsaetter sin
installation af signalanlaeg i henholdsvis Brgndby, Glostrup, Gladsaxe og Lyngby.

For at sikre den ngdvendige og rette koordinering mellem ITS, CW-entreprengrerne og kommunerne
har Hovedstadens Letbane et gget fokus pa dette arbejde bl.a. ved at afholde mgder med centrale
aktgrer for henholdsvis radgiver, entreprengr og bygherre.

Der er stor fremdrift i designprocessen fra radgiverens side, og derfor er det vurderet, at det ikke
lengere er ngdvendigt at afholde ugentlige mgder mellem entreprengr, radgiver og bygherre. Der
bliver stadig afholdt ugentligt mgder mellem entreprengr og bygherre for at sikre at den gode
fremdrift i installation af signalanlaeggene fortszetter.

Der er udfordringer med at fa overdraget signalanlaeggene i et par enkelte kommuner, da der som
eksempel ikke er enighed om hvordan afstandskravene til signalmaster skal fortolkes. Af samme
grund er der derfor blevet bestilt en trafiksikkerheds- og tilgaengelighedsrevision i hab at dette kan
afklare og sikre den rette fortolkning af reglerne.

| andre kommuner har processen med ibrugtagning vaeret mere glidende og der afholdes fortsat
mgder vedrgrende placering af signalmaster mellem bygherre og kommunerne.
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Programmering af signalerne

Alle signalprogrammer er nu myndighedsgodkendt. COWI har nu blot nogle justeringer ift.
bemaerkninger fra vejmyndigheden. Derudover pagar almindelig opfglgning og tilpasning af
programmet i samspil med entreprengren.

ITS Teknik’s IT-platform for signalanlaeggene kaldet SCALA, er nu ogsa allerede tilgeengelig for nogle
af kommunerne.

Fremdrift for signalprogrammet og anleeg

Software Software endeligt Anlagte signaler/i alt Folger
opdateret/i alt godkendt/i alt tidsplanen
Lyngby 17/17 17/17 1/17
Gladsaxe 11/11 10/11 1/11
Herlev 7/7 7/7 6/7
Rgdovre 1/1 1/1 1/1
Glostrup 12/12 12/12 11/12
Brgndby 4/4 4/4 1/4
Vallensbak 4/4 4/4 2/4
Ishgj 3/3 3/3 3/3
lalt 59/59 59/59 25/59

Der er vurderet i tre kategorier, som er:

e Gul:

Fglger tidsplanen

Mindre forsinkelser, kraever tilpasning af signalernes idriftssettelsestidspunkt
Forsinkelser, som fglge af omprioriteringer. Pavirker signalernes oprindelige
idriftsaettelsestidspunkt

At en protokol er rgd, er ikke ensbetydende med, at dbningsdatoen er pavirket.




