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Tveergaende mobilitetsanalyser for hovedstadsomradet

e Formal: e Resultater:
o Belyse potentialer og udfordringer for mobiliteten o Resultaterne viser, at der er flere muligheder for at
frem mod 2035 fa gode effekter pa st@j, forurening og
o Skabe en falles strategisk ramme for en fremtidig fremkommelighed

prioritering af nye infrastrukturprojekter og

o , : : o Traengslen pa vejnettet kan nedbringes vaesentligt,
mobilitetsl@sninger i hovedstadsregionen

hvis initiativerne i scenarierne kombineres med
e Metode: kgrselsafgifter

o Scenarier som bade omfatter ny infrastruktur,
optimering af eksisterende infrastruktur og
regulering gennem kegrselsafgifter

o Trafikmodelberegninger med Kgbenhavn Kommunes
Compass model

o Vurdere effekter af scenarier og initiativer ift.
pejlemaerker for parternes vision for fremtidens
mobilitet i hovedstadsomradet
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Scenarier for 2035

1: Effektiv mobilitet og staerke forbindelser

2]

S-togsdrift p& Kystbanen fra Hellerup

Cykelparkering ved
superknudepunkter

2: Mindre stpj og mere bevaegelse

© \iHelsingor o Massive investeringer for at o Fremme aktiv og sund transport © S-ousdrt s Kystonen
O Iomsmtrmeltrakenarhans skabe en steerk rygrad af samt reducere de negative Hellerup til Helsingor
avedbanegard Ul Hellerup via . . . . ° . . . - 4 ron _
Rigshospltalet kollektive trafikforbindelser med sundheds- og klimapavirkninger © fi5oeg e emmoe
O [ oesiorbindelse meliem Farum og stgrre kapacitet og bedre service fra transporten — szerligt stgj (@) Kortere rejsetider pé lokalbanerne
. . . . 3 i i
() [leretosafgange melemRosidideos o Jdbygning af Supercykelstinettet o Optimere nuvaerende SR IR S Sk
Lufthavnen (Ring Syd) ] ) m BRT p linje 1508
. Metro mellem Kebennavn Syd og og styrket kobling mellem cyklen infrastruktur fremfor stgrre G BRT pd oo 2008
Hvidovre Hospital . .
0 Metro mellem Hvidovre Hospital og Og den kO”ektlve traflk nyanl&g W BRT iRing 4
e o Anlaegsinvesteringer pa ca. 91 o Anlaegsinvesteringer pa ca. 14 & BRT iKebstederne
elro Ira Kebenhavn I
ik Bispebjerg Hospital ’ mia. kr. mia. kr. @7 Cykelmedtagning itog
@ Opgrat_jer‘lng af Lokalbanen Hillered- dcb Cykelparkering ved knudepunkter
Frederiksveark Hastighedsnedsasttelse i byer til 30
@ Opgr_ader‘lng af Lokalbanen Hillerad- km/t
Helsmgar‘ ) o o Indferelse af 50 km/t pa alle bygader
@ Opgradering af Lokalbanen Hillerad- Scenar|er med k¢rse|safg|fter _
Helsinge Eastnghedsrgfz@zttelse pa de
BN BRT pa Frederikssundsvej . . ynaere motorve]
G BT p3 e 150 : Kr. pr km (2019) Myldretid Uden for myldretid Udbyaning af supercykelstinettet
B8 BRT pd linje 2005 Centralkommunerne 2,4 1,4
WS BRTiRing 4 Ringbyen 1,9 0,9
Udbygning af supercykelstinettet @vrige hovedstadsomrade 0,5 0,5

o Scenarierne tager ikke stilling til anvendelsen af
provenuet — om det skal bruges til at seenke bilafgifter
eller til finansiering af ny infrastruktur

ﬁ‘ Udbygning af Parkér & Rejs anlaeg

ﬁ Udbygning af Rute 16 mellem
Frederiksvaerk og Hillerad
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Effekter pa antal ture og transportmiddel

e Den kollektive trafik

e Transportmiddelfordelingen
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Uzendret antal ture — men forskydninger i modal
split

Scenarie 1 og 2 gger iseer cykeltrafikken — mindre
effekt pa bilture

Antallet af bilture reduceres med 11 % og 12 % nar
der indregnes kgrselsafgifter
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o Der erialle scenarier en passagervaekst i de
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forskellige tog- og bussystemer

Scenarie 1 giver en samlet vaekst pa i alt 36.000
daglige pastigere (2 %). Metro- og S-togsudvidelser
driver veeksten

| scenarierne med kgrselsafgifter beregnes en samlet

vaekst pa henholdsvis 16 % og 14 % i pastigertallet
Antal pastigere 2035

Metro S-tog Fjern- og Re- Lokalbaner Letbane BRT Bus
tog +
Kystbanen
Basis 2035 W Sc. 1a M Sc. 2a B Sc. 1b Sc. 2b



Effekt pa trafikken pa vej- og stinettet

e Biltrafikken e Cykeltrafikken

o |scenarie 1 og 2 sker der et fald i de kgrte km pa o Der bliver cyklet ca. 5 % flere km i scenarie 1 og 2 ift.
vejnettet pa 1-3 % Basis 2035 (op til 250.000 flere km pr dggn)

o Kombineret med kgrselsafgifter er reduktionen i kgrte o Kegrselsafgifter overfgrer bilture til cykelture. Op
bilkm. pa 12-13 %. Reduktionen er stgrst for imod 700.000 flere cyklede km hver dag. En vaekst pa
personbilerne 14-15 %

o Reduktionerne afspejler den geografiske variation i o Udbygningen af Supercykelstinettet i det @vrige
kerselsafgifter, hvor afgiften er hgjest i Centralkom- Hovedstadsomrade betyder, at den relative stgrste
munerne og lavest i det gvrige hovedstadsomrade stigning i cyklede km sker her

O
Reduktion i antal kgrte bilkm. per hverdagsdggn % Stigning i antal cyklede km per hverdagsdggn ift. Basis ¢
% ift. Basis 2035 (%) o"re % 2035 (%) O
0% ——— — [ 25% 23% 23%
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Scenarie 1a Scenarie 2a Scenarie 1b Scenarie 2b Scenarie 1a Scenarie 2a Scenarie 1b Scenarie 2
Kgrselsafgifter Kgrselsafgifter
= HECentralkommuner HRingbyen M Byfingre = @vrige hovedstadsomrade m Centralkommuner B Ringbyen M Byfingre m @vrige hovedstadsomrade
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Hovedkonklusioner

e Det er kun scenarier med kgrselsafgifter, der har effekt
pa traengslen

Forskel | rejsetid
Kollektiv minus bil

e .. men de store investeringer i kollektiv transport i og ' H : ' o
Supercykelstinet bidrager med forbedrede X e — . g e
ope . o . - 6-15
mobilitetsmuligheder — for bade de mange . . . .
nuvaerende brugere og de nye | : 2%-35
: B 545
® Scenarie 1 bidrager til forbedret tilgaengelighed til YN g B s

arbejdspladser, uddannelsesinstitutioner og
hospitaler. Denne effekt styrkes med kgrselsafgifter, da
den reducerede traengsel ogsa bidrager til bedre
tilgeengelighed

® Scenarie 1 er udfordret i forhold til CO,-udslip fra
anlaeg, da der indgar en lang raekke
infrastrukturprojekter i scenarierne

® Scenarie 2 giver store stgjgevinster pga. lavere
hastigheder — szerligt udtalt i Ringbykommunerne

e Store sundhedsgevinster som fglge af vaekst i seerligt
cykeltrafikken
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