Region Hovedstaden

Attraktivt regionalt net - Kortlaegningsrapport

Del 1 Kortlaegning: Status, udfordringer og potentialer i det regionale busnet

Analysen er udarbejdet af Region Hovedstaden i samarbejde med Movia.
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Forside foto: Region Hovedstaden. Af hensyn til
privatlivets fred, er personer generet med Ai.
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Resume

Kortlaegningsrapporten giver en kortlaegning af den regionale bustrafik. Formalet er at give en status pa
bustrafikken, identificere udfordringerne og se nsermere pd potentialer i forhold til at fa flere passagerer. Et sakaldt
serviceeftersyn af bustrafikken.

Kortlaegningen viser, at de regionale busser i hgj grad understegtter de store rejsestramme, hvor der ikke er
banebetjening. Busserne giver saerligt hurtige og direkte forbindelser pa tvaers af banestraekninger og understatter
de store rejsestramme pa Ringvejene.

De regionale busser hjeelper til at sikre, at langt de fleste af regionens borgere kan nd de regionale knudepunkter
Helsinggr, Hillerad, Frederikssund, Kgbenhavn, Hgje Taastrup samt Roskilde og Kgge i Region Sjaelland indenfor en
time og giver generelt en god betjening af bolig- og erhvervsomrader samt studiepladser.

De regionale busser i analysen transporterer arligt 33,5 mio. passagerer (2024), men passagertallet er faldende
- saerligt | R- og E-busserne, hvor hver 6. passager er forsvundet siden 2017. S-busserne er generelt, pa trods af
coronapandemien, tilbage pa stort set samme passagerniveau som i 2017.

Kortlaegningen peger pa seks tiltag, der kan undersgges nsermere med henblik pa at gare de regionale buslinjer
mere attraktive for passagererne:

e Mere direkte ruter med optimeret stopmanster.

e Evaluering af de forskellige buslinjetyper — seerligt E-busserne.
 Potentialer for nye buslinjer og styrkelse af frekvensen pd eksisterende.
« Potentiale for alternative mobilitetsformer.

e Bedre fremkommelighed for busserne.

» Bedre stoppestedsfaciliteter.

Generelt tiloyder de regionale buslinjer hurtigere og direkte forbindelser, men pa flere delstraskninger er der
potentiale for forbedringer af dette. Traengslen er en haemsko for de hurtige forbindelser, hvor busserne ofte sidder
fast i de samme kger som bilerne. Traengslen medferer desuden stigende omkostninger og faldende passagerer.

Selvom de regionale buslinjer i hgj grad understgtter de store rejsestreamme, identificeres flere rejsekorridorer, der
potentielt kunne betjenes af regionale busser.
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Baggrund og formal

Udvalget for trafik og regional udvikling besluttede den 19. juni 2024 at afsaette 1,5 mio.

kr. under den regionale udviklingsstrategi til en analyse i form af et serviceeftersyn af den
regionale kollektive bustrafik. Serviceeftersynet skal analysere og tage temperaturen pa den
regionale kollektive trafik og komme med bud pd mulige forbedringer.

Analysen er delt op i to faser: Kortlaegningsfase og lasningsfase.

Farste del af analysen er en kortlaegning af den regionale bustrafik. Formalet er at give en
status pa bustrafikken, identificere udfordringerne og se naermere pa potentialer i forhold
til at fa flere passagerer. Et sakaldt serviceeftersyn af bustrafikken. Kortlaegningsfasen
praesenteres som helhed i denne rapport. En kortere opsummering er ogsa tilgasengelig i
pixiudgaven.

Den anden del, lgsningsfasen, gar i dybden med forskellige lasningsforslag for hver buslinje
for at fa flere passagerer. Lasningsforslagene udarbejdes og prioriteres pa baggrund af
politisk droftelse, og praesenteres for udvalget for trafik og regional udvikling primo 2026.

Kortlaegningsanalysen fokuserer pa de 19 regionale buslinjer, der kerer om dagen - med
undtagelse af 300S, der erstattes af den kommende Hovedstadens Letbane. Analysen
har alene fokus pa disse, da regionen er i proces med en samlet udviklingsplan for
Lokalbanerne, og da regionen ifm. Budgetaftalen for 2025, vedtog en starre tilpasning af
den samlede natbetjening.
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Der er lgbende indfgrt tiltag og tilpasninger af busnettet, som fx tilpasninger til Metro
Cityringen (Nyt Bynet) eller forlaengelser eller omlaegninger af enkelte buslinjer, men
busnettet som helhed er ikke blevet analyseret. Derudover er der planer om udviklingstiltag
pa enkelte af buslinjerne, som fx BRT pa 200S og 4008S.

Med de mange nye infrastrukturinvesteringer og med befolkningsudviklingen i regionen
kan borgernes transportvaner have sendret sig over arene. Derfor kan der vaere potentielle
passager- og gkonomiske gevinster at hente ved at optimere den regionale kollektive
bustrafik.

Formalet med analysen er:

« forbedre den regionale busgkonomi

 at optimere det regionale busnet sa der skabes et mere attraktivt busnet for
passagererne

 at faflere passagerer

Inspiration til analysens indhold er fundet fra busanalyser og trafikplaner fra regioner
og trafikselskaber i ind- og udland. Analysen er udarbejdet af administrationen i Region
Hovedstaden i samarbejde med Trafikselskabet Movia og i dialog med Region Sjeelland.
Region Sjaelland er i proces med en tilsvarende analyse af deres busser og lokaltog.



Laesevejledning

Kortlaegningen er opbygget i fire dele.

Del 1 indeholder overordnede analyser, som skal vaere med
til at give en indsigt i, hvordan det gar med bustrafikken

i Region Hovedstaden p3 et overordnet plan, og hvilke
udfordringer der er.

Der ses naermere pa:

¢ Betjening af regionale knudepunkter

¢ Regionale rejsemgnstre og sammenhasng med gvrig
kollektiv trafik

e Traengsel pa det regionale busnet

o Forskellig kvalitet af stoppestedsudstyr

¢ Dakning af regionale rejsestramme

Del 2 dykker ned i regionens forskellige buslinjetyper og
giver en status pa S-, E-, R- og gule busser. Formalet med
de enkelte buslinjetyper beskrives, og hvilke krav der er til
disse, hvordan gar det med passagerudviklingen, og hvilke
potentialer er der for at fa flere passagerer.

| kortlaegningen sammenlignes passagertallene ar for &r fra
2017 og frem. Arsagen er, at der skete en del s&endringer

i 2016. E-busserne kom til i 2016. 2017 er det farste ar,
hvor E-busserne karer deres nuveerende ruter i et helt ar.
Derudover tradte en del besparelser pa de regionale busser
i krafti2017.

Del 3 ser naermere pa alternative mobilitetslgsninger. Den
kollektive trafik har udviklet sig og derfor findes der i dag
flere nye mobilitetslgsninger som fx samkarsel, delecykler
og flextur. Lasningerne er beskrevet herunder ogsa deres
passagerpotentialer.

Del 4 ridser pa baggrund af analyserne fra del 1-3 seks
indsatsomrader op, der potentielt kan fa flere passagerer i
den kollektive trafik.

De seks indsatsomrader omhandler:

« Mere direkte ruter med optimeret stopmanster.

o Evaluering af de forskellige buslinjetyper - szerligt
E-busserne.

« Potentialer for nye buslinjer og styrkelse af frekvensen
pa eksisterende.

« Potentiale for alternative mobilitetsformer.

* Bedre fremkommelighed for busserne.

* Bedre stoppestedsfaciliteter.

| bilag er:

Faktaark for hver enkelt af de 19 buslinjer. Faktaarkene
indeholder en beskrivelse af linjen, passagerudviklingen,
gkonomiske nggletal samt et kort med passagerer pr.
stoppested. Formalet er at give et indblik i de enkelte linjer.

Potentialekort det overordnede potentialekort for nye
busruter ses i del 1. | bilag ses de underkort for nye
busruter i de fire forskellige geografier: Nordsjzelland,
Ringbyen, Vestegnen og Kgbenhavn og Amager.

Regionalt tilskud pr. kommune viser gkonomiske faktaark
med regionens forbrug pr. kommune. Dvs. hvor i geografien
anvendes de enkelte bus- og lokaltogstimer, hvor mange
penge anvender regionen pr. indbygger i geografien mm.
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Overordnede analyser
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Betjening af regionale knudepunkter

Byerne, Helsinggar, Hillergd, Frederikssund, Kgbenhavn, Haje Taastrup samt Roskilde og
Kage i Region Sjaelland er defineret som regionale knudepunkter. Det er vigtigt for borgerne
at kunne komme til disse knudepunkter, nar de fx skal til uddannelse, arbejde eller

indkgb. Byerne spiller derfor en stor rolle i forhold til kollektiv transport, da de har mange
byfunktioner, uddannelsessteder og mange forskellige kollektive trafiklgsninger.

Knudepunkterne blev udpeget ifm. mobilitetsplanen for hovedstadsomradet, der blev
godkendt af regionsrddet d. 12. marts 2019.

Af Figur 1 fremgar, at de fleste borgere i Region Hovedstaden har adgang til et regionalt
knudepunkt indenfor en times tid. P4 Hornsherred og i Nordsjselland er der enkelte omrader,
hvor rejsetiden er op til 90 minutter.

Af Figur 2 fremgar, at omraderne, hvor der er lsengere rejsetid til et regionalt knudepunkt,
ogsa er omrader, hvor fa borgere bor, arbejder eller studerer. Det kan haenge sammen
med, at disse omrader ogsa er landomrader og sommerhusomrader, hvor fa borgere har
fast adresse. En anden faktor som spiller ind pa rejsetiden, er det kommunale bustilbud i
geografien. Hvis der er ingen eller en lavfrekvent bus medfarer det laengere rejsetid.

Figur 1 Visualisering af rejsetid med kollektiv trafik til regionale knudepunkter.

Kortet viser rejsetiden fra bopeele til neermeste regionale knudepunkt. Den kollektive trafik inkluderer
bade kommunale og regionale busser, lokaltog, metro og statslige baner. Kombinationsrejser med
cykel er ikke inkluderet. Jo markere en bla nuance, jo laengere rejsetid har borgere i omradet.
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Figur 2 Kort over regional kollektiv trafik ift. indbyggere, arbejdspladser og
uddannelsesinstitutioner.

Kortet viser det regionale bus- og lokaltogsnet og koncentrationen af indbyggere (bla) samt
arbejds- og uddannelsespladser (lilla) pr. 100x100 meter. Jo markere den bi3 eller lilla farve er,
desto starre er koncentrationen af indbyggere, arbejds- og uddannelsespladser.
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Regionale rejsemonstre og sammenhang

med ovrig kollektiv trafik
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Af Figur 3 ses de rejsekortrejser pr. hverdag, hvor der indgar minimum én regional
bus- eller lokaltogsrejse. Det ses, at de regionale passagerer i Region Hovedstaden
rejser i hele det kollektive transportsystem. Derfor er sammenhaeng pa tvaers mellem
transportmidler vigtigt - ogsa pa tveers af kommuner, regioner og trafikselskaber. En
sammenhaeng som den regionale kollektive trafik er afgarende for at skabe. Fx er det
vigtigt for passageren i bussen at kunne na sit videre skift til toget.

Den kollektive trafik er selvforstaerkende i den forstand, at hvis det statslige
banenet er attraktivt og har mange passagerer, kommer der ogsa flere passagerer i
de regionale og kommunale net. Hvis de regionale busser og tog kan tiltrackke flere
passagerer, kommer der ogsa flere passagerer i de kommunale busser.

De fleste investeringer i den kollektive trafik forudsaetter et samarbejde pé tveers,
hvis de skal bzere frugt.

Figur 3 Antal rejser med regional bus og lokaltog samt falgerejser for april 2024.

Kortet viser rejsekortrejser pr. dag, hvor der indgar minimum én regional bus- eller
lokaltogsrejse. Jo markere den bla farve er, desto flere rejser er foretaget med regional bus
eller lokaltog.



Traengsel pa det regionale busnet
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Traengslen er stigende pa vejene. Det stigende antal biler betyder ogsd, at det er
sveerere for busserne at komme frem i trafikken.

Traengselskortet for de regionale busser i Figur 4 viser, hvor de regionale busser bliver
forsinket i morgenmyldretiden. | farveskalaen fra gul til rgd angives, hvor busserne
bliver mest forsinket i morgenmyldretiden. Vaerst star det til ved den rede farve. De
steder, hvor den starste forsinkelse opstar, er ogsa der hvor det stgrste potentiale er
for at f& busserne hurtigere frem.

Det ses, at traengsel er en udfordring for de regionale busser i byerne i Nordsjeelland
og i omkring Kgbenhavn. Region Hovedstaden har pt. fremkommelighedsprojekter i
Frederikssund, Hillerad, Allerad, Ballerup, Kgbenhavn og Frederiksberg. Projekterne i
Hillerad og Frederikssund medfinansieres af staten.

Busser, der bruger mere tid pa at komme frem, far udgiften til de regionale busser til
at stige af to arsager:

« Q@get koretid og flere busser: Nar bussen karer langsommere, bruges der mere
karetid, chauffgren skal have lgn for at sidde laengere tid i bussen og det kan vaere
ngdvendigt med flere chauffarer og busser for at tilbageleegge de samme ruter.

Fx er derilgbet af det seneste ar lagt ekstra karetid pa 250S, som betyder en
merudgift pa 1 mio. kr. om aret, da ruten ikke lsengere kan keres pa den samme tid.

o Faerre passagerer: Dertil kommer, at det er mindre attraktivt for passagererne at
benytte bussen og nogle passagerer vil veelge bussen fra. F.eks. har 300S og 30E
tilsammen tabt ca. 46 % af passagererne under anleegsarbejdet med letbanen,
hvilket har resulteret i et indteegtstab pa ca. 30 mio. kr. om aret.

Figur 4 Kort over fremkommelighedspotentialer i Region Hovedstaden.

Data er fra januar 2023 til og med marts 2023 for hverdage. Farven angiver
fremkommelighedspotentialet i s/km i timen i morgenmyldretiden.
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Forskellig kvalitet af stoppestedsudstyr

Region Hovedstadens busser betjener hver dag ved 736 stoppesteder (markeret
med gult) og lokaltogene ved 67 stationer (markeret med blat) i Figur 5.

Stoppestederne er det forste sted passagererne mader pa deres rejse med kollektiv
trafik.

Det er meget forskelligt om stoppestedet har laeskaerm, cykelparkering og
countdown, der viser, hvornar den naeste bus kommer.

Det er derfor ogsa forskelligt om passageren kan parkere sin cykel, sta i lae for
regnvejr, sidde og vente pa en baenk samt om passageren nemt kan holde gje med
hvor lang tid der er til naeste bus.

Dertil kommer, at busruterne aendrer sig. Det gor de f.eks. nar lokalsamfundene
omkring stoppestederne zndrer sig - nogle bysamfund forsvinder og nye bysamfund
opstar. Her kan det vaere relevant at opgradere stoppestedsfaciliteter, men det er en
udfordring, da det kraever finansiering.

| dag vurderes der et efterslaeb pé at forbedre stoppestedsforholdene i regionen.
Regionen har lgbende forbedret stoppesteder fx med puljer til countdown-moduler
og cykelparkering, men der er potentiale for et endnu starre Igft.

Figur 5 Stoppesteder i Region Hovedhovedstaden. Busstoppestederne er markeret med gul,
lokaltogsstationerne med blat.



Dakning af regionale rejsestramme
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| et eftersyn af den regionale kollektive trafik, er det muligt at undersgge potentialet
for nye forbindelser, og om de regionale linjer understatter de rigtige straekninger og
de store passagerstrgmme.

Af Figur 6 ses de store passagerstrgmme i regionen. Tog er markeret med tyrkis,
biler med gré og busser med gran. Jo tykkere stregen er, desto flere rejser i den
pagaeldende korridor.

Af kortet ses det, at de regionale busser i hgj grad understgtter de store
rejsestremme, hvor de seerligt giver hurtige og direkte forbindelser pa tveers af
banestraskninger og understotter de store rejsestramme pa Ringvejene.

Pa kortet illustreres dette ved, at de granne streger (bus) overlapper med de gré (bil).

For ogs3 at give et bedre overblik over potentialer i de mere lokale rejsestramme,
er der udarbejdet fire kort i Bilag 1.1-1.4, der zoomer ind pa de lokale omrader:
Kgbenhavn og Amager, Vestegnen, Ringbyen og Nordsjeelland. Der vurderes isaer et
potentiale ved rejsestrammene pa indfaldsvejene mod Kabenhavn, hvor der ikke er
banebetjening.

Der er identificeret seks korridorer ud fra, hvor der er hgj intensitet af biltrafik, men
begraensede muligheder med kollektiv trafik. | lasningsfasen kan der ses neermere
pa gkonomi og passagerer for hver af de potentielle buskorridorer.

Figur 6 Kort over rejsestramme i Region Hovedstaden med bil, bus og tog for 2025.

Kortet viser rejsestramme fordelt pa antal rejser i bus (gren), bil (gra) og tog (turkis). Busrejser
ligger overst i laget efterfulgt af bilture og togrejser. Jo tykkere en rejsestrom, desto flere rejser
i den pagaeldende korridor. Data er fra Kebenhavns Kommunes COMPASS-model. Kortet er
udarbejdet af COWI.



Tabel 1 Rejser pr. hverdag mellem to byer fra Compass fra Kgbenhavns Kommune for 2025.

Antallet af rejsende, er for rejsende der starter og slutter deres rejser i de pagaeldende byer. Rejsende,
der rejser igennem byerne, men uden at starte og slutte deres rejse i de pdgaeldende byer; er ikke talt med.
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Eksempelvis, en bilist, der tager fra Albertslund til Valby, taeller ikke med i antallet af rejser mellem Albertslund og Sydhavn.
Det reelle potentiale i korridorerne vil derfor vaere hgjere.

Fra Til Antal daglige bilrejser Antal daglige rejser kollektiv
1. Hillerad Farum 1500 300
2. Hillerad Gladsaxe 1500 200
3. Helsingor Lyngby 700 100
4. Albertslund Negrrebro/@sterbro 400 600
5. Albertslund Sydhavn 100 200
6. Amager Hvidovre 300 100
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Af Figur 7 ses Region Hovedstadens 19 buslinjer (eksklusiv 300S, der udgar, nar
letbanen abner), der karer om dagen, og som indgar i kortlsegningen. Nogle af disse
buslinjer kgrer ogsa om natten.

S-busserne, der sikrer busbetjening pa tvaers af S-togsnettet samt i de store
korridorer til og fra Kgbenhavn. S-busserne karer i de passagertunge korridorer.

. E-busserne, der supplerer de passagertunge straekninger og skaber mere
direkte rejseveje.

R-busserne, som sammen med lokalbanerne (sort-hvid stiplet) danner
R-nettet. R-nettet karer i Nordsjselland og pa Hornsherred hver halve time.

Og to gule busser, linje 123 samt et regionalt tilskud til linje 22.
Pa folgende sider ser vi neermere pa de forskellige typer af buslinjer. S-bussernes farve
pa hjgrnerne eller destinationsskiltet er normalt bl ligesom pa R-busserne. For at
kunne skille de to buslinjetyper ad, er S-busserne i denne analyse markeret med rad.

Nedenfor ses hvilken type bus passagererne tager.

Gule busser

10%

R-busser

E-busser @

S-busser

e

Figur 7 Kort over den regionale busbetjening

Kortet viser alle regionens S- (eksklusiv 300S) (red), E- (gron) og R-buslinjer (bl), Lokaltog
(sort-hvid stiplet) samt regionens gule buslinjer (gul).
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S-busserne

Formalet med S-busserne er at skabe forbindelser pa tvaers af S-togsnettet samt
sikre hgjfrekvent betjening i de store korridorer til og fra Kabenhavn.

Hvert &r rejser 24,5 mio. passagerer med S-busserne (73 % af buspassagererne).
Passagertallet er inklusiv linje 300S. Det svarer til, at to ud af tre rejser i den regionale
kollektive transport foretages i en S-bus.

S-busserne er kendetegnet ved:

o Direkte ruter: Bussen kgrer direkte mellem stationerne.

e Ens linjeforing: Bussen kgrer den samme rute hele dagen.

e F3 stop: Buslinjen standser ved de mest benyttede stoppesteder. Der er
minimum 700 m mellem stoppestederne og i gennemsnit ca. 1.200 meter
mellem stoppestederne.

e Frekvens: Bussen kgrer hvert 10. min. i dagtimerne.

Figur 8 Eksempel p4 en s-bus, linje 4008S.
Foto: Region Hovedstaden. Af hensyn til privatlivets fred, er personer generet med Ai.
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Figur 9 Kort over S-buslinjerne i Region Hovedstaden. Buslinjerne er markeret med redt.
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Af Figur 9 ses de syv S-busser

og deres ruter:

150S Kokkedal St. - Ngrreport St.

200S Buddinge St. - Avedareholmen
250S Draggr Stationsplads - Bagsveerd St.

3508 Ballerup St. - Ngrreport St.
400S Lyngby St. - Hundige St.
500S Kokkedal St. - @restad St.
600S Hillergd St. - Hundige St.
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Af Figur 10 ses passagerudviklingen for S-busserne.

S-busserne (uden 300S) har siden 2017 mistet hver femte passager. Pa flere af
S-buslinjerne, er der dog gennemfart starre aendringer siden 2017. Der er stor forskel
pa passagerudviklingen pa de enkelte buslinjer, som det fremgar af Figur 11. Nsermere
forklaring kan ses ved et kig p& de enkelte buslinjer:

300S er ikke analyseret, da letbanen overtager betjeningen af straekningen. Buslinjerne
1508, 200S, 500S og 600S er tilbage pa omtrent samme passagerniveau somi 2017.

Buslinjerne 250S og 350S blev i forbindelse med tilpasning til Metro Cityringen i 2019
a&ndret markant. Linje 350S blev afkortet til Narreport St., mens linje 250S overtog



betjeningen imellem Kgbenhavn H og Draggr. En kommunal linje overtog linje 250S tidligere
rute pa Amager. Samlet set er antallet af kereplantimer, pa linjerne 250S og 350S, reduceret
med 21 % fra 2017 til 2024. | samme periode er de to linjers passagertal faldet med 42

%. Det samlede store passagerfald kan bl.a. skyldes sendrede rejsevaner efter dbningen af
Metro Cityringen og ustabil drift pa linje 250S indtil medio 2024.

For buslinje 400S er den samlede rejsetid steget pga. traengsel. For ikke at udvide antallet
af driftsbusser, er der reduceret med ti afgange primaert i myldretiden i perioden 2017

til 2024. Treengslen skyldes primeert anlaegsarbejdet af letbanen. De faerre afgange og
traengslen har medfart at antallet af passagerer er faldet knap 30 % i perioden. Omkring 10
procentpoint af passagererne antages at veere overflyttet til linje 40E, der i samme periode
har haft en passagerfremgang i det centrale Lyngby.

Potentialer for flere passagerer

Der kan potentielt fas flere passagerer i S-busserne ved at se naermere pa:

« Stoppestedsmeanster: Stoppestederne er pa flere af buslinjerne placeret teet pa
hinanden og er ikke ngdvendigvis placeret optimalt i forhold til hvor borgerne bor
og arbejder. Der er potentiale for at se naermere pa optimering af stoppestedernes
placering.

« Linjefaring: Flere delstraskninger pa buslinjerne karer ikke direkte til nsermeste station.
Det betyder, at passagererne far en lsengere rejsevej i forhold til deres samlede rejse.

 Ens linjeforing: Buslinjen kgrer ikke den samme rute hele dagen. Det kan veere
forvirrende for passageren, nar bussen ikke karer hele ruten pa hver afgang, eller at
rutemensteret skifter pa forskellige tidspunkter af degnet.
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Figur 11 Udvikling i antallet af passagerer for hver S-buslinje pr. ar fra 2017-2024.

For linje 600S, der finansieres af bdde Region Hovedstaden og Region Sjaelland, samt for linje 4008,
der indtil december 2024 har veeret finansieret af begge regioner, vises passagertallet for hele linjen
og ikke blot den andel, som Region Hovedstaden finansierer. Passagerfrafaldet for linje 350S fremstar
useedvanligt stort, men linjen blev afkortet markant i forbindelse med bustilpasningen til Metro
Cityringen i 2020.



E-busserne
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E-busserne blev indfart i deres nuvaerende form i 2016. Formalet med E-busser er
at understgtte de passagertunge streekninger samt at skabe mere direkte rejser -
seerligt med fokus pa pendlerne i myldretiden. Hvert ar rejser 2 mio. passagerer med
E-busserne (6 % af buspassagererne).

E-busserne er kendetegnet ved:

o Direkte ruter: Bussen kgrer direkte mellem stationerne.

e Ens linjeforing: Bussen kagrer den samme rute hele dagen.

e Meget fa stop: Buslinjen standser ved de mest benyttede stoppesteder. Der
er minimum 800 m mellem stoppestederne og i gennemsnit ca. 1.800 meter
mellem stoppestederne.

« Frekvens: Efter behov, men med et hovedfokus pa at servicere pendlerne i
myldretiden.

Figur 12 Eksempel pa en E-bus, linje 65E.



Hillerod St.

Allerad St.

Skodsborg St.

Frederikssund St.  Farum Midtpunkt

Skibby, Bymidten

Radovre Nord St.

Hgje Taastrup St.

Figur 13 Kort over E-buslinjerne i Region Hovedstaden. Buslinjerne er markeret med gront.

Nerreport St.
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Af Figur 13 ses de fire E-busser og deres 55E Allergd St. - Malmparken St.
ruter: 65E Skibby - Hillerad St.

15E Ngrreport St. - Raevehgjvej (DTU)

40E Skodsborg St. - Hgje Taastrup St.

3.000.000
2.500.000
2.000.000
1.500.000
1.000.000
500.000 Figur 14 Udvikling i
' antallet af passagerer
i E-busserne i Region
0 I I | | | | | | Hovedstaden pr. &r fra
2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2017 til 2024.

Af figur 14 ses passagerudviklingen for e-busserne. E-busserne har i perioden fra 2017 til
2014 tabt hver sjette passager. En nsermere forklaring pa passagertabet kan findes ved at
dykke ned i passagerudviklingen for de enkelte buslinjer, som kan ses i Figur 15.

Der ses et fald i antallet af passagerer pd 15E fra 2023 til 2024. Betjeningen pa linje 15E
0g 150S blev i marts 2024 tilpasset ifm. idriftseettelsen af ny kontrakt. Det betad, at
linje 15E gik fra at have rute fra Ngrreport St. til Forskerparken i det nordlige Rudersdal, til
i dag kun at kare til DTUi Lyngby-Taarbaek. Linjen har dermed faet et vaesentligt mindre
passagergrundlag.



Linje 40E er tilbage pa samme niveau som i 2017. Den positive udvikling pa linjen
formodes bl.a. at kunne tilskrives en overflytning af passagerer fra 400S, da linjen
under letbanearbejderne har vaeret omlagt via Lyngby St. i stedet for at betjene Lyngby
Storcenter. Linjen har derfor fungeret som et hurtigere alternativ til linje 400S i den
rejserelation.

Pa 55E har der veeret et frafald af passagerer. Frekvensen pd linje 55E er i perioden fra 2017
til 2024 blevet reduceret med hvad der svarer til mere end 60 % af kagreplantimerne i 2017. |
samme periode er linjens passagertal faldet med godt 50 %.

Linje 65E har haft en stadt stigning i passagertallet siden 2017. Linjen blev opretteti 2016
og passagerfremgangen forventes at kunne forklares med en indfasningstid for den nye
buslinje, hvor flere og flere passagerer har taget linjen til sig.

Potentialer for flere passagerer

Der kan potentielt fas flere passagerer i E-busserne ved at se naermere pa:

« Stoppestedsmeonster: Stoppestederne er pa flere af buslinjerne placeret teet pa
hinanden og er ikke ngdvendigvis placeret optimalt i forhold til hvor borgerne bor
og arbejder. Der er potentiale for at se nsermere pa optimering af stoppestedernes
placering.

« Linjefaring: Flere delstraekninger pa buslinjerne karer ikke direkte til neermeste station.
Det betyder, at passagererne far en laengere rejsevej i forhold til deres samlede rejse.

e Ens linjeforing: Buslinjen kgrer ikke den samme rute hele dagen. Det kan veere
forvirrende for passageren, nar bussen ikke karer hele ruten pa hver afgang eller at
rutemensteret skifter pa forskellige tidspunkter af degnet.

e E-busserne: Busserne blev indfert i deres nuvaerende form i 2016. Pa nogle straekninger
karer de parallelt med andre buslinjer, mens de pa andre straekninger karer som eneste
bus pa straekningen for at skabe mulighed for mere direkte rejser. E-buskonceptet er ikke
evalueret, siden det blev indfgrt
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Figur 15 Udvikling i antallet af passagerer for hver E-buslinje pr. &r fra 2017-2024.



R-busserne

Del 1 Kortlaegning // Attraktivt regionalt net // 23

R-busserne karer i Nordsjeelland, hvor de sammen med lokalbanerne danner
R-nettet. Formalet med R-nettet er at tilbyde direkte rejser mellem starre byer og til
lokalbanerne.

Hvert ar rejser 3,5 mio. passagerer med R-busserne (11 % af buspassagererne).
R-busserne er kendetegnet vea:

o Direkte ruter: Bussen karer direkte mellem stationerne.

e Ens linjeforing: Bussen kgrer den samme rute hele dagen.

e Stoppestedsmonster: R-busserne standser i udgangspunktet ved alle stop,
der passeres pa linjernes ruter. Der er i gennemsnit ca. 600 meter mellem
stoppestederne.

* Frekvens: Bussen kgrer hver halve time i dagtimerne

» Sammenhaeng til ovrig kollektiv trafik: R-busserne afgar hver halve time og er
koordineret med R-busser og lokalbane der ogsa afgar hver halve time samt
gvrige baner. For at skabe sammenhaeng til skift til tog eller andre busser.

Figur 16 Eksempel pa en R-bus, linje 375R.
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Skibby 2017 er valgt som baseline, da der skete en del andringer pa E-busserne og S-busserne i

2016. Det er dog veerd at naevne, at der skete et fald pa R-nettet fra 2016 til 2017.

En forklaring pa passagerfaldet kan vaere, at Takst Sjaelland, der var en stor reform af
taksterne p3 Sjeelland, som blev gennemfart af trafikselskaberne pa Sjeelland (Movia, DSB
Roskilde St. og Metroselskabet), tradte i kraft i januar 2017. Det medfarte bl.a. dyrere billetter for rejser
fra Nordsjeelland til Kebenhavn. Inden takstaendringen var der et loft pa keb af maksimalt

9 zoner, som gav adgang til at rejse i alle zoner, hvilket bl.a. rejsende fra Nordsjaelland drog
fordel af. Som felge af det kom et passagerfald pd R-busserne (10 %) og lokalbanerne (7%) i
Nordsjeelland fra 2016 til 2017.

Figur 17 Kort over R-buslinjerne i Region Hovedstaden.

Buslinjerne er markeret med blat. Lokalbanestreekningerne, der sammen med R-busserne danner
R-nettet, er sort-hvid stiplet pa kortet.



| Figur 18 ses passagerudviklingen for R-busserne. R-busserne har siden 2017 har mistet
hver sjette passager. | Figur 19 ses udviklingen for hver af R-buslinjerne. Passagerfaldet ses
pa tveers af alle R-buslinjerne, panaer 230R hvor der ses en stigning i Figur 19. Stigningen i
passagertallet fra 2023 til 2024 var lagt ind i Movias passagerprognose i budget 2024 2.
behandling, men udeblev i de realiserede passagertal for 2024.

| trafikselskabets Movias geografi, som daekker Sjzelland, Lolland og Falster, ses til
sammenligning et generelt fald i antallet af passagerer 24 % for bustrafikken siden 2017.
Movia har set fglgende generelle forklaringer pa passagerfaldet, som ogsa kan hjaelpe til at
forklare R-bussernes passagertab:

e (@get hjemmearbejde
e Faerre pensionistrejser
e Flere biler

¢ Flere elcykler

Potentialer for flere passagerer

Der kan potentielt fas flere passagerer i R-busserne ved at se neermere pa:

« Stoppestedsmonster: Stoppestederne er pa flere af buslinjerne placeret teet pa
hinanden og flere af disse stoppesteder har f& passagerer. Det betyder gget karetid for
busserne, hvis de skal standse tit. Ved at prioritere imellem stoppesteder, saledes nogle
springes over, kan bussen komme hurtigere frem.

« Linjefaring: Flere delstraekninger pa buslinjerne karer ikke direkte til neermeste station.
Det betyder, at passagererne far en laengere rejsevej i forhold til deres samlede rejse.

 Sammenhaeng til ovrig kollektiv trafik: R-busserne kagrer hver halve time og har
korrespondance med lokaltog, regionaltog og andre busser. Hvis bussen ikke er der til
tiden, kan passageren risikere at skulle vente op til 29 min. pa den videre rejse med bus
eller tog.
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Figur 19 Udvikling i antallet af passagerer for hver R-buslinje pr. ar fra 2017-2024.

For linje 230R, der finansieres af bade Region Hovedstaden og Region Sjaelland, samt linjerne 375R
og 380R, der medfinansieres af kommuner, vises passagertallet for hele linjen og ikke blot den andel,
som Region Hovedstaden finansierer.



Gule busser

Del 1 Kortlaegning // Attraktivt regionalt net // 26

Udover E-busserne, S-busserne og R-busserne findes der ogsa to andre regionale
buslinjer som ikke er kategoriseret som en bestemt buslinjetype - naermere bestemt
linje 22 og linje 123. Linje 22 og 123 er ikke omfattet af de samme rammer, som de
gvrige buslinjer i forhold til fx frekvens, linjefgringer og stoppestedsmgnstre. De to
buslinjer transporterer hvert ar 3,5 mio. passagerer (10 % af buspassagererne).

Region Hovedstaden har siden august 2024 medfinansieret driften pa den lokale
linje 22 sammen med kommunerne pa linjen. Region Hovedstaden giver arligt et
fast bidrag pa 4 mio. kr. til linjen for at forbedre rejsetiden til og fra Hvidovre Hospital,
saerligt fra Vestegnen.

Linje 123 er en tveerregional linje som finansieres sammen med Region Sjeelland.

Linje 123 forbinder bolig og erhvervsomrader langs Roskildevej med stationerne
Roskilde, Trekroner, Hedehusene, Hgje Taastrup og Glostrup.

Figur 20 Eksempel pa en gul bus, linje 123.
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Figur 21 Kort over gule busser i Region Hovedstaden. Buslinjerne er markeret med gult.

Del 1 Kortlaegning // Attraktivt regionalt net // 27~ ==

Af Figur 21 ses de to gule busser og deres ruter:
22 Husum Torv - Glostrup St. (Regionen medfinansierer mellem Hvidovre St. - Glostrup St.)
123 Glostrup - Roskilde St.

Af figur 21 ses passagerudviklingen for linje 22 og 123 fra 2017 til 2024.
Linje 123 har 2 mio. passagerer om aret og er tilbage pa samme niveau som i 2017.
Linje 22 har siden den ggede drift trddte i kraft faet 142.000 flere passagerer i 2024.

Potentialer for flere passagerer

| dette afsnit ses der kun naermere pa linje 123, da regionens tilskud til linje 22 farst lige
er tradt i kraft i august 2024, og det derfor er for tidligt at evaluere pa opgraderingen af
buslinjen.

Der kan veere potentiale for at fa flere passagerer for linje 123 ved at se naermere pa:

» Stoppestedsmenster: Stoppestederne er pa flere af buslinjerne placeret teet pa
hinanden og er ikke ngdvendigvis placeret optimalt i forhold til hvor borgerne bor
og arbejder. Der er potentiale for at se naermere pa optimering af stoppestedernes
placering.

e Buslinjetype: Linje 123 er ikke i dag klassificeret som en E-bus, R-bus eller S-bus. Ved fx
at seette de samme rammer op for linje 123 som fx S-busser eller A-busser kan buslinjen
styrkes - fx ved en hgjere frekvens eller mere direkte linjefaring og stoppestedsmanster.

2.500.000
2.000.000 123
1.500.000 29
1.000000 ————————————
500.000
| | | | | | | |
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Katalog over alternative mobilitetslesninger

| Danmark har vi efterhdnden en del erfaring med
alternative mobilitetslasninger - bdde som supplement
eller som erstatning for den konventionelle kollektive trafik.
| et serviceeftersyn af regionens kollektive trafik, er det
derfor oplagt ogsa at undersgge muligheden for at benytte
alternative mobilitetslasninger til at erstatte eller supplere
den regionale kollektive trafik.

Nedenfor fglger en kortlaegning af alternative
mobilitetslgsninger:

Naerbus

Neerbus er fleksibel offentlig transport, hvor bussen kan
bestilles efter behov i stedet for at kare efter en fast rute.
Det giver passagererne starre fleksibilitet, og kan betjene
et starre opland med mere direkte ruter og skraeddersyede
ture. Turene bestilles gennem app eller telefonisk.

Neerbus vurderes seerligt egnet til lokal/kommunal kgrsel i
landomrader, hvor der er fa passagerer og lange afstande,
og hvor der ofte er et smalt kollektivt trafiktiloud.

Movia tester Neerbus i Faxe Kommune, hvor forsgget
erstatter tre kommunale buslinjer. Brugerne er tilfredse
og mange ser Neerbus som en forbedring af den
kollektive trafik. Naerbus vurderes at have bidraget til en
passagerfremgang pa 4%.

Plustur

Plustur er kgrsel til eller fra anden kollektiv trafik. Det kan
fx veere imellem ens hjem og naermeste togstation, hvis
der ikke er anden kollektiv trafik pa straekningen. Turen
skal bestilles minimum to timer i forvejen. | Movia koster en
Plustur 27 kr. uanset laengde pa turen.

Plustur er et kommunalt finansieret tilbud, som det er
frivilligt for kommunerne at tilbyde borgerne. 11 ud af
regionens 28 kommuner tilboyder Plustur.

| Region Nordjylland har man for nyligt gennemfart en starre
tilpasningsavelse af den kollektive trafik. Her blev en raekke
mindre ruter nedlagt mod, at regionen i stedet styrker
ekspresbusserne og medfinansierer 50% af udgifterne

til Plustur. Formalet er at gge transportmulighederne i

hele regionen og for at understatte, at passagererne kan
komme til og fra det regionale hovednet. Alle kommuner i
Nordjylland tilboyder Plustur.

Flextur

Flextur er karsel fra adresse til adresse, og kan benyttes af
alle borgere pa linje med bus, tog og metro, safremt ens
kommune tilbyder Flextur. Turen skal ligesom for Plustur
bestilles minimum to timer i forvejen.

Flextur er et kommunalt finansieret tilbud, som det er
frivilligt for kommunerne at tilbyde borgerne. 19 ud af
regionens 28 kommuner tilbyder Flextur. Der er ogsa en
liciteret ordning for bevaegelseshaemmede og blinde og
svagtseende, der er et obligatorisk tilbud i alle kommuner.
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Prisen pa flextur varierer fra kommune til kommune
mellem 30 kr. og 75 kr. for de forste 10 km. Tilbuddet er
meget omkostningstungt for kommunerne, hvorfor nogle
kommuner har en hgjere pris for passagererne, og hvorfor
nogle potentielle passagerer fraveaelger tilbuddet.

Region Sjeelland opstarter forsgg i Vordingborg Kommune,
hvor regionen finansierer flexture. De planlsegger ogsa
forsgg mellem campus Odsherred og Odden/Rarvig.

Samkorsel

Der er flere private udbydere af samkarsel i Danmark, hvor
brugerne gennem apps kan tilbyde, bestille og betale for
samkarsler. Flere har seerligt fokus pa pendlerrejser, hvor
treengslen er starst og hvor flest karer alene i egen bil.

Flere kommuner, regioner og trafikselskaber har indgaet
aftaler med samkarselsudbyderne med henblik pa at
understgtte samkarsel gennem tilskud til udbyderen. |
Region Hovedstaden har fire kommuner pa nuvaerende
tidspunkt et samarbejde med en samkarselsudbyder.

| Region Midtjylland og Region Syddanmark finansierer
de to regioner en samkgarselsordning malrettet elever pa
ungdomsuddannelser.



Frivilligbusser

Frivilligbusser er busser uden en fast rute, som drives

af frivillige chauffarer. Regeringen vil skabe bedre
muligheder for frivilligbusser i landdistriktsomrader.
Frivilligbusserne anvendes typisk til fritidsture (fx til indkab,
sportsaktiviteter eller familiebesag), og der er projekter,

der tester konceptet flere steder i landet. Bl.a. i Sgnderborg
Kommune, hvor tre mini elbusser skal testes som alternativ
til borgernes bil nummer 2 og 3.

Frivilligbusserne vurderes ikke at veere et alternativ til
pendling og er egnet til omrader med lidt eller ingen avrig
kollektiv trafik.

Delecykler

Delecykler er cykler, der deles af flere brugere. | landets
fire stgrste byer er der mange forskellige udbydere

af delecykler - bade med og uden el. Delecykler giver
mulighed for at forleenge turen med den kollektive trafik,
hvor brugeren fx kan tage cyklen videre til hjemmet eller
arbejdspladsen. Data viser, at en stor andel af turene pa
delecykler foretages i kombination med kollektiv trafik.

Delecykler er meget begreenset udbredt udenfor de stgrre
byer, hvor udbyderne ikke ser samme forretningsgrundlag.
Opseetning af delecykler udenfor disse kraever derfor
offentligt tilskud, som regionen fx har bidraget med

i projektet “Delemobilitet i forstaederne”, hvor 1.800
deleelcykler er opsat i ni forstadskommuner langs den
kommende letbane. Projektet Igber resten af 2025.

Delecykler kan ogsa teenkes anderledes som man fx
har gjort i Region Midtjylland. Her finansierer regionen et
projekt, hvor der opsaettes deleelcykler i 27 landsbyer.

Cyklerne er gratis for brugerne at anvende. Med projektet
gnsker regionen at teste, om elcykler kan veere et alternativ
til bilen i landsbyer, hvor der typisk er stort bilejerskab. Her
er elcyklerne i hgjere grad et alternativ til den kollektive
trafik.

Delebiler

Delebiler er biler, der deles af flere brugere. Der er
efterhdnden en del delebilsudbydere i Danmark. Delebiler
er primaert attraktivt for brugere, der kun skal bruge bil

en gang imellem. Brugerne anvender typisk ofte kollektiv
transport.

Brugere af delebiler har brug for anden transport til de
hyppige rejser som pendling - fx kollektiv transport eller
cykel. Delebiler vurderes ikke som et alternativ til regional
kollektiv trafik, da de er dyre at anvende til daglig transport.

Region Hovedstaden tester gennem EU-Horizon projektet,
GEMINI, forskellige typer af delebiler i Rudersdal Kommune.
Projektet evalueres i Igbet af sommeren 2025.
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Seks mulige indsatsomrader

Pa baggrund af analysen vurderes seks gennemgaende indsatsomrader, der potentielt kan
fa flere passagerer i den regionale kollektive trafik og forbedre den regionale busgkonomi.

De seks indsatsomrader skal draftes og prioriteres i regionens udvalg for trafik og regional
udvikling med henblik pd at udpege hvilke indsatser, som administrationen skal arbejde
videre med i lgsningsfasen. Her belyses de gkonomiske og passagermaessige konsekvenser
af hver indsats. De feerdige lasningsforslag praesenteres for udvalget i starten af 2026, hvor
udvalget skal treeffe beslutning om evt. implementering af disse.

4
-
-

Kilde: Movia, fotograf: Territorium
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1. Mere direkte ruter med optimeret stopmonster

De regionale linjers hovedformal er at bringe passagererne direkte mellem de >
store rejsemal - sa det er hurtigt at rejse pa tvaers. //
e Y
| kortlaegningen ses, at flere ruter pa flere delstraekninger ikke er direkte. Det giver # \/l‘ﬂ\/ Kokkedal St.
lzengere rejsetid til passagererne og potentielt hgjere driftsudgifter end mere )
direkte ruter. s

Enkelte ruter har derudover forskellige karselsmgnstre. Nogle busser karer !

fx en rute om dagen og en anden om aftenen. Det kan vaere forvirrende for o
£
passagererne. el

Derudover ses et potentiale i at analysere linjernes stopmanstre neermere, da =,
stoppestederne flere steder kan ligge bedre i forhold til hvor der bor flest. Mange \ Na2rum St.
stop medfgrer ogsa en lavere rejsehastighed og enkelte stoppesteder har meget

lav benyttelse. /

X
\

150S som ses af Figur 22. Buslinjen kerer direkte og med fa stop indtil den

v
Et eksempel pa en linje, der karer mindre direkte pa dele af straekningen er linje ;’

|
nordligste del af linjen. Den nordlige linjefaring og antallet af stoppesteder betyder Qw;,/ 4
fx, at busturen fra DTU Science Park til Kokkedal St. tager 21 min., mens samme ; f ST
tur i bil blot tager 9 min. E i

| lgsningsfasen kan man se naermere de pa de gkonomiske og passagermaessige \
potentialer ved en mere direkte rute, et mere ensartet kgrselsmgnster og ved at L
optimere stoppestedernes placering.

1
/
/!
4
'3
'
I
s
L
N
i}
1
e
ot =

Figur 22 Kort over linjefaringen for buslinje 150S. \\ /
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2. Evaluering af de forskellige buslinjetyper - seerligt E-busserne

De farste S-busser blev oprettet i 1990, R-busserne kom til i starten af 2010’erne
og E-busserne fik deres nuvaerende ruter i 2017.

Grundet passagerudviklingen pa seerligt E- og R-busserne, kan det vaere relevant
at evaluere pa bustypernes form og kendetegn.

Formalet med E-busserne var hurtigere buslinjer som supplement til S-busserne
og de gvrige buslinjer. Der er ikke foretaget en evaluering af E-busserne siden

de blev indfert, og om passagererne vurderer, at de giver et hurtigere og bedre
alternativ.

Figur 23 viser linje 15E og 150S. Buslinjerne supplerer hinanden pa store dele
af straeekningen, men 15E kan fx ikke overhale 150S i Kgbenhavn grundet BRT-
busbanerne, hvor busserne har deres egen bane (Den Kvikke Vej).

| Izsningsfasen kan R-, S- og E-buslinjerne evalueres for at se, om de hver isaer
rammer passagerernes behov og @nsker pd de pagaeldende straekninger.

Figur 23 Kort over linjefaringen for buslinjerne 150S og 15E.
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3. Potentialer for nye buslinjer og styrkelsen af frekvensen

pa eksisterende

Pa baggrund af data om rejser med bil, tog og bus i Region Hovedstaden, er der
kortlagt fem korridorer, hvor der vurderes at veere et potentiale for at etablere nye
busruter.

| lIzsningsfasen kan disse fem korridorer undersgges naermere. Undersggelsen
kan rumme, hvor mange potentielle passagerer en ny buslinje kan medfare, samt
hvad denne vil koste arligt.

Figur 24 viser et eksempel pa en af de potentielle buslinjer - Hillergd - Farum -
Gladsaxe. Her er der er mange daglige bilrejser, men ingen direkte muligheder for
at rejse med kollektiv transport.

Derudover kan det undersgges, om der er et potentiale for at styrke frekvensen
pa eksisterende linjer i veekst og understgtte den gode passagerudvikling. Seerligt
pa linjerne 123, 230R og 65E har der veeret vaekst i antallet af passagerer siden
coronapandemien.

Figur 24 Potentiel ny buslinje mellem Hillerod - Farum - Gladsaxe.

Straekningen ligger i den rade cirkel og vil lobe langs
Hilleradmotorvejen.
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4. Potentiale for alternative mobilitetsformer

I del 3 redegares for forskellige alternative mobilitetslgsninger, og deres
muligheder for at erstatte og supplere almindelig kollektiv trafik.

Regionens buslinjer har flere passagerer og et noget stgrre driftsomfang
sammenlignet med buslinjer, der andre steder er blevet erstattet af alternative
mobilitetslgsninger som fx Naerbus eller Plustur.

Som eksempel har Naerbus 10.000 arlige passagerer og er bestilling med
app efter behov. Linje 65E er den mindste regionale buslinje med 140.000
arlige passagerer. Derfor vurderes det ikke at have hverken gkonomiske eller
passagermaessige gevinster at erstatte den regionale kollektive trafik i Region
Hovedstaden med alternative mobilitetslgsninger — snarere tvaertimod.

| Igsningsfasen kan man i stedet undersgge, hvor det regionale net med fordel
kan understgttes af alternative mobilitetslgsninger. Fx til at bringe passagerer til
og fra det regionale hovednettet. Tiltagene kraever finansiering for at kunne blive
effektiviseret.

Figur 25 Delecykler ved Neerum St.



5. Bedre fremkommelighed for busserne

Treengslen er kommet for at blive og den tager til. Det er en kontinuerlig
udfordring, som betyder ggede driftsomkostninger til de regionale busser.

Med det mal at holde de gkonomiske udgifter i bero, og for at bevare et attraktivt
og hurtigt busnet, kan man udarbejde en fremkommelighedsstrategi. Strategien
kan sastte en retning og vaere bundet op pa et fast arligt belab.

Et arligt belgb ger det muligt at arbejde strategisk med fremkommelighed og
sikre, at udfordringerne bliver tacklet Igbende.

Fremkommelighedsstrategien kan indeholde:
» Forslag til prioritering af en buslinje der er seerlig udfordret pa keretid
o Forslag til en prioriteret liste, hvor der arbejdes med de tiltag, der har starst

rejsetidseffekt farst
o FEtfast arligt belgb til at @ge fremkommeligheden.

Figur 26 Bus i traengsel.
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6. Bedre stoppestedsfaciliteter

De regionale buslinjer betjener i dag 736 stoppesteder og lokaltog 67 stationer.

P& 150S-stoppestedet ved Gl. Holte ved Helsinggrmotorvejen blev der i 2019
etableret 75 overdakkede cykelparkeringspladser. Et billede heraf kan ses i Figur
27. Etableringen af cykelparkeringen gav 19 % flere passagerer ved stoppestedet.

Regionens opgaveudvalg for Rejsen med bus, tog og cykler havde stor fokus pa
forhold og faciliteter ved stationer og stoppesteder. For at fa flere passagerer

i bussen og yde en bedre service til passagererne kan der udarbejdes en
stoppestedsstrategi.

Stoppestedsstrategien kan indeholde:

o Forslag til prioriteret liste for opsaetning af laseskaerme og countdown-moduler
ved stoppestederne.

« Forslag til en prioriteret liste for etablering af cykelparkering med udgangspunkt
i, hvor der er starst potentiale for at oge oplandet til stoppestedet

« FEt fast arligt belgb til opgradering og vedligehold af stoppestederne.

Figur 27 Cykelparkering for stoppestedet 150S ved
stoppestedet Gl. Holte @veradvej ved Helsingarmotorvejen
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Potentialekort

Potentialekortene udggr i alt fem kort, der viser antallet af rejsende pr. hverdag for
biler, busser og tog i Region Hovedstaden. Det farste kort, som viser et overordnet
kort for hele Region Hovedstaden ses i Del 1 Overordnede analyser. De fire gvrige

kort vises i dette bilag for fglgende fire geografier:

1) Nordsjeelland,

2) Ringbyen,

3) Vestegnen og

4) Kgbenhavn og Amager.

Formalet er at give et nemt overblik over antallet af rejsende pr. hverdag pr.
transportmiddel. Kortet viser de starste trafikstramme. De mindste trafikstramme er

sorteret fra.

Data er fra trafikmodellen, COMPASS, som Kgbenhavns Kommunes administrerer.
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Bilag 1.1 Kort over rejsestramme i Region Hovedstaden med bil, bus og tog for 2025 for Nordsjeelland.
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Bilag 1.3 Kort over rejsestramme i Region Hovedstaden med bil, bus og tog for 2025 for Vestegnen.



Kebenhavn og Amager
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Faktaark for hver buslinje

| Tabel 2 nedenfor ses de gkonomiske og passagermaessige nggletal for alle buslinjerne,
der kgrer i dagtimerne i Region Hovedstaden. P& de efterfglgende sider ses faktaark for
de enkelte linjer. Faktaarkene indeholder en beskrivelse af linjen, passagerudviklingen,
gkonomiske nggletal samt et kort med passagerer pr. stoppested.

Formalet er at give et indblik i, hvordan det gar med de enkelte linjer. Ved tvaerregionale
linjer er karslen beregnet udelukkende i Region Hovedstaden. Dvs. for linjer, der ogsa karer i
Region Sjaelland, er denne del af linjen ikke medregnet. Passagerantal er dog opgjort for hele
ruten.

Faktaarkene bygger p& Region Hovedstadens budget 2024 2. behandlingen. Linjekortene
med antal passagerer pr. stoppested er fra 2023. Det skyldes, at passagerdata pr.
stoppested for 2024 ikke var klar pa tidspunktet for udarbejdelse af kortlaegningen.

For stoppestedskortene er antallet af passagerer samlet for begge retninger. Antallet af
passagerer er beregnet som pastigere og afstigere lagt sammen. Summen er divideret med
to.
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Tabel 2 Overblik over buslinjer der karer i dagtimerne i Region Hovedstaden
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Linjenr Straekning Passagerer Tilskudsbehov Tilskud pr. passagerer Selvfinansieringsgrad
Ngrreport St.- Neerum St. - Kokkedal St. 4.470t. 6,8 mio. kr. 1,5 kr. 91 %
Buddinge St. - Friheden St. - Avedgreholmen 2.380t. 8,1 mio. kr. 3,4 kr. 76 %
Bagsveerd St.- Drager Stationsplads 3.310t. 25,0 mio. kr. 7,6 kr. 62 %
Narreport St.- Ballerup St. 2.880t. 10,5 mio. kr. 3,6 kr. 76 %
Lyngby St. - Ishgj St. 1.890t. 16,2 mio. Kkr. 11,2 kr. 59 %
Kokkedal St. - @restad St. 3.330t. 30,6 mio. kr. 9,2 kr. 62 %
Hillerad St. - Ishgj St. 2.620t. 9,0 mio. kr. 11,1 kr. 63%
Narreport St.- Reevehgjvej (DTU) 680 t. 5,1 mio. kr. 7,6 kr. 70%
Hgje Taastrup St. - DTU - Skodsborg St. 950 t. 15,3 mio. kr. 16,2 kr. 50 %
Allergd St. - Malmparken St. 220t. 6,1 mio. kr. 27,9 kr. 31%
Hillerad St.- Skibby St. 140t 2,4 mio. kr. 17,4 kr. 57 %
Roskilde St. - Frederikssund St. 760 t. 2,2 mio. kr. 7,8 kr. 72 %
Frederikssund St. - Farum St. 310t. 6,8 mio. kr. 22,1 kr. 42 %
Helsinge St. - Frederikssund St. 600 t. 11,4 mio. kr. 19,1 kr. 44 %
Hillergd St. - Hgrsholmhallen 250t. 5,7 mio. Kr. 22,4 kr. 43 %
Hillerad St. - Helsinge St. 420t. 3,7 mio. kr. 8,7 kr. 61 %
Helsinggr St. - Helsinge St. 370t. 10,1 mio. Kkr. 27,4 kr. 39%

123 Glostrup St. - Roskilde St. 2.020t. 2,5 mio. kr. 2,1 kr. 87 %

22" Husum Torv - Glostrup St. 1.336t. 4,0 mio. kr. 13,8 kr. 41 %

" For linje 22 er tilskud pr. passagerer og selvfinansieringsgrad for de medfinansierende kommunerne, da regionen giver et fast belob p& 4 mio. kr. pr. 8r.
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Linje 150S Ngrreport St.- Neerum St. — Kokkedal St.

Linjens formal er at give en direkte forbindelse til

Kabenhavn for pendlere, og derudover at binde 2024 : S Kokki .u st %
K une L okkedal st.
Kabenhavn og Harsholm sammen med Danmarks Finansieres af Region Hovedstaden : '
Tekniske Universitet (DTU). Linjen suppleres i
I ) V ) I. ( )-Lin B ! Frekvens i dagtimerne | Hvert 10-20 min.
myldretiden af linje 15E. )
(uden for myldretiden)
Linje 150S er giver gode skiftemuligheder til et
bl.a. lokalbanen ved Naerum St., Ringbanen ved (myldretiden) isne " 5
. . 44 A 1 Kommune |
Ryparken St. samt Intercitytog, Regionaltog, Passagerer ) EnlO passagerer
S-tog og metro ved Narreport St. om aret \ _
e
Arligt tilskud 6,8 mio. kr. L . e
Linje 150S er den regionale buslinjer, der arligt 4 S~
! - o :
transporterer flest passagerer med 4,4 mio. Selvfinansieringsgrad | 91 %
passagerer om dret. Tilskud pr. passagerer | 1,5 kr.
| dagtimerne uden for myldretiden er der 10 min. % & ;
drift pa straekningen Ngrreport — Naerum St. og ) o sEieme
20 min. drift mellem Naerum St. og Kokkedal St. 6.000.000 \ Fuess \ A
(
Af Figur 28 ses passagerudviklingen for buslinjen 5000000 o,
fra 2017 til 2024. Antallet af passagerer er faldet \
o st 4.000.000 =
med 1 % i perioden. . P
3.000.000 PR
Arsagen til stigningen fra 2023 til 2024, er at e
150S i marts 2024 har overtaget betjeningen 2.000.000
af Forskerparken fra 15E og dermed ogsa
passagererne. Samtidig er aftendriften ogsa oget 1.000.000 %
pa linjen i marts 2024. o -_ '9”@ _____
2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 S,
Af Figur 29 ses antallet af passagerer
pr. stoppested for linje 150S for en L
gennemsnitshverdag i 2023. Figur 28 Antal passagerer pr. ar for linje 150S R
fra 2017 til 2024. \, Komimure 5 R

/Bs:_ﬂ“ el erE e T

Figur 29 Antal passagerer pr. stoppested for 150S for en gennemsnitshverdag i 2023.
Straekningen mellem DTU Reevehgjvej og Nerreport har hojere frekvens og er derfor
markeret med to streger.



Linje 200S Buddinge St. - Friheden St. -

Linje 200S karer langs Ring 2 i Kgbenhavn, fra
Buddinge St. i nord til Avedgre Holme samt
Friheden St. i syd. Som med de gvrige ringlinjer er
en vaesentlig funktion for linjen sammenbinding
af S-togsstationer. Et af linjens primaere formal er
betjeningen af det store industriomrade, Avedare
Holme, i Hvidovre. Derudover betjener linjen ogsa
Ngrre Gymnasium samt industriomradet omkring
Mgrkhgj/ Gladsaxe.

Straekningen Buddinge St. - Friheden St.
betjenes med 10 min. drift uden for myldretiden
mens straekningen Frineden St. - Avedgreholmen
betjenes med 30 min. drift.

Af Figur 30 ses passagerudviklingen for buslinjen
fra 2017 til 2024. Antallet af passagerer er faldet
med 6 % i perioden.

Af Figur 31 ses antallet af passagerer
pr. stoppested for linje 200S for en
gennemsnitshverdag i 2023.

Gladsaxe Kommune finansierer i dag driften
mellem Gladsaxe Trafikplads og Buddinge St.

| Figur 31 er del af linjen, som Gladsaxe
Kommune finansierer markeret med grat. Nar
letbanen abner, overtager letbanen betjeningen
af straekningen og linje 200S rute bliver afkortet til
Gladsaxe Trafikplads - Friheden St.

Der arbejdes med BRT pa 200S.

2024

Finansieres af

Region Hovedstaden

Frekvens i dagtimerne

Hvert 15.-20. min.
(uden for myldretiden)

Hvert 10. min
(myldretiden)

3,3 mio. passagerer

Passagerer om &ret
Arligt tilskud 25,8 mio. k.
Selvfinansieringsgrad | 76 %
Tilskud pr. passagerer | 7,8 kr.

3.500.000

3.000.000 \

2.500.000

2.000.000

1.500.000
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Figur 30 Antal passagerer pr. &r for linje 250S

fra 2017 til 2024
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Figur 31 Antal passagerer pr. stoppested for linje 250S for en gennemsnitshverdag i 2023.

Den gré straekning markerer den del af linjen, som Region Hovedstaden medfinansierer sammen
med Gladsaxe Kommune. Straekningen mellem Buddinge St. og Friheden har hajere frekvens i
dagtimerne end resten af straekningen og er derfor markeret med to streger.
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Linje 250S Bagsveerd St.- Drager Stationsplads

Linje 250S karer mellem Bagsveerd St. og Dragar
Stationsplads. Linjen forbinder stor bolig- og
erhvervsomrade i Gladsaxe Kommune til S-tog
og Metro Cityringen i det centrale Kgbenhavn.
Derudover forbinder linjen Draggr, Tarnby og
Amagerbro med det centrale Kgbenhavn og
metroen.

Linjen blev eendret markant i forbindelse med
bustilpasningen til Metro Cityringen i 2019. Linje
250S overtog betjeningen mellem Kgbenhavn H
og Dragar fra 350S.

Af Figur 32 ses passagerudviklingen for buslinjen
fra 2017 til 2024. Antallet af passagerer er steget
med 59 % i perioden. Grundet den andrede
linjefaring kan passagertallet ikke sammenlignes
far og efter tilpasningen af busnettet til Metro
Cityringen i august 2019.

Af Figur 33 ses antallet af passagerer
pr. stoppested for linje 250S for en
gennemsnitshverdag i 2023.

Linjen samfinansieres med Gladsaxe Kommune,
der finansierer, at linjen kgrer en mere lokal rute
igennem Bagsveerd Erhvervskvarter i stedet for
den tidligere linjefaring pa Hilleradmotorvejen.

| Figur 33 er den del af linjen, som Gladsaxe
samfinansierer, markeret med brun. Linjen har
veeret samfinansieret siden december 2023.

2024

Region Hovedstaden
og Gladsaxe
Kommune

Finansieres af

Frekvens i dagtimerne | Hvert 10-30 min.
(uden for myldretiden)
Hvert 8.-10 min
(myldretiden)

2,4 mio. passagerer

Passagerer o
om aret

Arligt tilskud 8,1 mio. k.

Selvfinansieringsgrad | 62 %

Tilskud pr. passagerer | 3,4 kr.
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Figur 32 Antal passagerer pr. &r for linje 200S
fra 2017 til 2024.
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Figur 33 Antal passagerer pr. stoppested for linje 200S for en gennemsnitshverdag i 2023.

Den brune straekning mellem Gladsaxe og Buddinge St. finansieres af Gladsaxe Kommune.
Straekningen falder bort, nar letbanen dbner og overtager betjeningen - forventet i sommer 2026.
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Linje 350S Narreport St.- Ballerup St.

Linje 350S karer fra Narreport St. til Ballerup 10.000.000 Figur 34 Antal passagerer
St., og forbinder dermed forstaederne Herlev 2024 pr. ar for linje 3508 fra
Sy 2017 til 2024.
og Ballerup med det centrale Kebenhavn. Finansieres af Region Hovedstaden 8.000.000
Linjen giver forbindelse til S-banen og Metroen. - . -
- ot D Frekvens i dagtimerne | Hvert 20.-30. min.
Linjen er en central buslinje pa Ngrrebrogade, et B e 6.000.000
Frederikssundsvej og gennem Herlev. Desuden y \
giver linjen forbindelse til de mange studie- og Hvert 10_- min. 4,000,000
arbejdspladser i Lautrupgard. (myldretiden)
3,0 mio. passagerer

i o o Passagerer . 2.000.000
Af Figur 34 ses passagerudviklingen for buslinjen om aret
fra 2017 til 2024. Antallet af passagerer er faldet Arligt tilskud 8,8 mio. kr. o
med 66 % i perioden. 0 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Selvfinansieringsgrad | 80 %

Passagerfaldet skyldes, at linjen blev afkortet til Tilskud pr. passagerer | 3,0 kr.
Ngrreport St. i forbindelse med bustilpasningen

til Metro Cityringen i 2019. Buslinje 250S overtog
betjeningen imellem Kgbenhavn H og Dragar.
En lokal linje overtog linje 2505’ tidligere rute pa N

1 \
Herlev \ L | >

Amager. il T N, \ [B_

Harley - y
. ks

Samlet set er antallet af kareplantimer pa de

to linjer reduceret med 21 % fra 2017 til 2024. |
samme periode er de to linjers passagertal faldet < Ll
med 42 %. Det samlede store passagerfald kan Sheunde ) ‘

194 183

|
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Kebenhavn
Kommune
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Af Figur 35 ses antallet af passagerer g |
ini B Ejb
pr. stoppested for linje 350S for en = £ “-.ﬁ
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Figur 35 Antal passagerer pr. stoppested for linje 350S for en gennemsnitshverdag i 2023.



Linje 400S Lyngby St. - Ishgj St
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Linje 400S har til formal at betjene omradet langs
Ring 4, fra Lyngby i nord til Hundige i syd. Rejsende
med linjen far sdledes mulighed for at rejse mellem
S-togsfingrene.Linjen betjener desuden starre
erhvervsomrader i Ballerup og Hgje Taastrup. |
myldretiden suppleres linjen af 40E. Linjen indgar i
arbejdet omkring BRT i Ring 4.

Af Figur 37 ses antallet af passagerer pr. stoppested for
linje 400S for en gennemsnitshverdagi 2023.

Som en del af bustilpasningerne til den kommende
letbane (Nyt Ringnet) blev buslinjerne 400 og 400S
lagt sammen og linjen blev forkortet ved Ishgj St.
Straekningenimellem Ishgj St. og Hundige St. blev
overtaget af buslinje 600S. Tilpasningerne blev
implementeretidecember 2024.

Af Figur 36 ses passagerudviklingen for buslinjen fra
2017 til 2024. Antallet af passagerer er faldet med 26
% i perioden.

Pga. pget treengsel er den samlede rejsetid pa linje
400S steget s meget, at antallet af ture pa en hverdag
er reduceret med 10 ture fra 2017 til 2024 (svarende til
8% af turene).

Sterstedelen af turene er bortfaldet i myldretiderne,
hvor traengslen er starst - saerligt pga. omfattende
letbanearbejder. En del af passagererne er skiftet fra
400S til 40E.

2024

Finansieres af Region Hovedstaden

Frekvens i dagtimerne | Hvert 10-20 min.

(uden for myldretiden)

Hvert 10. min.
(myldretiden)
2,1 mio.
el , I;nIO passagerer
om aret
Arligt tilskud 15,9 mio. k.
Selvfinansieringsgrad | 59 %
Tilskud pr. passagerer | 11,1 kr.
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Figur 36 Antal passagerer pr. ar for linje 400S
fra 2017 til 2024.
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Figur 37 Antal passagerer pr. stoppested for linje 400S for en gennemsnitshverdag i 2023.

Den gré straekning mellem Ishaj St. og Greve St. viser den del, der overgik til 600S.



Linje 500S Kokkedal St. - @restad St.
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Formalet med linje 500S er sammenbinding

af banenettet. Det drejer sig om Kokkedal St.,
Birkergd St., Veerlgse St., Ballerup St., Glostrup
St., Brendby Stand St. og @restad St. P& ruten
findes en hel del starre rejsemal bl.a. Harsholm
Midtpunkt, Hersted Erhvervsomrade, Glostrup
Hospital, Fabriksparken i Glostrup, Avedgre Holme
og Fields.

| myldretiden er linjen udfordret af
traengselsproblemer, bl.a. p4 Amagermotorvejen,
Ring 4 motorvejen og ved Glostrup St.
Straekningen mellem Avedgre Holme og Glostrup
St. er blevet opgraderet til +way for at forbedre
linjens fremkommelighed.

Af Figur 38 ses passagerudviklingen for buslinjen
fra 2017 til 2024. Antallet af passagerer er steget
med 4 % i perioden.

Af Figur 39 ses antallet af passagerer
pr. stoppested for linje 500S for en
gennemsnitshverdag i 2023.

Linjen er regionens anden leengste buslinje med
61 km imellem endestationerne.

2024

Finansieres af

Region Hovedstaden

Frekvens i dagtimerne

Hvert 15-30 min.

(uden for myldretiden)
Hvert 10. min.
(myldretiden)
e 3,5 [nlo. passagerer
om aret
Arligt tilskud 28,5 mio. k.
Selvfinansieringsgrad | 64 %
Tilskud pr. passagerer | 8,2 kr.
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Figur 38 Antal passagerer pr. &r for linje 500S

fra 2017 til 2024.
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Figur 39 Antal passagerer pr. stoppested for linje 500S for en gennemsnitshverdag i 2023.



Linje 600S Hillergd St. - Ishgj St.

Den yderste ringkorridor i Region Hovedstaden
betjenes af linje 600S, som karer fra Hillergd i
nord til Hundige St. i syd. Linjen krydser saledes
de fleste togsystemer i Regionen; Lokalbanen
(Hillerad og Gerlgse St.), S-tog (@lstykke, Greve og
Hundige) samt regional- og intercitytog (Roskilde).
Linje 600S betjener ogsa DTU Risg samt byerne
Freerslev, Slangerup, Jyllinge og Tune. | disse

byer er 600S den primaere kollektive feerdselsare
mod Hillerad, Roskilde og Hundige. | Hillerad og
Roskilde udger en stor del af passagergrundlaget
unge til uddannelser i Roskilde og Hillerad.

Af Figur 40 ses passagerudviklingen for buslinjen
fra 2017 til 2024. Antallet af passagerer er faldet
med 5 % i perioden.

Af Figur 41 ses antallet af passagerer
pr. stoppested for linje 600S for en
gennemsnitshverdag i 2023.

Som en del af bustilpasningerne til den
kommende letbane blev linje 600S forlaenget til
Ishgj St., hvor den erstatter 400S p4 straekningen
imellem Hundige St. og Ishgj St. Tilpasningerne
blevimplementeret i december 2024.

600S er regionens leengste buslinje med 74 km
imellem endestationerne.

2024

Finansieres af

Region Sjaelland og
Region Hovedstaden

Frekvens i dagtimerne

Hvert 15-30 min.
(uden for myldretiden)

Hvert 15. min.
(myldretiden)

Passagerer

2,6 mio. passagerer
om aret (RegionH + S)

Arligt tilskud

8,5 mio. kr. (Region H)

Selvfinansieringsgrad

64 %

Tilskud pr. passagerer

10,6 kr.
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Figur 40 Antal passagerer pr. &r for linje 600S

fra 2017 til 2024.

'\...___L.

Del 1 Kortlaegning // Attraktivt regionalt net // 54

Figur 41 Antal passagerer pr. stoppested for linje 600S for en gennemsnitshverdag i 2023.




Linje 15E Noarreport St.- Reevehgjvej (DTU)

Del 1 Kortlaegning // Attraktivt regionalt net // 55

15E supplerer linje 150S for at sikre ekstra J . i 2
kapacitet | myldretiden til bl.a. Rigshospitalet 2024 ;, : /54
og Danmarks Tekniske Universitet samt at sikre Finansieres af Region Hovedstaden , ol [ ]
hurtig rejsetid pa straskningen. E-bussen har &
grel " . 2 e Frekvens i dagtimerne | Hvert 10.-20. minut i é
feerre stop og derfor hurtigere rejsetid til de ) | £
) myldretiden & §
passagerer, der rejser langt. _ o j
0,7 mio. passagerer \ .
Passagerer sret iy 5 S
Linjen udger sammen med linje 150S en vigtig Sl P gl = !
skiftemulighed til metroen og tog fra Ngrreport St. Arligt tilskud 5,1 mio. kr. (Region H) S Ghartottelund - 3
Selvfinansieringsgrad | 70 %
Af Figur 42 ses passagerudviklingen for buslinjen : leringse 2
fra 2017 til 2024. Antallet af passagerer er faldet Tilskud pr. passagerer | 7,6 kr.
med 26 % i perioden. {
—)
Arsagen er, at linjefaringen blev aendret i marts
2023, hvor linjen blev afkortet til DTU Raevehgjvej.
150S overtog betjeningen af Forskerparken fra
15E og dermed ogsa passagererne. Derfor ses et
passagertab fra 2023 til 2024.
900.000 '
Af Figur 43 ses antallet af passagerer 800.000
pr. stoppested for linje 15E for en ' ﬁ
gennemsnitshverdag i 2023. 700.000 —
600.000 /
500.000 u
400.000
300.000 A UL
200.000 ‘9‘
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Figur 42 Antal passagerer pr. &r for linje 15E Figur 43 Antal passagerer pr. stoppested for linje 15E for en gennemsnitshverdag i 2023.

fra 2017 til 2024.
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Linje 40E Hgje Taastrup St. - DTU - Skodsborg St.

Linje 40E karer mellem Hgje Taastrup St., DTU og s vedEan
Skodsborg St. Mellem Hgje Taastrup og DTU karer AP i
bussen hvert 15. min., mens bussen kgrer hvert Finansieres af Region Hovedstaden o o

30. min. mellem DTU og Skodsborg.
! . . Frekvens i dagtimerne | Hyert 15.-30 min.

Linjen skaber forbindelser pa tveers ved at P rer 0,9 mio. passagerer
forbinde regional- og S-tog med arbejdspladser assagere om aret
0g uddannelsesinstitutioner langs Ring 4 - bl.a. Aligt tilskud 0% e e

campusomraderne for DTU i Lyngby og Ballerup.

Selvfinansieringsgrad | 50 %

Linjen giver mulighed for hurtig rejsetid til
Lautrupparken i Ballerup og Malmparken St.,

bl.a. fra Hgje Taastrup St. Linjen er et hurtigere
alternativ til 400S. 40E deler linjefaring med 400S
pa store dele af straekningen.

Tilskud pr. passagerer | 16,2 kr.

Af Figur 44 ses passagerudviklingen for buslinjen
fra 2017 til 2024. Antallet af passagerer er steget
med 8 % i perioden.

1.200.000
Af Figur 45 ses antallet af passagerer

pr. stoppested for linje 40E for en 1.000.000
gennemsnitshverdag i 2023.

800.000 ‘ f
40E sendrer rute, nér den nordlige etape af /
600.000

letbanen &bner til sommeren 2026. Arsagen
er, at delstreekninger af 40E karer hvor

) o 400.000
letbanen kommer til at kare. For at undga
dobbeltbetjening sendres ruten omkring Lyngby. 200,000 Hole Tagstrup St g
Den &ndrede linjefgring er markeret med rosa i
stoppestedskortet i Figur 45. 0 ! ! ! ! ! ! L | e

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 haj Kommiine vatansbak s~
Linje 40E indgér i arbejdet omkring BRT i Ring 4. Figur 44 Antal passagerer pr. &r for linje 40E Figur 45 Antal passagerer pr. stoppested for linje 40E for en gennemsnitshverdag i 2023.
fra 2017 til 2024.

Den rosa straekning mellem Lyngby og Lundtofte viser den nye rutefaring, der treeder i kraft, ndr
letbanen forventeligt abner sommeren 2026. Den gra straekning viser den straekning der falder
bort, nar letbanen abner.



Linje 55E Allergd St. - Malmparken St.

Linje 55E sikrer forbindelse pa tveers af tre
S-togslinjer og til bl.a. Lautrupparken, Allergd
Gymnasium og stationerne Allergd, Veerlgse og
Malmparken.

Af Figur 46 ses passagerudviklingen for buslinjen
fra 2017 til 2024. Antallet af passagerer er faldet
med 51 % i perioden.

Passagerfaldet skyldes at linjen blev reduceret til
kun at kgre i myldretiden medio 2022.

Af Figur 47 ses antallet af passagerer
pr. stoppested for linje 55E for en
gennemsnitshverdag i 2023.

Linjen forlaenges fra Malmparken St. til den nye
letbanestation, Radovre Nord, nar den sydlige del
af letbanen abner ultimo 2025.

Den forlzengede linjefgring er markeret med rosa
i Figur 46.

2024

Finansieres af Region Hovedstaden

Frekvens i dagtimerne | Hvert 20. min. (kun

myldretid)
Passagerer grﬁ g:i;' passagerer
Arligt tilskud 6 mio. kr.
Selvfinansieringsgrad | 31 %
Tilskud pr. passagerer | 27,9 kr.
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Figur 46 Antal passagerer pr. &r for linje 55E
fra 2017 til 2024.
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Figur 47 Antal passagerer pr. stoppested for linje 55E for en gennemsnitshverdag i 2023.

Den rosa streekning mellem Malmparken St. og Redovre Nord St. viser forlaengelsen af 55E til
december 2025. /£ndringerne er planlagt i forbindelse med bustilpasningen til letbanen.



Linje 65E Hillerad St.- Skibby St.

Del 1 Kortlaegning // Attraktivt regionalt net // 58

65E forbinder det nordlige Hornsherred med
uddannelsesinstitutioner i Frederikssund og
Hillerad. Linjen giver i myldretiderne mulighed for
en hurtig og direkte rejse mellem disse lokaliteter.

Formalet er derfor at mindske afstanden

mellem by og land i regionen samt give unge pa
Hornsherred bedre mulighed for at komme til og
fra uddannelse. Linjen har fa stoppesteder og en
direkte linjefaring, hvilket giver en lav rejsetid.

Linjen er den eneste direkte linje mellem Hillerad
og Frederikssund.

Linjen har en morgenafgang der kgrer ind forbi
Slangerup.

Af Figur 48 ses passagerudviklingen for buslinjen
fra 2017 til 2024. Antallet af passagerer er steget
med 55 % i perioden.

Af Figur 49 ses antallet af passagerer
pr. stoppested for linje 65E for en
gennemsnitshverdag i 2023.

2024

Finansieres af

Region Hovedstaden

Frekvens i dagtimerne

Hver time (kun

myldretiden)
Passagerer g; g:i;' passagerer
Arligt tilskud 2,4 mio. kr.
Selvfinansieringsgrad | 57 %
Tilskud pr. passagerer | 17,4 kr.
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Figur 48 Antal passagerer pr. &r for linje 65E

fra 2017 til 2024.
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Figur 49 Antal passagerer pr. stoppested for linje 65E for en gennemsnitshverdag i 2023.



Linje 230R Roskilde St. - Frederikssund St.

Mellem Roskilde St. og Frederikssund St., via
Hornsherred, karer linje 230R. Udover at forbinde
de to stationer er det primzere regionale sigte
hurtig betjening af bysamfund pa Hornsherred;
det drejer sig bl.a. om Kirke Hyllinge, Skibby

og Jaegerspris. | Frederikssund og Roskilde

bliver linjen ogsa brugt af elever til de mange
ungdomsuddannelser i de to byer.

Linje 230R suppleres af linje 65E imellem Skibby
og Frederikssund.

Buslinjen har det hgjeste passagertal
iblandt regionens R-busser og den hgjeste
selvfinansieringsgrad.

Af Figur 50 ses passagerudviklingen for buslinjen
fra 2017 til 2024. Antallet af passagerer er faldet
med 14 % i perioden.

Af Figur 51 ses antallet af passagerer
pr. stoppested for linje 230R for en
gennemsnitshverdag i 2023.

2024

Finansieres af

Region Sjaelland og
Region Hovedstaden

Frekvens i dagtimerne

Hvert 30-60 min.
(uden for myldretiden)

Hvert 30. min.
(myldretiden)

Passagerer

0,7 mio. passagerer
om aret (RegionH + S)

Arligt tilskud

2,4 mio. kr. (Region H)

Selvfinansieringsgrad

69 %

Tilskud pr. passagerer

8,8 kr.
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Figur 50 Antal passagerer pr. ar for linje 230R

fra 2017 til 2024.
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Figur 51 Antal passagerer pr. stoppested for linje 230R for en gennemsnitshverdag i 2023.
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Linje 310R Frederikssund St. - Farum St.

Del 1 Kortleegning // Attraktivt regionalt net // 60 ==

0
2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Linje 310R giver forbindelse imellem 400.000
Iy . . 2024

S-togslinjerne i Frederikssund og Farum, hvor den 350.000

undervejs betjener passagerer i Slangerup og Finansieres af Region Hovedstaden 400,000

L:/ntge og sikrer en hurtig og effektiv forbindelse til Frekvens i dagtimerne | Hvert 30-60 min.

stationerne. (uden for myldretiden) 250.000

i 200.000

Linjen vil fra december 2026 standse teettere Hvert 30_' min.

pa Frederikssund Campus for at give kortere gr;yld.retlden) 150.000

gangafstand til campus og dermed kortere Passagerer ’ l;mc: passagerer 100.000

rejsetid for elever fra Slangerup og Lynge til om are

campus. Arllgt tilskud 6,6 mio. kr. 50.000

_ o o Selvfinansieringsgrad | 43 %
Af Figur 52 ses passagerudviklingen for buslinjen
fra 2017 til 2024. Antallet af passagerer er faldet Tilskud pr. passagerer | 21,3 kr.

med 17 % i perioden.

Af Figur 53 ses antallet af passagerer
pr. stoppested for linje 310R for en
gennemsnitshverdag i 2023.

- Graese Bakkeby

Uvelse

Figur 52 Antal passagerer

pr. &r for linje 310R fra
2017 til 2024.
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Figur 53 Antal passagerer pr. stoppested for linje 310R for en gennemsnitshverdag i 2023.
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Linje 320R Helsinge St. - Frederikssund St.

Det regionale formal med linje 320R er

at forbinde byerne mellem Helsinge og
Frederikssund. Linjen betjener saledes byerne
QlIsted, Kregme, Frederiksveerk og Ramlgse, hvor
der desuden kan opnas korrespondancer til
lokalbanen til Hilleragd eller Hundested. | Helsinge
er det ligeledes muligt at opna forbindelse til
Tisvildeleje og fra Frederikssund med S-toget.

Af Figur 54 ses passagerudviklingen for buslinjen
fra 2017 til 2024. Antallet af passagerer er faldet
med 12 % i perioden.

Af Figur 55 ses antallet af passagerer
pr. stoppested for linje 320R for en
gennemsnitshverdag i 2023.

2024
Finansieres af Region Hovedstaden
Frekvens i dagtimerne | Hvert 30-60 min.
(uden for myldretiden)
Hvert 30. min.
(myldretiden)
e 0,5 [nlo. passagerer
om aret
Arligt tilskud 11,8 mio. kr.
Selvfinansieringsgrad | 42 %
Tilskud pr. passagerer | 21,5 kr.
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Figur 54 Antal passagerer pr. ar for linje 320R
fra 2017 til 2024.
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Figur 55 Antal passagerer pr. stoppested for linje 320R for en gennemsnitshverdag i 2023.
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Linje 375R Hillerad St. - Hersholmhallen
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Linje 375R betjener en raekke erhvervsomrader 500.000 Figur 56 Antal passagerer
i Hillerad ved at binde dem sammen med 2024 pr. ar for linje 375R fra
Harsholm og Kystbanen. Langs linjefaringen Region Hovedstaden 400.000 2017t 2024
findes bl.a. Nordsjeellands Hospital, Finansieres af og Harsholm
Regionsgarden og ATP, hvorfra man kan Kommune 300,000 #
opné forbindelse til og fra Rungsted Kyst St. Frekvens i dagtimerne | Hvert 30-60 min.
(Kystbanen) og Hillergd St. (Lokaltog og S-tog). (uden for myldretiden)
. 200.000
Hvert 30. min.
Buslinjen samfinansieres med Hersholm (myldretiden)
Kommune, der finansierer, at buslinjen har mere 0,2 mio. passagerer 100.000
L Passagerer o
lokal betjening i Harsholm Kommune. om aret
Arligt tilskud 6,0 mio. kr. 0 : : : : : : : :
Af Figur 56 ses passagerudviklingen for buslinjen 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
fra 2017 til 2024. Antallet af passagerer er faldet Selvfinansieringsgrad | 40 %
med 23 % i perioden. Tilskud pr. passagerer | 26,1 kr.

Af Figur 57 ses antallet af passagerer

pr. stoppested for linje 375R for en
gennemsnitshverdag i 2023. Den del af ruten,
som Hgrsholm Kommune finansierer, er markeret
med rgdstiplet.

Nyt Hospital Nordsjeelland forventes at dbne
ultimo 2026. | forbindelse med abningen
omlaegges linjen til at betjene det nye hospital og
Favrholm St.

Den nye linjefering kan ses i Figur 57 markeret
med rosa. Linjefgringen markeret med grat i Figur
57 viser den del, der falder bort.

Hillerad

19, 55 33
PHillered St.
29

/
y

\J
.

.“;?Favrholm St.

-~ « My Hammersholt

34

Vijenbirad

Figur 5 7Afltal bassagé}er pr. étoppested for 375R for en genneménitsﬁi)éfaag i2023. "

82
Rungsted
Kyst St.

— i \

Den rosa linjefaring er den nye linjefaring, nar Nyt Hospital Nordsjaelland dbner ultimo 2026.
Den gra streg markerer den del af ruten der falder bort, nar ruten omlaegges ultimo 2026.
Den brune streg er den del af ruten, som Hersholm Kommune finansierer.



Linje 380R Hillergd St. - Helsinge St.
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Formalet med linje 380R er at binde de mindre
bysamfund mellem Helsinge og Hillerad sammen,
og skabe forbindelse til lokalbanen samt S-tog

i Hillerad. Det drejer sig primaert om byerne
Tulstrup, Alsgnderup, Nejede og Anisse Nord.

Linjen tjener dog ogsa mere lokale formal, bl.a.
ved at betjene Hillergd Vest Skolen, Gribskov
R&dhus og en reskke mindre erhvervsomrader i
de to byer.

Buslinjen samfinansieres med Hillerad

og Gribskov Kommuner. Kommunernes
medfinansiering opretholder linjens halvtimesdrift
i dagtimerne.

Af Figur 58 ses passagerudviklingen for buslinjen
fra 2017 til 2024. Antallet af passagerer er faldet
med 9 % i perioden.

Af Figur 59 ses antallet af passagerer
pr. stoppested for linje 380R for en
gennemsnitshverdag i 2023.

2024

Finansieres af

Region Hovedstaden
og Hillerad og
Gribskov Kommuner

Frekvens i dagtimerne

Hvert 30-60 min.

(uden for myldretiden)
Hvert 30. min.
(myldretiden)
e 0,4 l;mo. passagerer
om aret
Arligt tilskud 3,9 mio. kr.
Selvfinansieringsgrad | 57 %
Tilskud pr. passagerer | 10,0 kr
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Figur 58 Antal passagerer pr. ar for linje 380R

fra 2017 til 2024
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Figur 59 Antal passagerer pr. stoppested for 380R for en gennemsnitshverdag i 2023.
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Linje 390R Helsinger St. - Helsinge St.

390R betjener omrader mellem Helsinge og 500.000 Figur 60 Antal passagerer
Helsingar, som ikke kan benytte sig af lokaltog. 2024 pr. ar for linje 390R fra
Det drejer sig primzsrt om byerne Graested, Finansieres af Region Hovedstaden 400.000 2017112024
Ilisrlum, let? bt Gurredog Sg|dsbjerg. II(EGISI,nie 08 Frekvens i dagtimerne | Hvert 30-60 min.

elsingar be Jenes esuden en ree g min rg T ) 300000
erhvervsomrader samt kystbaneforbindelse i
Helsingar Hvert 30. min. (i

myldretiden) 200.000
Af Figur 60 ses passagerudviklingen for buslinjen Passagerer 04 I;ﬂl(: PR
fra 2017 til 2024. Antallet af passagerer er faldet om are 100.000
med 25 % i perioden. Arligt tilskud 10,2 mio. kr.
- . . 1 1 1 1 1 1 1 J

Af Figur 61 ses antallet af passagerer seImeanSIe"ngSgrad 37% 0 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
pr. stoppested for linje 390R for en Tilskud pr. passagerer | 29,1 kr.

gennemsnitshverdag i 2023.
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Figur 61 Antal passagerer pr. stoppested for linje 390R for en gennemsnitshverdag i 2023.



Linje 22 Husum Torv - Glostrup St.

Buslinjen er en tveerkommunal lokal linje. Regionen
finansierer en styrket betjening mellem Glostrup
St. og Hvidovre St., for at forbedre betjeningen af
Hvidovre Hospital.

Buslinjen forbinder hospitalet med S-toget og
pa sigt ogsa Letbanen. Hvidovre St. er det mest
benyttede skiftested for passagerer til og fra
Hvidovre Hospital.

Regionens tilskud bidrager til en fordobling

af antallet af afgange mellem Glostrup St. og
Hvidovre St. fra 3 til 6 afgange i timen pa hverdage i
tidsrummet 7-17. Den udvidede drift har kgrt siden
august 2024.

Af Figur 63 ses antallet af passagerer pr. stoppe-
sted for linje 22 for en gennemsnitshverdag i 2023.
Den brunstiplede streg viser den del af straekningen
som Regionen medfinansierer.

Af Figur 62 ses passagerudviklingen for buslinjen fra
2017 til 2024. Antallet af passagerer er faldet med
21 % i perioden.

Det vurderes for tidligt at evaluere pa
opgraderingen. | 2024 har der vaeret 142.000 flere
passagerer pa linjen - pa trods af kun at have kart
siden august 2024.

Af Figur 63 ses antallet af passagerer pr. stoppested
for linje 22 for en gennemsnitshverdag i 2023.

2024

Region Hovedstaden

Finansieres af
og fem kommuner

Frekvens i dagtimerne | Hvert 10. min. (hvert
20. min. pa ikke
regionalt finansieret
del af ruten)

Passagerer 1,4 mio. (hele linjen)
Arligt tilskud 4 mio. kr. (Region H)
Selvfinansieringsgrad | 42 %"

Tilskud pr. passagerer | 13,1kr.

“ For linje 22 er tilskud pr. passager og

selvfinansieringsgrad for de medfinansierende
kommuner, da regionen betaler et fast tilskud pr. r.
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Figur 62 Antal passagerer pr. ar for linje 22 fra
2017 til 2024
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Figur 63 Antal passagerer pr. stoppested for linje 22 for en gennemsnitshverdag i 2023. Den del
af ruten, som Regionen medfinansierer, er markeret med brun.



Linje 123 Glostrup St. - Roskilde St.

Linje 123 er en tveerregional linje som finansieres
sammen med Region Sjeelland.

Linje 123 forbinder en raekker bolig- og
erhvervsomrader langs Roskildevej med
stationerne: Roskilde, Trekroner, Hedehusene,
Hgje Taastrup, Taastrup og Glostrup.

Derudover betjener linjen Ro’s Torv i Roskilde og
City 2 i Hgje Taastrup.

Figur 64 Antal passagerer pr. ar for linje 123 fra
2017 til 2024. Passagererne er det samlede antal
passagerer for Region Hovedstaden og Sjeelland.
ses passagerudviklingen for buslinjen fra 2017 til
2024. Antallet af passagerer er faldet med 3 % i
perioden.

Kommunerne har arbejdet med byudvikling
langs linjen, og det kan veere en forklaring pa at
passagertallet naesten er tilbage p& 2 mio. om
aret, som det vari 2017.

Af Figur 65 ses antallet af passagerer
pr. stoppested for linje 123 for en
gennemsnitshverdag i 2023.
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Passagerer o .
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Figur 64 Antal passagerer
pr. &r for linje 123 fra 2017
til 2024. Passagererne

er det samlede antal
passagerer for Region
Hovedstaden og Sjeelland.
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Figur 65 tal passagerer pr. stoppested for linje 123 for en gennemsnitshverdag i 2023.
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Regionalt tilskud pr. kommune

Disse otte kort viser kommunerne i Region Hovedstaden
og hvor meget Region Hovedstaden anvender af midler i de
pagaeldende kommuner - i forhold til tilskud i mio. kr., antal
kareplanstimer, tilskud pr. indbygger samt i forhold til hvor
meget kommunen selv anvender pa kollektiv transport.
Tallene bygger pa Region Hovedstadens budget 2024 2.
behandling.

| denne henseende er det vigtigt at papege, at kortene
ikke medtager, hvor meget DSB anvender i de pagaeldende
kommuner. Tilskuddet kan derved synes hgjt i de
nordsjeellandske kommuner, hvor DSB ikke kgrer. Omvendt
kan tilskuddet synes lavt hvor S-toget, Kystbanen,
regionaltogstrafikken og metroen karer.

Del 1 Kortlaegning // Attraktivt regionalt net // 68 ==

For linje 22 betales et fast belgb pa 4 mio. kr. om aret til
ekstra drift pa linjen og af tekniske arsager udregnes, der
ikke et regionalt timetal for buslinjen i Movias budgetter

og regnskaber. Det regionale gkonomiske tilskud og
timeforbrug i Hvidovre, Brandby og Glostrup, er derfor reelt
hgjere end angivet i de otte kort.




Regionalt tilskud til kollektiv trafik

Kommune
Albertslund

Allerad

Ballerup

Brondby

Dragor

Egedal

Fredensborg

Frederiksberg

Frederikssund

Furesg

Gentofte

Gladsaxe

Glostrup

Gribskov

Halsnaes

Helsingor

Herlev

Hillerad

Hvidovre

Hgje-Taastrup

Hersholm

Ishgj

Kgbenhavn

Lyngby-Taarbaek

Rudersdal

Radovre

Tarnby

Vallensbaek

OoO—0O.
Total
8,2 mio. kr.
3,9 mio. kr.
22,2 mio. kr.
10,0 mio. kr.
4,8 mio. kr.
5,1 mio. kr.
12,4 mio. kr.
2,2 mio. Kr.
15,1 mio. kr.
11,2 mio. kr.
4,0 mio. kr.
19,9 mio. kr.
14,5 mio. kr.
64,0 mio. kr.
35,5 mio. kr.
34,4 mio. kr.
10,3 mio. Kr.
41,5 mio. kr.
8,5 mio. kr.
8,7 mio. kr.
5,8 mio. kr.
8,1 mio. kr.
32,2 mio. kr.
32,6 mio. kr.
17,5 mio. kr.
3,3 mio. kr.
4,8 mio. kr.
2,9 mio. kr.

-

Bus
8,2 mio. kr.

=\
Lokaltog

3,9 mio. kr.

22,2 mio. kr.

10,0 mio. kr.

4,8 mio. kr.

5,1 mio. kr.

3,2 mio. kr.

9,2 mio. kr.

2,2 mio. kr.

15,1 mio. kr.

11,2 mio. kr.

2,6 mio. kr.

1,4 mio. kr.

19,9 mio. kr.

14,5 mio. kr.

10,4 mio. kr.

53,7 mio. kr.

7,0 mio. kr.

28,5 mio. kr.

5,9 mio. kr.

28,5 mio. kr.

10,3 mio. kr.

13,8 mio. kr.

27,8 mio. kr.

8,5 mio. kr.

8,7 mio. kr.

5,8 mio. kr.

8,1 mio. kr.

32,2 mio. kr.

16,2 mio. kr.

16,4 mio. kr.

12,5 mio. kr.

5,0 mio. kr.

3,3 mio. kr.

4,8 mio. kr.

2,9 mio. kr.

Bilag 3.1 Regionalt tilskud til kollektiv trafik total for bus og lokaltog
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Kort 1

Regionalt tilskud:

[ 0-10 mio. kr:

[] 10-20 mio. kr.
] 20-30 mio. kr.
1 30 - 40 mio. kr.
B 40 - 50 mio. k.

Bl 50 mio. kr.
"
(;"Fu’iﬂkuunl
= 15,1 mio. Kr.
= w&,
Tilskud

Arligt skonomisk tilskud som daekker de udgifter
som ikke kan daekkes af billetindteegter.

Tilskuddet er fordelt pa kommuner ud fra antallet
af timer der kares i de respektive kommuner.

Tilskuddet er fra Movias kommune- og
regionsspecifikke opgarelser for budget 2024 2.
behandling.
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Regionalt tilskud til kollektiv trafik

o—o) A
Kommune Total
Albertslund 8,2 mio. kr.
Allerad 3,9 mio. kr.
Ballerup 22,2 mio. kr.
Brondby 10,0 mio. kr.
Dragor 4,8 mio. kr.
Egedal 5,1 mio. kr.
Fredensborg 12,4 mio. kr.
Frederiksberg 2,2 mio. kr.
Frederikssund 15,1 mio. kr.
Fureso 11,2 mio. kr.
Gentofte 4,0 mio. kr.
Gladsaxe 19,9 mio. kr.
Glostrup 14,5 mio. kr.
Gribskov 64,0 mio. kr.
Halsnaes 35,5 mio. kr.
Helsingor 34,4 mio. kr.
Herlev 10,3 mio. kr.
Hillerad 41,5 mio. kr.
Hvidovre 8,5 mio. kr.
Hgje-Taastrup 8,7 mio. kr.
Horsholm 5,8 mio. kr.
Ishgj 8,1 mio. Kkr.
Kebenhavn 32,2 mio. kr.
Lyngby-Taarbaek 32,6 mio. kr.
Rudersdal 17,5 mio. kr.
Radovre 3,3 mio. kr.
Tarnby 4,8 mio. kr.
Vallensbaek 2,9 mio. kr.

-

Bus

8,2 mio. kr.
3,9 mio. kr.
22,2 mio. kr.
10,0 mio. Kr.
4,8 mio. Kr.
5,1 mio. kr.
3,2 mio. kr.
2,2 mio. kr.
15,1 mio. Kkr.
11,2 mio. kr.
2,6 mio. kr.
19,9 mio. kr.
14,5 mio. kr.
10,4 mio. kr.
7,0 mio. Kr.
5,9 mio. kr.
10,3 mio. kr.
13,8 mio. kr.
8,5 mio. kr.
8,7 mio. kr.
5,8 mio. kr.
8,1 mio. Kkr.
32,2 mio. kr.
16,2 mio. Kkr.
12,5 mio. kr.
3,3 mio. kr.
4,8 mio. Kr.
2,9 mio. kr.

Bilag 3.2 Regionalt tilskud til kollektiv trafik for bus

=\
Lokaltog

9,2 mio. kr.
1,4 mio. kr.

53,7 mio. kr.
28,5 mio. kr.
28,5 mio. kr.

27,8 mio. kr.

16,4 mio. kr.

5,0 mio. kr.
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Kort 2
Regionalt tilskud:
[] 0-10 mio. ke _ﬂ// b \
[ 10 - 20 mio. kr. e
7] 20-30 mio. kr. é
I 30 - 40 mio. kr. g
Il 40- 5';'.' mio. kr. Gribskoy [ Helsingor \‘x&_
Bl 50 mio. kr. 10,4 mia Kr. } 5,9 mio Kr. I;y
/ -'/ ok \/_/"‘ /
- "l "u Ty 14 ;
/\ J | B
i
Halsrml ( ."l
"i. o mln Kr. ., - F;"‘::l"':b::g j"
_'/ "=
I\.g—\./ \\ | Hillerad \ [L
= < 13,8 mio Kr. 5
) \_\ ‘_\\ M-/, \
- \H\\.\ ) /_j e 5" Hersholm
/ \ {;1 /\I;'/ '«II“/ 5,8 mio KF.
L d \/\ } S\
A Allerad ,( X \
\L 3,9 mioKr. S~ \{ \
| -j" § Rudersdal
= A (/ 12,5 mio Kr. \
o S ‘J_,‘\
—N .
(v Frederikssund ] Furese L
) 15,1 mio Kr. ¥ s 11,2 mio Kr. Lyngby-Taarbzk \
I-)J {_ f b : 162 mrn Kr. /[]
2‘ x_f Egedal -
b 5,1 mio Kr. Genm!u /
) \—1\ 2,6 mio Kr.rf
" Albertslund
o B 2 mio Kr.
) Gtanrup
14 5 mio Kr!
I-| Heje-Taastrup i T_ L
d 8,7 mio Kr.
T“Skud | vallenslmk

Arligt skonomisk tilskud som daekker de udgifter
som ikke kan daekkes af billetindteegter.

Tilskuddet er fordelt pa kommuner ud fra antallet
af timer der kgres i de respektive kommuner.

Tilskuddet er fra Movias kommune- og
regionsspecifikke opgarelser for budget 2024 2.
behandling.
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Regionalt tilskud til kollektiv trafik

Kommune
Albertslund

Allerad

Ballerup

Brondby

Dragor

Egedal

Fredensborg

Frederiksberg

Frederikssund

Furesg

Gentofte

Gladsaxe

Glostrup

Gribskov

Halsnaes

Helsingor

Herlev

Hillerad

Hvidovre

Hgje-Taastrup

Hersholm

Ishgj

Kgbenhavn

Lyngby-Taarbaek

Rudersdal

Radovre

Tarnby

Vallensbaek

OoO—0O.
Total
20.500 timer
6.000 timer
49.000 timer
22.500 timer
12.000 timer
10.500 timer
11.500 timer
5.500 timer
34.000 timer
21.500 timer
12.500 timer
42.500 timer
33.500 timer
44.000 timer
26.000 timer
22.500 timer
23.000 timer
42.500 timer
19.500 timer
30.000 timer
18.500 timer
17.000 timer
96.500 timer
46.000 timer
36.500 timer
12.500 timer
11.500 timer
5.500 timer

-

Bus-timer
20.500 timer

=\
Lokaltog

6.000 timer

49.000 timer

22.500 timer

12.000 timer

10.500 timer

7.500 timer

4.500 timer

5.500 timer

34.000 timer

21.500 timer

12.000 timer

500 timer

42.500 timer

33.500 timer

18.500 timer

25.000 timer

12.500 timer

13.500 timer

9.500 timer

13.500 timer

23.000 timer

29.500 timer

13.000 timer

19.500 timer

30.000 timer

18.500 timer

17.000 timer

96.500 timer

38.000 timer

7.500 timer

34.500 timer

2.500 timer

12.500 timer

11.500 timer

5.500 timer

Bilag 3.3 Regionalt tilskud til kollektiv trafik total for bus- og lokaltogstimer
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Kort 3

Regional kollektiv trafik
1 0-20.000 timer

[] 20.000 - 40.000 timer
[] 40.000 - 60.000 timer

[ 60.000 - 80.000 timer

I 80.000 - 100.000 timer Gribskov Helsingor \:’9
B 100.000 - 120.000 timer LetiTimer, 22,5¢ Timer y
) /
o
!
I

Halsnas

/25! Tlrner

Fredensborg
11,5t Timer Fs

#
A
N\

7 Hersholm
18,5t Timer

\ N
| -
1
Rudersdal
36,5t Timer |

Hillerad
42,5t Timer,

6t Timer ™.

B A

Frgzrikss nd \ \>
34t ﬂmel: x ? ; pureas
.> —21,5t Timer
e \
""—J

Egedal

.,
r “'
5 < { »
Gentofte |
/ \ 53 10,5t Timer | Gladsaxe 12 :’t“‘l:mi.’r
i 425t Timer . /
{
f = Ballerup Hefklev
IV—“'\_,’S S {E\; (a9t Timer . g
6

Lyngby-Taarbak
46t Timer

23t Timer,

1 -
ik L\’\‘J—ggdnwe

e Alberlslund\ 12, 5lﬂr||er

zo 5t Timer |
Ionrup

/J 33 5t 1 Timtr "r
Heje-Taastrup
30t Timer /\\ ar,ndh,-
L 22 5t ‘I'Imer s
!5“] H\ridovrke
|L J—.—\ 17t Tlmer S v;:::::l::‘ 1_9 f‘ T.Il\:tl:ll y -
. I = \ 11,5t Timer |

Timer by i
Det samlede antal timer (kereplanstimer) som -

regionale busser kgrer i de respektive kommuner.

Timerne er fra Movias kommune- og
regionsspecifikke opgarelser for budget 2024 2.
behandling.



Regionalt tilskud til kollektiv trafik

o—o) A
Kommune Total
Albertslund 20.500 timer
Allerad 6.000 timer
Ballerup 49.000 timer
Brondby 22.500 timer
Dragor 12.000 timer
Egedal 10.500 timer
Fredensborg 11.500 timer
Frederiksberg 5.500 timer
Frederikssund 34.000 timer
Fureso 21.500 timer
Gentofte 12.500 timer
Gladsaxe 42.500 timer
Glostrup 33.500 timer
Gribskov 44.000 timer
Halsnaes 26.000 timer
Helsingor 22.500 timer
Herlev 23.000 timer
Hillerad 42.500 timer
Hvidovre 19.500 timer
Hgje-Taastrup 30.000 timer
Horsholm 18.500 timer
Ishgj 17.000 timer
Kebenhavn 96.500 timer
Lyngby-Taarbaek 46.000 timer
Rudersdal 36.500 timer
Radovre 12.500 timer
Tarnby 11.500 timer
Vallensbaek 5.500 timer

-

Bus-timer
20.500 timer
6.000 timer
49.000 timer
22.500 timer
12.000 timer
10.500 timer
7.500 timer
5.500 timer
34.000 timer
21.500 timer
12.000 timer
42.500 timer
33.500 timer
18.500 timer
12.500 timer
9.500 timer
23.000 timer
29.500 timer
19.500 timer
30.000 timer
18.500 timer
17.000 timer
96.500 timer
38.000 timer
34.500 timer
12.500 timer
11.500 timer
5.500 timer

Bilag 3.4 Regionalt tilskud til kollektiv trafik for bustimer

=\
Lokaltog

4.500 timer
500 timer

25.000 timer
13.500 timer
13.500 timer
13.000 timer

7.500 timer
2.500 timer

Del 1 Kortlaegning // Attraktivt regionalt net // 72

Kort 4
Regional kollektiv trafik
] 0-20.000 timer = N
| 20.000 - 40.000 timer k: T
[] 40.000 - 60.000 timer b \
[ 60.000 - 80.000 timer 7 5« .
I 80.000 - 100.000 timer ,/ 1:2::':«! J Helsingor \:;,
I 100.000 - 120.000 timer / i ( 9,5t Timer /
A /
~ B ==
- / Y
\[‘ =y - | //
2N - r‘\rvllj .:' L™ “'?/_N,
1 J i
Halsnas = L /
£ Az 'I‘Jmer f Fredenshorg g
& P l ¥ C\_‘ 7,5t Timer 4
e ~/ Hillerod }
29,5t Timer A
- /-—r-"'—:;lhc}tle
.‘ s 18,5¢ Timer
P

i\"‘“‘/
\\{}\/\7

Frederikssund
34t Timer

- I(J
!

]
“”“\/F\\x.f\:")._{.r/_‘i

Timer
Det samlede antal timer (kgreplanstimer) som

regionale busser kgrer i de respektive kommuner.

Timerne er fra Movias kommune- og
regionsspecifikke opgarelser for budget 2024 2.
behandling.
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Regionalt tilskud pr indbygger

Kommune
Albertslund

Allerad

Ballerup

Brondby

Dragor

Egedal

Fredensborg

Frederiksberg

Frederikssund

Furesg

Gentofte

Gladsaxe

Glostrup

Gribskov

Halsnaes

Helsingor

Herlev

Hillerad

Hvidovre

Hgje-Taastrup

Hersholm

Ishgj

Kgbenhavn

Lyngby-Taarbaek

Rudersdal

Radovre

Tarnby

Vallensbaek

Bilag 3.5 Regionalt tilskud pr. indbygger total for bus og lokaltog

OoO—0O.
Total
= 290 kr.
= 150 kr.
=420 kr.
= 250 kr.
= 330 kr.
= 110 kr.
= 290 kr.
= 20 kr.
= 320 kr.
= 260 kr.
= 50 Kr.
=~ 280 kr.
= 590 kr.
= 1530 kr.
=~ 1130 kr.
= 540 kr.
= 340 kr.
= 760 kr.
= 160 kr.
= 150 kr.
= 230 kr.
= 330 kr.
= 50 Kr.
=~ 550 kr.
= 300 kr.
= 75 Kr.
= 110 kr.
= 160 kr.

-

Bus
=290 kr.

=\
Lokaltog

=~ 150 Kkr.

=420 kr.

= 250 Kr.

=330 kr.

=110 kr.

=~ 80 kr.

= 220 Kr.

= 20 Kr.

= 320 kr.

=260 kr.

= 30 kr.

=~ 20 kr.

=280 kr.

=590 Kkr.

= 250 kr.

Q

1280 kr.

= 220 kr.

= 900 kr.

= 90 kr.

= 450 kr.

= 340 Kkr.

= 250 Kkr.

~ 510

= 160 Kkr.

=~ 150 Kkr.

= 230 Kr.

=~ 330 kr.

= 50 kr.

= 280 kr.

280 kr.

Q

= 220 Kr.

=~ 90 Kr.

= 75Kkr.

=110 Kr.

= 160 Kr.

Kort 5

Samlet tilskud pr indbygger

[ ] 10-200 kr. pr indbygger
["] 200 - 400 kr. pr indbygger
[_] 400 - 600 kr. pr indbygger
[ 600 - 800 kr. prindbygger
I 800 - 1000 kr. pr indbygger
B 1000 - 1550 kr. pr indbygger

N

Lo

xJ\ﬂl fnJ

O 0 O O

e

Tilskud pr. indbygger

Det samlede gkonomiske tilskud pr. kommune
fordelt pa antallet af indbyggere i de respektive
kommuner.

Indbyggertal er fra Danmarks Statistik 4. kvartal
2024.

Tilskuddet er fra Movias kommune- og
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&,

regionsspecifikke opgarelser for budget 2024 2.

behandling.

B

3
Egedal R"

=110 Kr.

Heje-Taastrup
=150 Kr.

]

—

Ishoj
M\, =330 Ke.

Ballerup =340 Kr. Gladsaxe,

B e .

g e
r “'.I\Ibertslu nd
N

;290 Kl Elonrup

Wi

Brondhy,

Fredensborg
=290 Kr. ;

7
nedovm
£ 75 Hr

Helsinger.
=540 Kr.

Rudersdal
=300 Kr.

| =280 Kr.
\,./ o

=590 Kr.

=250 Kr.

Vallensbak
5 L

=160°Kr:™

i \\\’

=160 mf“l’
- \

Lyngby-Taarbak

Gentofte l("

o b

FM&I‘"(I\I\!:I‘; %

. ; F..ﬁ\
i |
S
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Hersholm

=50 Kr. .
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|

)

=g
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=110 Kr. ‘Bragsr

=330, Kr.
S

@
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Regionalt tilskud pr indbygger Kort 6
FD:q Samlet tilskud pr indbygger
o—ol /A 0—O — [ ] 10-200 kr. pr indbygger .- /__-/k“‘—\\
Kommune Total Bus Lokaltog [ 200 - 400 kr. pr indbygger ey
Albertslund ~290 kr. % 290 kr. - E 400 - 600 kr. pr indbygger ¢ \\\
~ " i} 600 - 800 kr. pr indbygger < o
Ll S0 e = NI I 800 - 1000 kr. pr indbygger / :’;:;": | Helsingor \";9
Ballel‘up =420 kr. = 420 kr. = - 1000 - 1550 kr. pr indbygger 2 =90 Kr. ;r
Brondby = 250 Kkr. = 250 Kkr. - P~ /
Dragor ~330 kr. ~ 330 kr. - r\,ﬁ/‘_ / o~
Egedal =110 kr. ~ 110 kr. - sl (] /
Fredensborg ~ 290 kr. ~ 80 Kr. ~ 220 kr. <‘ o j
Frederiksberg ~ 20 kr. ~ 20 kr. - et
Frederikssund = 320 kr. = 320 kr. = 2 J;;m,m
Fureso =260 kr. ~ 260 k. - CE L
_,f L
Gentofte =~ 50 kr. =~ 30 kr. =~ 20 kr. {} Allered ,? ¥
Glad ~280 k ~ 280 ki & -me {7 |
adsaxe = I = I - ,fj J\ N ||
Glostrup ~590 k. ~ 590 kr. - v [; AN~ A
Gribskov ~ 1530 kr. ~ 250 k. ~ 1280 k. W A J < e t'}l’“&’e )
=280 Kr.
. - . | Sor v : )
Halsnaes 1130 kr. 220 kr. 900 kr. J = 4\ Sgoont J/HG;;(G““M 3
Helsingor = 540 kr. = 90 K. = 450 kr. ) ~__~ &5 7m0 .(,‘-\1 =30ke. |
Y R N alleru, el ev
Herlev ~ 340 kr. ~ 340 kr. - L& 7N S Tisact ase Rex ~ 3’?
: - " ~ 0000 - 1y 3
Hillerad ~ 760 k. ~ 250 kr. 510 nnam Db 7[ ;
Hvidovre = 160 kr. = 160 Kkr. = }l]]\ h] )ﬂ]\ M — {\\zzm Kr. G\Imm}P ¥ seenezrnrk;hers < &
Hoje-Taastrup ~ 150 kr. ~ 150 k. - S i gﬁ::“‘l\"l @ i
- = L i i =~ ren y/_ b Y i
Hersholm ~ 230 kr. ~ 230k - UELCRIEATR IR . o e cme N Y
- Det samlede skonomiske tilskud for de regionale Lo g e \ G |
Ishgj = 330 kr. =~ 330 kr. - . | ishe =Tsokey | S
Nobenh ok 50K busser pr. kommune fordelt pa antallet af LH-___.”_‘\ sswk\}{—u__d. (" ramby .:'_‘ T
obenhavn - r = f - indbyggere i de respektive kommuner. \ "°_Kr_f=/1_=;ﬂr;
Lyngby-Taarbaek = 550 kr. = 280 kr. =~ 280 kr. L N
Indbyggertal er fra Danmarks Statistik 4. kvartal b .,v./

Rudersdal = 300 kr. = 220 kr. =~ 90 Kkr.
Radovre = 75 Kr. = 75 Kr. =
Tarnby ~ 110 kr. ~ 110 kr. -
Vallensbaek = 160 kr. =~ 160 kr. =

2024.

Tilskuddet er fra Movias kommune- og
regionsspecifikke opgarelser for budget 2024 2.
behandling.

Bilag 3.6 Regionalt tilskud pr. indbygger for bus



Regionalt og kommunalt tilskud til bustrafik

Kommune
Albertslund

Allerad

Ballerup

Brondby

Dragor

Egedal

Fredensborg

Frederiksberg

Frederikssund

Furesg

Gentofte

Gladsaxe

Glostrup

Gribskov

Halsnaes

Helsingor

Herlev

Hillerad

Hvidovre

Hgje-Taastrup

Hersholm

Ishgj

Kgbenhavn

Lyngby-Taarbaek

Rudersdal

Radovre

Tarnby

Vallensbaek

Regionalt tilskud
8,2 mio. kr. (39%)
3,9 mio. kr. (20%)
22, mio. kr. (42%)
10,0 mio. kr. (35%)
4,8 mio. kr. (39%)
5,1 mio. kr. (18%)
3,2 mio. kr. (12%)
2,2 mio. kr. (3%)
15,1 mio. kr. (34%)
11,2 mio. kr. (31%)
2,6 mio. kr. (5%)
19,9 mio. kr. (32%)
14,5 mio. kr. (47%)
10,4 mio. kr. (32%)
7,0 mio. kr. (34%)
5,9 mio. kr. (10%)
10,3 mio. kr. (35%)
13,8 mio. kr. (27%)
8,5 mio. kr. (21%)
8,7 mio. kr. (28%)
5,8 mio. kr. (26%)
8,1 mio. kr. (57%)
32,2 mio. kr. (7%)
16,2 mio. kr. (30%)
12,5 mio. kr. (23%)
3,3 mio. kr. (9%)
4,8 mio. kr. (16%)
2,9 mio. kr. (39%)

Kommunalt tilskud
12,8 mio. kr. (61%)

15,4 mio. kr. (80%)

30,8 mio. kr. (58%)

18,9 mio. kr. (65%)

7,7 mio. kr. (61%)

23,6 mio. kr. (82%)

22,9 mio. kr. (88%)

60,6 mio. kr. (97%)

29,3 mio. kr. (66%)

25,4 mio. kr. (69%)

46,7 mio. kr. (95%)

42,0 mio. kr. (68%)

16,2 mio. kr. (53%)

21,8 mio. kr. (68%)

13,6 mio. kr. (66%)

50,5 mio. kr. (90%)

18,9 mio. kr. (65%)

36,6 mio. kr. (73%)

31,4 mio. kr. (79%)

22,2 mio. kr. (72%)

16,2 mio. kr. (74%)

6,1 mio. kr. (43%)

413,0 mio. kr. (93%)

37,8 mio. kr. (70%)

42,0 mio. kr. (77%)

32,7 mio. kr. (91%)

24,4 mio. kr. (84%)

4,5 mio. kr. (61%)

Bilag 3.7 Regionalt og kommunalt tilskud til bustrafik
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Kort 7

Tilskud til bustrafik

Mindre end 15% finansieret af regionen
| 15% - 30% finansieret af regionen
[1 30% - 45% finansieret af regionen

I Mere end 45% finansieret af regionen Gribskov.

gase Helsinger

D)

Halsnaes

Hillerad

A
N
J\/—-m-l/bﬂv;rshoi(n
== a 26% 71\
1‘---/\ 5 {\_ ™ \
\ Allerad rg—-J s b
i 20% J a By \
F Rudersdal

Frederikssund

—
|

/i Heje-Taastrup
frad 28%

1

2]

T

|

‘. \
Tilskud
Arligt okonomisk tilskud som daekker de udgifter

som ikke kan daekkes af billetindtaegter.

Her opdelt pa de regionale og kommunale tilskud.
Tilskuddet er fra Movias kommune- og

regionsspecifikke opgarelser for budget 2024 2.
behandling.



Regionalt og kommunalt tilskud til bustrafik

Kommune
Albertslund

Allerad

Ballerup

Brondby

Dragor

Egedal

Fredensborg

Frederiksberg

Frederikssund

Furesg

Gentofte

Gladsaxe

Glostrup

Gribskov

Halsnaes

Helsingor

Herlev

Hillerad

Hvidovre

Hgje-Taastrup

Hersholm

Ishgj

Kgbenhavn

Lyngby-Taarbaek

Rudersdal

Radovre

Tarnby

Vallensbaek

Regionale bus-timer
20.500 timer (42%)
6.000 timer (18%)
49.000 timer (52%)
22.500 timer (39%)
12.000 timer (45%)
10.500 timer (24%)
7.500 timer (17%)
5.500 timer (3%)
34.000 timer (47%)
21.500 timer (38%)
12.000 timer (12%)
42.500 timer (32%)
33.500 timer (51%)
19.000 timer (40%)
12.500 timer (42%)
9.500 timer (10%)
23.000 timer (36%)
29.500 timer (31%)
19.500 timer (21%)
30.000 timer (40%)
18.500 timer (43%)
17.000 timer (63%)
96.500 timer (9%)
38.000 timer (38%)
34.500 timer (36%)
12.500 timer (14%)
11.500 timer (18%)
5.500 timer (44%)

Kommunale bus-timer

28.000 timer (58%)

27.000 timer (82%)

45,000 timer (48%)

36.000 timer (61%)

14.500 timer (55%)

34.500 timer (76%)

35.000 timer (83%)

154.000 timer (97%)

38.500 timer (53%)

35.000 timer (62%)

90.500 timer (88%)

89.500 timer (68%)

32.000 timer (49%)

28.000 timer (60%)

17.500 timer (58%)

84.000 timer (90%)

40.500 timer (64%)

65.500 timer (69%)

74.000 timer (79%)

45.500 timer (60%)

25.000 timer (57%)

10.000 timer (37%)

979.500 timer (91%)

63.000 timer (62%)

61.500 timer (64%)

72.500 timer (86%)

54.000 timer (82%)

7.000 timer (56%)

Bilag 3.8 Regionalt og kommunalt finansierede bustimer
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Kort 8

Tilskud til bustrafik

Mindre end 15% finansieret af regionen
| 15% - 30% finansieret af regionen
[ 30% - 45% finansieret af regionen

I Mere end 45% finansieret af regionen Gribskov

40%

O

Helsingar
10%

0 r

Halsnas Fredensborg .-"I
4% 17% P

Hillerad
31%

T M

Bustimer
Det samlede antal timer som busserne kgreri en
respektiv kommune.

Her opdelt pa de busser som er henholdsvis
regionalt og kommunalt finansierede.

Tilskuddet er fra Movias kommune- og
regionsspecifikke opgarelser for budget 2024 2.
behandling.
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