Region Hovedstaden

Del 1 Kortlaegning: Status, udfordringer og potentialer i det regionale busnet

Analysen er udarbejdet af Region Hovedstaden i samarbejde med Movia.
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Baggrund

Der er lgbende sket tilpasninger af det regionale busnet, men busnettet som helhed, og om
det passer til borgernes behov i dag, er ikke blevet analyseret. Der kan vaere potentialer for
flere passagerer, bedre gkonomi og at skabe et mere attraktivt busnet til passagererne.

Pa den baggrund besluttede udvalget for trafik og regional den 19. juni 2024 at afsaette 1,5
mio. kr. til et serviceeftersyn af den regionale bustrafik.

Serviceeftersynet tager temperaturen pa den regionale kollektive trafik og kommer med
bud pa mulige forbedringer. Analysen daekker de 19 regionale buslinjer der karer om dagen
med undtagelse af 300S, der overtages af letbanen. 300S er dog medtaget i medtaget i de
samlede passagertal og passagertallet for S-busserne.

Formalet med analysen er at fa flere passagerer, optimere busnettet og fa et mere attraktivt
busnet for passagererne.

Analysen er udarbejdet af Region Hovedstaden i samarbejde med Movia.

Inspiration til analysens indhold er fundet fra busanalyser og trafikplaner fra regioner og
trafikselskaber i ind- og udland.

Region Hovedstaden er derudover Igbende i dialog med Region Sjeelland, der er ved at
udarbejde en tilsvarende analyse, for at sikre koordinering inden de to regioner bliver til
Region @stdanmark 1. januar 2027.

Analysen er delt op i to faser:

« Del 1 Kortleegning: Kortleegningen giver en status pa bustrafikken og identificerer
udfordringer og potentialer. Kortlaegningsfasen startede op medio 2024. Kortlaegningen
er opsummeret i kortlaegningsrapporten og denne pixiudgave.

« Del 2 Lesninger: Der arbejdes videre med godkendte indsatsomrader. Fasen
pabegyndes medio 2025 og Igsningsforslagene praesenteres for udvalget primo 2026,
hvor udvalget prioriterer.

Foto: Movia
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Overordnede tendenser

De regionale busser transporterer arligt 33,5 mio. passagerer (2024). Passagertallet
har veeret faldende saerligt pa R- og E-busserne. S-busserne er generelt, pa trods af
coronapandemien, stort set tilbage pd samme passagerniveau som i 2017.

Kortleegningen viser:

e at de regionale busser i hgj grad betjener de store rejsestramme, hvor der ikke er
banebetjening. Busserne giver direkte og hurtige alternativer pa tveers af baner og pa
ringvejene.

 atder er potentiale pa delstraskninger for at se nsermere pa mere direkte ruter, som giver
hurtigere rejsetid for passagererne.

o atder erflere potentielle rejsestramme, der kunne understgttes af regional kollektiv
trafik, men som i dag ikke er betjent. Derudover ogsa at der er potentiale for at
understatte eksisterende busruter ved gget frekvens.

o at deregionale buspassagerer benytter hele den kollektive trafik. Derfor er det vigtigt at
taenke i sammenhaeng pa tvaers som fx gode skiftefaciliteter og korrespondancer til @vrig
kollektiv transport.

« atlangt de fleste af regionens borgere kan na de regionale knudepunkter, Helsingear,
Hillerad, Frederikssund, Kgbenhavn, Hgje Taastrup samt Roskilde og Kgge i Region
Sjeelland, indenfor en time. Det kollektive transportsystem i regionen giver generelt en
god betjening af bolig- og erhvervsomrader samt studiepladser.

» attreengsel er en stor udfordring for regionens buslinjer i Storkgbenhavn og stgrre
kabstaeder, og traengslen medfarer, at omkostningerne til busdriften stiger samtidig med
at passagertallet falder.

« at alternative mobilitetslgsninger som samkgrsel, flextur, plustur mm. kan supplere de
regionale busser. Antallet af passagerer i de regionale busser er for hgijt til, at alternativ
mobilitet kan erstatte disse.
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Region Hovedstaden har fire buslinjetyper

Kortet viser Region Hovedstadens 19 buslinjer (eksklusiv 300S, der udgar, nar
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S-busser

Formalet med S-busserne er at skabe forbindelser pa tvaers af banenettet samt sikre
heijfrekvent betjening i de passagertunge korridorer til og fra Kebenhavn. Hvert ar rejser 24,5
mio. passagerer med S-busserne (73 % af buspassagererne).

S-busserne er kendetegnet ved:
e Direkte ruter

e Ens linjeforing

e Standser ved f3 stop

* Afgang hver 10. min.

S-busserne har siden 2017 mistet hver femte passager (uden 300S). Sterstedelen af
buslinjerne er tilbage pd samme niveau som 2017. Der har veeret saerligt stort passagerfald
pa 350S og 250S i forbindelse med tilpasningen til metrocityringen. P& 400S har traengsel
medfert at der er skaret i antal afgange, hvilket har vaeret medvirkende til et passagertab pa
linjen.

Der er potentiale for flere passagerer med S-busserne ved at se naermere pa optimering af
placering af stoppesteder, linjefgring og ens linjefgring.
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E-busser

E-busserne blev indfert i deres nuvaerende form i 2016. Formalet med E-busser er at
supplere de gvrige buslinjer pa de passagertunge straekninger samt at skabe mere direkte
rejser - seerligt med fokus pa pendlerne i myldretiden. Hvert ar rejser 2 mio. passagerer med

E-busserne (6 % af buspassagererne).

E-busserne er kendetegnet ved:
e Direkte ruter

e Ens linjeforing

o Standser ved meget f4 stop
* Frekvens efter behov

E-busserne har siden 2017 mistet hver sjette passager. Det er meget forskelligt fra linje til

linje, hvordan E-busserne har klaret sig.

Der er potentiale for at fa flere med E-busserne ved at se neermere pa optimering af
placering af stoppesteder, linjefaring, ens linjefering samt evaluering af E-busserne som

koncept.
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R-busser

R-busserne karer i Nordsjeelland, hvor de sammen med lokalbanerne danner
R-nettet. Formalet med R-busserne er at tilbyde direkte rejser mellem storre byer og
til og fra lokalbanerne. Hvert &r rejser 3,5 mio. passagerer med R-busserne (11 % af
buspassagererne).

R-busserne er kendetegnet ved:

e Direkte ruter

e Ens linjeforing

e Standser ved alle stop

e Bus hver 30. min.

» Korrespondance til ovrige busser og tog

R-busserne har siden 2017 mistet hver sjette passager. Passagerfaldet er det samme pa
tvaers af alle R-busserne. En forklaring p& passagertabet kan veaere takstreformen, Takst
Sjeelland, der tradte i kraft 1. januar 2017 og kan have medfert et kontinuerligt fald. Takst
Sjeelland betad at loftet i antallet af zoner blev fjernet, det betad flere zoner og dermed
dyrere rejser for rejsende fra Nordsjeelland til Kebenhavn.

Der er potentiale for flere passagerer med R-busserne ved at se neermere pa optimering af
placering af stoppesteder, linjefgring, ens linjefgring samt sikre, at bussen karer til tiden s
skift til gvrige transportmidler kan nas.
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Gule busser

Udover S-, R- og E-busser finansierer Region Hovedstaden to buslinjer, linje 22 og linje 123,
som ikke harer under en af de tre beskrevne busprodukter. De to buslinjer transporterer
tilsammen hvert &r 3,5 mio. passagerer (10 % af buspassagererne).

Linje 123 er en tvaerregional linje som finansieres sammen med Region Sjeelland. Linjen har
2 mio. passagerer om aret. Linjen er tilbage pd samme niveau som i 2017.

For linje 123 kan der vaere potentiale for at fa flere passagerer ved at se naermere pa
stoppestedsmgnster, linjefaring og buslinjetypen - om buslinjen skal opgraderes til en
S-bus eller A-bus, og derved skal styrkes gennem hgjere frekvens.

Linje 22 er en tvaerkommunal linje, som Region Hovedstaden har medfinansieret med et
arligt bidrag pa 4 mio. kr. siden august 2024. Tilskuddet medfgrer en gget drift pa linjen.
Linjen har faet 142.000 flere passagerer i 2024 siden den ggede drift startede.

Da linje 22 for nyligt er blevet opgraderet, og da denne primeert ejes af kommunerne, ses
der ikke pa optimeringspotentialer for denne buslinje.
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Videre veje (1/2)

Pa baggrund af kortlaegningen af den regionale bustrafik trafik vurderes seks
gennemgaende indsatsomrader.

Indsatsomraderne kan potentielt fa:

» flere passagerer i den regionale kollektive trafik
e skabe et mere attraktivt busnet
o forbedre den regionale busgkonomi

Nogle indsatsomrader kan forbedre buslinjernes driftsakonomi, eller bidrage til at holde
driftsomkostningerne i ro, mens andre kreever tilfersel af midler eller omprioriteringer af det
kollektive trafikbudget. Hvert indsatsomréde kan rumme flere lgsningsforslag.

De endelige lgsningsforslag skal godkendes af udvalget for udvalget for trafik og regional
udvikling primo 2026.
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Videre veje (2/2)

1. Mere direkte ruter med optimeret stopmeanster: Antallet af stop og ikke-direkte
delstraekninger gger rejsetiden for passagererne, og gar den kollektive trafik mindre
konkurrencedygtig sammenlignet med privatbilen. Der ses pa forskellige alternativer for
mere direkte ruter og optimering af placering af stoppesteder i Iasningsfasen.

2. Evaluering af de forskellige buslinjetyper - sarligt e-busserne: Regionens buslinjer
er inddelt i forskellige typer: fx S-, E- og R-busser, der hver iszer har forskellige
karakteristika og passagergrundlag. Szerligt R- og E-busserne har tabt passagerer.

I losningsfasen evalueres om buslinjetypen (S-,R-, eller E-bus) er den rette for den
pagaeldende straekning og i forhold til passagerernes behov.

3. Potentialer for nye buslinjer og styrkelse af frekvensen af eksisterende: Pa baggrund
af data om rejser med bil, tog og bus i Region Hovedstaden har administrationen
kortlagt flere korridorer, hvor der er potentiale for at etablere nye busruter eksempelvis
en linje mellem Hillerad-Farum-Gladsaxe. Derudover @nskes der at ses naermere pa at
styrke eksisterende med henblik pa at fa flere passagerer. Der foretages beregninger af
gkonomi og passagerpotentiale for nye og eksisterende linjer i Iasningsfasen.

4. Potentiale for alternative mobilitetsformer: Alternative mobilitetsformer er fx naerbus
og samkgrsel. De regionale busruter har for mange passagerer til at alternative
mobilitetsformer kan erstatte busserne. | stedet kan alternative mobilitetsformer
supplere og fungere som tilbringertrafik til de regionale buslinjer. | lasningsfasen ses der
naermere pa hvor alternative suppleringsformer med fordel kan supplere.

5. Bedre fremkommelighed for busserne: Traengsel er en stor udfordring for regionens
buslinjer bade i Storkebenhavn og kabstaeder, hvor busserne haenger fast i trafikken. |
lgsningsfasen kan udarbejdes en fremkommelighedsstrategi for at bevare et attraktivt
og hurtigt busnet. Strategien kan saette en retning og evt. veere bundet op p3 et fast
arligt belab.

6. Bedre stoppestedsfaciliteter: Bedre stoppestedsfaciliteter medfagrer en mere attraktiv
kollektiv transport og flere passagerer. Flere af regionens stoppesteder savner dog et
kvalitetslaft af faciliteterne. | lgsningsfasen kan udarbejdes en stoppestedsstrategi, der Kilde Movia. Fotograf Territorium.
evt. kan vaere bundet op pa et fast arligt belgb.
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