7. ORIENTERINGSSAG: GRON TRANSPORT 2025-2030

INDSTILLING
Administrationen indstiller til miljo- og klimaudvalget:
e at tage orienteringen om indsatsen for gren transport 2025-2030 til efterretning.
POLITISK BEHANDLING
Taget til efterretning.

Turan Akbulut (C), Anja Rosengreen (F), Christine Dal (V) og Tormod Olsen (Q) deltog ikke i sagens
behandling.

BAGGRUND

Klimaindsats #18 i GRON2030-roadmappet om transport retter sig mod persontransport samt vare- og
servicetransport i relation til driften, ligesom lufttransport samt vej- og banetransport indgér i indsatsen.
Denne klimaindsats var en af de forste indsatser i GRON2030-programmet, idet malsetningerne allerede
blev besluttet for snart 10 ar siden med vedtagelsen af Transportplan 2025. Séledes var der allerede sat
initiativer i gang pa transportomradet, inden GRON2030-programmet blev nedsat. Mélet var at reducere
CO2-udledningen fra driftstransport med 12 procent i 2025 sammenlignet med 2015.

I de kommende &r skal transportomradet yde sit bidrag til, at Region Hovedstaden samlet set nar i mal
med sin klimamalsatning om at halvere af klimaaftrykket i 2030 sammenlignet med baselineéaret 2023. I
denne sag orienteres udvalget om status for regionens indsats med omstilling til gren transport.

SAGSFREMSTILLING

I dag udger transportens andel godt 1 procent af Region Hovedstadens samlede udledninger pa over en
million ton CO2/ar. Cirka en tredjedel af CO2-udledningerne forbundet med regionens

driftstransport foregar pa vej, heriblandt udledningerne fra regionens egen flade. I bilag

1 uddybes baggrunden for sagen, definitioner og afgreensninger samt fakta og understottende
forklaringer.

Klimaindsats #18 i GRON2030-programmet om transport sikrer, at det gar fremad med at omstille egen
fldde. Cirka 60 procent af fladen nu er fossilfri sammenlignet med 2014, hvor arbejdet med omstillingen
blev pabegyndt. Ligeledes er dele af den udliciterede vejgéende korsel i gang med at blive omstillet.
Eksempelvis er taxakersel, som anvendes til flere forskellige formal i Region Hovedstaden, kommet
meget langt med elektrificering. Et andet eksempel er, at den liggende og siddende patientbefordring er i
gang med at blive elektrisk. Blandt andet pa grund af elektrificeringen af vejgéende koretgjer er der
meget der tyder pa, at Region Hovedstaden nar reduktionsmaélet i 2025 om 12 procents mindre

CO2 sammenlignet med 2015.

Den sveere del af omstillingen af transport foregar i luften

Cirka to tredjedele af driftstransportens CO2-udledninger stammer fra lufttransport, isaer fra
tjenesterejser med fly. Administrationen arbejder med adfaerdsregulerende tiltag for at reducere
klimabelastningen fra flyrejser, herunder et klimabidrag p& 500 kroner per tur samt ledelsesmaessige

29/1783



anbefalinger og regler for at fremme gronne tjenesterejser. Det er pd nuverende tidspunkt vanskeligt at
afgore, hvilken effekt, adferdstiltagene har. Det skyldes, at det er vanskeligt at koble de arlige udsving i
transportmenstre og klimaaftryk direkte sammen med adfzerdsendringer.

Muligheder for transportindsatsen 2025-2030

Der er mange mindre klimapotentialer inden for den vejgéende transport, og disse potentialer vil i de
kommende ar blive udnyttet, safremt det er teknologisk og ekonomisk muligt, f.eks. yderligere
elektrificering af lastbiler, varebiler og personbiler i egen flade og hos leverandererne. Det

storste potentiale er at finde hos den ikke-akutte patienttransport, hvor blandt andet de nyeste kontrakter
for siddende og liggende patientbefordring er skridt i den rigtige retning.

Patienttransport er dog ogsd pa nogle omrader udfordret af umoden teknologi og heje priser, f.eks.
akutleegekorsel og ambulancer, herunder det psykiatriske akutberedskab, babylance og sociolance.
Akutberedskabet frardder endvidere pa nuvarende tidspunkt fuld elektrificering af beredskabsfladen
som folge af den nationale og internationale sikkerhedssituation og deraf afledte risici.

Hvor stor reduktion er realistisk i 2025-2030?

Administrationen arbejder videre med at nedbringe CO2-udledningerne fra regionens transport frem
mod 2030. Det er ifolge beregninger realistisk at reducere udledningen med cirka 3.200 tons CO2 i
2030. Heraf er de 1.800 tons 'gratis', fordi de kommer fra eksterne pavirkninger, som alligevel var sket,
sasom elektrificering og iblandingskrav til drivmidler. De resterende cirka 1.400 tons CO2 skal isaer
nedbringes ved, at Region Hovedstaden omstiller resten af egen flade til emissionsfri drift og stiller
gronne udbudskrav, som sikrer elektrificering af s& meget som muligt af den siddende og liggende
patientbefordring inden 2030. Det nevnte CO2-reduktionspotentiale ber tages med forbehold for mulige
@ndringer i transportmenstre og strukturelle forandringer.

Oget ambition for egen flade i 2025-2030

Region Hovedstaden har tidligere besluttet, at regionens egen flade skal vaere fossilfri i 2030. Fossilfri
kan bade veere i form af biobrandsler, el og brint. Primo 2025 var cirka 60 procent af regionens egen
flade fossilfri, heraf var 50 procent elektrisk og 10 procent biogas. Resten af fladen, cirka 40 procent, var
stadig diesel- og benzin-drevet. Administrationen har allerede haevet ambitionerne for egen flade ved at
gd i gang med at udfase biogas. Senest i 2030 skal egen flade vaere elektrificeret. Desuden

overflyttes intern transport af varer og services fra biler til elektriske ladcykler, hvor det er muligt.

Omstillingsprocessen forudsetter, at markedet kan levere acceptabel kvalitet til rimelige priser. Der vil
desuden vere tilfelde, hvor det er vanskeligt at elektrificere lige nu, f.eks. traktorer,
arbejdsmaskiner, ambulancer eller akutlegekoretojer. Disse udskiftes til el, nir det er muligt.

Gronne tjenesterejser generelt

De ansatte anvender typisk bil, cykel, bus, tog, taxa, faerge eller fly, nar de rejser i arbejdstiden.
Arbejdspladsen har allerede indfort bade regler og anbefalinger til gronne tjenesterejser. Ifm. de korte og
mellemlange tjenesterejser til indenrigs- eller naere udenlandske destinationer kan arbejdspladsen for
eksempel fremme det gronne transportvalg ved at fortsette de adferdsendrende tiltag. Men det

bliver svert at nedbringe CO2-niveauet fra tjenesterejser markant samlet set, fordi flyrejserne fylder s&
meget i klimaregnskabet for tjenesterejser.
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Tiltag for gron omstilling af private ture

Udover driftstransporten er der dagligt et stort transportvolumen af private ture til hospitalerne. Det er
f.eks. nar de ansatte pendler til arbejdet, patienterne selv organiserer og betaler for deres tur til
hospitalet, eller nér de fir besog af parorende. Det skaber store trafikale udfordringer lokalt pa og
omkring hospitalsmatriklerne samt generelt treengsels- og miljoudfordringer.

Selvom de private ture ikke telles med i klimaregnskabet eller Gron2030-malet, indtenkes de fortsat
i transportindsatsen i Gren2030 i form af tiltag for at forbedre kollektiv transport til
hospitalerne, gasteladere pa parkeringsarealerne, forbedring af cykelforhold og samkerselsordninger.

Transport i leverandorkceden

CO2-reduktion for mange kersler haenger teet sammen med, at Region Hovedstaden lykkes med at stille
gronne krav til leverandererne. Krav til leverandererne handteres i klimaindsats #21 om grenne indkeb
og leverandersamarbejder.

De fem regioner og Amgros indgik i efterdret 2024 et forpligtende mal om gron last mile varetransport. I
Region Hovedstaden indferes konkurrencekrav om gren last mile transport i udbud, som har
kontraktstart fra 1. januar 2026. De forste 2 ar er det et konkurrencekrav, men fra januar 2028 bliver det
en kombination af minimumskrav og konkurrencekrav. Fra 2030 skal alle vareleveringer til centrallager
eller hospitaler komme med el-varevogne eller ellastbiler. Miljo- og Klimaudvalget er orienteret om de
nye krav til gron last mile varetransport pa deres mede den 15. januar 2025.

For s& vidt angar vare- og servicetransport soges korselsopgaver sommetider hjemtaget eller
centraliseret, bade fra eksterne leveranderer og lokalt fra hospitalerne, med henblik pé at optimere og
elektrificere transportarbejdet, sa effektivisering og gron omstilling gar hand i hand.

KONSEKVENSER

Ved tiltreedelse af indstillingen har milje- og klimaudvalget taget status og retning for det videre

arbejde med at klimaomstille transport i perioden 2025-2030 til efterretning. Transportindsatsen
fortseetter i store traek som hidtil, idet der gennemfores konkrete CO2-tiltag mentet pa sarligt

den vejgaende transport, safremt det er gkonomisk forsvarligt, teknologisk muligt og beredskabsmaessigt
sikkert. Der arbejdes fortsat med gron omstilling af private rejser til hopitalerne. Som noget nyt udfases
biogas af egen flade til fordel for emissionsfti keretojer. Samtidig indfases krav til leverandererne om
emissionsfri transport. Udviklingen i flyrejser folges tet, og regionsradet holdes lobende orienteret.

POLITISK BESLUTNINGSPROCES
Sagen foreleegges miljo- og klimaudvalget den 30. april 2025.

Et meddelelsespunkt om samme emne bliver forelagt for udvalget for trafik og regional udvikling den
21. maj 2025.

DIREKTORPATEGNING OG KONTAKTPERSON
David Meinke / Mogens Kornbo

JOURNALNUMMER
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BILAGSFORTEGNELSE
@ 1. Uddybende notat om gren transport i regi af Gren2030 for perioden 2025-2030
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26. marts 2025

Gron transport til regionale lokatio-
heri 2025-2030

Baggrundsinformation og historik

Regionsradet vedtog i 2023, som led i regionens klima- og miljgprogram Gran2030, et samlet
mal om, at klimaaftrykket fra regionens hospitaler, virksomheder, institutioner og koncerncentre
(herefter driften) skal reduceres med 50% inden 2030, sammenlignet med 2023.

I regi af Gren2030 er der udarbejdet et roadmap med de vaesentligste klimaindsatser for at nd
denne 50% reduktion. Klimaindsats #18 i Gran2030-programmet har fokus pa transport i rela-
tion til Region Hovedstadens drift og er blandt de zeldste indsatser i programmet. Transport ud-
gjorde i 2023 en relativt lille del af den samlede udledning fra driften (cirka 1%).

Den grgnne omstilling af regionens driftstransport blev igangsat allerede i 2015 med 'Transport-
plan 2025'. Malsaetningen i Transportplan 2025 var at reducere CO2 fra transport med 12% i
2025, sammenlignet med 2015. Tallet 12% blev fastlagt ud fra beregninger af, hvad man pa da-
vaerende tidspunkt fandt realistisk at reducere med fra 2015 til 2025. Ferst nar klimaregnskab
2025 er feerdigt i 2026, er det endeligt muligt at afgare, om 12%-malet er ndet, men det ser pba.
de nyeste data lovende ud.

Af andre beslutninger kan naevnes Budgetaftale 2014, som fastslog at alle nyanskaffelser af
lette koretgjer skulle vaere drevet af fossilfrie breendstoffer. Seks ar senere godkendte
regionsra-det med Handlingsplan for FN's verdensmal i 2019, at alle keretgjer i fladen skulle
vaere baere-dygtige i 2030. Det blev ogsa skrevet ind i Region Hovedstadens
klimasamarbejdsaftale med Transportministeriet fra 2020.

Transportplan 2025 udlgber ved udgangen af 2025. Det er en anledning til at opdatere trans-
portindsatsen.

Transporttyper i klimaindsats #18

| transportindsatsen indgar mange typer af transport relateret til Region Hovedstadens drift,
bade lufttransport og vejtransport.
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Lufttransport stér for cirka 65% af transportens udledninger®. Inden for lufttransport er der:
e Patienttransport i akutlaegehelikopter eller fly
e De ansattes tjenesterejser med fly

Vejtransport stér for cirka 35% af regionens transportudledninger?. En ubetydelig del er pa bane,
derfor benasvnes den for vejtransport i dette notat. Der er tale om bade egen og udliciteret kar-
sel og karslen opggres i Scope 1, 2 og 3. Inden for vejtransport kan f.eks. naevnes:

e De ansattes tjenesterejser med taxa, bus, tog, bil eller cykel.

e Patienttransport i f.eks. ambulancer, liftkaretgjer eller personbiler.

e Intern varetransport med medicin, affald, prgver, mad, post og udstyr, osv.

CO2 fordelt pa transport i luft og pa vej

m | uft
m\ej

En meget lille del af karslen udfgres af keretgjer, som Region Hovedstaden selv ejer eller leaser
- 0gsa kaldet egen flade. | starrelsesordenen 5% af klimaaftrykket stammer fra kersel ved brug
af egen flade. Disse koretgjers driftsrelaterede udledninger opgares i Scope-1 eller Scope-2,
sidst-naevnte hvis de er elektriske. Antallet af karetgjer i regionens egen flade svinger fra ar til ar
men det eri cirka 500 karetgjer. Der er tale om:

1 Fordelingen imellem Iuft- og vejtransport i procent svinger fra det ene ar til det andet ar og vil derfor til enhver tid veere udtryk for et
gennemsnit. | 2019 stod lufttransport for 65% og i 2023 for 67%. Arene fra 2020 til 2022 var preeget af Covid19 og derfor misvi-

sende og usammenlignelige.

2 Fordelingen imellem Iuft- og vejtransport i procent svinger fra det ene ar til det andet ar og vil derfor til enhver tid veere udtryk for et
gennemsnit. | 2019 stod kersel pa vej for 35% af udledningen og i 2023 stod det for 33%. Arene fra 2020 til 2022 var prasget af
Covid19 og derfor misvisende og usammenlignelige.
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e Personbiler

e Varebiler

e |astbiler

e (Qvrige karetojer, f.eks. ladcykler, minibusser, traktorer og ambulancer.

Selve udledningen vedragrende produktion af karetgjerne (uden for Danmark) opggres som et
indkeb i Region Hovedstadens klimaregnskab. Derfor er dén udledning ikke medtaget under
transportindsatsen.

CO2 fordelt pa udliciteret karsel og egen karsel

m Udliceret

mEgen karsel

Al anden udledning fra transport relateret til Region Hovedstadens drift opgares i Scope-3, fordi
transportarbejdet udfgres af eksterne leverandgrer. De eksterne leverandgrers karsel star for
cirka 95% klimaaftrykket fra Regions Hovedstadens driftstransport®. Man kan med andre ord
sige, at regionens egne karetgjer star for en mindre del.

Private ture: Udover de ovennaevnte transportkategorier rejser ogsad mange mennesker privat til
regionens hospitaler og gvrige lokaliteter. Her kan isaer naevnes.:
e Medarbejderpendling i bil, kollektiv transport eller pa cykel.
e Patienteri bil, kollektiv transport eller pa cykel, som ikke er berettiget til visiteret syge-
transport eller transporttilskud.
e (vrige ture, f.eks. pargrende, hdndvaerkere, leverandarer eller mgdedeltagere.

De mange daglige private ture giver et stort transportvolumen, som bade skaber store trafikale
udfordringer lokalt omkring hospitalsmatriklerne samt generelt traengsels-, miljg- og klimaudfor-

3 Tallet 95% varierer lidt fra klimaregnskabsar til -ar.
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dringer, men de er ikke opgjort i Region Hovedstadens klimaregnskab. Skulle man opgere reduk-
tionerne fra disse ture, sa ville de ifglge drivhusgasprotokollen skulle opggres som Scope-3-ud-
ledning. Ifglge tidligere beregninger laber de private ture hvert ar op i 40-50.000 tons CO2.

Vurdering af muligheder og begraensninger
for at reducere klimaaftrykket fra transport i 2030

Lufttransport fylder relativt meget i klimaaftrykket fra transporten samlet set. Det er en hovedar-
sag til, at det er svaert at opna en samlet stor absolut og procentvis reduktion af klimaaftrykket
fra regionens transporti 2030 sammenlignet med 2023 med nuvaerende transportadfeerd

og transportaktiviteter i Region Hovedstaden. Uddybende forklaringer fglger her:

e (CO2-andelen fra regionens vejtransport er relativt lille ud af det samlede udslip fra regio-
nens transport og er allerede blevet reduceret ved hjzelp af forskellige tiltag hen over de
seneste 10 ar.

e (CO2-andelen fra regionens lufttransport er relativt stor og kan med nuvaerende eksternt
afhaengige og internt igangsatte tiltag naeppe reduceres vaesentligt inden 2030.

e Samfundsudviklingen gar generelt mod mere trafik i Region Hovedstaden, ogsa dén tra-
fik som fglger af hospitalernes drift.

e Den nuveerende nationale og internationale sikkerhedssituation vanskeligger fuld elektri-
ficering, ligesom elektrificering af visse specialkgretgjer og akutkgretejer halter.

Opsummerende kan det fastslas, at den granne transportindsats pa nogle punkter er udfordret,
fordi den er afhaengig af en kombination af teknologi- og prisspring eller adfaerdsaendringer. Dertil
kommer den forventede befolknings- og trafikvaekst, den gkonomiske udvikling samt ggede krav
til beredskab, international sikkerhed, forsyningssikkerhed og driftsstabilitet.

Region Hovedstaden har allerede indfgrt interne tiltag for at reducere klimabelastningen fra luft-
transport. Disse er hhv. klimabidrag pa tjienesterejser med fly pa 500 kroner per tur og ledelses-
maessige anbefalinger og regler for at fremme gron tjenesterejseadfeaerd. Indtil videre har det ikke
vaeret muligt at dokumentere en maerkbar effekt. Administrationen felger udviklingen og holder
politikerne orienteret om status.

Administrationen kan pa nuvaerende tidspunkt ikke anbefale at omlaegge ambulance- eller akut-
lzegebilsfladen til elektriske karetojer. Dette skyldes to vaesentlige arsager: Den nuvaerende nati-
onale og internationale sikkerhedssituation gar det, ifelge Akutberedskabets vurdering, risikabelt
at fastsaette en strategi, hvor hele eller en vaesentlige del af beredskabsfladen er afhangig af
elektricitet. Og for det andet, at der ikke foreligger tilstraekkelig viden om, hvordan udrykningska-
retejer kan driftes, nar de udelukkende karer pa elektricitet. Det eneste forsgg, der hidtil er ble-
vet gennemfort viste, at det ikke var muligt at udfgre akutte transporter i ambulance med et
elektrisk karetgj.
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Med disse begrasnsninger og forbehold in mente, sa er der fortsat ogsa mange reduktionstiltag
rettet mod isaer vejtransporten, som Region Hovedstaden kan tage fat pa.

Klimaaftrykket fra transport kan reduceres med cirka
3.600 tons CO2

Beregninger og fremskrivninger udarbejdet af konsulentfirmaet COWIi 2023 viste, at det var mu-
ligt at nedbringe CO2-udledningen fra transporten med cirka 3.200 tons CO2 i 2030. Det svarer
til cirka 25% af niveauet i 2023. Yderligere reduktioner skulle komme ved at CO2-udledningen fra
tjenesterejser med fly reduceres i forhold til 2023-niveauet igennem adfeerdsaendringer.

Af de 3.200 tons CO2 far regionen de 1.800 tons foreeret, dvs. at de skyldes eksterne pavirknin-
ger, f.eks. iblandingskrav i flybraendstof eller forventet elektrificering af karetgjer. De sidste cirka
1.400 tons CO2 kan forventes folge af elektrificering af vejtransporten inden 2030, isaer sid-
dende og liggende patientbefordring, taxakarsel og tjenesterejser i egen bil og blandet transport i
regionens egne karetgjer.

Dette leje af reduktioner (3.200 tons) vurderer administrationen p& samme tid er realistisk ved
nuvaerende transportmanstre. Men transportmanstrene kan blive aendret som fglge af f.eks. Det
Naere Sundhedsvaesen (flere hjiemmebehandlinger) og den forestaende den gstdanske fusion.

Et af de tiltag, som det er relativt nemt, at gare (noget mere) ved, er gran omstilling af regionens
egen flade:

Egen flade kan blive emissionsfrii 2030

Regionsradet vedtogi 2019/2020 (med Handlingsplan for FN's verdensmal og Klimasamar-
bejdsaftale med Transportministeriet) et mal om, at regionens egen fldde i 2030 skulle veere fos-
silfri, men allerede med Budget 2014 var det blevet besluttet, at nyanskaffelser af lette kgreto-
jer, undtagen ambulancer og akutlsegebiler, skulle vaere fossilfri. Fossilfri favner bade biobraends-
ler, el og brint. Det gar den rigtige vej med dette mal: Ved indgangen til 2025 var cirka 60% af re-
gionens egen flade nemlig fossilfri, og 40% fossil.

Ambitionerne haeves ved at udfase biobreendsler i egen flade. TCO-beregninger i 2024 har vist,
at det selv for de tunge lastbiler formodentlig vil vaere en gkonomisk gevinst pa den lange bane
(TCO = Total Cost of Ownership), men dette skal efterpraves igennem markedsdialog og udbud.
Finansieringsbetingelser spiller ind, f.eks. leasingbetingelserne, som er relevant ifm. intern trans-
port i egne i fossile karetajer og biogaskaretajer overgar til elkaretgjer, herunder ladcykler.

Der vil vaere enkelte undtagelser, hvor det ikke giver mening at tvinge en udskiftning igennem -
hverken for miljgets, klimaets eller skonomiens skyld. Der er ogsa en rackke sikkerhedshensyn,
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som spiller ind. Der er tale om f.eks. traktorer, ambulancer eller akutleegekaretgjer. Disse vil blive
udskiftet til el, sa snart det kan lade sig gare.

En forudsaetning for elektrificering vil vaere at passende opladning er til radighed, ikke kun for re-
gionens egne karetgjer, men ogsa de leveranderer, som afleverer varer eller ydelser til Region
Hovedstaden.

Private ture er en del af Gron2030-indsatsen

Tidligere beregninger har vist, at de private ture udleder op mod 50.000 tons CO2 om éret. De
harer til i Scope 3, ifglge drivhusgasprotokollen.

Transportplan 2025 indeholdt ambitioner for gran omstilling af private rejser men deres udled-
ning indgik hverken i klimaregnskabet eller malet om 12% reduktion. Privat transport er en ngd-
vendig del af driften af hospitalerne, fordi folk skal pa arbejde, patienter skal behandles, osvv, og
derfor indtaenkes de private rejser fortsat i klimaindsats 18 transport.

Senest i 2022 godkendte regionsradet otte nye mobilitetsplaner med tiltag for at fremme den
trafikale tilgaengelighed for private til hospitalerne. Mobilitetsplanerne dokumenterede dog, at
klimaeffekten af mobilitetstiltagene i planerne var yderst begraenset. Region Hovedstaden far
saledes ikke CO2-reduktioner men traengsels- og sundhedsgevinster igennem implementering
af tiltagene i mobilitetsplanerne.

En anden Scope-3-transportkategori er leverandgrtransport som fglge af Region Hovedstadens
udbuds- og indkgbsforretning.

Transport i leverandegrkaeden og indkab af keretgjer

Krav til leverandgrerne handteres i klimaindsats #21 om grenne indkab og leverandarsamarbej-
der, og medregnes derfor ikke som CO2-udledning i klimaregnskabet for klimaindsats #18 om
transport. Dette gaelder ogsa ifm. indkeb af karetajer. Falgende tiltag kan fremhaeves:

De fem regioner og Amgros indgik i efteraret 2024 et forpligtende mal om grgn last mile vare-
transport. | Region Hovedstaden indfagres konkurrencekrav om gren last mile transport i udbud,
som har kontraktstart fra 1. januar 2026. De forste to ar er det et konkurrencekrav, men fra ja-
nuar 2028 bliver det en kombination af minimumskrav og konkurrencekrav. Der er store CO2-
besparelser ved at ga fra varetransport med fossile drivmidler til el. Fra 2030 skal alle vareleve-
ringer til centrallager eller hospitaler komme med el-varevogne eller ellastbiler. Der er altid mulig-
hed for at fravige kravet, hvis en markedsdialog f.eks. viser, at det bliver vaesentlig dyrere. Kra-
vene indfases i forskellig takt i regionerne, da der tages hensyn til afstande og ladeinfrastruktur.
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Miljo- og Klimaudvalget er orienteret om de nye krav til gran last mile varetransport pa deres
m@de den 15. januar 2025.

For alle nye leverandgraftaler med kontraktstart fra 1. januar 2026 er der mindstekrav, om at alle
keretojer der korer pa benzin eller diesel, skal vaere energiklasse A+ for personbiler og sma vare-
biler og euronorm 6 for alle biler, varebiler og lastbiler.

Politikerne i STRING-samarbejdet underskrev i slutningen af 2024 en feelles hensigtserklaering
om gron leverandgrtransport. STRING-erklzeringen Igfter flere af de gvrige STRING-partneres am-
bitioner. STRING-erklaeringen sender signaler ud fra et langt sterre marked end det hovedstads-
regionale.

Arbejdet med at stille krav gar langt tilbage. Regionsradet vedtogi 2014, at fremtidige indkab og
leasing af karetgjer til driften skulle veere grgnne. Undtagelser kunne kun ske igennem dispensa-
tion. Forudsaetningen var, at et sddant indkab kunne gennemfares skonomisk forsvarligt og var
teknologisk muligt. Denne beslutning har betydet, at den grenne omstilling regionens egen flade
har vaeret i gang i naesten ti ar. Der tages stilling fra sag til sag pba. markedsdialog og udbud og
individuelle vurderinger. | starten var det primaert personbiler til almindelig persontransport, som
blev udskiftet fra benzin/diesel til el og senere er mange varebiler og lastbiler blevet omstillet,
bade til biogas og el. Finansiel leasing har ifm. mange erhvervelser veeret brugt siden 2016, hvor-
til regionsradet labende har godkendt leasingrammer.
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