UDKAST Internt arbejdsdokument, 4. juni 2025

Styrket mobilitet for et hovedstadsomrade i udvikling

Hovedstadsomradet er hele Danmarks veekstmotor. P4 knap 6 pct. af Danmarks areal bor
naesten en tredjedel af befolkningen, og ca. 43 pct. af veerditilvaeksten skabes i
hovedstadsomradet. Treengslen og mobilitetsudfordringerne er allerede i dag store og vil blive
ved med at vokse i fremtiden. Det er derfor afgarende vigtigt, at udfordringerne handteres med
rettidig omhu, sa det i fremtiden fortsat er attraktivt at bosaette sig og udvikle virksomheder i
hovedstadsomradet.

Hovedstadens 29 kommuner og Region Hovedstaden star sammen om styrket mobilitet og
infrastruktur, der skal understgtte et ssammenhaengende hovedstadsomrade, der er et godt sted
at bo, leve og drive virksomhed. Sammen har de 29 kommuner og regionen faet udarbejdet en
stor tveergdende mobilitetsanalyse for hovedstadsomradet fra 2023-2025, der udger et
kvalificeret og detaljeret vidensgrundlag for beslutninger om ngdvendige indsatser til at styrke
mobiliteten i hovedstadsomradet.

Analysen viser, at frem mod 2035 forventes befolkningstallet i hovedstadsomradet at stige, og
detvil kunne ses i trafikken, hvor der hver dag vil vaere 800.000 flere rejser.

Allerede i dag er bade den kollektive transport, vejnet og cykelstier ved at blive overbelastet, og
analysen viser, at det bliver veerre, hvis der ikke ggres noget for at begraense treengslen. Analysen
peger pa, at der er flere muligheder for at opna gode effekter pa stgj, forurening, sundhed og
tilgeengelighed ved at udbygge den kollektive trafik og supercykelstinettet.

| KKR Hovedstaden og Region Hovedstaden er der bred politisk enighed om, at det er ngdvendigt
at forbedre mobiliteten og infrastrukturen i hovedstadsomradet, og det star klart, at markante,
statslige investeringer i styrket mobilitet i hovedstadsomradet er en forudsaetning for at lykkes.

Hovedstadens 29 kommuner og Region Hovedstaden har siden 2016 arbejdet for realiseringen af
en raekke feelles prioriterede infrastrukturprojekter i hovedstadsomréadet, de 7+3 VIP
infrastrukturprojekter. Det er fortsat af hgjeste prioritet, at disse projekter gennemfares.

Pa baggrund af ny viden fra den tveergdende mobilitetsanalyse er vi ogsa enige om at prioritere
og anbefale folgende gvrige projekter: [Evt. kort og visualisering]

> S-togseksprestunnel Kebenhavn H - Hellerup

> BRT pa linje 150S, 200S og i Ring 4

> Udbygning af supercykelstinettet

> Udbygning af rute 16 ml. Frederiksveerk og Hillerad

> Hastighedsnedseettelser pa udvalgte bynaere motorveje

Mobiliteten og infrastrukturen i hovedstadsomradet skal styrkes

Kommunerne i KKR Hovedstaden og Region Hovedstaden har en feelles vision for
infrastruktur- og mobilitetsindsatser, der skal sikre bedre mobilitet, mindske treengsel og stgj,
styrke et sammenhangende hovedstadsomrade og fremme et integreret arbejdsmarked samt
baeredygtige og klimavenlige lgsninger. Malet er, at hovedstaden skal veere et attraktivt sted at
bo, leve og drive virksomhed.


https://hovedstadenskommuner.dk/tvaergaaende-mobilitetsanalyse-for-hovedstadsomraadet/
https://hovedstadenskommuner.dk/wp-content/uploads/2024/04/KKR_Faelles-kommunikations-faktaark_2024_K5.pdf
https://hovedstadenskommuner.dk/wp-content/uploads/2024/04/KKR_Faelles-kommunikations-faktaark_2024_K5.pdf
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De 29 kommuner i hovedstadsomradet er af meget forskellig karakter og med forskellige
mobilitetsbehov. Kebenhavn er sammen med Frederiksberg omsluttet af ringkommunerne og
et opland med fem fingre ud i landet med det avrige omrade imellem sig samt Bornholm. Der
er behov for forskellige l@sninger i den teette by i forhold til omrader, hvor der er leengere
mellem byerne og adgangen til den kollektive transport.

Hovedstaden heenger taet sammen med resten af Danmark og Sydsverige i Greater
Copenhagen-metropolregionen; isaer er der en vigtig kobling til Region Sjeelland med
betydning for et integreret arbejdsmarked. Samtidig er hovedstadsomradet et vigtigt
internationalt forbindelsesled via havne, Kgbenhavns Lufthavn og den kommende
Femernforbindelse.

Kommunerne og regionen er optagede af, at hovedstadsomradet ogsa i fremtiden skal veere
veekstmotor for hele Danmark og derfor har gode betingelser for virksomheder og
arbejdspladser, der ogsa er med til at skabe udvikling i resten af landet. Det kraever gode
mobilitetsmuligheder, der understgtter sammenhaeng pa tveers og har en kvalitet og
kapacitet, der kan imgdekomme behov hos bade indbyggere, pendlere, erhvervstransport og
virksomheder i hovedstadsomradet og fra resten af landet samt for godstransport og turister.

Hovedstadsomradet er den region i Danmark, hvor problemer med treengsel er starst.
Stgrstedelen af landets borgere bor i regionen, og sammen med hgj byfortaetning bidrager det
til kompleksitet i mobilitetsudfordringerne, der kendes fra hovedstadsomrader andre steder i
verden. Kompleksiteten kalder p4a, at der findes og arbejdes med lasninger, der gar pa tveers af
hovedstadskommunerne og ogsa taenkes sammen med de tilgreensende omrader.

Det er vigtigt, at der nationalt labende investeres i infrastrukturen i hovedstadsomradet, sa
mobilitetsmulighederne vedligeholdes, opgraderes og klimasikres i takt med udviklingen, sa
hovedstadsomradet ikke sander til i treengsel og stgj og begreenser geografiens udvikling.
Samtidig er der behov hgjere prioritering af kollektive og aktive transportformer, der
understgtter sundhed og mere baeredygtige lasninger.
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VISION

Sikre bedre mobilitet og mindske traengsel og staj
Sé folk kan komme til og fra arbejde uden

unadigt tidsspild

For at sikre vaekst og udvikling

Styrke en sammenhangende hovedstadsregion
og et integreret arbejdsmarked
S4 der er gode kollektive transportmuligheder

For at sikre nem tilgeengelig
mobil arbejdsstyrke og friere

PEJLEMAZARKER

Feelles og tveergaende relevans

i hovedstadsomradet

3 Bred kommunal og regional affekt

»  Projekter, som kemmer mange indbyggere,
arbejdspladser og fisk #der til gavn

&

Styrke sammenhaeng

og fremkommelighed

»  Mindsket rejsetid pd veldefinerede rejser i
hovedstadsomradet

»  Nye transportformer og teknologisk innovation

*lo

Nedbringe CO_-udledning fra trafik

Sikre baeredygtige, klimavenlige lesninger
»  For at reducere udledning af CO_e

»  Lesninger der er cirkuleere og reducerer brug af rdstoffer

Sikre, at hovedstaden fortsat er et godt sted at bo,
leve og drive virksomhed
»  Hvor trafikstej, bl.a. langs de store veje, reduceres

- sdsom cykling

Indsatser og projekter

leverer pa et eller flere
parametre:

@ge folkesundhed

> Omstilling til cyklisme og andre sundheds-
frammende transportformer

(o

»  Mindske stej og partikelforurening

Bidrage til en mere attraktiv
kollektiv transport
@ » Bedre adgang og haj kvalitet, samt en god
rejsecplevelse
»  Styrket sammenhaeng mellem transportformer

@konomisk beeredygtighed

an

og trafikinvesteringer »  Samfundsekonomisk rentabilitet

s Omstilling til grennere drivmidler og transport- y G pr omi

former
> Valg af mindre CO,_-belastende infrastruktur-
byggeprojekter

FAKTABOKS: Udfordringer med mobiliteten i 2035

Den tveergdende mobilitetsanalyse for hovedstadsomradet viser, at fra 2025 til
2035 forventes det samlede antal daglige ture i hovedstadsomradet at stige med 8
pct. jeevnt fordelt pa transportformer. Det betyder bl.a., at der forventes 290.000
flere gangture, 110.000 flere cykelture, 80.000 flere ture med kollektiv transport og
310.000 flere bilture dagligt i 2035 sammenlignet med 2025.

Det forventes, at kgrte kilometer i motorkgretgjer stiger med 10 pct. frem mod
2035, og at 45 pct. af bilturene i hovedstadsomradet forventes at veere under 5 km
0g 16 pct. under 2 km. Selv om bilejerskabet og antallet af karte kilometer med bil
forventes at stige, forudser analysen en reduktion i CO2-udslippet fra trafikken pa
10 pct. i 2035, i hgj grad som fglge af overgangen til elbiler.

Analysen viser ogsa en forventet stigning i lastbiltrafikken og en samlet stigning i
treengslen pa vejnettet, samt kapacitetsudfordringer i den kollektive transport,
selv med nye planlagte tiltag som automatiske S-tog og nye metrolinjer. Seerligt
uden for de centrale kommuner som Kgbenhavn og Frederiksberg vil bilen fa en
mere dominerende rolle, hvilket udfordrer bade kollektiv transport og cykling i
disse omrader. Udviklingen vil betyde, at der kommer 3 pct. flere stgjbelastede
boliger i hovedstadsomradet.



https://hovedstadenskommuner.dk/tvaergaaende-mobilitetsanalyse-for-hovedstadsomraadet/
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Feaelles prioriterede mobilitets- og infrastrukturprojekter

Kommunerne i KKR Hovedstaden og Region Hovedstaden prioriterer og anbefaler derfor en
reekke mobilitets- og infrastrukturprojekter, der kan imgdega nogle af de fremtidige
udfordringer for mobiliteten i hovedstadsomradet.

De nye mobilitets- og infrastrukturprojekter har som forudseetning, at de projekter, som var
med i kommunernes og regionens udspil fra 2016, de 7 + 3 VIP Infrastrukturprojekter,
gennemfgres.

De 7+3 VIP infrastrukturprojekter udgjorde rygraden i hovedstadsregionens
interessevaretagelse frem mod Infrastrukturplan 2035 fra 2021. | Infrastrukturplan 2035 er
hovedparten af de 7+3 projekter afspejlet; enten med fuld finansiering eller med finansiering
af yderligere undersggelser frem mod virkeliggarelse.

Kommunerne i KKR Hovedstaden og Region Hovedstaden er fortsat enige om, at de 7+3 VIP
infrastrukturprojekter skal prioriteres, herunder at der arbejdes for en rettidig og fuld
realisering af de projekter, der er finansieret i Infrastrukturplan 2035. Hertil kommer at arbejde
for at konkretisere projekter, der aktuelt kun er medtaget som analyseprojekter i
Infrastrukturplan 2035.

Arbejdet med at fglge fremdriften og varetage hovedstadsregionens interesser i forhold til 7+3
VIP infrastrukturprojekterne, fortsaetter ueendret, mens kommunerne i KKR Hovedstaden og
Region Hovedstaden samtidig prioriterer nye feelles mobilitets- og infrastrukturprojekter.

Opgradering af S-togsforbindelser [visuel kobling til pejlemaerker]

S-toget er rygraden i hovedstadsomradets kollektive transport. Der er behov for nationalt
fokus pa at lgse kapacitetsudfordringer i den kollektive transport og udbygge, hvor presset er
starst. Det kreever udvidelse af forbindelser samt lgbende styrkelse af kapacitet, frekvens og
kvalitet via opdateret togmateriel, signalsystemer, baneinfrastruktur mv. En lgsning med en
ekstra tunnel gennem det centrale Kgbenhavn vil kunne give forbedringer til hele S-togsnettet
og vil sammen med opgradering af Kystbanen styrke rettidighed, hgj frekvens og hastighed pa
det samlede net.

Prioriteret indsats: Lase flaskehalsproblematikken pa S-togsnettet med en S-
togseksprestunnel Kebenhavn H - Hellerup. Losningen skal muliggare en samlet hgjere
frekvens i hele nettet, oge antal afgange og reducere rejsetider og flaskehalsproblemerne i
hele det nuvaerende system. En konkret lasning af linjefaringen afventer resultaterne af den
igangveerende analyse af en helhedsplan for jernbanen i hovedstadsomradet.

Styrket BRT-betjening pa tveers [visuel kobling til pejlemaerker]

Der er behov for nationalt fokus pa at styrke hajklasset kollektiv transport pa ikke-
banebetjente korridorer og forbinde by- og erhvervsomrader i hovedstadsomradet. Dererii
stigende grad behov for at kunne bevaege sig pa tveers af fingrene og sikre sammenheeng via et
attraktivt, kollektivt system. BRT-betjening med separate busbaner pa dele af det strategiske
busnet vil forbedre regulariteten, sikre sammenhaengen i den kollektive transport og age
passagerkomforten.

Skal en styrket BRT-betjening blive en realitet, forudsaetter det, at der findes bedre modeller
end de hidtidigt foreslaede for kommunernes deltagelse i finansieringen.

Prioriteret indsats:


https://hovedstadenskommuner.dk/wp-content/uploads/2024/04/KKR_Faelles-kommunikations-faktaark_2024_K5.pdf
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- BRT pa linje 150S: Der etableres en BRT-linje i korridoren betjent af linje 150S, der er en
ikke-banebetjent streekning, som forbinder Nordsjeelland med det centrale Kebenhavn (GL.
Holte — Haraldsgade/Sejeragade i Kebenhavn).

- BRT pa linje 200S: Der etableres en BRT-linje i korridoren betjent af linje 200S, der en
central korridor pa tveers af flere S-togslinjer og som forbinder bl.a. bolig- og
erhvervsomrader med fire S-togsstationer (Friheden St.- Buddinge St.).

- BRT pa linje 400S: Der etableres en BRT-linje i korridoren betjent af linje 400S, der i Ring 4-
korridoren betjener bl.a. store erhvervsomrader og andre omrader med et hajt
passagerpotentiale. BRT i Ring 4 vil forbinde fem S-togslinjer pa tveers (Ishej St. — Lyngby St.).

Udover de tre foreslaede BRT-linjerne fastholdes fokus pa muligheder for flere BRT-linjer i
hovedstadsomradet.

Styrket cykelinfrastruktur [visuel kobling til pejlemzerker]

| hovedstadsomradet er cykling en udbredt transportform med starre potentiale, da
pendlingsafstandene mange steder er relativt korte. Cykling er bade godt for sundheden, for
klimaet og for reduktion af treengsel og stgj. BAde pa de lange straek pa f.eks. supercykelstier
og pa de korte streek til og fra trafikale knudepunkter.

Der er behov for, at staten tager et st@rre ansvar for at understgtte cyklisme i
hovedstadsomradet. Det kan indebeere flere midler til cyklisme, herunder stgrre andel og
mere strategisk statslig finansiering af projekter, der kan muligggre starre tveergdende
cykelprojekter.

Prioriteret indsats: Udbygning af supercykelstinettet. Der bgr etableres et fuldt udbygget
supercykelstisystemet, sa supercykelstinettet bestar afi alt ca. 850 km. Det vil forbinde store
dele af hovedstadsomradet med cykelstier af hgj kvalitet, kendetegnet ved god
tilgeengelighed, god fremkommelighed, hgj komfort samt sikkerhed for cyklisterne.
Udrulningen af supercykelstier bar understgttes af en samlet, tvaergaende koordinering.
Erfaringen fra de 16 allerede etablerede ruter er, at cykeltrafikken i gennemsnit er steget med
87 pct.

Styrket mobilitet i yderomrader [visuel kobling til pejlemaerker]

Sammenheeng pa tveers i hovedstadsomradet bar prioriteres fra nationalt hold med lasninger,
der ogsa sikrer gode mobilitetsmuligheder i yderomraderne. Det handler bl.a. om at have et
kollektivt transportilbud i form af lokalbaner og busser med god sammenhaeng til det gvrige
strategiske net, og et vejnet i yderomrader, der er udbygget til at handtere pendling i bil til
hovedstadsomradet.

Der er brug for at styrke togforbindelser i Nordsjeelland ved at investere i hurtigere og
hyppigere lokaltog og ved at undersgge mulighederne for yderligere s-togforbindelser, som
kan forbinde kgbstsederne.

Styrket mobilitet i yderomrader kraever et generelt fokus i den statslige planleegning og ogsa
finansiering og prioritering af indsatser, der tilgodeser disse hensyn.

Prioriteret indsats: Udbygning af rute 16 ml. Frederiksvaerk og Hillerad. Ruten bar udbygges
til motortrafikvej med supercykelsti for at forbedre fremkommeligheden for borgerne i omradet
til mange arbejdspladser i det gvrige hovedstadsomrade.

Derudover skal der undersgges og fremmes indsatser, der fremmer mobilitet i yderomrader
med fokus pa



UDKAST Internt arbejdsdokument, 4. juni 2025

- Fleksible og behovsstyrede kollektive lasninger som fx mere flexbus eller naerbus
- Alternative mobilitetsformer som delemobilitet og samkarsel

- Styrkelse af lokalbaners kvalitet, hastighed og frekvens

- Parkér og rejs-anleeg

St(ajhéndtering [visuel kobling til pejlemeaerker]

Gener og sundhedspavirkninger fra trafikstaj fylder meget for borgerne i hovedstadsomradet,
og derfor er handtering af stgj en vigtig prioritet. Med stigende trafik, blandt andet fra flere
lastbiler fra den kommende Femern-forbindelse, vil stgjudfordringerne blive forgget i de
kommende ar. Mobilitet og veekst skal understattes samtidig med, at de miljz- og
sundhedsmaessige pavirkninger af trafikstgj skal minimeres.

Der er brug for en overordnet statslig opmaerksomhed pa sundhedseffekterne af trafikstgj, der
folges op med statslig finansiering af stgjreduktion i hovedstadsomradet, sa antallet af
stgjbelastede boligomrader reduceres markant.

Prioriteret indsats: Hastighedsnedseettelser pa udvalgte bynaere motorveje. For at
reducere trafikstaj ber der indfares hastighedsnedsaettelser til 90 km/t pa de bynaere
motorveje i Motorring 4 og motorvejene inden for Motorring 4 samt udvalgte bynsere motorveje
i hovedstadsomradet, hvor viden viser, at seerligt mange borgere er stojbelastede.

Hastighedsnedseaettelserne skal vaere en forsggsordning og en lesning pa stgjudfordringerne,
indtil der er indfares andre lasninger til handtering af stajen fra de bynaere motorveje fx
stgjskeerme eller overdaekninger.

Desuden skal der undersgges og fremmes indsatser, der mindsker trafikstgj som

- Flere statslige puljemidler til stgjreducerende indsatser pa det kommunale vejnet.
- Overdakning af bynaere motorveje.
- Overflytning af gods fra lastbiler til tog.

Gode trafikale knudepunkter [visuel kobling til pejlemaerker]

Borgernes muligheder for at f4 en sammenhaengende rejse og for at bruge kollektiv og aktiv
transport styrkes gennem gode trafikale knudepunkter med velfungerende skiftemuligheder
mellem transportformer. Det geelder bade regionale knudepunkter, der forbinder by og
yderomrader med fx Hillergd Station og for knudepunkter mellem forbindelser i den teettere
by, der ogsa giver gode muligheder for kombinationsrejser.

Der skal undersgges og fremmes indsatser, der etablerer og opgraderer flere trafikale
knudepunkter med fokus pa

- Skiftemuligheder mellem flere kollektive transportmidler fx S-tog, bus eller metro

- Hojklasset cykelparkering og -adgang

Attraktive, trygge og let tilgeengelige skiftesteder med fx toiletter og ventemuligheder
Plads til alternative mobilitetsformer fx delecykler og nogle steder ogsa delebiler
Parkér og rejs-anleeg ved udvalgte knudepunkter.



