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Forord

Udviklingsplanen er blevet til i et samarbejde mellem
Region Hovedstaden og Trafikselskabet Movia. Planen
viser mulighederne og sztter retningen for lokalbanerne
i Region Hovedstaden de naeste 10 ar. Lokalbanerne

i Region Hovedstaden er en rygrad i det kollektive trans-
porttilbud i Nordsjaelland. Derfor skal der arbejdes med
at udvikle lokalbanerne og samtidig sikre sammenhang
mellem banerne, med det evrige banenet og til busnettet,
sd borgerne far den bedst mulige adgang til et sammen-
hangende net af kollektiv transport.

De muligheder der er beskrevet i planen, illustrerer en
udvikling, hvor lokalbanerne styrkes med moderne tog,
kortere rejsetid og udvikling af stationerne. Det er
samtidig et mal at styrke lokalbanernes betydning

i stationsbyerne og lokalsamfundene. Det skal ske i et
samarbejde med kommuner, borgere og erhvery, s
banerne udvikles i sammenhang med bade lokale
initiativer og kommunernes planarbejde.

De forskellige muligheder i udviklingsplanen kan gennem-
feres lebende og i det omfang, der kan opnas finansiering.

Ud over udviklingsprojekter giver udviklingsplanen ogsa et
overblik over de sterre vedligehold- og fornyelsesprojekter,
der er nedvendige for at opretholde driften og sikkerheden
pa lokalbanerne.

Udviklingsplanen erstatter den tidligere Visionsplan
2012-2025 og skal ses i sammenhang med Fornyelsesplan
2020-2026 for lokalbanerne i Region Hovedstaden.

For mere information om de konkrete projekter, henvises
til baggrundsrapporten "Udviklingsplan 2026-2035 for
lokalbanerne i Region Hovedstaden”.

Maj 2024

(P movia

45 kommuner & 2 regioner

Movias visuelle designsymbol er skabt med
inspiration fra blomstens univers. 47 kronblade
repraesenterer de 45 kommuner og to regioner,
som ejer Movia.

Blomsten er derfor et symbol pa sammenhaen-
gende mobilitet for alle os pa Sjzelland og eerne.
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Udviklingsplanens hovedelementer

Udviklingsplanen er bygget op omkring fire temapakker, sa rejsetiden bliver kortere for de daglige brugere. Og de Det skal vaere let at komme til stationen. De fleste
som hver isaer skal bidrage til at styrke lokalbanerne som mange, der rejser med Lokaltog i fritiden, far hurtigere passagerer ankommer til fods eller pa cykel, sa god
en attraktiv rejseform. De fire temapakker skal tilsammen adgang til Nordsjallands mange sommerhusomrader, cykelparkering, stier og gangveje er vigtige. Der skal
og hver for sig bidrage til, at lokalbanerne giver borgerne natur- og kulturoplevelser. Investeringer i banen kan give ogsa veere plads til dem, der kommer i bil eller med bussen.
de bedst mulige rejsetilbud. bedre sammenhaeng og kortere rejsetider pa tvaers af Det kan fa flere til at bruge lokalbanen. Ved at integrere
. . regionen. Nye grenne tog vil give hejere rejsekomfort, stationerne bedre i byerne, bliver den samlede oplevelse
Der er potentiale for at forbedre rejseoplevelsen med 9 v g. g . 9 ! ! . v o P
. . . bedre luft og mindre stej til banens naboer. af at opholde sig i naeromradet tryg og rar.
lokalbanerne i Nordsjzelland. Kereplanerne kan optimeres,
Udviklingsplanens indhold og opbygning Lokalbanerne bruges bade til pendling og i fritid
Udviklingsplanen beskriver et hovedelement og fire temapakker der i samspil skal sikre Halvdelen af rejserne med Lokaltog er ture til arbejde,
at vaerdien af lokalbanerne udnyttes bedst muligt. | dag og i fremtiden. uddannelse og skole. Den anden halvdel er ture i fritiden.

Lokalbanerne har flere fritidsture end pa det avrige
kollektive net.

Sikre og vedligeholdte baner

Fire temapakker
Nye gronne tog Kortere rejsetid
Overvejelser og muligheder for at udskifte Mulighed for at tilbyde kortere rejsetid gennem anlags-
eksisterende dieseltog med batteritog. investeringer og bedre forbindelser mellem banerne.

53 %
G Til/fra arbejde, skole

og uddannelse o
Banen i byen Stationerne 47 %

Potentialerne i at udvikle byen omkring banen og Mader at udvikle stationsfaciliteterne, sa de Til/fra fritidsaktiviteter
skabe bedre kobling mellem byen og stationen. understette en nem og tryg rejseoplevelse. 0g andet
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Lokalbanerne i Nordsjalland

Lokalbanerne er en vigtig brik i det

. P ilskud til j
samlede kollektive net assagerer og tilskud til togrejsen

Udviklingsplanen omfatter de fem lokalbaner

i Region Hovedstaden. Lokalbénerne samt S 0g R-Pusserne errygradeniden Der er stor forskel p& hvor mange, der bruger de forskellige
kollektive transport i Nordsjzelland. Lokalbanerne, lokalbaner i Region Hovedstaden. Og det afspejler sig
Frederiksvaerkbanen undtagen Narumbanen, kerer i ét samlet system og ogsa i tilskuddet pr. passager. De lange baner, Gribskovbanen
der betjener Hillerad-Frederiksvaerk-Hundested binder op pa det statslige banenet i Hillered og Helsinger og Frederiksvaerkbanen, er sammen med Lille Nord dem,
Gribskoubanen og til de mange regionale buslinjer i det strategiske net. der tiltraelfker flest passagerer og kraever det laveste
. . N Naerumbanen, der kerer mellem Jagersborg og Narum, passagertilskud.
der kerer Hillered-Kagerup-Tisvildeleje/Gilleleje ) .
er forbundet med de regionale busser i Neerum og S-toget
Hornbzaekbanen ved Jagersborg St., og vil fra 2025 krydse letbanen
der kerer mellem Helsinger og Gilleleje i Ring 3i Lyngby.

Arlige Tilskud pr. Banens
passagerer passager laengde
(2023) (2023)

Lille Nord

el Rl Ered e Hadinemr Sadan kerer togene pa lokalbanerne

* Gribskovbanen, Hornbaekbanen og Lille Nord kerer

Naerumbanen imei i imei
hver halve tlmoe i dagtlmerne'og hver time i aften Frederiksvaerkbanen 1,42 mio. 29 kr. 39 km
mellem Jaegersborg-Naerum og weekend p3 de fleste stationer.
» Frederiksvaerkbanen kerer med stop-tog hver Gribskovbanen 1,59 mio. 21 kr. 42 km
halve time og et hurtigtog, der springer de mindste
stationer over, én gang i timen i dagtimerne. Hornbakbanen 0,76 mio. 33 kr. 25 km
Om aftenen og i weekenderne kerer toget hver
time. Lille Nord 1,11 mio. 10 kr. 21 km
* N b k hvert 10. min. i myldretid .
serumbanen xarer hver min. I mytaretiaen Narumbanen 0,74 mio. 29 kr. 7,8 km

og hvert 20. min. uden for myldretiden og om
aftenen og i weekenderne.
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Lokalbanerne i det samlede kollektive net

1 2023 blev der kert mere end 5,6 mio. ture med Skift pa hverdage
Lokaltog i Region Hovedstaden. Pa de 5 sterste

skiftestationer skifter mere end 8.500 dagligt O 250-600
fra Lokaltog til S-tog eller en regional bus.

Mere end 5.500 skifter hver dag til og fra O Ca.1.100

Lokaltog pé Hillered St.

O Ca. 5.500

(") Helsinger St.

Helsinge St. "Q

Fredensborg

0. Frederiksvaerk St.

\

Lokalbanerne
S-Bus
R-Net

Udvalgte vigtige lokale buslinjer*
- Regionaltog og S-tog
* |kke alle lokale buslinjer er ’
medtaget pa kortet. ‘ ,} ‘ Jaerggrsborg St.
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Sikre og vedligeholdte baner

Lokaltog lever i samspil

Lokalbanerne er en del af et samlet
transportsystem, sa baneprojekter
udenfor lokalbanerne har betydning
for lokalbanerne i fremtiden. DSB's
planer for S-togene og Kystbanen,
samt letbanen i Ring 3, vil pavirke
lokalbanernes fremtidige drift

og brug.

(P movia

Lokalbanernes infrastruktur skal vedligeholdes og fornyes,
sa banerne fortsat er sikre og effektive i fremtiden. Det er
en helt grundlaeggende forudsatning for lokalbanernes
kerneydelse. Temapakkerne bygger ovenpa grundydelsen
med at holde banerne ved lige og sikrer den fulde
udnyttelse af den veaerdi, der ligger i infrastrukturen.

Det er vigtigt at udnytte banernes

levetid fuldt ud

At banerne nar at blive gamle og slidte, inden de gen-
nemgar fornyelse, sikrer en fuld udnyttelse af banernes
vaerdi. Indtil da holdes banerne sikre gennem lebende
vedligehold og mindre fornyelser af infrastruktur. Det
sikrer en ekonomisk ansvarlig forvaltning af banerne.

Vedligehold, fornyelse og udvikling skal

ses i sammenhang

Nar banerne lebende vedligeholdes og fornys, giver det
mening at undersege, om der er udviklingsprojekter fra
temapakkerne, der kan indarbejdes i hovedprojektet.

Det giver ekonomiske fordele og faerre driftsforstyrrelser,
nar anlaegsprojekterne samles.

Banerne har levet et fuldt liv

Jernbanespor har en gennemsnitlig levetid pa 40 ar.
Mange af lokalbanerne i Region Hovedstaden er sidst
fornyet i 1980'erne og naermer sig derfor denne alder.
Det betyder ikke, at alle banerne skal fornyes nu, men

at Region Hovedstaden ser ind i mange sterre fornyelses-
projekter i de kommende ar.
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Mere vand stiller krav til infrastrukturen
Klimaforandringerne pavirker ogsa banerne. Nar der falder
mere regn i Danmark, stiller det hejere krav til afvanding
langs banerne. Og mere vand betyder, at der kommer flere
arealer med bled bund langs banerne. Begge dele skal
handteres, hvis banerne skal holde deres forventede
levetid ud.

Behov for store investeringer

i udviklingsplanens lebetid

Vedligehold af banerne finansieres lebende gennem
driftstilskud og infrastrukturafgifter, mens fornyelser
kraever saerbevillinger.

Siden 2020 er der gennemfeort flere lokale sporfornyelser
samt udskiftning af broer, sporskifter og sveller som en del
af Fornyelsesplan 2020-2026. | udviklingsplanens lebetid
vil der ogsa vaere behov for store infrastrukturinvesterin-
ger i lokalbanerne. Disse investeringer er estimeret til at
koste 1,38 mia. kr. De to planer har et overlap med hensyn
til fornyelse af Hornbaekbanen, som er en del af
Fornyelsesplan 2020-2026.

Sporfornyelsen af Gribskovbanen foregar i tre faser. Ferste
fase blev udfert i 2019, anden fase er under projektering
og tredje fase forventes udfert 2027.

De storste nedvendige projekter i udviklingsplanens
lobetid er:

Tredje fase af sporfornyelsen pé Gribskovbanen
(Hillered-Marum)

Nye spor pa sterstedelen af Hornbakbanen
Nue spor pa dele af Frederiksvaerkbanen

Renovere afvandingen langs hele banenettet
(dog ikke pa Lille Nord)

Udbedre bled bund langs banerne

(P movia

Banernes tilstand

Baner skal vedligeholdes, men det er samtidig det mest
rentable, at "bruge banen op”, inden den fornys. Der vil inden
for de kommende ar blive behov for en betydelig investering
for at kunne opretholde driften og serviceniveauet.

2017 2021 2024
Frederiksvaerkbanen
Gribskovbanen
Hornbakbanen .
Lille Nord
Naerumbanen

Tilstandvurdering
. Eftersleb
Under middel

Middel
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Infrastrukturinvesteringer 2026-2035

Frederiksvaerkbanen I 457 mio. kr.
Gribskovbanen I 219 mio. kr.
Hornbzekbanen | - 657 mio. kr.
Lille Nord | | 26 mio. kr.
Nzerumbanen I 25 mio. kr.

Region Hovedstaden 1.193 mio. kr. m 1.384 mio. kr.

Fornyelse . Anlagsinvestering

Sikre og vedligeholdte baner

Over de kommende 10 ar skal der investeres 1,38 mia. kr. i sikre og vedligeholdte baner.

Estimatet omfatter ikke anden fase (Helsinge-Kagerup og Gilleje-Mdrum), som er under projektering,
dog omfatter estimatet tredje fase af Gribskovbanen (Hillered-Marum), som forventes udfert i 2027.
Den lebende vedligeholdelse finansieres gennem driftstilskud og infrastrukturafgifter.

Udviklingsplan 2026-2035 for lokalbanerne i Region Hovedstaden 9/21
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Nye gronne tog

Det europaeiske togmarked bevaeger sig i takt med den
grenne omstilling vaek fra diesel og over til eldrevne
lesninger.

Markedet for tog er i udvikling

De Nordsjzellandske lokalbaner er en lille akter pa det
samlede europaeiske marked, og derfor skal Lokaltog felge
markedet nar de store europaeiske producenter saetter
standarden for tilgaengeligheden til reservedele og
teknisk ekspertviden. Derfor vil det vaere nedvendigt

i de kommende ar at folge markedet tzet, for at vaere klar
til at udskifte togene pa det rigtige tidspunkt.

Hejere komfort og mindre lokal forurening

pa Naerumbanen

De fire dieseltog pa Neerumbanen forventes som de forste
at blive udskiftet til tog, der kerer pa el. Nar togene er
udskiftet, giver det en reduktion i udledningen af CO,,
partikler og stej. Nye tog forventes i drift fra tidligst

2029.

En fremtid med grenne tog pa

alle lokalbanerne

Pa de ovrige lokalbaner i Nordsjaelland kerer 25 dieseltog
med en forventet levetid til midt i 2030’erne, hvor det er
planen, de skal udskiftes. Det er en god ide at starte
processen omkring anskaffelsen af nye tog i god tid

- det viser erfaringerne fra bl.a. Neerumbanen.

En overvejelse kan vaere at fremrykke udskiftningen

af dieseltogene til mere milje- og klimavenlige tog pa el.
Det stiller krav til, at de nuvaerende tog kan afskaffes
baeredygtigt. Der er stor usikkerhed om fremtiden for
dieseltog og mulighederne for et frasalg, da jernbane-
selskaber i hele Europa er péa vej vaek fra diesel.

Dieseltogene kan bortskaffes ved at:

1. Salge de gamle dieseltog til et land med endnu aldre
dieseltog, som ikke er klar til at investere i helt nye
eldrevne tog.

2. Skrotte togene pa en ansvarlig made, hvor sa mange
dele som muligt genanvendes.

(P movia

Eldrevne tog

Eltog fas i to modeller. Tog, der skal

have konstant adgang til kerestrem,

eller batteritog, der pt. har en raekkevidde
pa 80-120 km.

Afhaengigt af togtypen, kan togene fa
elektricitet fra

» Koreledninger, som vi kender det fra
S-togene og en del af regional- og
fjerntogsstraekningerne.

» Ladeinfrastruktur, typisk ved ende-
stationerne, hvor togene lades op
inden naeste tur keres pa batteriet.
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Tunge batteritog slider mere pa banen
Batteritog er typisk tungere end dieseltog. De
slider mere pa baneinfrastrukturen og eger derfor
vedligeholdelsesomkostningerne. Omvendt vil
batteritog vaere billigere i drift.

Et skift til tunge batteritog kan affede behov for at
ombygge eller erstatte konstruktioner som f.eks. broer
og bygvaerker. Sarligt hvis hastigheden samtidig

oges som folge af andre udviklingsprojekter.
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Kortere rejsetid

Kortere rejsetid ger lokalbanerne og det samlede kollek-
tive transportsystem attraktivt for flere. Investeringerne
i kortere rejsetid kan ogsa - ud over at tiltraekke flere
passagerer og ege billetindtaegter - gare driften mere
effektiv og samlet set kunne reducere omkostningerne. | ‘\\\\
Bedre sammenhzang lofter lokalbanerne \ \ ﬁ
Med den nye Favrholm St. har udviklingen af lokalbanerne N
i Nordsjaelland taget et stort skridt fremad. Nar Hillered St.
og etape 2 af Favrholm St. star klar, kan alle banerne
(undtagen Neerumbanen) betjene det nye Hospital
Nordsjzelland.

I

T 730

‘_

Mange mindre projekter giver

hejere hastighed

Investeringer i baneinfrastrukturen kan ege hastigheden

og mindske rejsetiden pa tvaers af regionen. Det vil give et
stort left til den kollektive transport. Med den forventede

vaekst i passagertallet vil billetindtaegterne pa sigt kunne
finansiere anlaegsudgifterne.

Hojere hastigheder vil, sammen med sammenlagning af
stationer, give kereplaner, der er mere robuste, sd mindre
forsinkelser i én retning, ikke pavirker resten af driften.

Flere tog om aftenen, pa lordage

og evt. natdrift

Nar togene kerer oftere i flere af degnets timer, giver
det kunderne en bedre service. Og flere togafgange giver
mindre ventetid, der samlet set forkorter rejsetiden.

Udviklingsplan 2026-2035 for lokalbanerne i Region Hovedstaden 13/21
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Et sammenhangende banenet

Med den nye station Favrholm og ombygningen
af Hillered St. vil de 4.000 ansatte og

460.000 arlige patienter og besegende

til Nyt Hospital Nordsjaelland fa banen lige

til deren.

O Hundested Havn 0

9. o
) Voo
g of¢ §
o \Q'Kg s ke
= Ifoo § s
B S856n 808

Fjellenstrup

Parup

Tisvildeleje

Greested

GRIBSKOV Graested Syd

© Saltrup ) Snekkersten
&
0’5{- Marum
)
RS

usaueqisAy

o [=)] [}
E s 2 3
T 5 & 3
s =2 o g
I 5 o A
| l 2 \ © 2 Tog mod
“ 5 % 5 Kebenhavn
R hvert 15. minut
%
Hillered (@) Neerum
Ravnholm
@rholm
Favrhoim ©) [l Brede
Fuglevad
NBFgEléPN/I Smedebakken
i>-' I Lyngby Lokal
I Lyngby Centrum (&)
% d Nergaardsvej
. Tog mo
O Standsning z Kebenhavn Jzgersborg (8)
Standsning ved ny station hvert 10. minut
<2 Standsning med varierende standsningsmenster S-tog med Kobenhavn og

Nedlagt station
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Projekterne der giver kortere rejsetid og robust drift

En kombination af udviklingsprojekter vil, sammen
med den nedvendige investering i baner og nye tog,
give kortere rejsetid. Og sikre en mere robust
kereplan.

O,

@eq
7‘

Gribskoubanen

» Hastighedsopgradering pa de dele af banen, der
er omfattet af den igangvaerende sporrenovering,
vil give kortere rejsetid og mere robust drift.

* Nedlaegges Parup St., der i dag har meget fa
passagerer, kan rejsetiden blive kortere.

= Hvis @rby St. nedlagges, kan det nye boligomrade
ved Troldebakkerne fa halvtimesdrift. Det vil give
de nye beboere kortere rejsetid. @rby St. har i dag
meget fa passagerer.

Hornbaekbanen
» Hastighedsopgradering af spor og signaler
ifm. sporfornyelse.

* Enny station ved Parkvej i Gilleleje kan mindske
rejsetiden, hvis stationerne Gilleleje st og
Steeremosen nedlagges.

* Nedlagges Seborg st., der har fa passagerer,
forkortes rejsetiden.

Frederiksvaerkbanen

 Indfersel af 2 hurtigtog og 1 tog der stopper pa
alle stationer, giver kortere rejsetid for flere
passagerer pa banen.

Lille Nord

» Hastighedsopgradering af spor og signaler
mellem Hillered St. og Kvistgard St. vil mindske
rejsetiden.

» Opgradere Kvistgard St. til en krydsningsstation
vil give en mere robust drift.

Nye batteritog pa vil mindske rejsetiden pa alle
banerne, da batteritog kan accelerere hurtigere.
Ligesom det ekstra spor pa Hillered St. giver

en mere stabil afvikling af kereplanen.
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Flere passagerer med investeringer i banen

Investeringer i baneinfrastrukturen kan ege hastigheden og mindske rejsetiden pa tvaers af regionen.
Det vil give et stort left til den kollektive transport i hele regionen.

Anlags- Drifts- Flere Qgede passager- Anlaegs- Drifts- Flere Qgede passager-
omkostninger omkostninger passagerer indtegter omkostninger omkostninger passagerer indtegter
(Arligt) (Arligt) (Arligt) (Arligt) (Arligt) (Arligt)
Frederiksvaerk-
Gribskovbanen banen

Hornbaekbanen Lille Nord

* Med kortere rejsetid pa Gribskovbanen, Hornbakbanen og Lille Nord, er der mulighed for at spare ét togsaet
(anskaffelsesomkostning: 55-60 mio. kr.), og der vil kunne spares 3 mio. kr. arligt pa driften.

Udviklingsplan 2026-2035 for lokalbanerne i Region Hovedstaden 16/21
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Flere passagerer med investeringer i banen

Investeringer i baneinfrastrukturen kan ege hastigheden og mindske rejsetiden pa tvaers
af regionen. Det vil give et stort loft til den kollektive transport i hele regionen.

Anlaegs- Drifts- Flere  Qgede passager-
omkostninger omkostninger passagerer indtaegter
(Arligt) (Arligt) (Arligt)
Nzerumbanen
Kortere rejsetid - - - -
Fastholde 10 min.
frekvens 47,9-57,9 mio. kr. O kr. +11.000 53.000 kr.
Flere afgange
mellem
myldretiderne** 0 kr. 1,1 mio. kr. +328.000 2,1 mio. kr.
Flere aften-
afgange** 0 kr. 1,1 mio. kr. +45.000 0,3 mio. kr.
Flere afgange
pa lerdage** 0 kr. 0,7 mio. kr. +41.000 0,3 mio. kr.
Natdrift i weekend 0 kr. 0,5 mio. kr. +14.000 0,3 mio. kr.

** Kraever at der er investeret sa 10 minutters frekvensen kan fastholdes.

Kortere rejsetid og eget frekvens er estimeret uafhangigt af hinanden.
Gennemferes investeringerne der giver bade kortere rejsetid og flere afgange
kan der opnas synergieffekter: passagereffekten af de to typer forbedringer
vil give flere passagerer end tiltagene hver for sig.
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Banen i byen

Lokalbanerne er vigtige for borgerne i stationsbyerne.
Stationerne skaber en staerk lokal identitet og en folelse
af at haeange sammen med omverdenen. En staerk kulturel
og fysisk sammenhang mellem banen og byen gavner
begge.

Liv pa stationen

Med rejsekortet og digitaliseringen af billetkeb, er der
ikke lzengere et kommercielt grundlag for betjent salg i
stationsbygningerne. Lokaltog har lebende udlejet eller
frasolgt stationsbygningerne, der nu er boliger, kontorer
eller butikker. Gennem partnerskaber med lokale borgere,
foreninger eller kommunerne kan stationerne fa nyt liv.
Det giver liv pa stationen og ojne pa gaden, og ger
stationen tryggere for passagererne.

Liv omkring stationen

De fleste passagerer bor i naeeromradet og kommer til fods,
pa cykel eller i bus til stationen. Passagererne tager den
direkte rute til stationen, ndr de kommer til fods eller

pa cykel - det viser de mange trampestier langs banen.
Det er en flles opgave for Lokaltog og kommunen

at sikre stierne.

Stationsforpladserne ejes oftest af flere: Lokaltog,
kommunerne og andre grundejere. Koordinering mellem
parterne er nedvendig for lebende at forbedre og
opgradere stationsforpladserne og sikre parkering

til cykler og biler.

Her er der liv pa stationerne

Pa en raekke stationer er stationshuset solgt eller
udlejet til lokale erhvervsdrivende eller foreninger.
Et par eksempler er:

= | stationsbygningen pa Gilleleje St. tilbyder
en bager nybagt bred, kager og kaffe.

= Stationsbygningen i Brede St. er udlejet til cafe.

= PaLyngby Lokal St. er bygningen udlejet til
Rede Kors suppekekken.

= P& stationsbygningerne pd Grennehave og
Frederiksvark stationer er der kontorer
til Lliberalt erhverv.

Byudvikling omkring stationerne
Boligudviklingen er sket langt fra stationen og
aktiviteterne har flyttet sig veek fra stationen. | de
seneste ar der kommet fokus pa at bygge boliger pa
tidligere erhvervsarealer og at byfortaette omkring
stationerne. Det giver grobund for samarbejde med
kommunerne om byudviklingen i forhold til arealer,
indretning og initiativer pa tvaers af matrikelskel,
der ger banerne attraktive for de nye beboere. Det
giver ogsa potentielt flere kunder pa lokalbanerne.

(P movia

= Stationen pa Kvistgard st. danner i dag rammen

om en SFO.

= P& Fredensborg St. har Jernbanehistorisk forening
renoveret ventesalen og viser jernbanehistorie.

Der findes i dag 5 stationer med billetsalg, som alle er
indrettet med hyggelig ventesal med bogbyttereoler

og kaffesalg.

»
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Gode adgangs-
og parkeringsforhold

Fodgaengerne til stationen vil have gode,
direkte og trygge gang- og stiforbindelser.
Lys og ingen store traeer eller buske, der
skygger for udsynet, foretraekkes.

Overdakket cykelparkering taet pa
perronen gor det mere attraktivt for de
lokale at cykle til stationen - og lade
bilen sta. Det giver plads pa p-pladserne
til passagerer, der ikke bor i gang- eller
cykelafstand fra stationen.

Busstoppesteder taet pa stationen, hvor
man kan se fra perron til stoppested,
gor skiftet mellem tog bus trygt. Og far
flere til at kombinere bus og tog.

Parkér & Rejs, langtidsparkering til biler,
er relevant ved stationer, der ligger i
udkanten af byen eller i abent land, men
har god vejadgang.

Delecykler og -lebehjul ved de sterre
stationer kan gore ture fra og til
stationen let.
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Stationerne

Stationen er passagerernes forste mede med Lokaltog.
Velindrettede stationer med gode venteforhold, god
trafikinformation og let adgang til perronen giver tryghed
pa togrejsen.

Lys og information giver tryghed pa rejsen

Lys pa perronen og omkring stationerne ger det let at finde
rundt og ger passagerne trygge. Der bor vaere leskarme
med siddepladser, ly og Iz pa alle perroner. Der kan dog
veere udfordringer med pladsen pa smalle e-perroner.
Standardudstyr pa stationerne giver genkendelighed og
gor det lettere at handtere reparationer og reservedele.

Alle stationer har en trykt kereplan, og pa de sterre
stationer er der DOT-skaerme med realtidsinformation om
tog- og busafgange. Med hejtalerudkald pa alle stationer
kan passagererne fa information om aendringer eller
forsinkelser. Det giver tryghed pa rejsen. De store stationer
har vejvisning, der hjalper passagererne med at finde den
rette perron eller hen til bussen. Det vil vaere en god ide

at arbejde struktureret med way-finding og information,
for at hjaelpe passagererne pé vej. Pa stationer, hvor

der kommer mange turister, kan man informere om
oplevelserne i omradet og billetkeb. Infotavlerne kan
designes og driftes i et samarbejde med kommunerne.

Perroner med direkte adgang

Perroner der giver direkte og niveaufri adgang til toget, ger
det let for alle at komme ind og ud af toget. Og seerligt for
gangbesvaerede og passagerer med barnevogne, kerestole
og cykler. P3 28 stationer pa lokalbanenettet matcher
perronhejde og tog ikke. Nar stationer alligevel skal
renoveres, eller der bygges om pa banen, ber perronhejden
tilpasses. Taktile markeringer ved perronkant, der guider
blinde og svagtseende, indarbejdes pa nye stationer og
ved renoveringer af perronerne.

Knudepunktskilte giver sammenhang i rejsen
Knudepunktsskilte pa stationerne markerer hvor passa-
gererne kan komme videre med bus, flex- eller plustur,
blive samlet op af familien, begynde en samkerselstur
eller mede en taxi. Det fysiske skilt gor det nemmere for
chaufferer og passagerer at finde hinanden. Sammen med
knudepunktskiltet er der en P-plads til korttidsparkering.
Det er kommunerne, der saetter skiltene op, fordi
parkeringsarealerne oftest er pa kommunal grund.
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Stationerne er knudepunkter,
hvor tog, bus og privat
transport medes. Knudepunkt-
skiltet er en marker for
skiftestedet.
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