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Forslag til lov om &ndring af faerdselsloven, lov om
offentlige veje m.v. og lov om private faellesveje
(Forenkling af sagsgange ved vejmyndighedens di-
spositioner over offentlige veje og private feellesveje
m.v.)

| Region Hovedstaden arbejder vi for flere passagerer i den kollektiv trafik, flere cy-
kelture og mere gaende trafik..-at-d Det skal véere nemt for borgerne at komme rundt
i regionen uden bil ved-at i et styrket,-et steerkt kollektivt transportnet, der sammen
med fx supercykelstier og nye mobilitetslgsninger skabe et attraktivt alternativ til
alene kgrsel i bilen. | den forbindelse arbejder.Region Hovedstaden teet sammen
med kommunerne om det regionale busnet og udbygning af Supercykelstinettet.

Derfor er det ogsa med stor interesse, atwi har leest det aktuelle udkast til lovforslag
vedrgrende blandt andet indskraenkning af politiets vetoret overfor kommunale vejs-
ager.

Vi forstar, at det har lzenge veeret et gnske fra kommunernes side, og saledes vil vi
ogsa gerne kvittere for initiativet.

Det veekker derfor stor bekymring, at lovforslaget reelt indskraenker det kommunale
raderum pa de stgrre kommunale veje, hvor trafikmaengden overstiger 4000 motor-
karetajer i dagnet, og hvor de regionale busser typisk kgrer. Regionen bakker gene-
relt op om kommunernes arbejde for at sikre mobilitet og fremkommelighed, skabe
trygge og fredelige byrum, begraense stgj og luftforurening og ikke mindst sikre trafik-
sikkerheden.

Men loveendringen vil betyde, at flere stgrre vejprojekter, hvor kommunen gnsker at
prioritere aktiv transport eller kollektiv trafik med hastighedsnedsaettelser til under 50
km i timen, trafikger/trafikal fredeliggarelse og ensretninger ikke kan gennemfares.
Prioriteringer af busser, hvor der indrettes karselsforbud for gvrig motorkgrende trafik
via bussluser eller anlzegges sikre buslommer og busperroner med en lokal ha-
stighedsbegraensning pa 40 km i timen vil ligeledes ikke kunne gennemfares.



Et eksempel pa vejprojekter, som ikke vil kunne lade sig gere inden for den nye lov
er omdannelse af Ngrrebrogade og Amagerbrogade i Keabenhavns Kommune, som i
dag er indrettet med hgij prioritering af cyklende, gaende og af busser. Disse omdan-
nelser har ogsa betydet en markant passagervaekst for de regionale busruter, som
karer pa straekningen.

Region Hovedstaden finder det vanskeligt at kunne gennemfgre fremtidige buspriori-
teringer herunder det sakaldte BRT-net og udbygningen af et trafiksikkert supercykel-
stinet med udgangspunkt i nationale malseetninger, herunder Deklaration om gget
samarbejde for at fremme cykling i Danmark (2022).

Region Hovedstaden finder det kritisk, at de nye objektive betingelser i lovforslaget
baseres pa arsdggnstrafiktal, hvor der udelukkende er taenkt.pa mobilitet og frem-
kommelighed for motorkgrende trafik (biler, varebiler og lastbiler). Der tages saledes
ikke hgjde for antal busser i rute og antallet af passagerer eller antallet af cyklister,
som karer over dggnet pa en vejstraekning.

Nar der i forslaget udelukkende saettes kriterier,.som omhandler trafikmaengder for
motorkgrende trafik, negligeres behovet for at kunne arbejde med at indrette vejene
og brugen af den ud fra kriterier, som handler om'at gge trafiksikkerheden, skabe
bedre forhold for busdrift og reducere stajpavirkningen. Dette er et vaesentligt tilbage-
skridt i forhold til geeldende regler.

Region Hovedstaden opfordrer Transportministeriet til at inddrage aktgrerne for at
sikre de ngdvendige rammer for en mere grundig inddragelsesproces i et meget om-
fattende lovforslag, hvor hgringsprocessen med den korte frist, har gjort det sveert til-
retteleegge en grundig administrativ og politisk proces.

Region Hovedstaden stgtter at lov forslaget aendres, sergerhe;at-derkommeraen-
dringerne-Hovforslaget,semforsat-giver saledes at kommunerne har medbestem-

melse, nar det geelder indretning af veje og gader med mere end 4000 motorkaretg-
jer i dagnet, og at trafikken ogsa bliver vurderet ud fra teellinger af cyklister, fodgaen-
gere og buspassagerer.
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