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Tilgeengelighed til erhvervsuddannelser

1 Sammenfatning

Opgaven

Analysens formal er, pa basis af en kortlaegning af tilgeengeligheden med kollektiv trans-
port til erhvervsuddannelserne, at bidrage med forslag til, hvordan man kan sikre, at
transportvilkarene ikke er en hindring for, at flere unge vaelger en erhvervsuddannelse.

For fa unge sgger ind pa erhvervsuddannelserne, og for mange falder fra undervejs.
Transportvilkar har en betydning for de unges valg og fravalg. Hvis det er besveerligt og
tager lang tid, s& kommer valg af en erhvervsuddannelse maske slet ikke pa tale.

Et seerligt forhold ved erhvervsuddannelserne, sammenlignet med de gymnasiale uddan-
nelser er, at der er mange meget forskellige typer af uddannelser. Bade fagligt og form-
maessigt fx mht. sammensaetning af praktik og skolebaenk. Der er mere end 100 forskelli-
ge faglige hovedforlgb, som udbydes i vidt forskellige kombinationer af geografisk lokali-
sering. For den enkelte unge er det ikke tilstraekkeligt at have god adgang til en lokalitet,
hvor der udbydes en erhvervsuddannelse, hvis det ikke er den uddannelse, den unge
agnsker.

Den kollektive transport spiller en veesentlig rolle for unges transportvilkar. Mange af de
unge har ikke andre muligheder end bus og tog. Det kan veere, hvis der er for langt at
cykle, eller hvis kgrekort og bil er udenfor reekkevidde. Unge til ungdomsuddannelser er
en helt central malgruppe i planlaegningen af den kollektive transport.

Kritisk transporttid

For de typer af erhvervsuddannelser, hvor man gnsker at gge rekrutteringen, foreslas, at
der i Region Hovedstaden arbejdes med en kritisk transporttid mellem hjem og uddannel-
sessted pa en time (hver vej) for rejser med kollektiv transport.

Den kritiske transporttid er der, hvor rejsetiden far en afggrende betydning for den unges
valg og fravalg af uddannelse. Kritisk transporttid er ikke en objektiv stgrrelse, men har
sammenhaeng med den enkeltes vaner, accept og gnsker. Der findes ikke undersggelser
af kritisk transporttid. | denne udredning er kritisk transporttid indkredset ved at se pa den
administrative praksis og pa, hvor lang transporttid unge pa erhvervsuddannelserne fak-
tisk accepterer.

Fem kvarters transport med kollektiv transport fra hjem til den gnskede uddannelse er en
maksimumsgraense, som overalt i landet anvendes i den administrative praksis bl.a. i
forhold til tildeling af en plads pa et skolehjem for unge pa erhvervsuddannelser. Oversat
til Region Hovedstaden sa er fem kvarter lang tid, nar geografi og udbud af kollektiv
transporttid tages i betragtning.

Transport og tilgeengelighed for unge, som gar pa en erhvervsuddannelse i Region Ho-

vedstaden, er detaljeret kortlagt i udredningen “"Let at komme rundt”. Den viste, at 95 %
af eleverne kan komme mellem deres hjem og uddannelsessted p& under en time. Eller
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sagt pa en anden made, langt de fleste af eleverne accepterer en transporttid pa op til en
time.

Servicemal
For alle regionens unge foreslas et servicemal for den kollektive transportbetjening til de
uddannelser, hvor optaget gnskes gget, hvor:

e 90 % unge har under 50 minutter fra hjem til uddannelse

e 95 9% unge har under 60 minutter fra hjem til uddannelse

e 75 % unge kan komme mellem hjem og uddannelse med ét eller ingen skift

Servicemal er en made at beskrive standarden for, hvilken service man vil tilbyde. Hgje
servicemal kan bruges til at drive en gnsket udvikling fremad. Men hvis servicemal skal
omfatte alle, s& kan det blive dyrt. Derfor foreslas servicemal for de unges tilgaengelig-
hed, som ogsé indeholder spgrgsmalet om, hvor mange af regionens unge, der er omfat-
tet.

Servicemalene er opstillet med udgangspunkt i kendskab til, hvor lange transporttider og
hvor mange skift erhvervsskoleeleverne har i dag, og en argumentation om at servicema-
lene for alle regionens unge gerne skal ligge pa samme niveau eller lidt over. 87 % af alle
erhvervsskoleelever i Region Hovedstaden kan i dag na fra der til dar mellem hjem og
uddannelsessted med kollektiv transport pa under 50 minutter. 72 % kan komme mellem
hjem og uddannelses med kollektiv transport uden at skulle skifte.

Elevers transport og preeferencer

Mere end halvdelen af eleverne til erhvervsuddannelserne i Region Hovedstaden benyt-
ter kollektiv transport mellem bopeel og uddannelsessted. Der er altsa tale om en mal-
gruppe, for hvem udformningen af den kollektive transport har stor betydning for deres
transportvilkar.

Elever til erhvervsuddannelserne i Region Hovedstaden har i gennemsnit ca. 11 kilome-
ter mellem hjem og uddannelse. Der er stor forskel mellem de forskellige uddannelsesfor-
lgb, fx har elever til social- og sundhedsuddannelsen i gennemsnit ca. 10 kilometer til
deres uddannelse, mens tjenerelever har mere end 20 kilometer.

Nar man spgrger de unge om, hvad de laegger veegt pa i den daglige transport, sa er det
farst og fremmest de grundlaeggende parametre: Pris, sikker transport, tidsforbrug og
palidelighed. Herefter kommer, at det er miljgvenligt og sundt. Og sidst kommer oplevel-
sen af selve rejsen i form af, at det er afslappende, man kan foretage sig ting, man kan
veere social mm.
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Tilgeengelighed til hovedforlgb

Med mere end 100 hovedforlgb, som udbydes i vidt forskellige kombinationer af geogra-
fisk lokalisering, er det ngdvendigt at fokusere tilgeengelighedsanalysen. Der er derfor
udvalgt 28 hovedforlgb. De 22 udbydes i Region Hovedstaden og omfatter 82 % af alle
elever pa erhvervsskoler. De sidste seks udbydes i Region Sjeelland, men ikke i Region
Hovedstaden.

Til at kortleegge tilgeengelighe-

den for de 28 hovedforlgb er Bager og konditor Detailhandel med specialer

modellen TPRejsetid, som Te-
traplan har udviklet for Trafiksty-
relsen, anvendt. Den baseres
pa aktuelle kgreplaner fra Rej-
seplanen. Det forudseettes, at
de unge veelger, at tage til det
uddannelsessted, som det tager
kortest tid at komme til.

Tilgeengeligheden er vidt for-
skellig for de 28 hovedforlgb,

Kontor

hvilket illustreres af de fire ek-
sempler til hgjre.

Ud fra kendskab til, hvor regio-
nens unge bor, kan det opgg-
res, hvor mange der potentielt
kan na til de forskellige hoved-
forlgb pa under en time. | de fire
eksempler til hgjre kan 16 % na

///'

til bager- 09 kond.ltoruddannel- Eksempler pa tilgaengelighed til hovedforlgb malt pa
sen, 93 % til detailhandelsud- minutter med kollektiv transport fra der til dgr.
dannelsen, 99 % til social og Grgn = kort tid. Red = lang tid. De hvide maerker er der,
sundhedsuddannelsen og 98 % hvor uddannelsesstedene er lokaliseret.

til kontoruddannelsen indenfor
en time.

Tilgeengelighed fra kommuner

Sagningen til uddannelser er forskellig rundt om i regionen' herunder ogsa sggningen til
erhvervsuddannelser. En interessant iagttagelse er, at netop de kommuner som mé for-
ventes at have den laveste tilgeengelighed til erhvervsuddannelserne, samtidigt er de
omrader, hvor sggningen relativt set er starst. Det geelder bl.a. for regionens nordlige
kommuner.

Unge fra centralkommunerne har en god tilgeengelighed til de fleste af erhvervsuddan-
nelsernes hovedforlgb, ogsa nogle af de forlgb, der kun udbydes i Region Sjeelland.
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I omegnskommunerne til Kgbenhavn skiller Dragar sig ud med en lav tilgeengelighed til
de fleste uddannelsesforlgh. De gvrige kommuner har generelt en god tilgeengelighed til
uddannelser, som udbydes i Region Hovedstaden.

De fire nordlige "udkantskommuner” - Frederikssund, Halsnees, Gribskov og Helsingar -
har generelt ikke en betjening, som lever op til de opstillede servicemal for tilgeengelighed
med kollektiv transport.

De gvrige kommuner viser generelt en rimelig tilgeengelighed, dog med omrader fx i Ege-
dal kommune, som er sveere at na.

Seks kritiske cases

For at kunne konkretisere lgsningsmuligheder er der udvalgt seks kritiske cases. De er
udvalgt ved at se pd, hvilke brancher hvor der forudses en mangel pa arbejdskraft. Et
andet udveelgelseskriterie er, at tilgaengeligheden ikke er optimal.

De seks cases er: Tjener, mediegrafiker, smed, lager- Personvognsmekaniker
fterminalarbejder, personvognsmekaniker og ba- Tilgeengelighed tid
ger/konditor. For disse seks er tilgeengeligheden analy- P -

seret ngje. Der er fx kortlagt vigtige skiftesteder. En
optegning for casen personvognsmekaniker er vist til
hgijre.

Blandt de seks cases er tilgeengeligheden med kollektiv
transport i dag nogenlunde den sammen for unge bo-

3
S

A 2 (¢
siddende i Region Hovedstaden til tiener-, mediegrafi- % ' 4 VA& > o
ker og smedeuddannelserne. De lever alle knap og nap /// ; ,///%f -
op til de opstillede servicemal, men de ligger ikke langt * 4 ///é/ >
fra. —
Skiftesteder

Ikke uventet falder tilgeengeligheden til bager- og kondi-
toruddannelsen darligst ud pa alle servicemal, hvilket er
en naturlig konsekvens af, at uddannelsen slet ikke
udbydes i Region Hovedstaden.

Lager- og terminalarbejderuddannelsen er pa alle de
tre servicemal langt fra det gnskede, hvilket har en
sammenhaeng med en ucentral lokalisering.

Personvognsmekanikeruddannelsen lever op til malet
om, at 95 % af regionens unge har under en times rej-
setid, men ligger langt fra malet mht. hvor mange der
kan komme frem pa under 50 minutter, og andel der
skal skifte flere gange.
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Lgsninger - lokalisering og udbud

Et vilkar for mange af erhvervsuddannelsesstederne er, at de er lokaliseret sa langt fra en
station, at det ngdvendiggear bus over en kort straekning og i et koncentreret tidsrum. Det
er bade besvaerligt og dyrt. For fremtidige lokaliseringer af erhvervsuddannelser er det
vigtigt ikke at gentage fortidens "synder” med en uhensigtsmaessig lokalisering. Om no-
gen kan denne malgruppe, hvoraf halvdelen bruge kollektiv transport, fa gleede af en
stationsnaer lokalisering.

Af betydning for tilgeengeligheden er ogsa, hvilke steder de enkelte hovedforlgb udbydes.
Det ligger udenfor dette opdrag at pege p4, hvor de enkelte hovedforlgb skal udbydes.
Men for at illustrere, hvor meget tilgeengeligheden kan forbedres, er der kigget pa forskel-
lige scenarier. Det er vigtigt at pointere, at der er tale om regneeksempler, som alene
tjener det formal at illustrere potentialer for forbedret tilgaengelighed.

For uddannelserne lager og terminal, mediegrafiker, smed og tjener er tilgeengeligheden
beregnet under forudseetning af, at uddannelsen ogsa udbydes pa Erhvervsskolen Nord-
sjeelland i Hillergd. Alle de fire uddannelser far i scenarierne et servicemaessigt laft. Mht.
rejsetid nar tjener, mediegrafiker og smed i mal med de opstillede servicemal. Mht. skift
nar smedeuddannelsen i mal, men ogsa tjener og mediegrafiker er taet pa. For lager- og
terminalarbejdere er der en tydelig forbedring i andelen, der kan n& uddannelsen indenfor
en time. Der er imidlertid fortsat en del der har lange rejsetider og mange skift.

Bager- og konditoruddannelsen bliver i dag kun udbudt i Region Sjeelland. Derfor er der
set pa et scenario, hvor uddannelsen bliver udbudt pa Erhvervsskolen Nordsjeelland i
Hillergd og pa Hotel- og Restaurantskolen i Valby. Det betyder naturligvis et stort tilgeen-
gelighedsmeessigt Iaft, som bringer uddannelsen i mal mht. de opstillede servicemal.

Personvognsmekanikeruddannelsen er i dag udbudt i en bred geografi i Region Hoved-
staden, s& her er det andre tiltag, som skal til for at forbedre tilgeengeligheden.

Lagsninger - bedre trafikbetjening til seks erhvervsskoler

De seks kritiske cases udbydes i dag pa i alt seks erhvervsskoler i Region Hovedstaden.
Der er kigget neermer pa den nuvaerende betjening af disse skoler og mulighederne for at
forbedre forholdene.

Erhvervsskolen Nordsjeelland - Hillergd

Fra Erhvervsskolen i Nordsjeellands afdeling i Hillerad er der cirka 1% kilometer til Hille-
rad Station, som langt de fleste elever skal skifte pa. Hillergd Station lever i dag ikke op til
de standarder, der er for god fysisk tilgeengelighed. Seerligt gang- og venteforhold er pro-
blematiske, nar de ses ud fra erhvervsskoleelevernes perspektiv.

Allerede neeste ar forbedres betjeningen for elever fra gst, nar en ny linje (375R) far flere
afgange helt ud til erhvervsskolen. Tilgaengeligheden fra vest mellem Frederikksund og
Hillerad er ikke optimal. En styrkelse af tilgaengeligheden med kollektiv transport mellem
Frederiksund og Hillerad forudseetter helt nye buslgsninger.
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TEC Ballerup

Fra TEC i Ballerup er der knap 1Y kilometer til Ballerup Station. Fra Ballerup Station er
der flere tunge hgjfrekvente kollektive busforbindelser, som har et godt tag i store dele af
oplandet i Region Hovedstaden. Problemet er at komme mellem TEC Ballerup og Balle-
rup Station, og de lokale busser er ikke til megen hjeelp. Det vil som oftest veere det hur-
tigste at ga hele vejen.

Med de nuveerende planer for nye hgjklassede buslinjer er der ingen, som kommer teette-
re pa TEC Ballerup, end det er tilfeeldet i dag. Med det gode udbud af hgjklasset betje-
ning til Ballerup station, er det oplagt at undersgge efterspgrgslen efter og muligheden for
en malrettet betjening mellem station og TEC Ballerup. Forleengelse af linjerne 350S og
153E pa udvalgte afgange morgen og eftermiddag mellem Ballerup Station og skolen vil
veere en oplagt mulighed at undersgge naermere.

Hotel og restaurantskolen i Valby

Skolen ligger i en gangafstand af knap 700 meter fra Valby Station, hvilket normalt vil
betegnes som stationsnaert, og som de fleste vil finde acceptabelt. Skolen betjenes der-
udover af flere hgjklassede A-busser med stop ved skolen, og fra Toftegards Allé yderli-
gere af flere hgjklassede buslinjer. Alti alt er der en god kollektiv betjening af skolen,
hvor der ikke kan peges pa nye stgrre initiativer.

CPH West Ishgj

CPH West i Ishgj ligger i en gangafstand af lidt over 500 meter fra Ishgj Station, hvilket er
at betragte som stationsneert. Derudover ligger flere hgjklassede buslinjer indenfor en
ganske kort afstand fra skolen.

Tilgeengeligheden er allerede god, men der kan peges pa et eftersyn af relationen med
400S mellem Ishgj og Hagje Taastrup Station, hvor kgreplanen ses i relation til mgde- og
sluttider samt korrespondancer til tog i Hgje Taastrup. Letbanen i Ring 3 som forventes i
drift i 2021, vil betyde, at flere af regionens unge hurtigere kan komme til CPH West, hvor
der kommer et letbanestop lige ved skolen.

Kbh Tekniske Skole pa Frederiksberg

Skolen ligger i en gangafstand af cirka 1% kilometer fra bade Ngrreport Station og Ka-
benhavns Hovedbanegard, hvilket ikke er stationsnzert. Der er imidlertid bade metro og
tunge S- og A-buslinjer teet ved skolen. Alt i alt en god Kkollektiv betjening af skolen.

TEC Hvidovre

Friheden Station er den naermeste station med cirka 2% kilometer i gangafstand. Der er
direkte betjening mellem stationen og TEC med linjerne 200S og 137. Skolen har ikke en
optimal lokalisering set i forhold til betjening med kollektiv transport. Nar naerheden til
motorvejsnettet samtidig tages i betragtning, er der ikke tale om en gunstig konkurrence-
situation for den kollektive transport.

| en screening af linjefaringer for en letbane til Kastrup Lufthavn indgik en forbindelse
over Avedgre Holme, men den viste ikke et stort passagerpotentiale. Spgrgsmalet er om
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der er en efterspgrgsel efter en forsteerket og forbedret betjening. En afklaring kreever en
dialog med skolen.

Lgsninger - uddannelsesruter

De kommuner, hvor der fra hele eller store dele af kommunen generelt er darlig tilgaenge-
lighed for de unge til erhvervsuddannelser, er: Frederikssund, Halsnaes, Gribskov, Dra-
ger, Helsinger, Egedal, Furesg og Fredensborg. Andre kommuner har ogsa omréder,
hvorfra der er lange transporttider, men de er ikke bergrt i samme omfang som de naevn-
te.

Malrettede transporttilbud til unge, som skal til ungdomsuddannelserne star hgjt pa dags-
ordenen mange steder i landet. Flere steder udggar de unge stagrstedelen af kunderne i
den kollektive transport. Region Hovedstaden har ikke i samme omfang som de andre
regioner store tyndt befolkede omrader, hvor det er vanskeligt at opretholde en hyppig
kollektiv transport. Der har ikke vaeret samme fokus pa problemstillingen, som andre ste-
der i landet. Der er derfor et perspektiv i at kigge p&, hvad man ger andre steder.

Seerlig interessant er et forsgg pa Fyn, hvor grundideen er den, at der karer direkte ruter
fra yderomraderne, som i forsgget er Assens Kommune, til erhvervsskoler i Odense.
Elever, der bor langt fra ruterne, kan benytte en teletaxa ned til stoppsstedet, uden det
koster ekstra. Forsgget er endnu ikke afsluttet og afrapporteret, men det har allerede
inspireret til, at der pa Fyn er introduceret et omfattende uddannelsesnet af direkte ruter
fra alle egne af gen til alle stgrre ungdomsuddannelsessteder. Og det har inspireret tre
kommuner, Assens, Nyborg og Faaborg-Midtfyn, til yderligere et forsgg, hvor pendlere
bosiddende langt fra den kollektive transport pad samme made som de unge tilbydes en
teletaxa.

Ideerne fra "Assensmodellen” kan helt eller delvist overfares til udkantsomraderne i Re-
gion Hovedstaden. Mest oplagt vil det veere at starte med at kigge pa Hornsherred, hvor
bade ideen om en direkte skolebus og et tilbud om tilpasset tilbringertransport for de fjer-
nest bosiddende unge er relevant. Pa Halsnaes, hvor lokalbanen sammen med busser fra
Hillergd Station til Erhvervsskolen allerede giver et tilpasset tilbud, er isser den kommuna-
le teletaxadel af forsgget interessant. En konkret analyse af potentialet for nye direkte
ruter og for teleordninger kan vise, hvilke kombinationer der er relevante rundt om i Regi-
on Hovedstadens yderomrader.

Side 7



Tilgeengelighed til erhvervsuddannelser

2 Baggrund

2.1 Opgaven

Denne rapport omfatter en udredning for Region Hovedstaden med fglgende opdrag:

Analysens formal er, pa basis af en kortlaegning af tilgeengeligheden med kollektiv trans-
port, at bidrage med forslag til, hvordan man kan sikre, at transportvilkarene ikke er en
hindring for, at flere unge veelger en erhvervsuddannelse.

Analysen skal:

¢ Indkredse den kritiske transporttid”, der hvor man ma forvente, at transporttiden
bliver en medvirkende arsag til fravalg eller frafald.

e Omfatte tilgeengeligheden til hovedforlgb pa erhvervsuddannelserne, som til-
sammen daekker mindst 80 % af eleverne, idet uddannelsesforlgb med fa elever
ikke selvstaendigt analyseres.

o Afdeekke rejsetiden fra udkanten af regionen til de erhvervsskoler, som udbyder
den pageeldende uddannelse.

e Udpege hvor mange unge der i de enkelte kommuner ikke kan na mellem hjem
og uddannelse indenfor en given rimelige tidsramme - den “kritiske transporttid”.

e Visualisere tilgaengeligheden til uddannelserne med kort, som psedagogisk angi-
ver kritiske omrader.

e Opstille konkrete lgsningsforslag for at imgdekomme de unge, som i dag ikke kan
na relevante erhvervsuddannelsessteder indenfor den kritiske transporttid.

2.2 Sadan gribes opgaven an

Kritisk transporttid

Den kritiske transporttid er der, hvor rejsetiden far en afggrende betydning for den unges
valg og fravalg af uddannelse. Ved valg af uddannelse indgar flere forskellige faktorer,
hvor transport er en ud af mange. Dertil kommer at kritisk transporttid ikke er en objektiv
stgrrelse, men kan varierer personer imellem.

Der findes ikke udredninger om unges kritiske transporttid. Det er derfor valgt at indkred-
se den kritiske transporttid ved at se pa den eksisterende praksis.

o Fra et systemperspektiv: Hvilke kritiske transporttider ligger til grund i den admi-
nistrative praksis pa skolerne og i andre regioner?

e Fra et individperspektiv: Hvor lang tid accepterer unge i Region Hovedstaden i
dag at rejse for at kommer til deres uddannelsessteder?

Pa basis heraf er der opstillet et forslag til servicemal, som man kan leegge til grund for
tilgeengeligheden til de erhvervsuddannelser, hvor man gnsker at gge rekrutteringen.

Servicemalet omfatter spgrgsmalet om, hvor mange af regionens unge der, indenfor en
given tidsramme og med kun et eller ingen skift, kan nd den aktuelle uddannelsestype.
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Tilgeengelighed med kollektiv transport til 28 hovedforlgb

Erhvervsuddannelserne omfatter mere end hundrede forskelige typer af specialiseringer
opdelt pa 12 forskellige uddannelsesindgange. De forskellige specialiseringer udbydes pa
forskellige lokaliteter og pa forskellige mader, fx mht. kombination af skole og praktik. For
den enkelte elev er det tilgeengeligheden til netop den gnskede uddannelse, der er af
betydning.

Undersggelsen er i udgangspunktet begreenset til at se pa de hovedforlgb, der har den
stgrste sggning af unge. Med udgangspunkt i gnsket om at deekke mere end 80 % af alle
eleverne er der udvalgt i alt 28 hovedforlgb. Tilgaengeligheden med kollektiv transport til
de 28 hovedforlgb fra hele Region Hovedstaden er kortlagt med modellen TPRejsetid.
Via rejseplanens aktuelle data beregnes for hvert hoveforlgb, hvor lang tid en rejse med
kollektiv transport tager fra alle regionens omrader og hvor mange skift den omfatter.
Rent praktisk foretages beregningen for kvadrater pa 100x100 meter. Tilgaengeligheden
til de 28 hovedforlgb evalueres i lyset af de opstillede servicemal.

Ved at sammenholde med antallet af unge som er bosat rundt om i regionen, tegnes der
et billede af, hvor de unge har en god hhv. mindre god tilgeengelighed. Resultaterne heraf
afrapporteres p& kommuneniveau, s& man kan sammenligne pa tveers.

Seks kritiske cases

Der er udvalgt seks sakaldte kritiske cases, som er hovedforlgb, hvor der i dag vurderes
at veere eller at komme et rekrutteringsproblem, set i lyset af det fremtidige behov for
uddannelse i hovedstadsregionen. De kritiske cases er udvalgt for at arbejde med Igsnin-
ger i et overskueligt antal kombinationer af uddannelsestilbud. De problemstillinger der
afdaekkes rundt om i regionen for de seks cases, er imidlertid ogsa repraesentative for
andre hovedforlgb, der hvor de er lokaliseret pa samme adresse.

For de seks kritiske cases zoomes ind pa tilgaengeligheden, idet der ses pa den tilgeen-
gelighed, som den kollektive transport tilbyder regionens unge i dag. Det kortleegges her-
under, hvor de stgrste skiftesteder er.

Lasninger diskuteres i forhold til de seks kritiske cases, idet der ses muligheder for for-
bedret tilgeengelighed ved at:

e Uddannelsen tilbydes pa flere lokaliteter i Region Hovedstaden.

e /Endre i betjeningen med kollektiv transport til de seks uddannelsessteder, som
de seks cases omfatter.

e Give et grundleeggende alternativt tilbud for elever i tyndt befolkede omrader og
med et serviceniveau under den definerede standard (Assens modellen).
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3 Kritisk transporttid og servicemal

3.1 Kritisk transporttid

3.1.1  Der mangler viden

Den kritiske transporttid er der, hvor rejsetiden far en afggrende betydning for den unges
valg af uddannelse. Hvis det er transporttiden, som er udlgsende for, at en gnsket er-
hvervsuddannelse helt fraveelges, eller at den unge falder fra, sé er der tale om en kritisk
transporttid.

Kritisk transporttid er ikke en objektiv stagrrelse, men har en sammenhaeng med den en-
keltes vaner, accept og gnsker. For erhvervsuddannelserne med et stort element af prak-
tik har det endvidere en betydning, hvor praktikophold eller elevpladser er lokaliseret.
Lange transporttider accepteres nemmere, hvis det er i begraensede korte tidsrum. Ende-
lig har det ogsa en betydning under hvilke vilkar tranporten finder sted. Lange og tids-
kraevende rejser accepteres bedre, hvis det er komfortabelt, og tiden kan bruges mens
man rejser.

Der findes ikke undersggelser af, hvad den kritiske transporttid er. | bund og grund er den
eneste kilde til den viden de unge selv, men ogsa for dem kan det veere vanskeligt at
redeggre for, hvordan uddannelsesvalg og transport haenger sammen - sammenholdt
med alle de andre faktorer der indgar i den slags beslutninger.

3.1.2 Statens og regionernes tidsgraenser

Fem kvarters transport fra hjem til den gnskede uddannelse er en maksimumsgraense
som anvendes i den administrative® praksis i forhold til tildeling af en plads péa et skole-
hjem for unge pa erhvervsuddannelser. Hvis opslag i Rejseplanen viser, at der mellem
hjem og skole er mere end fem kvarters transporttid med offentlig transport, er man beret-
tiget til en plads pa skolehjemmet. Det er altsa rejsetiden og ikke afstanden, der er afge-
rende.

Tidsafstanden pa fem kvarter med kollektiv transport mellem hjem og uddannelsessted
gér igen i en lovaendring i 2012%. Loven omhandler spgrgsmalet om klassekvotienter.
Uddannelsessteder i udkantsomrader gives dispensation til i enkelte tilfeelde at optage
mere end 28 elever, hvis der er elever, der vil f& en transporttid pd mere end fem kvarter,
hvis de skal henvises til andre skoler.

Pa folkeskoleomradet er det et veldefineret regelsaet for, hvornar kommunerne skal stille
et karselstilbud til radighed. Sadan et regelsaet findes ikke for ungdomsuddannelserne.
De danske regioner har formelt set ikke et ansvar i forhold til at sikre de unges transport
til uddannelsessteder. Men det er en opgave, som man i alle regioner har taget pa sig,

! Bekendtgerelse (nr. 290) om optagelse pa kostafdelinger og om betaling for kost og logi ved institutioner for
erhvervsrettet uddannelse

2 Lov om aendring af lov om institutioner for almengymnasiale uddannelser og aimen voksenuddannelse m.v.,
lov om institutioner for erhvervsrettet uddannelse, lov om private gymnasieskoler, studenterkurser og kurser til
hgjere forberedelseseksamen (hf-kurser) og lov om uddannelserne til hgjere handelseksamen (hhx) og hgjere
teknisk eksamen (htx). (Fleksibelt klasseloft p& 28 elever pa de gymnasiale fuldtidsuddannelser)
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fordi man naturligt nok har en interesse i, at s mange unge som muligt kommer gennem
en uddannelse og pa sigt bidrager til at skabe veekst og udvikling. Samme interesse har
kommunerne, som ogsa pa kort sigt har en gkonomisk interesse i, at de unge efter folke-
skolen ikke havner udenfor arbejdsmarked og uddannelsessystem, og péa offentlig forsar-
gelse.

Region Syddanmark, der deekker Fyn samt Syd- og Sgnderjylland, er det enesete sted i
landet, hvor der er formuleret en servicemalsaetning, som omfatter spgrgsmalet om, hvor
mange af regionens unge der skal kunne komme til en ungdomsuddannelse indenfor et
givet tidsrum. Syddansk Uddannelsesaftale®, som er et samarbejde mellem erhvervsliv,
uddannelsessteder og myndigheder i Region Syddanmark, har som mal, at der skal ske
en reduktion pa 15 % i andelen af unge, der har mere end 1% time mellem hjem og ud-
dannelsessted (hver vej). Situationen er i dag den, at 14 % af alle de unge i regionen har
mere end 1Y% times kollektiv transporttid mellem hjem og naermeste erhvervsuddannel-
sessted. Der er stor forskel kommunerne imellem, idet det for nogle er mere end en fjer-
dedel af de unge der har mere end 1% time til en erhvervsuddannelse og andre steder er
det kun meget fa.

Region Sjeelland beskriver i en uddannelsesanalyse fra 2013*, at en tilstraekkelig uddan-
nelsesdaekning er en vigtig forudsaetning for at sikre en hgj gennemfgrselsprocent pa
ungdomsuddannelserne. Lang transporttid forringer betingelserne for, at de unge gen-
nemfgrer en ungdomsuddannelse. Det er derfor vigtigt, at de unge nemt kan komme til
og fra uddannelserne med offentlig transport inden for kort tid. Der seettes ikke mal for,
hvad kort tid er.

Region Sjeellands kortleegning af tilgeengeligheden til ungdomsuddannelserne viser, at
der her, ligesom andre steder i landet, er bedre tilgang til de almene gymnasiale uddan-
nelser end til erhvervsuddannelser. Det haenger sammen med, at erhvervsuddannelserne
udbydes feerre steder. | kortleegningen arbejdes med fglgende tidsintervaller for rejsetid:
45 min, 60 min, 75 min og 90 min. Heri ligger indirekte en indikation af, at 45 minutter
betragtes som acceptabelt og 90 minutter som uacceptabelt.

Region Hovedstaden skriver i den Regionale Uddannelsesstrategi fra 2012°, at der skal
arbejdes for en bedre uddannelsesdaekning. Stor geografisk afstand og lang transporttid
skal ikke veere en hindring for, at regionens unge far en uddannelse. Regionen lover i
samspil med de regionale uddannelsesaktgrer at koordinere uddannelsestilbud. | det
kortmateriale, der er vist i den Regionale Uddannelsesstrategi, er der optegnet tilgeenge-
lighed til erhvervsuddannelser, i det der indtegnet opland péa ¥ times transport fra er-
hvervsuddannelserne. Heri ligger en indikation af, at den kritiske transporttid maske skal
seettes lavere i Region Hovedstaden end andre steder i landet. P tilsvarende optegnin-
ger for Region Nordjylland er der da ogsa valgt, at lave optegninger med af tilgaengelig-
heden i en tidsafstand p& en time fra uddannelsesstederne.

® Syddansk Uddannelsesaftale, Effektmodel. Region Syddanmark. 2012
4 Uddannelsesanalyse. Region Sjeelland. 2013
> Regional Uddannelsesstrategi. Region Hovedstaden. 2012

Side 11



Tilgeengelighed til erhvervsuddannelser

Der findes altsa ikke et entydigt grundlag for fastlaeggelse af, hvornar transporttiden bliver
kritisk, forstdet som, at den bliver udslagsgivende for, at unge helt fravaelger en erhvervs-
uddannelse. Administrativt er pa statsligt niveau en makismal greense pa fem kvarter hver
vej, hvorefter der skal stilles en plads pa et skolehjem til radighed. Ingen af regionerne
har tilsvarende niveauer, som udlgser seerlige foranstaltninger. Med det hgje niveau af
kollektiv transport i Region Hovedstaden er det rimeligt at saette niveauet lavere end fem
kvarter. Der foreslas derfor anvendt en kritisk transporttid pa en time.

Kritisk transporttid

For de typer af erhvervsuddannelser i Region Hovedstaden, hvor man gnsker at gge
rekrutteringen, foreslas at der arbejdes med en maksimal og kritisk transporttid pa en
time (hver vej) for rejser med kollektiv transport mellem hjem og neermeste sted som
udbyder uddannelsen.

3.2 Servicemal

3.2.1  Erhvervsskoleelevers tilgeengelighed i dag

Et pejlemaerke for niveauet af et servicemal fas ved at kigge pa dagens situation. Hvor
lange transporttider accepterer erhvervsskolernes elever i dag? | udredningen "Let at
komme rundt 1”°, blev alle erhvervsskoleelever i Region Hovedstaden s at sige sendt
en tur gennem rejseplanlaeggeren, og man fandt at:

e 87 % af alle erhvervsskoleelever i Region Hovedstaden kan na fra dar til dar mel-
lem hjem og uddannelsessted med kollektiv transport pa under 50 minutter

e 95 % af alle erhvervsskoleelever i Region Hovedstaden kan na fra dar til dar mel-
lem hjem og uddannelsessted med kollektiv transport pa under en time

e 72 % af alle erhvervsskoleelever i Region Hovedstaden kan komme mellem hjem
og uddannelses med kollektiv transport uden at skulle skifte

3.2.2 Servicemal for uddannelsesforlgb

For den enkelte unge er det veesentligt, at der er en god tilgeengelighed til lige preecis den
uddannelse, som han eller hun gnsker. Det er saledes ikke tilstraekkeligt at vurdere til-
gaengelighed til erhvervsskoler i al almindelighed, men man méa ned og kigge pa de spe-
cifikke uddannelsesforlgb. For disse uddannelsesforlgb kunne et rimeligt servicemal for
tilgeengelighed med kollektiv transport til de erhvervsuddannelser, hvor man gnsker at
@ge rekrutteringen, veere, at der skal veere en tilgaengelighed for alle regionens unge
svarende til den, som erhvervsskoleelever har i dag.

Pa baggrund af den fastlagte kritiske transporttid p4 omkring en time og med udgangs-
punkt i den tilgeengelighed erhvervsskoleelverne har i dag, farer det til et forslag om ne-
denstdende servicemal for de udvalgte hovedforlgb, som gnskes fremmet.

® Let at komme rundt 1 — regional tilgaengelighed med kollektiv transport. Tetraplan for Region
Hovedstaden. 2012
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Servicemal

For uddannelsesforlgb, hvor rekrutteringen gnsket styrket, skal der i Region Hovedsta-
den veere et serviceniveau i betjeningen med kollektiv transport, hvor det for hele grup-
pen af 15-29 &rige borgere geelder, at:

e 90 % kan komme til uddannelsesforlgbet pa under 50 minutter
e 95 % kan komme til uddannelsesforlgbet pa under 60 minutter

e 75 % kan komme mellem hjem og uddannelse med ét eller ingen skift
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4  Elevers transport, tilgeengelighed og preeferencer

4.1 Kort fortalt

| dette kapitel samles op pa den foreliggende viden om transport, tilgeengelighed og pree-
ferencer blandt unge. Der benyttes forskellige datakilder, der i forskeliget omfang daekker
malgruppen - geografisk og uddannelsesmaessigt.

Mere end halvdelen af eleverne til erhvervsuddannelserne i Region Hovedstaden benyt-
ter kollektiv transport mellem bopael og uddannelsessted. Der er altsa tale om en mal-
gruppe, for hvem udformningen af den kollektive transport har stor betydning for deres
transportvilkar. Den anden halvdel af erhvervsskoleeleverne fordeler sig, i meget runde
tal, ligeligt pa dem, der cykler og dem der kommer i bil (som farer eller passager).

Set over en bred kam er der ikke markant forskel pA meend og kvinders transportmiddel-
valg i uddannelsesrejser. Lidt flere maend veaelger at bruge bil, nar de far mulighed for det,
men det er for begge kan fortsat kollektiv transport og gang/cykel som er dominerende.
Der er heller ikke markant stor forskel pa, hvor langt og hvor mange minutter de yngste
og de aeldste unge som gennemsnit betragtet bruger pa uddannelsesrejser.

Elever til erhvervsuddannelserne i Region Hovedstaden har i gennemsnit ca. 11 kilome-
ter mellem hjem og uddannelse. Til skolerne i Kgbenhavn (beliggende i central- og deres
nabokommuner) er den gennemsnitlige afstand ca. 10 kilometer. Udenfor er den pa ca.
15 kilometer. Som gennemsnit betragtet har unge til erhvervsuddannelser lsengere i skole
end unge til andre ungdomsuddannelser. Der er stor forskel mellem de forskellige ud-
dannelsesforlgb pa erhvervsuddannelserne, fx har elever til social- og sundhedsuddan-
nelsen i gennemsnit ca. 10 kilometer til deres uddannelse, mens tjenerelever har mere
end 20 kilometer.

95 % af alle erhvervsskoleelever i Region Hovedstaden vil kunne komme med kollektiv
transport, fra der til dar, mellem deres hjem og deres erhvervsuddannelse pa under én
time. Lidt over en fjerdedel vil skulle skifte undervejs, heraf langt de fleste én enkelt gang.
Der er ikke stor forskel pa den kollektive tilgeengelighed, malt pa tidsforbrug og skift, for
elever pa grund- og elever pa hovedforlgb. Derimod er der forskel efter erhvervsskolens
lokalisering, idet eleverne kommer hurtigere frem og har feerre skift til skoler beliggende i
central- og nabokommuner end til skoler udenfor.

Knap en tiendedel af erhvervsskoleeleverne kan komme hurtigere i skole med kollektiv
transport end med bil. Det er praktisk taget i alle tilfeelde til skoler beliggende i central- og
deres nabokommuner. 70 % af alle elever kan komme mellem hjem og erhvervsuddan-
nelse med kollektiv transport pa under det dobbelte af den tid, det vil tage med en bil.

N&r man spgrger de unge om, hvad de lsegger veegt pa i den daglige transport, s& er det

farst og fremmest de grundlseggende parametre: pris, sikker transport, tidsforbrug og
palidelighed. Herefter kommer, at det er miljgvenligt og sundt. Og sidst kommer oplevel-
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sen af selve rejsen i form af, at det er afslappet, man kan foretage sig ting, man kan veere
social mm.

Unge som benytter kollektiv transport i Region Hovedstaden adskiller sig ikke vaesentligt
fra andre brugere i deres tilfredshed med forskellig parametre ved deres kollektive rejse.
Der er generelt et hgjt niveau af tilfredshed. Utilfredsheden er starst pa spgrgsmalet om
antallet af afgange. Internt i gruppen af unge 15-29 arige er der ogsa store ligheder. Dog
er der en forskel netop pa spargsmal om antal afgange, hvor flere blandt de yngste er
utilfredse end blandt de eeldste i gruppen af unge.

4.2 Transport

4.2.1  Transportmidler

Eneste kilde til spgrgsmalet om med hvilke transportmidler elever kommer til erhvervsud-
dannelserne i Region Hovedstaden er udredningen "Let at komme rundt 1”, hvor der pa
basis af data fra den nationale transportvaneundersggelse (TU) er fundet transportmid-
delprofiler til unge som skal til tre kategorier af uddannelsessteder: lokaliteter hvor der
alene udbydes erhvervsuddannelser, lokaliteter hvor der alene udbydes gymnasiale ud-
dannelser og lokaliteter med udbud af begge typer af uddannelser. Datagrundlaget er
begraenset, men tilstraekkeligt til at tegne en profil af transportmiddelfordelingen i den
aktuelle malgruppe. Se Figur 4.1.

Alle 38% 16% 46%
Erhvervs uddannelser 23% 30% A7%
Gymnasiale uddannelser 46% 14% 39%
Blandet gymnasial og erhverv 16% 17% 66%

Gang og cykel Bil Kollektiv
Figur 4.1 Fordeling af de transportmidler elever anvender til lokaliteter i Region Hoved-

staden opdelt pa erhvervs- hhv. gymnasiale uddannelser.
Kilde: Let at komme rundt 1, udtreek fra TU data for 2006-2011
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Den kollektive transport har en
stor betydning i méalgruppen. Pa
lokaliteter, hvor der alene udby- 1 ‘
des erhvervsuddannelser, 20-24 &
kommer knap halvdelen med ] ‘
bus og/eller tog. Det er ikke
muligt at skelne mellem elever
pa lokaliteter med blandet er-
hvervs- og gymnasialuddannel-
ser, men her kommer to tredje- Drenge/mzend

del af eleverne med kollektiv 2520 & |

transport, hvilket afspejler at det | | | | |
er store centralt beliggende og 2024 A
kollektivt velbetjente uddannel- | | | | |
sessteder.

25-29 &r

Minutter
Kilometer

15-19 &r ‘

0 10 20 30

15-19 &r

For at vurdere, om der er for- 0% 20‘% 40‘% 60‘% 80‘% 10‘0%
skelle i transport til uddannelse, gang og eykel 7 Personbil - Kollektivtransport
afhaengigt af alder og af kan, er piger/kvinder

der kigget pa data fra den natio- |

nale transportvaneundersggelse 25-20 8
(TU). Her er udvalgt alle de \ \ \ \ |
registreringer, der vedrgrer re- 20-24 &
spondenter, som er bosiddende \ \ \ \ |
i Region Hovedstaden, og som 1519 &
er mellem 15 og 29 ar. Derud- ! ! : : ‘
over er der foretaget et udvalg - o o oo oo oo

af alle de rejser, som er til ud-
dannelsessteder. Det er ikke Figur 4.2 Uddannelsesrejser i Region Hovedstaden.

Alder og kgn. Kilde: Seerudtraek pa TU 2009-2013

gang og cykel Personbil Kollektiv transport

muligt at skelne mellem typer af
uddannelser.

| Figur 4.2 fremgar, at for uddannelsesrejser, set over en bred kam, s& har de yngste lidt
kortere mellem deres bopael og uddannelsessted bade malt i kilometer og i minutter. Men
der er ikke tale om markante forskelle i, hvor langt de yngste og de aldste i gruppen af
15-29 arige har mellem bopael og uddannelse.

Andelen som rejser med kollektiv transport er stgrst blandt de yngste, idet lidt flere af de
aeldste tager bil, cykler eller gar. Der er imidlertid heller ikke her tale om en markant for-
skel aldersgrupperne imellem.

P& tveers af kan er der ingen forskel i fordeling af transportmidler iblandt de 15-19 arige.
For de eeldre er der flere maend end kvinder som veelger bilen. De lidt seldre unge kvinder
veelger i hgjere grad at cykle, hvilket kan have en sammenhaeng med, at de maske veel-
ger uddannelser teettere pa hjemmet.
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Pa erhvervsuddannelsesomradet er der meget stor forskel pa, hvilke uddannelsesforlgb
der tiltraekker de yngste og de aldste unge. Desuden er der meget tydeligt uddannelser
der appellerer til meend hhv. kvinder. Der kan derfor sagtens veere stor forskel pa den
transportprofil der er pa de enkelte erhvervsuddannelsessteder.

4.2.2 Rejseafstand

| udredningen "Let at komme rundt 1” blev transportvilkar for elever til ungdomsuddannel-
serne kortlagt, bl.a. ud fra kendskab til elevernes bopael og uddannelsessted. Fra udred-
ningen er udtaget de data, der alene vedrgrer unge til erhvervsuddannelserne. Deres
afstand mellem bopael og uddannelse er beregnet i luftlinje og herefter ganget med en
faktor 1,2, s& man finder en afstand, som repraesenterer rejsen pa vejnettet. | Figur 4.3 er
vist en kumuleret kurve over elevernes afstand mellem hjem og erhvervsuddannelse.

100% —
=
Andel af X
elever I /

90%

Erhvervsskoler i

L
0% // // Kgbenhavn
70% / / Erhvervsskoler
/ / udenfor Kgbenhavn

60% /
/ / Alle Erhvervsskoler

50%
’ / e

40% /

30% /

20%
/ /

10%

0% ~—C—'T/“,'JJ/_ -

S, 6, 2, 8, 0, 7 7y 75 7, 70 T8 78 7o 70 < a3
% %% 4. %% % 0,77, R0, 0%, %,8,6, 7, 0,50,58,,
2 T A et oy Ty Ty Ty By Ty

Figur 4.3 Fordeling af elever pa erhvervsuddannelser i Region Hovedstaden efter afstand mel-
lem bopeel og erhvervsuddannelse
Kilde: Let at komme rundt 1, data for 2011

Gennemsnittet pa lidt over 11 kilometer deekker bade over elever som har kort og elever
som har langt, idet det skal bemaerkes, at der er f& som har en afstand pa under fem
kilometer og f& som har over 25 kilometer. Erhvervsskolerne er opdelt i dem som ligger i
Kgbenhavn, defineret som centralkommunerne og deres naermeste nabokommuner, og
dem der ligger udenfor. Som det fremgar af figuren, sa bor elever til skolerne i Kgben-
havn teettere pa, end elever til skoler udenfor.
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| projektet "Let at komme rundt 1” blev der ikke analyseret pa forskellige typer af er-
hvervsuddannelser. Materialet gar det imidlertid muligt, da der ligger oplysninger om ele-
vernes hovedforlgb. | Figur 4.4 er vist den gennemsnitlige afstand (fugleflugt x 1,2) for
elever til forskellige stagrre uddannelsesforlgb. Figuren viser store forskelle som afspejler,
at nogle forlgb udbydes flere steder, mens andre kun gar det pa én eller f& lokaliteter.

Laboratorietandtekniker
Social- og sundhedsuddannelsen
Bygnings- og brugerservice
Snedkeruddannelsen
Mediegrafiker

Elektriker

Traefagenes byggeuddannelse
Pzedagogiske assistent
Gastronom

VVS-uddannelsen

Murer

Bygningsmaler

Frisgr

Kontoruddannelse m specialer
Mekaniker
Smedeuddannelsen

Data- og kommunikation
Detailhandel med specialer

]
Tjener km

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22

Figur 4.4 Gennemsnitlig afstand bopael-erhvervsuddannelse pa de starre hovedforlgb
Kilde: Let at komme rundt 1, data for 2011

4.3 Elevers tilgeengelighed

4.3.1 Huvis alle rejser med kollektiv transport

| projektet "Let at komme rundt 1” blev alle elever til ungdomsuddannelser i Region Ho-
vedstaden, herunder ogsé erhvervsuddannelserne, sa at sige sendt en tur gennem rejse-
planen. Rent teknisk blev der i beregningen kun accepteret gangafstande pa én kilometer
til et kollektivt knudepunkt. Saledes er forlods frasorteret de 6 %, som bor leengere vaek
fra den kollektive transport end én kilometer (4 % af eleverne i central og -
nabokommuner og 9 % udenfor).

| "Let at komme rundt 1" blev der skelnet mellem elever til erhvervsuddannelser pa grund-
og pa hovedforlgb. Der viser sig imidlertid ikke at vaere nogen naevneveerdig forskel i,
hvordan de kollektive transportvilkar mht. tid og skift fordeler sig. Derimod viser der sig
forskel for elever til erhvervsuddannelser beliggende i central- og nabokommuner hhv.
udenfor.
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Det tidsforbrug, der er forbundet med at tage turen mellem bopeel og uddannelse, hvis
alle erhvervsskoleelever benytter kollektiv transport, er vist i Figur 4.5. | Figur 4.6 er vist,
hvor mange der ma foretage skift i den kollektive transport. De to figurer danner afsaet for
at fastlaegge niveauet for servicemél, som det er beskrevet i kapitel 3'.

100% 1 aerd ‘ —
nde
elever 1%7/

90%

80% i
/ = Erhvervsskoler i
70% / i/ Kabenhavn
60% / /
/ = Erhvervsskoler udenfor
Kgbenhavn

50% /
40% / / Alle Erhvervsskoler
30% /

20% / //
10% // A
0% A /

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

Figur 4.5 Fordeling af elever i Region Hovedstaden efter, hvor mange minutter det tager
at komme fra hjem til erhvervsuddannelsessted med kollektiv transport - fra der til dar.
Kilde: Let at komme rundt 1, data for 2011

Alle Erhvervsskoler 67% 30% I
Erhvervsskoler udenfor Kgbenhavn 47% 46% I
Erhvervsskoler i Kgbenhavn 79% 19% I

0 skift =1 skift m2+ skift

Figur 4.6 Fordeling af elever i Region Hovedstaden efter, hvor mange skift en kollek-
tiv rejse fra hjem til erhvervsuddannelsessted med kollektiv transport indebeerer
Kilde: Let at komme rundt 1, data for 2011

"I let "Let at komme rundt 1” blev elever med mere end en kilometer mellem hjem og naermeste
stop for kollektiv transport (tilsammen 6 %) udeladt af beregningen. Det antages at stgrstedelen af
disse har mere end en times transport med kollektiv transport, og at de fleste skal skifte.
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4.3.2 Kollektiv transport versus bil

| "Let at komme rundt 1” er alle elever til ungdomsuddannelser, herunder ogsa til er-
hvervsuddannelserne, sa at sige sendt ud i en bil pa vejene (som farer eller passager),
og det er opgjort, hvor lang tid det vil tage at komme fra hjemmet til uddannelsesstedet.
Der er i tidsregistreringen taget hgjde for, at det tager lidt tid at ga til og fra bilen, at par-
kere og at der ikke ngdvendigvis kan kares med den skiltede hastighed pa alle veje. Ti-
derne er ligesom for registreringen af de kollektive rejser fra dar til dar.

Man kan nu sammenlige, hvor lang tid der tager med kollektiv versus bil for erhvervssko-
leeleverne at komme i skole. Rejsetidsratioen udtrykker forholdet mellem tid i kollektiv
divideret med tid i bil. | Figur 4.7 er rejsetidsration vist for elever til erhvervsskoler i Regi-
on Hovedstaden. | de fleste tilfeelde vil rejsetidsration veere et tal som er stgrre end én,
men af figuren fremga, at 9 % af alle elever faktisk kan komme hurtigere frem med kollek-
tiv transport end i bil. Det er i naesten alle tilfeelde elever til skolerne i Kgbenhavn.

100% —
Andel af
elever e Erhvervsskoler i
/ Kgbenhavn

e Erhvervsskoler
udenfor
Kgbenhavn

Alle
Erhvervsskoler

80% /
60% /
40% / /
REVZyi

/
/ / Tid kollektiv
1 Tid bil

0% - x
0,5 1 1,5 2 2,5 3 3,5

Figur 4.7 Fordeling af elever i Region Hovedstaden efter hvor lang tid det tager at rejse
kollektivt versus med bil fra hjem til erhvervsuddannelsessted
Kilde: Let at komme rundt, data for 2011

4.4 De unges preeferencer

4.4.1 Transportmiddel

I en nyligt publiceret afhandling® rettes der fokus p& de unges forventninger til fremtidigt
mobilitetsbehov. Fokus er pa intentioner og motiver i valg af at cykle eller at kare bil, og
kollektiv transport indgar indirekte, som det der vaelges eller fraveelges i relation til cykel
og bil.

8 “Drivers of sustainable future mobility: Understanding young people’s travel trends and the medi-
ating factors of individual intentions”. Sigran Birna Sigurdardottirs. Ph.d. afhandling fra DTU Trans-
port, 2014.
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Analysen omfatter en TU baseret analyse af unges karekortserhvervelse i perioden 1995-
2012. Med mange sma og billige biler pa markedet er bilen en serigs konkurrent til den
kollektive transport for de unge, som har alderen til det og som bor langt fra det hgjfre-
kvente kollektive net. Hovedkonklusionerne er:

e Flere unge far karekort. Udviklingen star i modsaetning til det, der sker i Sverige
og Norge, hvor unge i stigende grad fraveelger eller udsaetter karekortsanskaffel-
se. Udviklingen matcher den, man ser i fx Finland og Holland.

e Flere unge kvinder far karekort. Der er nu praktisk taget ligestilling i karekortser-
hvervelse blandt unge. PA samme made ser man, at den daglige rejseadfaerd for
unge maend og kvinder er blevet mere ensartet mht. fx rejseformal, turantal, rej-
seleengde og ikke mindst transportmiddelvalg.

e Flere unge i landomraderne far biladgang. De unge pa landet anskaffer i stigende
grad bil for at komme rundt. | byerne gar det lidt langsommere, idet flere nok
veelger at fa karekort, men udszetter bilanskaffelse.

Afhandlingen omfatter ogsa web baserede interview af 900 15 arige. Temamaessigt har
interviewet fokus pa faktorer som pavirker unges intentioner om at pendle med bil eller
cykel senere i livet. Der drages pa baggrund af disse interview den interessante konklusi-
on, at miljgmaessige bekymringer ikke har betydning for de unges intentioner om at fa
karekort og bil, men det har indflydelse p& hvilken bil og pa villigheden til at acceptere
restriktioner overfor biltrafikken.

Web analysen afrapporteres ikke i sin helhed i ph.d. afhandlingen. Der er imidlertid en
interessant spgrgesekvens om, hvad de unge laegger vaegt pa i den daglige transport.
Grunddata er stillet til radighed, og der er udtrukket de resultater, der er vist i Figur 4.8.

Omkostningerne
Sikkert

Sparer tid
Palideligt
Miljgvenligt
Sundt

Afslappet
Foretage andre ting
Personlig frihed
Selvsteendighed
Veere privat
Veere social
Forngijeligt
Spaendende

0% 20% 40% 60% 80% 100%
m Meget vigtigt Vigtigt Hverken eller  mlkke vigtigt m Slet ikke vigtigt

Figur 4.8 Svarfordeling pa spargsmalet “Hvad leegge du veegt pé i din daglige transport?”
Kilde: Web survey fra projektet “Drivers of sustainable mobility”
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metre veere i orden. Prisen Bil
betyder mest. Herefter kom- ‘ ‘ ‘
mer, at det skal veere sikkert, Bus
hurtigt og palideligt. Set i rela- ‘ ‘ ‘
Tog

tion til den kollektive transport \ | |

og erhvervsskoleelever, sa er OQ% 26% 46% ed% gd% 106%
de b||||ge unngmSkort a|tsé en u | meget hgj grad | hgj grad Inogen grad ®mIringe grad mSlet ikke
fordel. De unge i Region Ho-
vedstaden kan rejse i hele
hovedstadsregionen for 350 kr.
om maneden. Hurtigheden er
den kollektive transports star-
ste problem, da det naesten
altid vil veere langsommere
end at bruge en bil.

Figur 4.9 "I hvilke grad vil du mene, at fglgende trans-
portmidler er miljgbelastende?”
Kilde: Web survey “Drivers of sustainable mobility”

| de unges veegtlaeegning kommer herefter, at den daglige transport er miljgvenlig og sund
at bruge. Det er interessant, at miljgvenlighed kommer s& hgijt ind pa listen, og det kan
blive en fordel for den kollektive transport, der har et godt miljgmaessigt image blandt de
unge — se Figur 4.9. Sundhedsaspektet er til cyklens fordel, og den kollektive transports
potentiale for at nyttiggre dette er at stgtte op om muligheden for at kombinere kollektiv
transport med cykel.

Nederst i hierarkiet kommer oplevelser relateret til selve rejsen. Kan man slappe af, fore-
tage sig noget, veere social, vaere privat mm? Selvom disse paramenter ikke kommer ind
pa en farsteplads, sa betyder det ikke, at de er ligegyldige i de unges valg af transport-
form. Der er bare noget, der er vigtigere. Til den kollektive transports fordel taler, at man
kan slappe af og foretage sig andre ting. Derimod er der en udfordring i konkurrencen
med bil og cykel i spgrgsmalet om at veere selvsteendig og privat.

4.4.2 Tilfredshed

Movia gennemfgrer Igbende tilfredshedsundersggelser blandt kunderne i busserne. For
at teste en hypotese om, at de unge har seerlige preeferencer, er der via Movia rekvireret
et udtreek af de besvarelser, der er indsamlet i 2013 fra busbrugere i Region Hovedsta-
den. Knap 10.000 15-29 arige har deltaget, og for alle aldersgrupper er der ca. 26.000
interview. For de unge er udtrukket svar fordelt efter respondentens alder, kan og rejse-
formal.

Ved at sammenligne svarfordelinger sa konstateres, at der praktisk taget ikke er forskel
pa, hvordan de unge svarer, og hvordan hele gruppen af busbrugere svarer. Som gruppe
betragtet er de unges tilfredshed med de serviceparametre, der indgdr i Movias undersg-
gelse, altsa ikke markant anderledes end tilfredshed blandt busbrugere som helhed. Det
er ikke det samme som, at de unges praeferencer pa alle parametre er de samme som
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gennemsnittet, og at samme tilbud vil tilfredsstille alle. Men pa de parametre, der spgrges
om, skiller de unge sig ikke ud fra andre brugergrupper.

P& Figur 4.10 er vist hvordan de unge svarer pa spgrgsmalet om, hvor tilfredse de er
med forskellige serviceparametre pa den rejse de aktuelt interviewes om. | figuren er
sorteret efter faldende andel af tilfredse plus meget tilfredse brugere.

CHAUFFZRENS K@RSEL

ALT | ALT MED DEN REJSE DU ER | GANG MED
ALT | ALT MED DEN BUS DU SIDDER |
CHAUFF@ZRENS SERVICE OG FREMTRADEN
DEN BUS, DU SIDDER | LIGE NU

INDVENDIGE RENG@RING OG VEDLIGEHOLDELSE
MULIGHEDEN FOR AT K@BE BILLETTER
ANTALLET AF SKIFT PA DENNE REJSE
MULIGHEDEN FOR INFO OM AFGANGSTIDER
REJSETIDEN PA DENNE REJSE

FORHOLD VED STOPPESTEDER PA BUSLINJE
INDEKLIMAET

OVERHOLDELSE AF KGREPLANEN
BEGR/ENSNING AF ST@J

ANTALLET AF AFGANGE pa denne BUSLINJE

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
= Meget tilfreds Tilfreds Bade og mUtilfreds m Meget utilfreds

Figur 4.10 De15-29 arige busbrugere i Region Hovedstaden. Tilfredshed med en aktuel busrejse
Kilde: Seerudtraek fra Movias tilfredshedsundersggelse, 2013

Et indikatorspgrgsmal i Movias Trafikplan® er spgrgsmalet om tilfredshed "Alt i alt med
den rejse du er i gang med”. De unge opfylder naesten trafikplanens malsaetning om, at
95 % skal veere tilfredse. Samtidigt er de unge, ligesom hele gruppen af busbrugere,
langt fra malet om, at 30 % skal veere meget tilfredse med den samlede rejse.

Allerstarst er utilfredsheden med antallet af afgange pa den aktuelle buslinje, hvor ca. en
fierdedel af de unge giver udtryk for, at de er utilfredse eller meget utilfredse. Der er kig-
get p&, om der er forskelle internt i gruppen af unge pa spgrgsmal om antal afgange af-
heengigt af rejseformal, kan og alder. Lighederne er mere sldende end forskelle.

® Trafikplan 2013. Movia. 2013
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De forskelle der findes i tilfredshedsundersggelsen er, at:

e P& uddannelsesrejser er der lidt feerre unge som er tilfredse med serviceparamet-
re der relaterer sig til grundtilbuddet, dvs. antal afgange, skift, rejsetid og over-
holdelse af kareplan, end pa rejser med andre formal.

e De unge piger/kvinder har pa naesten alle serviceparametre lidt flere som er util-
fredse end drengene/meaendene.

e Blandt de yngste i gruppen er der pa spgrgsmalet om antallet af afgange flere
utilfredse end blandt de eeldste i gruppen af unge - se Figur 4.11.

25-29 ar
20-24 ar

15-19 ar

0% 20% 40% 60% 80% 106%
® Meget tilfreds = Tilfreds = Bade og m Utilfreds m Meget utilfreds
Figur 4.11 15-29 arige busbrugere i Region Hovedstaden.

Tilfredshed med "Antallet af afgange pé denne buslinje”
Kilde: Seerudtraek fra Movias tilfredshedsundersggelse, 2013
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5 Tilgeengelighed til hovedforlgb

5.1 Udveelgelse og beregninger

5.1.1 De udvalgte uddannelser

Tilgeengeligheden til erhvervsuddannelserne afheenger af, hvilken uddannelsestype man
kigger pa. Det er ikke tilstreekkeligt at en ung har let adgang til et uddannelsessted, hvis
der ikke udbydes den uddannelse, han eller hun gnsker. Med mere end 100 typer af er-
hvervsuddannelser, hver med vidt forskellige kombinationer af hvor de geografisk udby-
des, er det ngdvendigt at begreense, hvilke hovedforlgb der indgéar i analysen af tilgeenge-
lighed.

Region Hovedstaden gnsker at mindst 80 % af erhvervsskoleeleverne er deekket af ana-
lysen. | det fglgende beskrives, hvordan der er foretaget en sortering, hvor i alt 28 ud-
dannelsesforlgb er udvalgt, heraf seks som kun udbydes i Region Sjeelland. De 22 ud-
valgte hovedforlgb i Region Hovedstaden daekker tilsammen 82 % af alle elever pa er-
hvervsuddannelser i Region Hovedstaden.

| Tabel 5.1 er vist de hovedforlgb pa erhvervsuddannelser i Region Hovedstaden, som i
2013 havde mere end 150 elever og/eller en tilgang pa over 100 elever. | tabellen er ogsa
opgjort, hvor mange unge (15-29 ar) der studerer pa de enkelte hovedforlgb og antallet af
optagede elever. Ud fra denne opggrelses ses det, at hovedforlgbene industrioperatar,
serviceassistent, lufthavnsoperatar og buschauffar har meget fa unge studerende. Det er
derfor valgt ikke at inkludere disse fire uddannelser i tilgeengelighedsanalysen.

Et tilsvarende udtraek er ogsa lavet for Region Sjzelland for at se, om der er uddannelser
med mange elever, som kun bliver udbudt i Region Sjeelland, men som er relevante for
unge i Region Hovedstaden ogsa. Der er fundet 6 hovedforlgb i Region Sjeelland, som
ikke udbydes i Region Hovedstaden, og som falder indenfor kriterierne med 150 elever
0g 100 optagne i 2013. De 6 hovedforlgb er vist i Tabel 5.2
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Tabel 5.1 Hovedforlgb beliggende i Region Hovedstaden, som har over 150 igangvaerende elever

og/eller over 100 ny optagne elever i 2013.

Kilde: Danmarks Statistik, Statistikbanken

Alle erhvervsuddannelser

Paedagogisk, grundudd. (PGU)
Salgsassistent
Kontoruddannelse

Murer

Treefagenes byggeuddannelse
Snedkeruddannelsen
Vvs-uddannelsen
Bygningsmaler

Elektriker

Smed
Industrioperatgruddannelse
Personvognsmekaniker

Data- og kommunikationsuddannelsen
Mediegrafiker

Frisgr

Tandtekniker
Ejendomsserviceassistent
Serviceassistent

Gastronom

Tjener

skov- og landskabsfagtekniker
Lufthavnsoperatar
Buschaffgruddannelse
Lageruddannelse

Social- og sundhedsassistent
Tandklinikassistent

Alle udvalget uddannelser

Alle elever

Antal i alt 'g‘gtt:;%
18.577 9.820
1.200 495
565 332
2.052 1.111
285 104
991 361
252 125
402 141
447 194
854 300
202 79
144 165
540 314
483 214
192 70
453 153
182 77
196 121
137 151
1.156 568
156 80
292 133
150 189
161 394
171 107
3.804 2.298
438 225
15.905 8.501

* Opfylder ikke begge krav mht. antal elever og antal ny optagne elever

** uddannelser med meget fa unge (15-29 ar)
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Elever 15-29 ar

Antal i alt

14.209

1.053
549
1.619
264
924
212
358
417
752
191
15
527
426
171
438
132
121
25
1.032
154
245
10

2

115
1.915
364

12.031

Antal ny
optagne

6.938
431
325
892

99
342
110
124
181
262

78

18
308
195

65
147

58

75

29
510

80
116

14

19

63

1.149
193

5.883

*%

**

*%

**
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Tabel 5.2 Stgrre hovedforlgb beliggende i Region Sjeelland som ikke udbydes i
Region Hovedstaden. 150 elever og/eller over 100 ny optagne elever i 2013.
Kilde: Danmarks Statistik, Statistikbanken

Alle elever Elever 15-29 ar
Antal i alt 'g‘gtt::;gg Antal i alt QS::;QZ
Web-integrator 340 282 290 239
Detailslagter 203 122 192 114
Bager og konditor 224 121 209 115
Dyrepasser 177 96 164 90
Landbrugsuddannelse 272 141 266 138
Anleegsgartner 433 192 358 162
Alle udvalgte uddannelser 1.649 954 1.479 858

Baseret pa ovenstaende udtraek fra Danmarks Statistik er det valgt at arbejde videre med
de 28 uddannelser, som er vist i Tabel 5.3. Det skal bemeerkes, at der i tabellen og heref-
ter anvendes de betegnelser for hovedforlgbene, som fremgar af Undervisningsministeri-
ets aktuelle information pa deres hjemmeside, hvilket ikke for alle forlgb er helt den sam-
me, som den der anvendes af Danmarks Statistik. | tabellen er ogsa vist andelen af kvin-
der og mzend pa de forskellige uddannelsesforlagb, hvilket afslgrer, at der er en meget
stor forskel i unge kvinder og unge maends uddannelsespraeferencer. Dette er i denne
sammenhaeng interessant, fordi der ogsa er forskel pA meend og kvinders transportprae-
ferencer, om end der som tidligere beskrevet er ligestilling pa vej.

| Figur 5.1 er optegnet hvor de udvalgte 28 uddannelsesforlgb udbydes. Adresser for
hvor uddannelserne udbydes er rekvireret fra UNI-C, og er dem som er geeldende i for-
aret 2014.
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Tabel 5.3 De 28 udvalgte hovedforlgb. Antal elever 15-29 ar, fordeling p& maend og kvin-
der samt antal steder uddannelsen udbydes i Region Hovedstaden i 2013

Kilde: Danmarks Statistik, Statistikbanken

Bygningsmaler

Data- og kommunikationsuddannelsen
Den paedagogiske assistentuddannelse
Detailhandelsuddannelse med specialer

Ejendomsservicetekniker
Elektriker

Frisar

Gastronom

Kontoruddannelse med specialer
Laboratorietandtekniker

Lager- og terminaluddannelsen
Mediegrafiker

Murer

Personvognsmekaniker

Skov- og naturtekniker
Smedeuddannelsen
Snedkeruddannelsen

Social- og sundhedsuddannelsen
Tandklinikassistent

Tjener

Treefagenes byggeuddannelse
VVS-energiuddannelsen

22 forlgb i Region Hovedstaden
Anleegsgartner

Bager og konditoruddannelsen
Detailslagter

Dyrepasser
Landbrugsuddannelsen
Web-integrator

6 forlgb i Region Sjeelland
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Anleegsgartner; Detailslagter; Web-integrator
Bager og konditoruddannelsen
Bygningsmaler

Data- og kommunikationsuddannelsen

Den paedagogiske assistentuddannelse
Detailhandelsuddannelse med specialer
Dyrepasser

Ejendomsservicetekniker

Elektriker

Frisgr

Gastronom

Kontoruddannelse med specialer
Laboratorietandtekniker

Lager- og terminaluddannelsen
Landbrugsuddannelsen
Mediegrafiker

Murer

Personvognsmekaniker

Nl
]
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Skov- og haturtekniker
Smedeuddannelsen
Snedkeruddannelsen

Social- og sundhedsuddannelsen
Tandklinikassistent

Tjener

Traefagenes byggeuddannelse

VVS-energiuddannelsen

Figur 5.1 Lokalisering af Uddannelsesinstitutionerne, der udbyder de udvalgte erhvervs-
uddannelser, 2014.
Kilde: Undervisningsministeriet, specialudtraek af adresser
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5.1.2 TPRejsetid

Til at kortleegge tilgeengeligheden til de 28 hovedforlgb er modellen TPRejsetid, som Te-
traplan i 2012 har udviklet for Trafikstyrelsen i Danmark, anvendt.

Der er udlagt et kvadratnet pa 100x100 meter over Sjeelland, og den kollektive tilgeenge-
lighed til alle de aktuelle hovedforlgb er beregnet fra centrum af kvadraterne og til alle de
steder uddannelsen udbydes. Hvis uddannelsen udbydes flere steder, er den rejse som
tager kortest tid valgt, svarende til det valg det ma formodes, at de fleste unge gar om at
veelge det naermeste uddannelsessted.

Rejsetidsmodellen for kollektiv trafik benytter i beregningen for dagens situation de fakti-
ske kegreplaner samt skift imellem de forskellige transportmidler pa terminaler. De an-
vendte kareplansdata er baseret pa data fra Rejseplanen.dk. | modellen beregnes den
hurtigst mulige rejse fra A til B igennem det kollektive trafiknet over en tidsperiode. Der
identificeres samlet rejsetid alt inkl. - til og fra bus og tog, ventetid, transporttid og skifte-
tid. Derudover registreres, hvor mange skift der ma foretages i den kollektive transport.
Beregningerne er udfgrt for myldretidsperioden mellem kl. 8 og kl. 9.

5.1.3 Befolkningsdata

Til opggrelse af potentialer er
antallet af 15-29 arige udtrukket
fra Danmark Statistik, idet der er
muligt at opggre indbyggere
opgjort ned pa sogneniveau.
Indenfor hvert sogn er de unge
delt ud geografisk i de 100x100
meter kvadrater, der arbejdes
med. Det antages, at de unge
bor ligeligt fordelt rundt i geogra-
fien, og bygnings- og boligregi-
stret (BBR) registrets opggrelse
af boligmassen anvendes som
fordelingsnagle. Hermed far man

\ ) ~
. : . o B o- 100
et rimelig preecist bud pa antallet g 101-250

%>
af unge som bor i de enkelte 251-500 .”‘

501 - 1000

kvadrater. 1001 - 2000
2001 - 4000

o I <001 -8000
Pa baggrund af de beregnede [ 001 - 16000

rejsetider er der udtrukket tabel- Figur 5.2 Antal 15-29 &rige i sogne

ler med oplysninger om, hvor Kilde: Danmarks Statistik, Statistikbanken, 2014
stor en andel af unge (15-29

arige) som befinder sig i de 10 tidsband; 0-10 min, 10-20 min, 20-30 min, 30-40 min, 40-
50 min, 50-60 min, 60-75 min, 75-90 min, 90-120 min og over 120 min. Det har dannet
baggrund for de geografiske optegninger, der vises pa de fglgende sider.
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5.2 Tilgeengelighed med kollektiv transport

5.2.1  Geografisk tilgeengelighed

Pa de falgende sider vises for hvert af de 28 udvalgte hovedforlgb, hvor lang tid det tager
fra forskellige dele af Region Hovedstaden at komme med kollektiv transport til den pa-
geeldende uddannelse. Kortene er vist sorteret i fire kategorier af geografisk lokalisering:

e Figur 5.3 Seks hovedforlgb beliggende udenfor Region Hovedstaden: Anleegs-
gartner, bager og konditor, dyrepasser, detailslagter, landbrug og webintegrator

e Figur 5.4 Ti hovedforlgb beliggende i Hovedstaden og Vestegnen: Data og
kommunikation, detailhandel, ejdomsservicetekniker, frisgr, laboratorietekniker,
lager- og terminal, mediegrafiker, smed, tandklinikassistent samt tjener.

e Figur 5.5 Otte hovedforlgb beliggende i Hovedstaden/Vestegnen og Hillergd:
Bygningsmaler, elektriker, murer, personvognsmekaniker, paedagogisk assistent,
snedker, social og sundhed og VVS. Figur 5.6 Fire hovedforlgb som (ogsd) ud-
bydes i Nordsjeelland udenfor Hillergd: Gastronom, kontor, skov- og naturtek-
niker samt treefag.

For de seks udvalgte uddannelser der ikke udbydes i Region Hovedstaden, vil langt de
fleste unge i Region Hovedstaden skulle bruge mere end den kritiske transporttid pa en
time for at komme mellem bolig og skolen. For de fire uddannelser der udbydes centralt i
Roskilde, er der vis daekning af elever bosat omkring banen mellem Roskilde og Kgben-
havn ligesom buslinje 600S mellem Roskilde og Hillerad giver en god tilgaengelighed for
unge, som bor i neerheden af denne buslinje. Optegningen for bager og konditoruddan-
nelsen, som ikke udbydes teet pa Region Hovedstaden, viser tydeligt, at tilgaengeligheden
er lav for praktisk taget alle i Region Hovedstaden.

For de ti udvalgte uddannelser, der udbydes i Hovedstaden og Vestegnen, tegner der sig
forskellige billeder af den geografiske tilgeengelighed. Udbydes uddannelsen kun ét en-
kelt sted, sa er en central beliggenhed i Kgbenhavn det, som giver den starste geografi-
ske deekning. Lager- og terminaluddannelsen, som er lokaliseret ucentralt i forhold til den
samlede region og den kollektive transport, er den, hvor der er den darligste geografiske
daekning. Tilgeengeligheden til regionens nordlige omrader er lav, og de fleset vil skulle
bruge mere end den kritiske transporttid pa en time.

Figurerne med de otte hovedforlgb, der udover Hovedstaden/Vestegnen ogsa udbydes i
Hilleragd, viser tydeligt, at der her er en langt bedre daekning af hele Nordsjeelland, og at
de steder der her ikke kan nas indenfor den kritiske transporttid pa en time, er begraen-
sede. De steder, hvor der fortsat er langt til neermeste uddannelsessted, er den sydlige
del an Amager, starstedelen af Odsherred og Halsnaes samt de omrader pa nordkysten
som ligger udenfor de direkte toglinjer til Hillerad.

For de uddannelser, som yderligere udbydes i Frederikssund eller Helsingar opnas en
deekning af disse omrader, og andelen med en kritisk transporttid bliver endnu mindre.
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Minutter Anleegsgartner Bager og konditor
-
Bl 020
I 20-30
I 30-40
40-50
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B 75-90
I «0-120
20

Figur 5.3 Rejsetid med kollektiv transport til seks hovedforlgb beliggende udenfor
Region Hovedstaden
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Detailhandel med specialer

Figur 5.4 Rejsetid med kollektiv transport til ti hovedforlgb beliggende i Hovedstaden og Vestegnen
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Minutter Elektriker

oo

I 0-20
Il 20-30
B 30-40
[ 40-50
[ s0-80
W s0-75
B 5-90
I <0120
20

Bygningsmaler

Murer

Personvognsmekaniker

Snedker

Social og sundhed

Figur 5.5 Rejsetid med kollektiv transport til otte hovedforlgb beliggende i Hovedstaden/Vestegnen
og Hillergd

Side 34

]
U



Tilgeengelighed til erhvervsuddannelser

Nl

Minutter Gastronom Kontor
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| [ERED

Figur 5.6 Rejsetid med kollektiv transport til fire hovedforlgb som (ogsa) udbydes i
Nordsjeelland udenfor Hillergd

5.2.2 Rejsetider til uddannelserne

Rejsetider fra de forskellige omrader (100x100 meter kvadrater) til de 28 uddannelsesfor-
lgb er sammenholdt med, hvor mange 15-29 arige der bor i omraderne. P& den made
kan man opggre, hvor mange af regionens unge der kan komme til uddannelserne inden-
for forskelige tidsrammer. P& de fglgende sider vises, hvor store en andel af Region Ho-
vedstadens unge, der kan komme fra hjem til de forskellige uddannelser. Figurerne er
opdelt pa de fire kategorier af geografisk lokalisering af uddannelsesstederne, som ogsa
blev anvendt ved optegningen.

For de seks udvalgte uddannelser der ikke udbydes i Region Hovedstaden fremgar det af
Figur 5.7, at de fire uddannelser, der tilbydes centralt i Roskilde har et betydeligt bedre
tag i oplandet af unge i Region Hovedstaden, end de to uddannelser der ikke gor (land-
brug og bager/konditor). De fire uddannelser kan nas pa under en time for knap 70 % af
Region Hovedstadens unge. De to mindre tilgeengelige uddannelser kan kun nas pa un-
der en time af ca. 15 %.

For de ti udvalgte uddannelser der udbydes i Hovedstaden og Vestegnen, sa har alle
seks uddannelser som udbydes i centralkommunerne (Kgbenhavn og Frederiksberg) tag
i et stort opland. Det fremgar af Figur 5.8. Dels bor de unge teet i omraderne omkring
skolerne, og dels er der en effektiv kollektiv betjening af stgrstedelen af resten af regio-
nen. De fire uddannelser som ikke udbydes i centralkommunerne, men som er lokaliseret
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andre steder i hovedstadsomradet eller pa Vestegnen (Data- og kommunikation, ejen-
domsservicetekniker, lager- og terminal samt smed) har alle en lavere tilgeengelighed,
malt pa spgrgsmalet om hvor mange af regionens unge, der kan komme hurtigt frem.

For de otte hovedforlgb, der udover Hovedstaden/Vestegnen ogsa udbydes i Hillergd, er
det ogsa de to uddannelser som ikke tilbydes i centralkommunerne, der skiller sig ud med
flere unge med leengere rejsetider. Det fremgar af Figur 5.9. Generelt viser kurven dog, at
alle uddannelsestyper i denne kategori har et godt tag i de unge, idet de fleste kan kom-
me relativt hurtigt til uddannelsesstederne.

Af Figur 5.10 fremgar, at for de uddannelser som yderligere udbydes i Frederikssund eller
Helsingar opnads en dsekning af disse omrader, og tilgeengeligheden bliver endnu bedre.
Skov- og naturteknikeruddannelsen skiller sig ud, da den kun udbydes i Ngddebo og ikke
andre steder i Region Hovedstaden.

100% /—
90% )

i
80% /
70%

60% / //
50% / // e Anlzegsgartner

I / e Bager og konditor
40% l , == Detailslagter
30% 1 e Dyrepasser
// e |_andbrug
20% / e \\eb-integrator
10% /
% _
0 20 40 60 80 100 120 140 160

Tid i minutter

Figur 5.7 Kumuleret rejsetid med kollektiv transport til hovedforlgb beliggende
udenfor Region Hovedstaden for alle 15-29 arige bosiddende i Region Hovedstaden
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Figur 5.8 Kumuleret rejsetid med kollektiv transport til hovedforlgb beliggende i
Hovedstaden og Vestegnen for alle 15-29 arige bosiddende i Region Hovedstaden
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Figur 5.9 Kumuleret rejsetid med kollektiv transport til hovedforlgb beliggende i
Hovedstaden/Vestegnen og Hillergd for alle 15-29 arige bosiddende i Region Hovedstaden
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Figur 5.10 Kumuleret rejsetid med kollektiv transport til hovedforlgb beliggende som (ogsa) udbydes
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i Nordsjeelland udenfor Hillergd for alle 15-29 arige bosiddende i Region Hovedstaden

5.2.3  Skift

Det er opgjort, hvor mange skift det indebaerer at komme fra de geografiske kvadrater pa
100x100 meter til uddannelserne. Ved at sammenholde det med antallet af unge bosat i
de samme kvadrater kan man opggre, hvor mange skift det indebeerer, hvis alle 15-29
arige rejser til de forskellige uddannelsestyper. Skift er i de fleste tilfeelde irriterende, fordi
det forleenger rejsen, der opstar en usikkerhed om korrespondancer holder, og det kan
veere sveert at bruge tiden fornuftigt p& hele den kollektive rejse. Ingen skift er det bedste.
Et enkelt skift accepteres ogsa af de fleste, hvis det ikke er forbundet med alt for mange
gener. To eller flere skift opleves af mange som problematisk.

| Tabel 5.4 er vist, hvor mange unge der ma skifte en eller flere gange, hvis de skal til de
forskellige uddannelsestyper. Tilsvarende er vist i Figur 5.11, hvor der er foretaget en
sortering efter andelen af skiftere. | spgrgsmalet om antal skift viser der sig, ligesom i
analysen af tidsforbruget, en generelt bedre tilgeengelighed til de uddannelser, der udby-
des fleres steder. Seerligt gunstig er tilgeengeligheden, malt pa andel som skal skifte, for
de uddannelser, der udbydes i centralkommunerne.
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Tabel 5.4 Andel af 15-29 arige der ma foretage 0, 1 og 2 eller flere skift med kollektiv
trafik for at na én af uddannelsesinstitutionerne, der udbyder de udvalgte uddannelser

Udenfor
Region
Hovedstaden

Hovedstad
Vestegn

Hovedstad
Vestegn
Hillerad

Nordsjeelland
udenfor Hillerad
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Anlaegsgartner

Bager og konditor
Detailslagter
Dyrepasser

Landbrug
Web-integrator

Data og kommunikation

Detailhandel med specialer

Ejendomsservicetekniker
Frisgr
Laboratorietandtekniker
Lager og terminal
Mediegrafiker

Smed
Tandklinikassistent
Tjener

Bygningsmaler
Paedagogisk assistent
Elektriker

Murer
Personvognsmekaniker
Snedker

Social og sundhed
VVS-energi

Gastronom

Kontor med specialer
Skov- og naturtekniker
Traefag

0 skift

0%
0%
0%
0%
1%
0%
4%
49 %
4%
23 %
29%
3%
40 %
26 %
25%
28 %
20 %
56 %
38 %
28 %
5%
30 %
58 %
31 %
32%
55 %
2%
33 %

1 skift

10 %
5%
1%
10 %
7%
9 %
21 %
33 %
32%
55 %
37 %
16 %
28 %
53 %
34 %
45 %
41 %
38 %
45 %
58 %
23 %
55 %
37 %
54 %
45 %
31%
11%
55 %

2 eller flere
skift
90 %
95 %
98 %
90 %
93 %
91 %
76 %
18 %
65 %
23 %
33%
81 %
32 %
20 %
41 %
27 %
39%
6 %
17 %
15 %
72 %
15 %
6 %
15 %
23 %
15 %
88 %
11 %
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Social- og sundhed
Paadagogisk assistent
Kontor med specialer

Detailhandel med specialer
Mediegrafiker

Elektriker

Treefag

Gastronom

VVS-energi

Snedker

Laboratorietandtekniker

Tjener
Murer 0 skift
Smed

me 1 skift

Tandklinikassistent
Erisor m 2 eller flere skift
Bygningsmaler
Personvognsmekaniker
Ejendomsservicetekniker
Data- og kommunikation
Lager- og terminal

Skov- og naturtekniker
Landbrug

Dyrepasser
Anlegsgartner
Web-integrator

Bager og konditor

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Figur 5.11 Andel af 15-29 arige der ma foretage 0, 1 og 2 eller flere skift med kollektiv
trafik for at nd én af uddannelsesinstitutionerne, der udbyder de udvalgte uddannelser.
Sorteret efter andel af skift

5.2.4  Serviceniveau

Opggarelser af tidsforbrug og skift ggr det muligt at vurdere, om de forskellige uddannel-
sesforlgb lever op til det definerede serviceniveau, hvor 90 % af de 15-29 arige i Region
Hovedstaden har under 50 minutters transporttid, 95 % har under 60 minutter og 75 %
kan komme frem med intet eller kun et skift.

Af Tabel 5.1 fremgar det, at alle de uddannelser, der ikke udbydes i Region Hovedsta-
den, har en tilgaengelighed under servicemalsaetningen. De uddannelser, der alene ud-
bydes i Hovedstaden og pa Vestegnen, ligger teettere pa servicemalene, men nar med
enkelte undtagelser ikke op pa& malet. Udbydes uddannelsen ogsa i Nordsjeelland i Hille-
red og eventuelt ogsa andre steder, sa er vi pa den rigtige side af servicemalene.
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Tabel 5.5 Andel af 15-29 arige i Region Hovedstaden der kan komme mellem hjem og
uddannelsen pa under 50 minutter, under 60 minutter og med intet eller ét skift. Med
grant er vist der hvor det lever op til servicemalet, gult viser at det ligger op til 10 % lavere
end maltallet og r@dt viser at det er endnu lavere

Udenfor
Region
Hovedstaden

Hovedstad
Vestegn

Hovedstad
Vestegn
Hillergd

Nordsjeelland
udenfor Hillerad
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Anleegsgartner

Bager og konditor
Detailslagter
Dyrepasser

Landbrug
Web-integrator

Data og kommunikation

Detailhandel med specialer
Ejendomsservicetekniker

Frisgr
Laboratorietandtekniker
Lager og terminal
Mediegrafiker

Smed
Tandklinikassistent
Tjener

Bygningsmaler
Paedagogisk assistent
Elektriker

Murer
Personvognsmekaniker
Snedker

Social og sundhed
VVS-energi

Gastronom

Kontor med specialer
Skov- og naturtekniker
Treefag

0 eller et
skift

<50
min

<60
min

90 % 93 % 82 %
88 % 92 % 78 %
86 % 92 % 66 %
86 % 91 % 68 %
82 % 88 % 79 %
83 % o00 NGOG
85 % 90 % 73 %
85 % oc oo [NNGHSGNN
94 % 98 % 94 %
94 % 98 % 83 %
94 % 98 % 86 %
AN o5 NNZSEGEN
94 % 97 % 85 %
96 % 99 % 95 %
94 % 97 % 85 %
95 % 98 % 77 %
96 % 98 % 86 %
96 % 99 % 88 %
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5.3 Kommuner

Sggningen til uddannelser er forskellig
rundt om i regionen'® herunder ogsé
sggningen til erhvervsuddannelser. Der
er geografiske forskelle p&, hvor mange
unge der i det hele taget sgger ind pa
uddannelserne, og der er forskel pa
hvilken type uddannelse de sgger. |
Figur 5.12 er der for kommunerne vist,
hvor stor en andel af de unge uddannel-
sessggende der sgger ind pa erhvervs-
uddannelserne sat i forhold til andre
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Albertslund Frederiksberg

| Hoje Taastrup g ¢
| ~ VallenshakHvidovre

typer af uddannelser. En interessant o IR et
iagttagelse er, at netop de kommuner : .-~
som ma forventes at have den laveste
tilgeengelighed til erhvervsuddannelser-
ne, samtidigt er de omrader, hvor den
relative sggning er stgrst. Her taenkes

iseer pa de helt nordlige kommuner.

Figur 5.12 De 15-29 arige ansggere til er-
hvervsuddannelser i kommunerne sat i forhold
til 15-29 arige ansgagere til alle former for ud-

Kilde: Danmarks Statistik, Statistikbanken
| Tabel 5.6 er for alle kommuner listet,

hvor stor en andel af de unge der kan komme til de forskelige hovedforlgb af ungdoms-
uddannelser pa& under en time. | tabellen er med grent markeret, om tilgeengeligheden
lever op til malseetningen om, at 95 % eller flere skal kunne komme mellem hjem og skole
pa under en time. Af tabellen kan man afleese, at:

e Dericentralkommunerne er en god tilgaengelighed til de fleste af uddannelser-
ne. En undtagelser er enkelte af de uddannelser, der ligger udenfor Region Ho-
vedstaden, men selv her er der til flere en acceptabel tilgeengelighed.

e | omegnskommunerne til Kgbenhavn skiller Draggr sig ud med en lav tilgeen-
gelighed til de fleste af uddannelsesforlgbene. Alle de gvrige har generelt en god
tilgeengelighed til alle uddannelser, som udbydes i Region Hovedstaden.

e De tre syd-gstlige yderkommuner har generelt en god tilgeengelighed, dog er
der i Egedal Kommune stor forskel, afheengigt af hvorfra i kommunen der rejses.

e For kommunerne i Hillergdkorridoren og i Nordsjeelland i gvrigt er der gene-
relt god tilgeengelighed, for uddannelser der udbydes i Hillergd. Der er et noget
broget billede, men overvejende darlig tilgeengelighed til uddannelser der kun ud-
bydes i Hovedstaden eller p4 Vestegnen.

e De fire nordlige "udkantskommuner” har generelt ikke en betjening. der lever
op til servicemalet, heller ikke for de uddannelser der udbydes i kommunerne.

19 »Geografisk uddannelsesdaekning og segning til uddannelserne i Region Hovedstaden”. Pluss
Leadership og Epinion for Region Hovedstaden, 2013
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6 Seks kritiske cases

6.1 Udveelgelse

6.1.1 Hvorfor cases?

Praktisk taget hvert hovedforlgb pa erhvervsuddannelserne har deres egen sammenszet-
ning af lokalisering af skoler. Derfor er det vanskeligt at tale om tilgeengelighed med kol-
lektiv transport uden at vaere preecis pa, hvilken erhvervsuddannelse der tales om. Derfor
er det valgt at kigge naermere pa seks sakaldte kritiske cases, hvor tilgeengeligheden
beskrives naermere i dette kapitel, og skitser til initiativer der kan forbedre tilgaengelighe-
den i kapitel 7. De problemstillinger og de Igsninger der beskrives er i vidt omfang ogsa
deekkende for andre hovedforlgb. De seks kritiske cases skal derfor alene ses som ek-
sempler, der er udvalgt for at kunne konkretisere initiativer mht. den kollektive betjening
af erhvervsuddannelserne.

6.1.2 Valg af cases

De seks er udvalgt som kritiske cases, idet de indenfor forskellige brancher, hvor der er
et gnske om at styrke uddannelserne, repraesenterer hovedforlgb med en relativ darlig
tilgeengelighed med kollektiv transport for regionens unge.

| rapporten “Fremtidens medarbejder - hvilke kompetencer skaber vaekst” ™ identificeres
seks erhvervsomrader, som skgnnes at have et saerligt potentiale i forhold til veekst i ho-
vedstadsregionen: Sundheds- og velfserdsteknologi, bioteknologi, energi og beeredygtig-
hed, kreative erhverv, turisme samt transport og logistik. Der er ved udveelgelsen af kriti-
ske cases skelet til, at de deekker bredt indenfor disse erhvervsomrader.

Rejsetid fra hjem til neermeste uddannelsessted samt antallet af skift er i sidste kapitel
identificeret for de 28 starste hovedforlgb. Blandt disse er valgt de hovedforlgb, hvor flest
unge har en darlig tilgeengelighed. Det har fart til udveelgelse af disse seks cases:

e Tjener, erhvervskategori: Turisme, oplevelse og event

e Mediegrafiker, erhvervskategori: Kreative erhverv

e Smed, erhvervskategori: Energi og beeredygtighed

e Lager- og terminalarbejder, erhvervskategori: Transport og logistik
e Personvognsmekaniker, erhvervskategori: Transport og logistik

e Bager- og konditoruddannelsen, erhvervskategori: Bioteknologi

Erhvervskategorien Sundheds- og velfeerdsteknologi er ikke repreesenteret, idet der her
ikke er identificeret vaesentlige tilgaengelighedsproblemer. Til gengaeld er der valgt to
hovedforlgh indenfor erhvervskategoriseringen transport og logistik.

" "Fremtidens medarbejder — hvilke kompetencer skaber veekst”. Teknologisk Institut for Region
Hovedstaden, april 2014
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6.2 Tilgeengelighed i dag

6.2.1 Serviceniveau for de seks cases

| Tabel 6.1Tabel 6.1 er vist en opsamling af det nuveerende serviceniveau for kollektiv
betjening af Region Hovedstadens unge til de seks udvalgte hovedforlgb. Serviceniveau-
et er opgjort som andelen af unge i regionen, der kan komme med kollektiv transport
mellem hjem og uddannelsessted pa under 50 minutter hhv. 60 minutter. Endvidere er
opgjort andelen af unge, der kan komme frem med ingen eller et skift. | Figur 6.6 er vist
andelen af unge i forhold til deres rejsetid for de seks hovedforlgh. Det fremga af tabel og
figur at:

e Blandt de seks cases er tilgeengeligheden med kollektiv transport i dag nogen-
lunde den sammen for unge bosiddende i Region Hovedstaden til tiener-, medie-
grafiker og smedeuddannelserne. Med undtagelse af andelen som skal skifte me-
re end én gang pa smedeuddannelsen, sa lever tilgeengeligheden ikke op til de
opstillede service mélsaetninger for rejsetid og skift. Men der er ikke langt til ma-
let.

e Ikke uventet falder tilgeengeligheden til bager- og konditor uddannelsen darligst
ud pa alle parametre, hvilket er en naturlig konsekvens af, at uddannelsen slet ik-
ke udbydes i Region Hovedstaden.

e Lager- og terminalarbejderuddannelsen er pa de tre serviceparametre langt fra
servicemalet. Det har en sammenhaeng med en ucentral lokalisering af det ene
sted uddannelsen udbydes i Region Hovedstaden, samt en lokalisering der gar
det vanskeligt at betjene med hgijklasset kollektiv transport.

e Personvognsmekanikeruddannelsen lever op til malet om at 95 % af regionens
unge har under en times rejsetid, men ligger langt fra malet mht. deekning pa en
rejsetid under 50 minutter, og andel der skal skifte flere gange.
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Tabel 6.1 Andel af 15-29 arige i Region Hovedstaden som kan komme mellem hjem og
neermeste lokalitet, hvor uddannelsen udbydes, med kollektiv transport opgjort pa samlet
tidsforbrug og antal skift for en rejse om morgenen i 2014

Rejsetiden er mindre end | Andel med antal skift

50 min 60 min 0 Oeller1
Tjener 85 % 90 % 28 % 73%
Mediegrafiker 86 % 91 % 40 % 68 %
Smed 82 % 88 % 26 % 79 %
Lager- og terminalarbejder 64 % 77 % 3% 19 %
Personvognsmekaniker 78 % 95 % 5% 28 %
Bager og konditor 2% 16 % 0% 5%

100%
/ P

90% >
RN/
711/ //
60%
50% / // / = Bager og konditoruddannelsen

// /// / e |_ager- og terminaluddannelsen
40% /!/ //! / Mediegrafiker
30% / == Smedeuddannelsen

/ / / // / == Tjener
20% // / , Personvognsmekaniker
10% E ; V4 /
0% -
0 20 40 60 80 100 120 140 160

Tid i minutter

Figur 6.1 Kumuleret rejsetid med kollektiv transport til udvalgte kritiske uddannelsesforlgb
for alle 15-29 arige bosiddende i Region Hovedstaden
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| Region Hovedstaden er det muligt at uddanne sig til tjiener pa Hotel- og Restaurantsko-
len i Valby. | Region Sjeelland udbydes uddannelsen kun i Slagelse, hvilket geografisk
ligger for langt veek til at eendre pa tilgeengeligheden for de unge i Region Hovedstaden.

Tjeneruddannelserne hgrer til under hoved-
indgangen "Mad til mennesker” og tager fra 1
ar og 8 maneder til 3 &r og 4 maneder, af-
haengigt af den gren der vaelges. Der kan
veere variationer fra skole til skole. | perio-
derne grundforlgb og skoleperiode vil alle
elever skulle mgde pa uddannelsesstedet. |
praktikforlgb vil nogle elever skulle mgde
andre steder, mens elever som er i skole-
praktik fortsat vil skulle made pa skolen i
Valby.

|1 2013 havde skolen 156 tjenerelever, med
en lige fordeling mellem maend og kvinder.
Aldersprofilen er vist i figuren, der er baseret
pa et udtraek fra Danmarks statistik, og som
viser en tyngde omkring de 20 ar.

Skolen ligger i en gangafstand af knap 700
meter fra Valby Station, hvilket normalt vil
betegnes som stationsneert, og som de fleste
vil finde acceptabelt. Skolen betjenes derud-
over af flere hgjklassede A-busser, med stop
ved skolen, og fra Toftegards Allé yderligere
af flere hgjklassede buslinjer. Alt i alt er der
en god kollektiv betjening af skolen.

| Figur 6.4 er vist rejsetider fra forskellige

Konference- og Selskabstjener:
1 &r og 8 méneder (trin)

Tjener: 3 &r og 4 mdneder
R T B |

¥ = grundforlgb
= praktik
= skoleperiode

Figur 6.2 Tjeneruddannelsen.
Kilde: Undervisningsministeriets
uddannelsesguide

Antal elever
2013
50

40

30

20

10

Figur 6.3 Alder for tjenerelever i
Region Hovedstaden
Kilde: Danmarks Statistik. Statistikbanken

dele af regionen til ieneruddannelsen. Det kan opggres at, hvis 15-29 arige fra hele Re-
gion Hovedstaden skal til ieneruddannelsen, sa vil det indebeerer at:
e 85 % har under 50 minutters kollektiv rejsetid

e 90 % har under 60 minutter kollektiv
e 73 % har ét eller ingen skift

Med hensyn til rejsetid lever det ikke op til de opstillede servicemal, hvilket har en sam-
menhaeng med at uddannelsen kun udbydes et enkelt sted i regionen. Sammenlignes der
med andre uddannelser, som kun udbydes et enkelt sted i regionen, sa er Valby imidler-
tid det af uddannelsesstederne, der har den bedste deekning. Neerheden til et hgjklasset
kollektivt trafiksystem uden ekstra skift for at komme det sidste stykke er en fordel, og
viser sig i at servicemalet for andelen der har ét eller ingen skift neesten er opfyldt i dag.
De lokaliteter, hvor der i givet fald skal skiftes, er vist i Figur 6.5.
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Figur 6.4 Tjeneruddannelsen. Rejsetid i minutter med kollektiv transport for rejser til
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6.2.3 Mediegrafiker

| Region Hovedstaden er det muligt at uddanne sig til mediegrafiker pa Kegbenhavns Tek-
niske Skole pa Frederiksberg. Derudover udbydes uddannelsen bl.a. ogsa i Region Sjeel-
land i Roskilde (Roskildes Tekniske Skole, Pulsen).

Uddannelsen til mediegrafiker hgrer under
hovedindgangen "Medieproduktion” og varer
mellem 3 og 4 ar. | perioderne grundforlgb Mediegrafiker: 4 &r (trin1+2)

og skoleperiode vil alle elever skulle mgde i I b 1

Medigrafisk assistent: 3 &r (trinl)

pa uddannelsesstedet. | praktikforlgb vil M = grundforigb
= praktik
nogle elever skulle mgde andre steder, Bl = skoleperiode
mens elever som er i skolepraktik fortsat vil
skulle made pa skolen pé Frederiksberg. Figur 6.6 Mediegrafikeruddannelsen.

Kilde: Undervisningsministeriets uddannelsesguide
| 2013 havde skolen pa Frederiksberg 192
elever p& mediegrafisk hovedforlab. Der er s
lidt, men ikke markant, flere maend end
kvinder pa uddannelsen. Der er tale om en
uddannelse med relativt mange af de lidt 50 T
eldre elever. 40 _—

60

30 —

Skolen ligger i en gangafstand af knap cirka

1% kilometer fra bade Ngrreport Station og 2

Kabenhavns Hovedbanegard, hvilket ikke er 10
stationsneert. Der er, fx med buslinje 250S, (-
direkte og hyppig betjening fra skolens naer- ", ’)z% %, e"cg,& < : B

omrade til Kgbenhavns Hovedbanegard.
Forum Metrostation ligger indenfor en af-
stand af under 200 meter og forbinder bl.a.
til Ngrreport Station. Endvidere er der flere
hgjklassede buslinjer indenfor en relativ kort gangafstand. Alt i alt en god kollektiv betje-
ning af skolen.

Figur 6.7 Alder for mediegrafikerelever i
Region Hovedstaden
Kilde: Danmarks Statistik. Statistikbanken

| Figur 6.6 er vist tilgeengelighed med kollektiv transport for regionens 15-29 arige til ud-
dannelsen som mediegrafiker. Det er opgjort at:

e 86 % har under 50 minutters kollektiv rejsetid

e 91 % har under 60 minutter

e 68 % har ét eller ingen skift

Hverken med hensyn til rejsetid eller skift lever det op til de opstillede servicemal, hvilket
har en sammenhaeng med at uddannelsen kun udbydes et enkelt sted i regionen. Sam-
menlignes der med tjeneruddannelsen, som ogsa kun udbydes et sted nemlig i Valby, s&
er daekningsgraderne malt pa tid omtrent den samme. Derimod er andelen, som kan
komme mellem hjem og uddannelse med kun ét eller ingen skift, lavere, hvilket forklares
med, at uddannelsen som mediegrafiker ikke er lokaliseret nger en S-togs eller regional-
togsstation. De lokaliteter, hvor de unge skal skifte, hvis de alle skal til neermeste medie-
grafikeruddannelsessted, er vist i Figur 6.7.
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Figur 6.6 Mediegrafikeruddannelsen. Rejsetid i minutter med kollektiv transport for rejser
til neermeste uddannelsessted fra forskellige dele af Region Hovedstaden i 2014

1-500
501 - 1000
1001 - 5000
5001 - 10000
10001 - 500000

Q000 -

O Kebenhavns Tekniske Skole
@ Roskilde Tekniske Skole

Figur 6.7 Mediegrafikeruddannelsen. Antal unge som ma skifte pa forskellige lokaliteter
ved en uddannelsesrejse til neermeste uddannelsessted med kollektiv transport i 2014
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6.2.4 Smed

Det er muligt at uddanne sig til smed pa tre lokaliteter i Region Hovedstaden; TEC i Balle-
rup, CPH West Erhvervsuddannelse i Ishgj og Campus Bornholm i Rgnne. Grunduddan-

nelsen udbydes endvidere i Frederiksveerk. | Region Sjeelland udbydes uddannelsen bl.a.
ogsa i Holbaek (EUC Nordvestsjeelland) og Roskilde (Roskilde Tekniske Skole, Pulsen).

U

Smed hgrer under indgangen "Produktion og
udvikling” og uddannelsen tager mellem 2 og
4 ar alt afhaengig af, hvilken slags smed man
gnsker at blive. | perioderne grundforlgb og
skoleperiode vil alle elever skulle mgde pa
uddannelsesstedet. | praktikforlgb vil nogle
elever skulle mgde andre steder, mens elever
som er i skolepraktik fortsat vil skulle magde pa
skolen pa uddannelsesstederne.

| 2013 var 202 elever i gang med hovedforlg-
bet p& smedeuddannelsen p& skolerne i Re-
gion Hovedstaden. Smedefaget er et udprae-
get mandefag, idet 96 % af eleverne er
maend. Der er p& smedeuddannelsen en
blanding af yngre og lidt eeldre elever. Dog er
tyngden omkring de 20 ar.

CPH West i Ishgj ligger i en gangafstand af
lidt over 500 meter fra Ishgj Station, hvilket er
at betragte som stationsneert. Derudover lig-
ger flere hgjklassede buslinjer indenfor en
ganske kort afstand fra skolen. Fx kan man
med 300S komme til Glostrup Station og med
4008 til Hgje Taastrup Station, og der er s&-
ledes gode skiftemuligheder til S-tog og regi-
onaltog.
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Smed (beirbejdnling): 2 &r (trin1)

Klejnsmed: 4 &r (trin1+2)

— =
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1 1 o |
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= praktik
. = skoleperiode

Figur 6.6 Smedeuddannelsen
Kilde: Undervisningsministeriets uddannelses-
guide
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Figur 6.7 Alder for smedeelever i
Region Hovedstaden
Kilde: Danmarks Statistik. Statistikbanken
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TEC i Ballerup ligger 1,3 kilometer fra Ballerup Station og har saledes ikke stationsnaer
lokalisering. | praksis kan det ikke tidsmaessigt betale sig at tage bus fra stationen fremfor
at ga hele vejen. De hgjklassede buslinjer 400S og 500S giver gode forbindelser, men de
kreever ogsa en lidt l&engere gatur til stoppestederne ved Ballerup Station. Uddannelses-
stedet ligger altsa hverken stationsneert eller i neerheden af det sakaldte Pendlernet af
hgjklassede buslinjer. Alt i alt er skolens lokalisering ikke optimal set i relation til den kol-
lektive transport. Der er relativt langt til tog og busser og samtidig neeppe et efterspgrg-
selsmaessigt grundlag for at pafare de hgjfrekvente og direkte S-busser en omvej hen
forbi skolen.

| Figur 6.8 er vist tilgeengelighed med kollektiv transport for regionens 15-29 arige til ud-
dannelsen som smed. Det er opgijort at:

e 82 % har under 50 minutters kollektiv rejsetid

e 88 % har under 60 minutter

e 79 % har ét eller ingen skift

Med hensyn til rejsetid lever det ikke op til de opstillede servicemal. Faktisk er tilgeenge-
ligheden malt pa tid med kollektiv transport for regionens unge til smedeuddannelsen lidt
darligere end til tieneruddannelsen. Og det til trods for at smedeuddannelsen udbydes
flere steder. Det er en konsekvens af de ucentrale lokaliseringer; i Ishgj ucentralt i forhold
til den samlede region og i Ballerup ucentralt i forhold til den hgjklassede kollektive trafik-
betjening. Mht. andelen som kun har et eller ingen skift i den kollektive transport ligger
tallet over malsaetningen, men her skal tages i betragtning, at flere af de unge skal ud pa
en leengere gétur fra toget eller S-bussen hen til skolen.

Af Figur 6.9 fremgar hvor der skal skiftes, hvis alle regionenes unge tager kollektiv trans-
port mellem deres hjem og uddannelsessted.
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Figur 6.8 Smedeuddannelsen. Rejsetid i minutter med kollektiv transport for rejser til
naermeste uddannelsessted fra forskellige dele af Region Hovedstaden i 2014
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Figur 6.9 Smedeuddannelsen. Antal unge som ma skifte pa forskellige lokaliteter ved en
uddannelsesrejse til neermeste uddannelsessted med kollektiv transport i 2014
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6.2.5 Lager- og terminalarbejder
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| Region Hovedstaden udbydes lager- og terminalarbejderuddannelsen kun pa TEC i
Hvidovre. Derudover udbydes uddannelsen i bl.a. Slagelse og Kalundborg i Region Sjeel-
land, hvilket geografisk ligger for langt veek til at aendre pa tilgeengeligheden for de unge,

der bor i Region Hovedstaden.

Lager- og terminalarbejderuddannelsen hgrer
under indgangen "Transport og logistik” og
tager fra 1 &r og 6 maneder til 4 ar. | perioder-
ne grundforlgb og skoleperiode vil alle elever
skulle made pa uddannelsesstedet. | praktikfor-
Igb vil nogle elever skulle mgde andre steder,
mens elever som er i skolepraktik fortsat vil
skulle mgde pa skolen i Hvidovre.

| 2013 var 171 elever i gang med hovedforlgb
pa uddannelsen som lager- og terminalarbej-
der. Det er et udpreeget mandefag, idet 88 % af
eleverne er maend. Der er pa lager- og termi-
nalarbejderuddannelsen en del eldre elever,
herunder ogsa elever over 30 ar.

Friheden Station er den nsermeste station, med
cirka 2¥2 kilometer i gangafstand. Omkring
made- og sluttider pa hverdage kan linje 200S
benyttes direkte mellem skolen og Friheden
Station. Pa gvrige tidspunkter giver linjerne 137
0g 139 en relativt lavfrekvent betjening til stati-
onen. Med en gatur pa cirka én kilometer op-
nas forbindelse til buslinje 500S, som bl.a.
giver direkte og hyppig betjening til Jrestad

Lagermedhjalper: 1 &r og 6 maneder (trinl)

[ |
ﬁgertiaeratar med speciale: 3 ér (trin1+2)
i1 01

Lager- og terminaldisponent: 4 &r (trin1+2+3)

M = grundforlgb
= praktik
. = skoleperiode
Figur 6.10 Lager- og terminalelever
Kilde: Undervisningsministeriets uddannelsesguide
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Figur 6.11 Alder for lager- og terminalelever i
Region Hovedstaden
Kilde: Danmarks Statistik. Statistikbanken

Station. Alt i alt har skolen ikke en optimal lokalisering set i forhold til betjening med kol-
lektiv transport. Nar naerheden til motorvejsnettet samtidig tages i betragtning, er der ikke
tale om en gunstig konkurrencesituation for den kollektive transport.

Tilgeengelighed med kollektiv transport for regionens 15-29 arige til uddannelsen som
lager- og terminalarbejder er vist i Figur 6.12. Det er opgjort at:

e 64 % har under 50 minutters kollektiv rejsetid

e 77 % har under 60 minutter

e 19 % har ét eller ingen skift

Med hensyn rejsetid lever det langt fra op til de opstillede servicemal, hvilket er en kon-
sekvens af kombinationen af, at uddannelsen kun udbydes et enkelt sted i Region Ho-
vedstaden, og at det er pa en lokalitet, der er ucentralt beliggende i forhold til den kollek-
tive transport. Dette resulterer ogsa i, at kun meget f& af regionens unge kan na uddan-
nelsesstedet med kollektiv transport uden at skulle skifte to eller flere gange. Figur 6.13
viser, hvor der skal skiftes.
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Figur 6.12 Lager- og terminalarbejderuddannelsen. Rejsetid i minutter med kollektiv transport for
rejser til neermeste uddannelsessted fra forskellige dele af Region Hovedstaden i 2014
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Figur 6.13 Lager- og terminalarbejderuddannelsen. Antal unge som ma skifte pa forskellige lokali-
teter ved en uddannelsesrejse til neermeste uddannelsessted med kollektiv transport i 2014
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6.2.6 Personvognsmekaniker
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Uddannelsen til personvognsmekaniker udbydes i Region Hovedstaden pa TEC i Hvidov-
re, Erhvervsskolen Nordsjeelland i Hillerad og Campus Bornholm i Rgnne. | Region Sjeel-
land udbydes uddannelsen i bl.a. Roskilde (Roskilde Tekniske Skolen, Pulsen) og Hol-

baek (EUC Nordvestsjeelland).

Personvognsmekanikeruddannelsen
hgrer under indgangen "Bil, fly og
andre transportmidler” og tager mel-
lem 2 og 4 ar. | perioderne grundfor-
lab og skoleperiode vil alle elever
skulle mgde pa uddannelsesstedet. |
praktikforlgb vil nogle elever skulle
mgde andre steder, mens elever som
er i skolepraktik fortsat vil skulle mgde
pa uddannelsesstederne.

| 2013 var 540 elever i gang med
hovedforlgb pa uddannelsen som
personvognsmekaniker. Det er et
udpreeget mandefag, idet 98 % af
eleverne er meend. Der er p& uddan-
nelsen til personvognsmekaniker en
relativ ung aldersprofil.

For TEC i Hvidovre er Friheden Stati-
on den naermeste station med cirka
2% kilometer i gang afstand. Omkring
made- og sluttider p& hverdage kan
linje 200S benyttes direkte mellem
skolen og Friheden Station. P& gvrige
tidspunkter giver linjerne 137 og 139
en relativt lavfrekvent betjening til
stationen. Med en gatur pa cirka én
kilometer opnas forbindelse til buslinje

Personvognsmontgr: 2 ar (trinl)

Personvognmekaniker: 4 r (trin1+2)

] i i
M = grundforlab
= praktik

. = skoleperiode

Figur 6.14 Personvognsmekaniker
Kilde: Undervisningsministeriets uddannelsesguide
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Figur 6.15 Alder for personvognsmekanikerele-

ver i Region Hovedstaden
Kilde: Danmarks Statistik. Statistikbanken

500S, som bl.a. giver direkte og hyppig betjening til Drestad Station. Alt i alt har skolen
ikke en optimal lokalisering set i forhold til betjening med kollektiv transport. Nar naerhe-
den til motorvejsnettet samtidig tages i betragtning, sé er der ikke tale om en gunstig
konkurrencesituation for den kollektive transport i betjeningen af uddannelsesstedet.
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For Erhvervsskolen i Nordsjeelland er der cirka 1% kilometer til Hillergd Station. Pa skole-
dage betjenes ruten mellem skolen og stationen hyppigt og direkte med linje 305E. Der-
udover er linje 600S central i betjeningen af skolen, bade i relation til stationen og for
elever fra omradet sydvest for skolen, som benytter linjen over en starre afstand. Elever
fra omradet gst for Hillergd Station vil som oftest skulle skifte pa Hillergd Station, men der
er dog enkelte afgange pa 382E fra Rungsted Kyst, som betjener fra Hillergd Station og
helt ud til Erhvervsskolen.

| Figur 6.16 er tilgeengelighed med kollektiv transport for regionens 15-29 &rige i 2014 til
uddannelsen som personvognsmekaniker vist. Det er opgjort at:

e 78 % har under 50 minutters kollektiv rejsetid

e 95 9% har under 60 minutter

o 28 % har ét eller ingen skift

Med hensyn til rejsetid lever det ikke op til malsaetningen om tilgeengelighed under 50
minutter, men det gor det for tilgaengelighed under én time. De ikke stationsnaere lokali-
seringer ggr, at mange unge i regionen ikke vil kunne betjenes direkte og afspejler sig i
lange rejsetider ogsa pa korte rejser. Omvendt gar lokaliseringen af de to skoler i hver sin
ende af regionen og med uddannelsen udbudt i Roskilde og Holbzek ogsa, at langt de
fleste unge vil kunne komme til en af skolerne uden meget lange rejser. Det sidste afspej-
les i, at mange trods alt kan na frem p& under en time. De fleste af regionens unge vil,
hvis de skal til et af uddannelsesstederne som personvognsmekaniker med kollektiv
transport, skulle foretage to eller flere skift. | Figur 6.17 er vist, hvor disse skift finder sted.
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Figur 6.16 Personvognsmekaniker. Rejsetid i minutter med kollektiv transport for rejser til
neermeste uddannelsessted fra forskellige dele af Region Hovedstaden i 2014
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Figur 6.17 Personvognsmekaniker. Antal unge som ma skifte pa forskellige lokaliteter ved
en uddannelsesrejse til neermeste uddannelsessted med kollektiv transport i 2014
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6.2.7

Bager- og konditoruddannelsen
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Bager- og konditoruddannelsen udbydes ikke i Region Hovedstaden, sa den teettest be-
liggende uddannelsesinstitution for de unge i Region Hovedstaden er ZBR (Zealand

Business College) i Ringsted.

Bager og konditor uddannelsen hgrer under
indgangen "Mad til mennesker”. Uddannelsen
tager fra 2 &r og 1 maned og op til 3 &rog 7
maneder. | perioderne grundforlgb og skole-
periode vil alle elever skulle mgde pa uddan-
nelsesstedet. | praktikforlgb vil nogle elever
skulle mgde andre steder, mens elever som
er i skolepraktik fortsat vil skulle mgde pa
uddannelsesstederne.

| 2013 var der pa uddannelsessteder i Region
Sjeeland i alt 224 elever pa dette hovedforlgb.
Det er ikke ud fra den generelle statistik mu-
ligt at sige, hvor mange af disse elever der er
bosiddende i Region Hovedstaden. Det er et
fag som appellerer mere til kvinder end
maend, idet 66 % af eleverne er kvinder. Der
er pa uddannelsen til bager og konditor en
relativ ung profil og kun fa elever i den eeldre
ende af skalaen.

Zealand Business College i Ringsted ligger i
en afstand af 1,7 kilometer fra Ringsted Sta-
tion, hvor bybussen 401A betjener hyppigt og
direkte mellem skolen og stationen. For unge
i Region Hovedstaden er det kun dem der bor
teet pa stationer pa streekningen mellem ho-

Brodblager: 2 ﬁr 0g 1 méaned (trin 1)

Brodbager med profil: 2 8r og 10 mdr. (trin1+2)
Bager: 3 &r og 7 méneder (trinl1+2+ 3)
Kﬁeklunditor:l2 &r og 1 méned (trin 1)
Kﬂekonditor med profil: 2 &r og 10 mdr (trin 1+2)

Konditor: 3 &r og 7 méneder (trinl+2+ 3)

M = grundforleb
= praktik
B = skoleperiode

Figur 6.18 Bager- og konditor
Kilde: Undervisningsministeriets uddannelsesguide
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Figur 6.19 Figur 6.7Alder for bager- og kondi-
torelever i Region Sjeelland
Kilde: Danmarks Statistik. Statistikbanken

vedbanegarden og Roskilde, der kommer i neerheden af at kunne rejse til uddannelses-
stedet i Ringsted indenfor den definerede kritiske rejsetid pa en time.

Tilgeengelighed med kollektiv transport for Region Hovedstadens 15-29 arige til uddan-
nelserne som bager og konditor er vist i Figur 6.20. Det er opgjort, at:
e 2 % har under 50 minutters kollektiv rejsetid

e 16 % har under 60 minutter

o 5 9% har ét skift, og ingen kan komme frem uden skift

Med hensyn til rejsetid lever det meget langt fra op til malsaetningen om tilgeengelighed
under 50 minutter eller tilgeengelighed under én time. Ingen kan komme til skolen uden at
skulle foretage skift, som minimum en enkelt gang pa Ringsted station, og for langt de
fleste yderligere en eller flere gange i Region Hovedstaden. Skiftesteder fremgar af Figur

6.21.
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Figur 6.20 Bager- og konditoruddannelsen. Rejsetid i minutter med kollektiv transport for
rejser til neermeste uddannelsessted fra forskellige dele af Region Hovedstaden i 2014
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Figur 6.21 Bager- og konditoruddannelsen. Antal unge som ma skifte pa forskellige lokalite-
ter ved en uddannelsesrejse til neermeste uddannelsessted med kollektiv transport i 2014
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7 Lesningsmuligheder

7.1 Udbud af uddannelser flere steder

For at opna det gnskede serviceniveau for regionens unge mht. tilgeengelighed til er-
hvervsuddannelser, vil det for hovedparten af de kritiske cases veere ngdvendigt at udby-
de uddannelserne flere steder. For at illustrere, hvor meget tilgeengeligheden kan forbed-
res, er der regnet pé forskellige scenarier. Det er vigtigt at pointere, at der er tale om reg-
neeksempler, som alene tjener det formal at illustrere potentialer for forbedret tilgaenge-
lighed.

De scenarier der er regnet pa indbefatter:

e For uddannelserne lager og terminal, mediegrafiker, smed og tjener er der ud
over de nuveerende uddannelsesinstitutioner ogsa lavet en beregning med en lo-
kalisering pa Erhvervsskolen Nordsjeelland i Hillergd.

e Personvognsmekanikeruddannelsen er i dag udbudt i en bred geografi i Region
Hovedstaden, sa her er der andre tiltag, som skall til for at forbedre tilgaengelig-
heden.

e Bager- og konditoruddannelsen bliver i dag kun udbudt i Region Sjeelland. Derfor
er der set pa et scenario, hvor uddannelsen bliver udbudt p& Erhvervsskolen
Nordsjeelland i Hillerad og pa Hotel- og Restaurantskolen i Valby.

7.1.1 Effekt patilgeengeligheden

| Tabel 7.1 er vist en opsamling af effekten for serviceniveauet af scenarier, hvor uddan-
nelserne udbydes bade i eller omkring Kgbenhavn og i Hillerad. Uddannelserne beskri-
ves mere detaljeret efterfglgende.

For bager- og konditoruddannelsen, som ikke udbydes i hovedstadsregionen i dag, bety-
der det naturligvis et stort tilgeengelighedsmaessigt laft. For personvognmekanikeruddan-
nelsen er forholdene uaendrede, da uddannelsen allerede i dag tilbydes begge steder.
For alle de fire gvrige uddannelser er der i scenarierne et servicemaessigt lgft, idet flere
unge kan komme hurtigere frem. Mht. rejsetid nar tjener, mediegrafiker og smed i mal.
Mht. skift nar smedeuddannelsen i mal, men ogsa tiener og mediegrafiker er teet pd ma-
let. For lager- og terminalarbejdere er der en tydelig forbedring i andelen, der kan na ud-
dannelsen indenfor en time. Der er imidlertid fortsat en del der har lange rejsetider og
mange skift — en konsekvens af at uddannelsen i dag er ucentralt placeret i forhold til
kollektiv transport.
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Tabel 7.1 Andel af 15-29 arige i Region Hovedstaden som kan komme mellem hjem og naermeste uddannelses-
sted med kollektiv transport. Opgjort pa samlet tidsforbrug og antal skift for en rejse om morgenen i 2014 med det
nuveerende uddannelsesudbud og i scenariet

rejsetid<50 min rejsetid<60 min 0 skift 0 eller 1 skift
nu scenarie nu scenarie nu scenarie nu scenarie
Tjener 85 % 93 % 90 % 97 % 28 % 29 % 73 % 73 %
Mediegrafiker 86 % 93 % 91 % 97 % 40 % 41 % 68 % 71 %
Smed 82 % 91 % 88 % 97 % 26 % 27 % 79 % 77 %
Lager- og terminalarbejder 64 % 76 % 77 % 94 % 3% 6 % 19 % 29 %
Personvognsmekaniker 78 % - 95 % - 5% - 28 % -
Bager og konditor 2% 93 % 16 % 97 % 0% 29 % 5% 73 %
7.1.2 Tijener

For et scenarie, hvor tieneruddannelsen yderligere tilbydes pa Erhvervsskolen Nordsjzel-
land i Hillerad, er i Figur 7.1 bade for dagens situation og for scenariet vist rejsetiden med
kollektiv transport mellem hjem og naermeste sted tjeneruddannelsen tilbydes fra de for-
skellige omrader i Region Hovedstaden. Den samlede effekt pa tilgeengeligheden fremgar
af Tabel 7.2.

| dag | scenariet
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Figur 7.1 Tjeneruddannelsen. Rejsetid med kollektiv transport i 2014 fra forskellige dele af
Region Hovedstaden med nuvaerende udbud, og hvis uddannelsen yderligere tilbydes i
Hillerad
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Tabel 7.2 Tjeneruddannelsen. Effekt pa unges tilgeengelighed
af at uddannelsen yderligere udbydes i Hillergd

Andel unge | dag | scenariet
Med under 50 minutters rejsetid 85 % 93 %
Med under 60 minutters rejsetid 90 % 97 %
Med ingen eller et skift 73 % 73 %

Effekten af ogsa at tilbyde tjeneruddannelsen i Hillerad er maerkbar. Pa spgrgsmalet om
rejsetid er det muligt at na i mal med servicemalsaetningerne, idet 93 % kan komme frem
pa under 50 minutter og 97 % pa under en time. | spgrgsmalet om andelen der skal skif-
te, er situationen imidlertid uforandret, idet 27 % af regionens unge fortsat har to eller
flere skift i en rejse mellem hjem og naermeste uddannelsessted, der udbyder tjenerud-
dannelsen.

De generelle tal deekker over forskelle rundt om i regionen, og i naeste kapitel vendes
tilbage til, hvilke kommuner der har de stgrste udfordringer mht. at skabe en god tilgaen-
gelighed. Her skal imidlertid fremhaeves en raekke konkrete problemstillinger relateret til
den geografiske deekning for tieneruddannelsen i scenariet:

e For de unge bosiddende p& Hornsherred giver scenariet ingen maerkbar gg-
ning af tilgeengeligheden, hvilket heenger sammen med at tilgeengeligheden til
Hillerad, med det nuvaerende udbud af kollektiv transport, ikke er bedre end til
Valby.

e Der kommer en tydelig forbedring af tilgeengeligheden fra omraderne omkring
alle lokalbanens stationer i Nordsjeelland. Samme effekt ses for buslinje 600S,
der betjener hyppigt og direkte mellem Roskilde og Hillergd, og som har den
store fordel, at den stopper taet pa Erhvervsskolen i Hillergd. Slangerup Rute-
bilstation er et centralt skiftested til/fra linje 600S bl.a. for de unge fra Frede-
rikssund.

7.1.3 Mediegrafiker

For et scenarie, hvor mediegrafikeruddannelsen yderligere tilbydes pa Erhvervsskolen
Nordsjeelland i Hillerad, er i Figur 7.2 for bade dagens situation og scenariet vist rejseti-
den med kollektiv transport mellem hjem og neermeste sted uddannelsen tilbydes fra de
forskellige omrader i Region Hovedstaden. Den samlede effekt pa tilgeengeligheden
fremgar af Tabel 7.3.
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Figur 7.2 Mediegrafiker. Rejsetid med kollektiv transport i 2014 fra forskellige dele af Region
Hovedstaden med nuveerende udbud, og hvis uddannelsen yderligere tilbydes i Hillerad

Tabel 7.3 Mediegrafiker. Effekt pa unges tilgeengelighed af at
uddannelsen yderligere udbydes i Hillerad

Andel unge | dag | scenariet
Med under 50 minutters rejsetid 86 % 93 %
Med under 60 minutters rejsetid 91 % 97 %
Med ingen eller et skift 68 % 71 %

Effekten af ogsa at tilbyde mediegrafikeruddannelsen i Hillerad er meerkbar. P4 spgrgs-
malet om rejsetid er det muligt at na i mal med servicemalsaetningerne, idet 93 % kan
komme frem p& under 50 minutter og 97 % pa under en time. | spgrgsmalet om andelen
der skal skifte, sker der kun mindre forbedring, idet 29 % af regionens unge i scenariet far
to eller flere skift i en rejse mellem hjem og neermeste uddannelsessted.

De generelle tal deekker over forskelle rundt om i regionen, og i naeste kapitel vendes
tilbage til, hvilke kommuner der har de starste udfordringer mht. at skabe en god tilgaen-
gelighed. Her skal imidlertid fremhaeves en raekke konkrete problemstillinger relateret til
den geografiske deekning for mediegrafikeruddannelsen i scenariet:
e For de unge bosiddende p& Hornsherred giver scenariet ingen meerkbar gg-
ning af tilgeengeligheden, hvilket heenger sammen med at tilgeengeligheden til
Hillerad, med det nuvaerende udbud af kollektiv transport, ikke er bedre end til
Frederiksberg.

e Der kommer en tydelig forbedring af tilgeengeligheden fra omraderne omkring
alle lokalbanens stationer i Nordsjaelland. Samme effekt ses for buslinje 600S,
der betjener hyppigt og direkte mellem Roskilde og Hillergd, og som har den
store fordel, at den karer forbi Erhvervsskolen i Hillergd.
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7.1.4 Smed

For et scenarie, hvor smedeuddannelsen yderligere tilbydes pa Erhvervsskolen Nordsjzel-
land i Hillerad, er i Figur 7.3 for dagens situation og scenariet vist rejsetiden med kollektiv
transport mellem hjem og naermeste sted uddannelsen tilbydes fra de forskellige omrader
i Region Hovedstaden. Den samlede effekt pa tilgeengeligheden fremgar af Tabel 7.4.

| dag | scenariet
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Figur 7.3 Smed. Rejsetid med kollektiv transport i 2014 fra forskellige dele af Region Hoved-
staden med nuveaerende udbud og hvis uddannelsen yderligere tilbydes i Hillergd

Tabel 7.4 Smedeuddannelsen. Effekt pa unges tilgeengelighed
af at uddannelsen yderligere udbydes i Hillergd

Andel unge | dag | scenariet
Med under 50 minutters rejsetid 82 % 91 %
Med under 60 minutters rejsetid 88 % 97 %
Med ingen eller et skift 79 % 77 %

Effekten af ogsa at tilbyde smedeuddannelsen i Hillerad er maerkbar. Pa spgrgsmalet om
rejsetid, nar man i mal med servicemalsaetningerne, idet 91 % kan komme frem pa under
50 minutter og 97 % pa under en time. | spgrgsmalet om andelen der skal skifte, hvor
servicemalet allerede er opfyldt i dag, sker der faktisk et mindre fald, uden det dog bliver
kritisk.

De generelle tal deekker over forskelle rundt om i regionen, og i naeste kapitel vendes
tilbage til, hvilke kommuner der har de stgrste udfordringer mht. at skabe en god tilgeen-
gelighed. Her skal imidlertid fremhaeves en raekke konkrete problemstillinger relateret til
den geografiske deekning for smedeuddannelsen i scenariet:
e For de unge bosiddende pa Hornsherred giver scenariet ingen maerkbar gg-
ning af tilgeengeligheden, hvilket heenger sammen med, at tilgeengeligheden til
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Hillergd, med det nuvaerende udbud af kollektiv transport, ikke er bedre end til
de uddannelsessteder, der i dag udbyder smedeuddannelsen.

e Der kommer en tydelig forbedring af tilgeengeligheden fra omraderne omkring
alle lokalbanens stationer i Nordsjaelland. Samme effekt ses for buslinje 600S,
der betjener hyppigt og direkte mellem Roskilde og Hillerad, og som har den
store fordel, at den karer forbi Erhvervsskolen i Hillerad. Slangerup Rutebil-
station er et centralt skiftested til/fra linje 600S bl.a. for de unge fra Frederiks-
sund.

7.1.5 Lager- og terminalarbejder

For et scenarie, hvor lager- og terminalarbejderuddannelsen yderligere tiloydes pa Er-
hvervsskolen Nordsjeelland i Hillerad, er i Figur 7.4 vist rejsetiden med kollektiv transport
mellem hjem og naermeste sted uddannelsen tilbydes fra de forskellige omrader i Region
Hovedstaden. Den samlede effekt pa tilgeengeligheden fremgar af Tabel 7.5.

| dag | scenariet

R

[ 30-40
40 - 50
50 - 60
60-75

P 75-90

P e0-120

| ERF

7 7 B | i W # x 7
Figur 7.4 Lager- og terminalarbejderuddannelsen. Rejsetid med kollektiv transport i 2014 fra
forskellige dele af Region Hovedstaden med nuveerende udbud, og hvis uddannelsen
yderligere tilbydes i Hillerad

Tabel 7.5 Lager- og terminalarbejderuddannelsen. Effekt pa
unges tilgeengelighed af at uddannelsen yderligere udbydes i

Hillergd

Andel unge | dag | scenariet
Med under 50 minutters rejsetid 64 % 76 %
Med under 60 minutters rejsetid 7% 94 %
Med ingen eller et skift 19 % 29 %
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Effekten af ogsa at tilbyde lager- og terminalarbejderuddannelsen i Hillerad er meerkbar.
Pa spargsmalet om rejsetid er det imidlertid ikke helt muligt at nd i mal med servicemal-
seetningerne, idet 76 % kan komme frem pa under 50 minutter og 94 % pa under en time.
| spgrgsmalet om andelen der skal skifte, er der fortsat langt til malet, om end der er fzer-
re, som skal skifte to eller flere gange.

De generelle tal deekker over forskelle rundt om i regionen, og i naeste kapitel vendes
tilbage til, hvilke kommuner der har de starste udfordringer mht. at skabe en god tilgaen-
gelighed. Her skal imidlertid fremhaeves en raekke konkrete problemstillinger relateret til
den geografiske daekning for lager- og terminalarbejderuddannelsen i scenariet:
e For de unge bosiddende pa Hornsherred giver scenariet en mindre forbedring,
om end der fortsat er langt fra de opstillede servicemalsaetninger. For unge i
og omkring Frederikssund er Hillergd mere tilgaengeligt end uddannelsen i
Hvidovre.

e Der kommer en tydelig forbedring af tilgeengeligheden fra omraderne omkring
alle lokalbanens stationer i Nordsjaelland. Samme effekt ses for buslinje 600S,
der betjener hyppigt og direkte mellem Roskilde og Hillergd, og som har den
store fordel, at den karer forbi Erhvervsskolen i Hillerad. Slangerup Rutebil-
station er et centralt skiftested til/fra linje 600S bl.a. for de unge fra Frederiks-
sund.

7.1.6 Personvognsmekaniker

Der er ikke regnet pa et scenarie, hvor uddannelsen udbydes fleres steder, da den alle-
rede er udbudt pa to lokaliteter i Region Hovedstaden.

7.1.7 Bager- og konditoruddannelsen

For et scenarie, hvor bager- og konditoruddannelsen tilbydes to steder i Region Hoved-
staden, nemlig pa Erhvervsskolen Nordsjeelland i Hillergd og pa Hotel- og Restaurantsko-
len i Valby, er i Figur 7.5 vist rejsetiden med kollektiv transport mellem hjem og neermeste
sted uddannelsen tilbydes fra de forskellige omrader i Region Hovedstaden. Den samle-
de effekt pé tilgaengeligheden fremgar af Tabel 7.6.

Effekten af at tilbyde bager- og konditoruddannelsen to steder i Region Hovedstaden er
naturligvis meerkbar pa tilgeengeligheden, da uddannelse slet ikke tilbydes her i dag. P&
spgrgsmalet om rejsetid er det muligt at na helt i mal med servicemalsaetningerne, idet 93
% kan komme frem pa under 50 minutter og 97 % pa under en time. | spgrgsmalet om
andelen der skal skifte, er det teet pa malet, idet 73 % kan komme frem med et eller ingen
skift.
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| dag | scenariet

oo

Figur 7.5 Bager- og konditoruddannelsen. Rejsetid med kollektiv transport i 2014 fra
forskellige dele af Region Hovedstaden med nuveerende udbud, og hvis uddannelsen
yderligere tilbydes i Hillerad og Valby

Tabel 7.6 Bager- og konditoruddannelsen. Effekt pa unges
tilgeengelighed af at uddannelsen yderligere udbydes i Hillerad

og Valby

Andel unge | dag | scenariet
Med under 50 minutters rejsetid 2% 93 %
Med under 60 minutters rejsetid 16 % 97 %
Med ingen eller et skift 5% 73 %

Scenariet adskiller sig fra de gvrige ved at ga fra slet ingen til to uddannelsessteder i
Region Hovedstaden, hvoraf en er lokaliseret i Valby pa en adresse, der har en god kol-
lektiv deekning af store dele af regionens centrale omrader. De problemstillinger, der kan
peges pa, er derfor de samme som beskrevet for de gvrige scenerier; forholdene omkring
Hillerad Station og betjeningen til Erhvervsskolen, tilbringertrafikken til stationer pa de
nordsjeellandske lokalbaner samt til linje 600S, relationen mellem Frederikssund og Hille-
red samt den svage daekning pa Hornsherred.
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Scenarier set fra kommunernes perspektiv

Selv med de nye lokaliseringer af uddannelsesudbuddene er der forskel pa tilgeengelig-
heden i forskellige omrader i regionen. | Tabel 7.7 er derfor vist en opgarelse af, hvilket
serviceniveau der opnas mht. rejsetid og skift i regionens kommuner. Det kan afleeses, at:
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Unge i centralkommunerne har malt pa rejsetid en optimal tilgeengelighed. Den
ucentrale lokalisering af lager-og terminalarbejderuddannelsen og personvogns-
mekanikeruddannelsen pa Avedgre Holme ggr dog, at mange far to eller flere
skift i den kollektive tranport.

Unge i omegnskommuner har generelt en god tilgeengelighed til uddannelser-
ne, malt pa rejsetid. Drager skiller sig ud med mange, der har lange rejsetider for
alle uddannelsestyper. Ballerup, Herlev og Gladsaxe har relativt mange med lang
rejsetid til de to uddannelser, der er lokaliseret pa Avedare Holme. Mht. skift teg-
ner der sig et noget broget billede, men igen med lager- og terminalarbejderud-
dannelsen samt personvognsmekanikeruddannelsen som seerligt problematiske i
den henseende.

De unge udenfor central- og omegnskommunerne har samlet set den darlig-
ste tilgeengelighed, hvis de er bosiddende i Frederikksund, Gribskov, Halsnaes el-
ler Helsingar kommuner. Det kan diskuteres, om der i disse omrader, som er
praeget af at have store ubebyggede omrader, kan forventes samme tilgaengelig-
hed som i og omkring centralkommunerne.

For de gvrige kommuner tegner der sig et borget billede, idet Ishgj og Alleragd
og Hillergd ligger i den gode ende mht. tilgaengeligheden, nar der ses pa hele
gruppen af unge. Egedal, Furesg og Fredensborg kommuner udviser et noget
mere broget billede, hvilket formentlig er udtryk for meget forskellig tilgeengelig-
hed afheengigt, hvor i kommunen de unge bor.
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Tabel 7.7 Andel af 15-29 arige i kommunerne i Region Hovedstaden, der kan na én af uddannelsesinstitu-
tionerne indenfor hhv. 50 og 60 minutter med nye lokaliseringer af uddannelsessteder

Under 50 minutter

el
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3
&g 2 ¥
) o Q
= e &
@ . @ o
% 8 3 Q@
Q 8 £ 3
o} o (7)) g ) =3
£ = 3 = = =
& @ % 3 3 8
Frederiksberg 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Kabenhavn 100% 100% 100% 94% 94% 100%
Albertslund 100% 86% 100% 100%
Ballerup 99% 99% 100% 99%
Brandby 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Drager 85%
Gentofte 100% 100% 100%
Gladsaxe 100% 100% 98% 100%
Glostrup 100% 100% 100% 93% 93% 100%
Herlev 99% 99% 100% [ECOMIEO0N 99%
Hvidovre 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Lyngby-Taarbaek | 95% 99% NGOUGMICIOONIGIIS 95%
Redovre 100% 100% 100% 96% 96% 100%
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7.2 Bedre kollektiv trafikbetjening til seks erhvervsskoler

7.2.1

Status

Erhvervsskolen Nordsjeelland - Hilleragd

Fra Erhvervsskolen i Nordsjeellands afdeling i Hillerad er der cirka 1% kilometer til Hille-
rgd Station. Mellem stationen og skolen betjenes med disse linjer:
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| dagtimerne pa hverdage med linje 305E, der om morgenen pa skoledage afgar
hvert 6.-7. minut og derefter hvert 20. minut. Linjen er en lokal bybus, og den be-
tjener ogsa Hillerad Handelsskole og Radhuset.

Alle dage med linje 600S, der har endestation pa Hillerad Station, og som i dag-
timerne pa hverdage kerer hvert kvarter. P& hverdage om aftenen og i weeken-
den karer den hver halve time. Stoppestederne ved Erhvervsskolen betjenes ikke
af 600S, formentlig for at undga at bussen om morgenen far kapacitetsproblemer
pa den korte streekning mellem station og skole. Bussens primaere opgave er at
betjene over et stgrre straek. | sin fulde leengde karer den Hundige-Roskilde-
@lstykke-Hillerad - en tur pa samlet set to timer.

Linje 377 karer pa de fleste af sine ture mellem Kokkedal Station og Hillerad Sta-
tion. Den karer i dagtimerne p& hverdage hver time, dog udtyndet til hver anden
time midt pa dagen. | weekenden er der enkelte afgange i dagtimerne. Pa skole-
dage er linjen dubleret en gang om morgenen og to gange om eftermiddagen
med en linjevariant, hvor der ogsa kares direkte mellem Hillergd Station og Er-
hvervsskolen (og videre til Handelsskolen). Elever med 377 undgéar dermed et
skift pa Hillerad Station.

Linje 382E karer hver time pa hverdage og hver anden i weekenden mellem
Rungsted Kyst og Hillerad station. Pa to afgange om morgenen og pa to afgange
om eftermiddagen dubleres linjen med en variant, som er forleenget til/fra Er-
hvervsskolen (og Handelsskolen). Elever med 382E undgar dermed et skift p&
Hillergd Station.

Linje 306, som er en lokal linje i Hillerad med servicebus lignende betjening, til-
byder enkelte ture mellem Erhvervsskolen og stationen. Med Natbus 91N, der
kgrer mellem Helsingar og Greve, er der forbindelse til Hillergd Station i weeken-
den.
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Qvrige A-, E-, R- og S-linjer
800S
380R
382E
305E

Figur 7.6 Pendlernet (+linje 377) i regionen Figur 7.7 Pendlernet (+linje 377) omkring skolen

Forbedringsmuligheder

Elever fra gst - Ny linje 375R

Med virkning fra neeste kareplansskift etableres en ny R-linje mellem Hagrsholm-Kokkedal
og Hillergd. Linjen som far linjebetegnelsen 375R er en sammenlaegning af de nuveeren-
de linjer 377 og 382E. Driftsomfanget er det samme som for alle andre R-linjer: %2-
timedrift kl. 6 - 20 pa hverdage og timedrift om aftenen og i weekenden. | myldretiden
videreferes linjen til Hillerad Handelsskole (og dermed ogsa Erhvervsskolen). Om mor-
genen vil den pa tre morgenture fortszette helt til Handelsskolen, og om eftermiddagen vil
den fa fem afgange med udgangspunkt fra Handelsskolen.

Den nye linje vil give en staerkt forbedret betjening mellem Rungsted/Hgrsholm/Kokkedal
og Hillerad. Oprettelsen af linje 375R vil betyde at kareplanen bliver mere overskuelig,
fordi der nu kun er en kareplan at forholdes sig til. Betjeningen bliver ogsd mere konstant
med “faste” minuttal, samt en forbedret betjening i aftentimerne. Sammenlignet med 377
0g 382E kommer der en tur mere, fra Erhvervsskolen end i dag.
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Den nye linje 375R vil gge tilgeengeligheden til Erhvervsskolen for unge bosiddende gst
for Hillergd. Behovet for at flere ture forleenges fra stationen vil kunne blive starre, og vil
veere relativt enkelt at introducere uden gener for linjens gvrige brugere.

Elever fra vest - Nye muligheder?

Tilgeengeligheden fra omradet sydvest for Hillerad er ikke optimalt. For unge bosiddende
udenfor linje 600S, hvilket bl.a. vil sige alle unge fra Frederikssund og Hornsherred, krae-
ver det mindst ét skift at komme til Erhvervsskolen i Hilleragd.

Optegninger af tilgaengelighed viser, at linje 600S overordnet set, for de elever der bor i
kort afstand fra den giver en ganske god betjening til Erhvervsskolen. Den kunne ggres
endnu bedre, hvis det ogsa var muligt at sta af og pa bussen ved skolen. Udretninger pa
linjen, med en mere konsekvent direkte betjening, kunne maske bringe den relativt lange
karetid ned, hvilket gjort pa den rigtige made vil veere til gleede for de fleste og til gene for
fa.

Tilgeengeligheden mellem Frederikksund og Hillerad er ikke optimal. | betragtning af at
Hillergd pa mange mader er regionscenter for Frederikssund, helt centralt er sygehusom-
radet, sa er det pafaldende, at der ikke findes direkte buslinjer. En styrkelse af tilgaenge-
ligheden med kollektiv mellem Frederiksund og Hillergd forudseetter helt nye buslgsnin-
ger. Der vendes tilbage til muligheden for at styrke tilggengeligheden til erhvervsuddan-
nelsen i naeste kapitel, der omhandler uddannelsesruter i yderomrader.

Hillergd Station - et skiftested i seerklasse

Hillergd Station er i seerklasse et vigtigt skiftested for elever, som skal videre til byens
uddannelsessteder. Elever kommer med S-tog, lokalbaner og andre busser, og skiftet
sker ofte indenfor et meget kort tidsrum. Stationen skal veere hgjeffektiv for at afvikle
disse store passagermaengder.

| en tilgaengelighedsrevision™ af stationen gennemfart i foréret 2014 konstateres, at stati-
onen pa praktisk taget ingen omrader lever op til standarden for god tilgeengelighed. |
relation til de unge til Erhvervsskolen (og andre skoler) er det knap sa kritisk, at der er
ringe information om, hvor busserne holder - dem skal de nok som daglige brugere finde.
Mere kritisk er det at gang- og venteforholdene iseer ved og omkring bussernes holde-
plads bade er trange og uklare.

Der er i regi af det sakaldte Trafikinfo Udviklings Samarbejdet (TUS) samarbejde et ar-
bejde i gang med henblik pa at forbedre forholdene pa Hillerad Station. TUS er et kon-
cept for trafikinformation pa tveers af trafikselskaber, hvor der via tavler, skilte mm gives
sammenhaengende realtidsinformations til kunderne. Der er ogsa et arbejde i gang med
henblik p& ombygning af stationen, s& den er klar til de nye opgaver, nar S- og lokalbaner
skal betjene det kommende supersygehus.

12 "Hillergd Station og Nordsjeellands Hospital - Hillerad. Tilgeengelighedsanalyse”. ViaTrafik for
Region Hovedstaden. 2014
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Andre mobilitetslgsninger

Det er relevant at undersgge alternative tiltag, som kan bidrage til, at den samlede rejse
opleves mere attraktivt for de unge. Begrebet "lektiebus” anvendes af Midttrafik om det
forsgg, der har veeret i en raekke busser, malrettet unge der rejser over laengere afstande.
Det omfatter bl.a. gratis netadgang, stillezoner og arbejdsborde. Evalueringen af den
gratis netadgang viser en hyppig brug, stor tilfredshed og, ifglge de unge, ogsa flere rej-
ser med kollektiv transport®.

Pendlercykler, gode cykelparkeringsforhold til egen cykel, badefaciliteter pa skolen er

maske tiltag der kan fa flere til at kombinere cykel og S-tog/lokalbane pa den samlede
rejse.

7.2.2 TEC Ballerup
Status

o

vrige A, E-, R- og Srlinjer Qvrige A-, E-, R- og S-injer |
3508 3508 3
4008
5008
153E

Figur 7.8 Pendlernet i omradet Figur 7.9 Pendlernet omkring skolen

13 _ektiebusser — evaluering af gratis internet i busserne”. DMA/Research for Midttrafik. 2013
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Fra TEC i Ballerup er der knap 1Yz kilometer til Ballerup Station. Ingen af Pendlernettets
linjer liggere teettere, de kraever alle et skift pa Ballerup Station eller en rask gatur. Det
drejer sig om pendlerbuslinjerne:

e Linje 350S kgrer alle ugens dage inkl. aftentimerne mindst tre gange i timen. Den
betjener: Ballerup Station via Husum til Ngrreport Station.

e Linje 400S kgarer alle ugens dage inkl. de tidlige aftentimer mindst tre gange i ti-

men. Den betjener: Lyngby Station- Ballerup Station- Hgje Taastrup Station og
Ishgj/Hundige.

e Linje 500S karer alle ugens dage mindst tre gange i timen i dagtimerne pa hver-

dage og to gange i timen i aftentimerne og weekenden. Den betjener: Kokkedal-
Birkergd-Ballerup-Glostrup-drestad.

e Linje 153E betjener overvejende pa hverdage i myldertiden. En veesentlig funkti-

on er betjening af Lautrupparken, og betydningen i relation til TEC Ballerup be-
greenset.

Sammen med S-togs betjeningen,
sa er der tale om tunge hgjfrekvente
kollektive forbindelser, der har et
godt tag i store dele af oplandet i
Region Hovedstaden. Som det
fremgar fx for Smedeuddannelsen,
sa er der imidlertid ikke en saerlig
god tilgaengelighed til TEC Ballerup
for unge i Region Hovedstaden.
Arsagen er i vidt omfang den dérlige
kollektive betjening af skolen, som
er beliggende helt udenfor oplandet
til Pendlernettet.

>

1431143 1430 S L1553 53E s
S RSR1SSEROSELS3E R EES 153E

S

(345

Opslag i Rejseplanen viser at det i
langt de fleste tilfaelde vil vaere hurti-

gere at ga fra Ballerup Station til
TEC Ballerup, end det vil veere at
vente pa en af de lokale busser der
kan bringe en lidt teettere pa. Med
lokallinjerne 143, 156, 157, 159 og
216 vil der veere forbindelser, som
kan spare de unge for cirka en kilo-
meter af gaturen mellem station og
skole. Tilbage er stadig en gatur pa
400-600 meter.

Side 75

0 250 500

1000 Meter

400S 143 400S.
EplEvl
9G61:961-9S 1

eyl

50058 A0St

@vrige linjer

- 3508
of —

4008
5008
153E
42
143
147
156
157
159
216
400

Figur 7.10 Pendlernet og lokale linjer
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Forbedringsmuligheder

Med de nuvaerende planer for nye hgjklassede buslinjer er der ingen som kommer taette-
re pa TEC Ballerup end de nuveerende. Med det gode udbud af hgjklasset betjening til
Ballerup station, er det oplagt at undersgge efterspgrgslen efter og muligheden for en
malrettet betjening mellem station og TEC Ballerup. Forleengelse af linjerne 350S og
153E pa udvalgte afgange morgen og eftermiddag mellem Ballerup Station og skolen vil
veere en oplagt mulighed at undersgge naermere.

Pendlercykler, gode parkeringsforhold til egen cykel, badefaciliteter og attraktive stiruter
mellem stationen og skolen er mobilitetslgsninger, som maske er interessante i relation til
at kombinere kollektiv transport og cykel.

7.2.3 Hotel og restaurantskolen i Valby

Status

Skolen ligger i en gangafstand af knap 700 meter fra Valby Station, hvilket normalt vil
betegnes som stationsnaert, og som de fleste vil finde acceptabelt. Skolen betjenes der-
udover af flere hgjklassede A-busser med stop ved skolen, og fra Toftegards Allé yderli-
gere af flere hgjklassede buslinjer. Alti alt er der en god kollektiv betjening af skolen. Den
gode tilgeengelighed for mange af regionens unge ses tydeligt p& optegningen for tjener-
uddannelsen, som udbydes p& hotel og restaurantskolen i Valby.

Ovrige A-, E-, R- og S-linjer
1A

@vrige A-, E-, R- og S-linjer
1A
3A
4A
6A
18

Figur 7.11 Pendlernet i omradet Figur 7.12 Pendlernet omkring skolen
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Forbedringsmuligheder

Det er vanskeligt at pege pa forbedringsmuligheder i betjeningen omkring skolen, der
allerede betjenes med hgjklassede tog og busser. Linje 18, der opgraderes til A-bus
standard, betjener Ny Ellebjerg Station, som er et fremtidigt centralt knudepunkt med for
regionaltog, S-tog, metro og busser. Ny Ellebjerg Station ligger i en afstand af cirka 1,5
kilometer, hvor mobilitetslgsninger der involverer cykel er interessante.

7.2.4 CPH West Ishgj
Status
CPH West i Ishgj ligger i en gangafstand af lidt over 500 meter fra Ishgj Station, hvilket er
at betragte som stationsneert. Derudover ligger flere hgjklassede buslinjer indenfor en
ganske kort afstand fra skolen:
e Linje 300S kgrer i dag og aftentimerne alle ugens dage, med seks afgange i myl-
dretiden og tre udenfor. Den betjener: Naerum-Lyngby-Glostrup-Ishgj.

e Linje 400S kgarer alle ugens dage inkl. de tidlige aftentimer mindst tre gange i ti-
men. Den betjener: Lyngby Station- Ballerup Station- Hgje Taastrup Station og
Ishgj/Hundige.

e Linje 330E karer op til tre gange i timen p& hverdage, og den betjener: Lyngby-
Gladsaxe-Herlev-Ishgj.

)
..v;Q/?«ndm
Ovige A-, E-. R- og S-injer Qvrige A-, E-, R- og S-linjer
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Figur 7.13 Pendlernet i omradet Figur 7.14 Pendlernet omkring skolen
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Forbedringsmuligheder
Letbanen i Ring 3 som forventes i drift i 2021, vil betyde, at flere af regionens unge hurti-
gere kan komme til CPH West, hvor der kommer et letbanestop lige ved skolen.

Tilgeengeligheden er allerede god, men der kan peges p4, at et eftersyn af relationen
med 400S mellem Ishgj og Hagje Taastrup Station, hvor kareplanen ses i relation til mg-
de- og sluttider samt korrespondancer til tog i Haje Taastrup. Som det bl.a. fremgar af
optegningen af tilgeengelighed for smedeuddannelsen, som udbydes i Ishgj, sa er det
potentielt et skiftested for mange unge til CPH West i Ishgj. P4 samme made vil en for-
leengelse af linje 330E ned omkring Glostrup Station veere til fordel for flere af eleverne til
CPH West i Ishgij.

7.25 Kbh Tekniske Skole pa Frederiksberg

Status

Skolen ligger i en gangafstand af cirka 1%z kilometer fra bade Ngrreport Station og Ka-
benhavns Hovedbanegard, hvilket ikke er stationsnzert. Der er, fx med buslinjelinje 250S,
direkte og hyppig betjening fra skolens nseromrade til Kgbenhavns Hovedbanegéard. Fo-
rum Metrostation ligger indenfor en afstand af under 200 meter og forbinder bl.a. til Ngr-
report Station. Endvidere er der flere hgjklassede buslinjer indenfor en relativ kort gang-
afstand. Alt i alt en god kollektiv betjening af skolen.

Qvrige A-, E-, R- og S-linjer
2508

Figur 7.15 Pendlernet i omradet Figur 7.16 Pendlernet omkring skolen

Side 78



Nl
]
U

Tilgeengelighed til erhvervsuddannelser

Forbedringsmuligheder
Skolen ligger teet ved hgjklassede bus og metro forbindelser, og hvis man dertil laegger,

at der normalt accepteres leengere gangafstande i attraktive og teette byomrader, sa er
der tale om en optimal tilgeengelighed med bus og tog ud til alle regionens omrader.

Forbedring af forholdene ved busstoppestederne i form af opgraderede ventefaciliteter og
realtidsinformation en made, at ggre den kollektive transport mere attraktiv, ogsa for de

unge til Teknisk Skole pa Frederiksberg.

7.2.6 TEC Hvidovre

Status

Friheden Station er den naermeste station, med cirka 2% kilometer i gangafstand. Alt i alt
har skolen ikke en optimal lokalisering set i forhold til betjening med kollektiv transport.
Nar nzerheden til motorvejsnettet samtidig tages i betragtning, er der ikke tale om en
gunstig konkurrencesituation for den kollektive transport.

Qvrige A-, E-, R- og S-linjer
2008

5008
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18

Figur 7.17 Pendlernet i omradet Figur 7.18 Pendlernet omkring skolen
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Buslinjerne i omradet er:

e Linje 200S karer mellem Friheden Station og Avedgre Holme, med direkte betje-
ning af TEC Hvidovre, pa hverdage i myldretiderne ca. hvert 10. minut. P4 alle
avrige tidspunkter karer 200S kun pa den gvrige del af linjen som er: Lyngby -
Gladsaxe Trafikplads - Friheden Station. Linje 137 kgrer mellem Friheden Stati-
on og TEC Hvidovre pa hverdage ogsa udenfor myldretid og om aftenen, men
med en relativ lav hyppighed.

e Linje 18 karer pa hverdage om morgenen hvert 6.-7. minut mellem Friheden Sta-
tion og Avedgre Holme og tilsvarende om eftermiddagen. Linje 18 karer ikke pa
denne straekning pa @vrige tidspunkter. Der er en gangafstand pa cirka én kilo-
meter mellem skolen og stoppested.

e Linje 500S karer alle ugens dage mindst tre gange i timen i dagtimerne pa hver-
dage og to gange i timen i aftentimerne og weekenden. Den betjener: Kokkedal-
Birkergd-Ballerup-Glostrup-@restad. Linje 500S kan nds indenfor en afstand af
cirka én kilometer fra TEC Hvidovre.

Forbedringsmuligheder

Linje 200S giver i morgen- og eftermiddagsmyldretiden en rimlige god betjening mellem
TEC Hvidovre og Friheden Station. | et forslag til de bergrte kommuner har Movia de-
cember 2013 beskrevet mulighederne for at forbedre buslinjerne 166 og 200S ved at
samteenke betjeningen pa de to linjer'*. | myldretiderne foreslas, at linje 200S far flere
afgange til Avedgre Holme, hvilket vil veere en fordel for elever til TEC Hvidovre.

Spargsmalet er om linje 200S, som kgrer i myldretiderne, kombineret med linje 137, der
betjener hele dagen péa hverdage, er tilstraekkelig betjening af TEC Hvidovre, til at det
ikke afholder unge fra at sgge ind her? En afklaring ville kreeve en dialog med skolen.

| en screening af seks forskellige linjefaringer for en letbane til Kastrup Lufthavn®

indgik en forbindelse over Avedgre Holme, hvilket naturligvis ville give et stort lgft for den
kollektive trafikbetjening her. Beregningerne viste imidlertid ikke et seerlig stort passager-
potentiale.

Betjening af og pa Avedgre Holme med kollektiv transport er problematisk. Omradet er
stort, og det er vanskeligt at betjene alle virksomheder. TEC ligger i et hjgrne, med lang
gangafstand til flere af de "tunge buslinjer” i omradet. Kgbenhavns Kommune gnsker linje
18 opgraderet til A-bus standard, hvilket aktualiserer, at der kigges pa betjeningen af hele
Avedgre Holme. En mulighed er at lade 8A betjene hele vejen rundt, dvs. den fortsaetter
af Kystholmen i stedet for som i dag af Industriholmen. Evt. med en vending af kareret-
ningen, s ikke bade 18 og 200S tager skal ud pa en omvej for at komme til TEC.

14

Forslag til forbedring af buslinje 166 og 200S”. Notat, Movia, december 2013
'S 7 etbane til lufthavnen — screeningsrapport”. COWI for Region Hovedstaden. 2013
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7.3 Uddannelsesruter fra yderomraderne

7.3.1 De bergrte kommuner

De kommuner, hvor der fra hele eller store dele af kommunen generelt er darlig tilgeenge-
lighed for de unge til erhvervsuddannelser, er: Frederikssund, Halsnaes, Gribskov, Dra-
gar, Helsinggr, Egedal, Furesg og Fredensborg. Andre kommuner har ogsa omrader,
hvorfra der er lange transporttider, men de er ikke bergrt i samme omfang som de naevn-
te.

Lagsningsmodellerne er forskellige, fordi forudseetningerne er det. De steder, hvor der
kgrer S-tog eller lokaltog, vil der vaere en god tilgeengelighed i stationernes naere opland.
| oplandet lidt leengere veek fra stationerne er den bedste Igsning som oftest at sgrge for,
at de unge kan komme til og fra stationerne. Andre steder er det de hgjklassede busser i
Pendlernettet, som er rygraden i betjeningen. Her omfatter problemstillingen savel
spagrgsmalet om disse ruter betjener til erhvervsskolerne pa en tilfredsstillende made, og
om de unge kan komme mellem hjemmet og stoppestederne for de hgjklassede busser.

7.3.2 Uddannelsesruter og lokal tilbringertransport

7.3.3 ”Assensmodellen” - kort fortalt

Malrettede transporttilbud til unge som skal til ungdomsuddannelserne star hgjt pa dags-
ordenen mange steder i landet. Flere steder udgar de unge stgrstedelen af kunderne i
den kollektive transport. Region Hovedstaden har ikke i samme omfang som de andre
regioner store tyndt befolkede omrader, hvor det er vanskeligt at opretholde en hyppig
kollektiv transport, og der har derfor ikke veeret samme fokus pa problemstillingen, som
andre steder i landet. Der er derfor et perspektiv i at kigge pa, hvad man ggr andre ste-
der.

Seerlig interessent er et forsgg pa Fyn, som i det fglgende omtales som Assensmodellen.
Grundideen er, at tre direkte ruter malrettet made- og sluttider pa to uddannelsessteder
kombineres med teletaxa mellem hjem og busstopsted, for elever som bor langt veek fra
de direkte ruter.

Forsgget er endnu ikke afsluttet og afrapporteret, men det har allerede inspireret til, at
der p& Fyn er introduceret et omfattende uddannelsesnet af direkte ruter fra alle egne af
gen til alle stgrre ungdomsuddannelsessteder. Og det har inspireret tre kommuner, As-
sens, Nyborg og Faaborg-Midtfyn, til yderligere et telependler forsgg, hvor pendlere bo-
siddende langt fra den kollektive transport pa samme made som de unge tilbydes en
teletaxa.

Den falgende beskrivelse af "Assensmodellen” er baseret pa seneste statusrapport for
projektet®.

16 "Statusrapport/Uddannelsesruter i tyndt befolkede omrader”. Fynbus, marts 2014
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Formal: Projektet skal vise, om det er muligt at fa flere unge til at pdbegynde og fasthol-
de et uddannelsesforlgb ved hjeelp af mere direkte offentlig transport mellem bolig og
uddannelsessted.

Projektpartnere: Samarbejdet omfatter skoler, kommune, region og trafikselskab og
projektet er stgttet af puljemidler fra Trafikstyrelsen.

Tidsperspektiv: Projektet evalueres i sommeren 2015, hvorefter der tages stilling til, om
konceptet skal udbredes yderligere pa Fyn.
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Figur 7.19 Tre uddannelsesruter fra Assens Kommune til erhvervsskolerne i Odense

Principper: | projektet kombineres telekarsel og direkte buslinjer, som et abent service-
tilbud med FynBus takster malrettet mod transport fra Assens Kommune til to af Odenses
erhvervsskoler, der tilbyder uddannelser, der ikke findes lokalt.

Direkte buslinjer: De tre direkte buslinjer, som betjenes af hver sin bus, er vist i Figur
7.19 Tre uddannelsesruter. De har pa skoledage hver én udtur og to hjemture og betjener
til begge uddannelsessteder. Der er sket en tilpasning mellem bussernes og skolernes
tider. Karetiden er lidt over en time for hver af ruterne i deres helhed.
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Tilbringertransport i teletaxa: Elever bosiddende i Assens Kommune, som har mere
end én kilometer til en af uddannelsesbussens stoppesteder og som har et Ungdomskort
eller et periodekort til Fynbus, kan gratis blive kart mellem bopeael og stoppested af en
teletaxa. Den kan bestilles for en laengere periode, og der er sikret korrespondance til
uddannelsesbussen.

Effekter tidsforbrug: Indfarelse af uddannelsesruter har i gennemsnit reduceret rejseti-
den for elever i Assens Kommune til de to erhvervsskoler i Odense med 18 minutter. Det
er en konsekvens bade af hurtigere rejsetider og feerre skift end tidligere. Tilsammen har
45 elever tilmeldt sig teletaxaordningen, og det er konstateret, at de fleste bruger taxaen
ud og lidt feerre bruger den pa hjemturen.

Effekter frafald: Fra uddannelsesstederne er positive tilbagemeldinger om et lavere fra-
fald end man normalt ser, blandt elever fra de aktuelle omrader. Det er dog for tidligt at
sige, om der er en sammenhaeng til den forbedrede kollektive transportmulighed.

@konomi: Der er til forsgget i sin helhed, dvs. i et forlgb med to ars drift, bevilliget 6,6
mio. kr. af Region Syddanmark, Assens Kommune, Trafikstyrelsen og FynBus. Det svarer
til lidt over en million kr. per rute per ar.

7.3.4  Perspektiver i Region Hovedstaden

Ideerne fra "Assensmodellen” kan helt eller delvist overfares til udkantsomraderne i Re-
gion Hovedstaden. Mest oplagt vil det veere at starte med at kigge pa Hornsherred, hvor
bade ideen om en direkte skolebus og et tilbud om tilpasset tilbringer transport for de
fiernest bosiddende unge er relevant. P& Halsnaes, hvor lokalbanen sammen med busser
fra Hillergd Station til Erhvervsskolen allerede giver et tilpasset tilbud, er isser den kom-
munale teletaxadel af forsgget interessant. En konkret analyse af potentialet for nye di-
rekte ruter og for teleordninger, vil kunne vise hvilke kombinationer der er relevante i Re-
gion Hovedstadens yderomrader.

7.3.5 Eksempel Hornsherred-Hillergd

En elev bosiddende fx i Landerslev pa Odsherred som skal til Hillerad Erhvervsskole,
skal farst med linje 230R, skifte til 310R i Frederikssund, skifte til 600S i Slangerup og sa
i gvrigt ga de sidste stykke, fordi 600S ikke stopper ved Erhvervsskolen i Hillerad. For at
veere i skole kl. 8.00 skal eleven hjemmefra kl. ca. 6.30.

Busserne der er involveret i rejsen er:

e Linje 230R, som karer Roskilde - Skibby — Frederikssund, og saledes betjener
Odsherred med saedvanlig R-standard, dvs. halvtimesdrift i dagtimerne og helti-
mes aften og weekend.

e Linje 310R, som kgrer Frederikssund over Slangerup til Farum med seedvanlig R-
standard, dvs. halvtimesdrift i dagtimerne og heltimes aften og weekend.

e Linje 600S, som kgrer Hundige-Roskilde-@lstykke-Hillerad, og som i dagtimerne
pa hverdage karer hvert kvarter.

Spargsmalet om der er behov for en direkte forbindelse mellem Hillerad og Frederiks-
sund har veeret rejst tidligere. Set i et regionalt perspektiv er det problematisk, at Hillerad
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fungerer som regionalt center fx mht. sygehus, uden at der er direkte kollektive forbindel-
ser. Det ligger udenfor opdraget her, at vurdere, om der er eller kan oparbejdes en efter-

spgrgsel, som kan begrunde en hgjklasset forbindelse mellem Hillerad og Frederikssund.
Men en sadan ville naturligvis bidrage til at forbedre tilgeengeligheden fra Hornsherred og
Frederikssund til Erhvervsskolen i Hillergd.

En forleengelse af 230R videre fra Frederikssund, eller forlaengelse af andre linjer fra
Odsherred, har ogsa veeret undersggt, men beteenkeligheden ved, at de hyppige forsin-
kelser ved passage af Frederikssundsbroen forplanter sig ud i det kollektive transportsy-
stem, har hidtil gjort at et sddant projekt ikke er realiseret.

En forbedring af tilgeengeligheden mellem Odsherred/Frederikssund og Erhvervsskolen i
Hillerad kan imidlertid ske uden, der behaver vaere en samlet "pakkelgsning” som invol-
verer hgjklassede og hyppige linjer. En enkelt direkte morgentur og to hjemture, som i
Assensmodellen, vil give en tilpasset transport til erhvervsskoleeleverne Efterspgrgslen
kan testes i et pilotprojekt, hvor den dubleringskgrsel der i dag er p& 230R, 310R og
600S puljes. En erhvervsskolerute vil dermed formentlig kunne testes af uden store mer-
omkostninger.

Der er mange lokale ruter til folkeskoler i Movias omrade, men er ikke fortilfzelde med
regionale skolebusser til ungdomsuddannelserne. Det er derfor muligt, at der vil kunne
designes et egentligt forsagsprojekt, med potentiale for at opna tilskud fra den sakaldte
Udkantspulje.

Frederikssund Kommune kunne, pa samme made som Assens Kommune, overveje at
bidrage med tilpasset transport mellem hjem og stoppested for de elever, der bor langt
fra stoppestedet. Det er en ka@rsel som vil have et begreenset omfang og i bedste fald vil
kunne indpasses i den gvrige behovstilpassede kommunalt betalte kgrsel i omradet.
Kommunal gkonomisk skal der ikke mange feerre unge i gang med en uddannelse, far
merudgiften er tjent hjem.
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