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1. Ikke-teknisk resumé

1.1. Projektet

Formalet med etablering af en letbane pa Ring 3 er forst og fremmest at
skabe vaekst i Ringbykommunerne og dermed styrke udviklingen i Hoved-
stadsregionen. Ved at fremme den kollektive trafik pa tvers af byfingrene i
tilknytning til S-banenettet, vil de kommende stationer saledes udgere en
katalysator i udviklingen af en reekke nye byomrader i de involverede kom-
muner.

Samtidig kan letbanen skabe grobund for fornyelsen af en raekke byrum med
bedre og mere attraktive forhold bade for de blgde trafikanter og for bebo-
erne og de handlende i Ring 3’s teette bydele.

Letbanen etableres i en eksisterende trafikkorridor, som allerede i dag er
trafikalt sveert belastet. Nar letbanen er anlagt, vil den yde et vaesentligt bi-
drag til at age mobiliteten bade for de lokale beboere, arbejdspladser og stu-
diepladser m.v. Letbanen gor det sdledes lettere og hurtigere at komme om-
kring i regionen med offentlig transport. Letbanen forbinder fingerbyerne
pé tveers og danner sammen med den effektive S-togsbetjening af fingrene
og et omfattende lokalt busnet et sammenhangende kollektivt trafiknet til
gavn for betydelige dele af Hovedstadsregionens befolkning.

Gennem et udbygget net af kollektive trafikforbindelser forbinder letbanen
vigtige uddannelsesinstitutioner i Ringbykommunerne og to af regionens
store hospitaler, Herlev og Glostrup.

Letbanen vil samtidig veere et miljovenligt alternativ til privatbilerne og vil
kunne medvirke til at forbedre miljgforholdene, dels ved at fa flere til at lade
bilen sté og i stedet bruge den kollektive trafik, dels ved en sterre andel af
vedvarende energi i transportsektoren, og for sa vidt angar begransning af
stgj og andre lokale gener.

Endelig vil etablering af letbanen medvirke til at age beskeftigelsen bade i
anleegsperioden og i driftsperioden.

Forst skal letbanen anlagges, og bade anlagsarbejdet og det nye trafikan-
laeg, som letbanen udger, vil uundgaeligt pavirke omgivelserne. Nar det
gelder pavirkningen af de omkringliggende byomréader og landskabstrak er
det vigtigt at veere opmarksom p4, at det nye anleeg kommer til at ligge i en
eksisterende trafikkorridor, som allerede i dag er praget af intens trafik og
byudstyr, som er karakteristisk herfor. Ring 3’s vigtige trafikale rolle har
desuden pavirket udformningen af de omkringliggende bydele. Straekningen
rummer byrum af vidt forskellig karakter, som spander fra storre erhvervs-
virksomheder til boligbebyggelse og rekreative omrader. Boligomraderne og
de rekreative omrader vender ofte ryggen til trafikkorridoren.
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2.

Letbane pa Ring 3

At der er tale om en eksisterende trafikkorridor medvirker til at lette ind-
pasningen af et nyt stort infrastrukturanlaeg i omgivelserne, som er mindre
folsomme end uforstyrrede landskaber og teette gamle bydele. Men place-
ringen indebaerer samtidig en udfordring i forhold til afviklingen af den gv-
rige trafik, bade i anleegsperioden og nar letbanen er etableret. Det er nogle
af disse forhold, som vil blive behandlet i denne VVM-redegorelse.

VVM-redegorelsen tager udgangspunkt i Lov om en letbane pa Ring 3, hvor
linjeferingen, placeringen af stationer og af kontrol- og vedligeholdelsescen-
tret er fastlagt. Parallelt med udarbejdelsen af VVM-redegorelsen er der ud-
arbejdet et dispositionsforslag for letbaneprojektet. Dispositionsforslaget er
en detaljering af det projekt, der blev udviklet i Udredningen, og som dan-
nede grundlag for Principaftalen og for Lov om letbane pa Ring 3. Dispositi-
onsforslaget offentliggeres sammen med VVM-redegorelsen.

VVM-redegorelsen skal ses i sammenhaeng med dispositionsforslaget, som
indeholder en mere detaljeret beskrivelse bl.a. af letbanens funktionalitet og
tekniske opbygning, af den fremtidige betjening af vejtrafikken, af de frem-
tidige stationer samt by- og landskabsrum.

Letbanen lgber igennem eller stader op til kommunerne Lyngby-Taarbaek,
Gladsaxe, Herlev, Radovre, Albertslund, Glostrup, Brendby, Vallensbak og
Ishgj. Et oversigtskort med angivelse af letbanens forlgb, stationer og kon-
trol- og vedligeholdelsescenter fremgar af Figur 1-1.

Letbanen er ca. 27 km lang og lober i siden af eller midt i vejen fra Lundtofte
i nord til Ishgj S-tog station i syd. P4 hovedparten af streekningen forlgber
letbanen pa Ring 3.

Letbanen far 27 stationer, der er placeret ved trafikpunkter langs straeknin-
gen. Seks af stationerne betjenes saledes ogsa af S-tog (Glostrup formentlig
ogsd af regionaltog) og bus og far derfor karakter af knudepunkter. De seks
knudepunkter bliver Lyngby Station, Buddinge Station, Herlev Station,
Glostrup Station, Vallensbaek Station og Ishgj Station.

Letbanen vil kere i 5-minutters drift om dagen, mens der vil veere 10-
minutters drift om aftenen og pa sen- og helligdage. Om natten parkeres
letbanetogene pa kontrol- og vedligeholdelsescentret i Glostrup.

Anlagsarbejdet begynder i slutningen af 2016 og lgber frem til 2020/21,
hvor der arbejdes i forskellige faser pa flere steder pa streekningen pa én
gang. Letbanen forventes taget i brug i 2021.

Anlaegsarbejdet pa letbanen vil uundgéeligt medfere en raeekke miljopavirk-
ninger, som kan give gener for de bergrte naboer og omgivelser til projektet.
Det skal tages i betragtning, at de bergrte omrader i forvejen er pavirket af
nerheden til eller placeringen i en trafikkorridor, hvor der er meget staj, be-
gransede naturvaerdier samt et arkitektonisk udtryk, som er praeget af naer-
heden til Ring 3. Vurderingen af projektets pavirkninger af omgivelserne og
de forudsatte afvaergende foranstaltninger skal ses pa denne baggrund. Her-



udover vil der blive arbejdet med at udforme et tilvalgskatalog, som interes-
senterne vil kunne tilvealge for yderligere at reducere anleggets miljopa-
virkning, herunder f.eks. de trafikale effekter. De enkelte miljeforhold, som
er indeholdt i VVM-redeggrelsen, er gennemgaet i de falgende afsnit.

Figur 1-1 | Oversigt over linjefering og placering af stationer for letbanen pa Ring 3.

1.2. Trafik

Etablering af en letbane indenfor rammerne af en vigtig trafikare som Ring
3 indeberer under alle omstendigheder en udfordring for vejtrafikkens
fremkommelighed.
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4. | Letbane pé Ring 3

I det hidtidige arbejde med letbaneprojektet har der derfor veeret fokus péa at
optimere biltrafikkens fremkommelighed under hensyn til letbanen og uden
samtidig at oge omfanget af ekspropriationer mere end hgjst nedvendigt.
Dette er sket dels gennem en omhyggelig udformning af vejanleegget sa ha-
stighedsgreensen pa dele af streekningen kan opretholdes, dels gennem af-
skaermning af letbanen med hegn pa de relevante dele af streekningen, séle-
des at pladsen udnyttes bedst muligt uden derved at mindske sikkerheden.

I krydsene er der ved optimeringen lagt vaegt pa optimering af udformnin-
gen, saledes at der tages hensyn til trafikken bade ad Ring 3 og pa tveers
heraf. Endvidere er der gennem optimering af det falles signalsystem for
letbanen og biltrafikken, sikret det bedst mulige flow gennem krydsene.

Det er vurderingen, at der i den videre proces, hvor optimeringen vil fort-
satte, vil kunne opnas yderligere forbedringer for bade letbanen og biltra-
fikken, siledes at de beskrevne pavirkninger ma forventes at kunne ned-
bringes yderligere.

Generelt vil etablering af letbanen pa Ring 3 medfere en vis overflytning af
trafik fra busser, fodgaengere, tog, cykler og biler til letbanen. Flytningen
sker ved at trafikanterne tilveelger det nye attraktive transportalternativ,
som letbanen udger.

Derudover sker der en vis flytning af biltrafik fra Ring 3 til andre veje, pri-
meert parallelle veje, enten mindre veje eller Motorring 3. Denne flytning
sker, da bilisterne sgger andre veje pa grund af en reduktion i vejkapacitet
pa Ring 3 og dermed en vis foragelse af kgretiden.

Nar letbanen er i drift, ma der forventes @ndringer af trafikmonstret. Der er
allerede i dag teet trafik pa Ring 3, og det ma forudses, at trafikken vil blive
storre i 2021 pa grund af den generelle udvikling i biltrafikken. Det betyder,
at fremkommeligheden for biltrafikken, iseer i de storre vejkryds, vil blive
reduceret ogsa uden en letbane. Selvom der i projektets projekteringsfase
arbejdes med optimering af fremkommeligheden bade for letbanen og den
gvrige trafik, vil biltrafikkens fremkommelighed uundgaeligt blive pavirket
ved etablering af letbanen.

Letbanen vil pa nogle streekninger og i nogle af vejkrydsene reducere kapaci-
teten. Under ombygningen af Ring 3 til letbanen vil der imidlertid blive lagt
vaegt pa at udvide krydsene med henblik pa at opretholde sa stor en del af
kapaciteten som muligt. Stedvist vil laengere keer, specielt i de kryds, som er
mest belastede i dag, dog ikke kunne undgas. I Lyngby-Taarbak og Gladsaxe
kommuner ma en lille del af trafikken forventes at flytte sig til parallelle ve-
je. Hvor letbanen gor det nedvendigt at omlaegge trafikken pa grund af
manglende mulighed for at foretage sving ved udkersel fra sideveje, vil det
normalt vaere ukompliceret at flytte den begraensede trafik til alternative ve-

je.

Letbanen vil generelt ikke forringe mulighederne for at krydse Ring 3. Det
skyldes, at der allerede i dag pé lange straekninger er autovarn eller meget



trafik, saledes at det er vanskeligt at komme pé tvaers af vejen, og pa andre
streekninger, at der ikke er behov for at krydse vejen. Letbanen vil dog for-
ringe krydsningsmulighederne pa straekningerne umiddelbart syd for Lyng-
by Station og i Ishgj/Vallensbak, hvor der i dag kun er en moderat barrieef-
fekt fra vejene.

Letbanen forventes at give anledning til en reduktion i antallet af korte ki-
lometer i den lokale biltrafik omkring Ring 3. I forhold til den samlede trafik
i Hovedstadsomradet vil reduktionen relativt set vaere ubetydelig. Banen vil
medfere en tilsvarende reduktion i miljepavirkninger fra trafikken i forhold
til den lokale trafik, mens reduktionen vil vaere begrenset i forhold til det
samlede hovedstadsomrade.

Samlet set giver letbanens etablering anledning til en ubetydelig veekst i tra-
fikken pa motorvejsnettet. Pa selve motorvejsstreekningerne er trafikken
som udgangspunkt stor i forvejen, og etableringen af letbanen farer derfor
kun til beskedne procentuelle trafikeendringer (-1 til +2 %). P4 ramperne er
trafikken som udgangspunkt mindre og de procentuelle &endringer i trafik-
ken pa grund af letbanens etablering bliver derfor sterre (-29 til + 13 %). Da
trafikken pa Ring 3 i hovedforslaget falder i forhold til o-alternativet, er der i
de fleste tilfeelde tale om, at keleengderne i krydsene med motorvejsramper i
hovedforslaget er kortere end i 0-alternativet. Det geelder dog ikke rampen
ved Vallensbakvej, hvor der i visse perioder méa forventes laengere kadan-
nelser end uden en letbane. I den videre projektering vil det i samarbejde
med Vejdirektoratet blive vurderet, om dette vil fore til et behov for leengere
ramper, som i givet fald tilvejebringes af letbaneprojektet.

I anleegsfasen vil letbanens etablering medfare, at store dele af vejstracknin-
gen pa Ring 3 skal ombygges samtidig med, at der afvikles trafik pa vejen.
Pa straekninger med anlaegsarbejde vil vejens kapacitet blive begraenset og
hastigheden nedsat af sikkerhedsmaessige grunde. Cyklisters og fodgaenge-
res muligheder for at komme frem vil blive sikret under arbejdet, selvom det
ikke kan undgas, at fremkommeligheden kan blive vanskeligere i perioder.
Den eksisterende kollektive trafik opretholdes sa vidt muligt.

Der vil fortsat veere adgang til butikker, erhverv og private ejendomme, sa
vareleverancer, kunder og beboere kan komme frem. Safremt adgangen til
storre P-omrader og private ejendomme spaerres i kortere eller leengere tid,
vil der blive etableret alternativ adgang. Det vil ogsa blive sikret, at der er
uhindret adgang for ambulancekersel til hospitalerne.

Der vil i hele anlaegsperioden forekomme oget trafik iszer af lastbiler i for-
bindelse med transport af materialer. Den ggede trafik udger dog en ubety-
delig meengde i forhold til den avrige trafik pa Ring 3 og pa Motorring 3, og
den vurderes generelt ikke at ville pavirke trafikafviklingen. Det kan dog ik-
ke undgas, at trafikafviklingen til tider vil kunne blive pavirket lokalt i neer-
heden af de store arbejdspladser.
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1.3. Stgj

I anlaegsfasen vil der veere stgj fra almindeligt, storre entreprengrmateriel
som lastbiler, gravemaskiner, komprimeringsmaskiner mm. Beregninger vi-
ser, at bro- og tunnelarbejder, ombygning af kryds og ombygning af vejan-
laeg i perioder vil medfere en vasentlig stgjbelastning ved de neermeste boli-
ger. Det samme vil vaere tilfzeldet ved etablering af letbanens spor samt ma-
ster og kereledninger.

Da anleegsarbejdet gennemfores i faser fordelt over den samlede strackning
pa 27 km, vil de enkelte omrader kun periodevist blive udsat for veesentlig
stgjbelastning. Anlegsarbejdet vil saledes blive gennemfart pa relativt korte
streekninger ad gangen. Og selv om anlaegsarbejdet bestar af adskillige faser,
séledes at hvert omrade ma forventes at blive bergrt af anleegsarbejdet i flere
omgange, vil belastningen blive vasentligt mindre belastende, fordi arbejdet
foregar i relativt korte perioder, set pa baggrund af projektets storrelse.

Af hensyn til bilernes fremkommelighed, iseer i myldretiden, vil det veere
nedvendigt at gennemfore en rakke anleegsarbejder om aftenen og natten
og i weekenderne. Dette vil vaere til gene for naboerne, men kan i mange til-
feelde ogsa betyde, at arbejderne hurtigere kan gennemfores. Selv om gener-
ne, mens arbejdet star pa, er lidt sterre, er den samlede periode med gener
til gengald kortere. Med henblik pa at begranse generne for savel trafikan-
ter som naboer vil letbaneprojektet foretage en ngje afvejning af hensynet til
trafikafviklingen i forhold til en hensigtsmassig og effektiv gennemforelse af
anleegsarbejdet.

Der vil blive gennemfort forskellige afvaergetiltag, som vil have til formal at
opretholde fremkommeligheden for biltrafikken i videst muligt omfang samt
reducere de stgjmaessige gener fra anleegsarbejdet mest muligt. Som led heri
vil letbaneprojektet i et teet samarbejde med de bergrte kommuner udarbej-
de en stgjhandteringsplan, hvor anleegsarbejdet er delt op i faser, og hvor
den forventede stgj i de enkelte faser og for de enkelte lokaliteter vil veere
belyst med henblik pd myndighedsbehandlingen.

Desuden vil det blive et krav til de udferende entreprengrer, at de skal udar-
bejde en stgjhandlingsplan, som sikrer, at arbejdet tilretteleegges, sa mindst
muligt af det stgjende arbejde udferes om aftenen og natten, nar der samti-
dig tages hensyn til trafikkens fremkommelighed. Der vil desuden blive stil-
let krav til entreprengren om i det omfang, det er muligt, at benytte stgjsva-
ge maskiner, saledes at anleegsaktiviteternes stgjgener i omgivelserne be-
granses mest muligt.

Trafik, der omlaegges i anlaegsfasen, vil ogsé give anledning til et foraget
stgjniveau pa enkelte tilstedende og parallelle veje, men der vil i det videre
projekteringsarbejde blive lagt vaegt pa at begreense generne mest muligt
gennem projektets udformning og krav til arbejdsprocesserne.



I driftsperioden, nar letbanen er etableret, vil antallet af stgjbelastede boli-
ger generelt set over hele straekningen falde lidt, mens antallet af staerkt
stgjbelastede boligenheder ligeledes vil blive reduceret.

Nar letbanen sattes i drift, vil den forlabe i eller langs veje med forholdsvis
meget trafik, undtagen pa en kortere steekning i Ishgj. Da stgjbidraget fra
letbanen er relativt lille i forhold til stgjen fra vejtrafikken, vil letbanens di-
rekte stgjmaessige betydning i driftsfasen vaere meget begraenset. Pa vej-
streekninger med lav trafikintensitet (som f. eks i Ishgj) vil letbanen lokalt
give anledning til en lille stigning i stgjniveauet. Den samlede trafikstg;j vil
nogle steder falde som folge af mindre biltrafik og nedsat hastighed for bil-
trafikken. Under hensyn til bilernes fremkommelighed er hastighedsgran-
serne dog sogt fastholdt pa det nuveerende niveau, sa vidt dette er muligt.
Reduktionen af trafikstgjen er derfor begraenset. Pa store dele af straeknin-
gen vil stgjen saledes vare uendret.

I kurver er der risiko for saerlig stgj, der kan give anledning til stgjgener ved
naboer til letbanen. Der vil i muligt omfang blive taget hgjde for problemet
bl.a. vil der veere fokus pa at opna den optimale geometriske sammenheng
mellem hjul og skinner ved forskellige kurveradier samt pa anvendelse af en
optimal smering af hjul og skinner.

Der forventes ikke at forekomme vaesentlige stgjpavirkninger fra kontrol- og
vedligeholdelsescentret, omformerstationer og stationer. Stationernes hgjt-
taleranlaeg og advarselssignaler vil i et vist omfang kunne hgres i omgivel-
serne. Eventuelle gener vil i givet fald blive handteret gennem en optimering
af lydniveau under hensyn til pa den ene side naboerne og pa den anden
sikkerhed for passagererne, herunder iseer de synshandicappede.

1.4. Vibrationer

Projektets pavirkninger af omgivelserne er vurderet i forhold til komfortvi-
brationer, strukturlyd og bygningsskadelige vibrationer i bade anlags- og
driftsfasen.

Anlegsarbejdet kan give anledning til vibrationer. Isaer ramning af spuns-
vaegge, funderingspzle og fundamenter til kereledningsmaster samt kom-
primering af grus eller asfalt, kan medfere gener for de neermeste naboer.
Projektet vil gennem afveergeforanstaltninger tilstrabe at minimere gener-
ne.

Med henblik pa at begranse risikoen for bygningsskadelige vibrationer vil
der lgbende blive gennemfort malinger for at sikre, at der ikke forekommer
vibrationer, som overstiger gransen for bygningsskadelige vibrationer. Sa-
fremt der skulle opsté sddanne vibrationer, vil arbejdet blive standset, indtil
der er fundet en fremgangsmade, som sikrer, at skader s& vidt muligt und-
gas. Der kan dog forekomme kosmetiske skader som revner i lofter, puds
mv. pa udsatte bygninger, selvom greensevardierne overholdes. Skader, som
skyldes anlaegsarbejdet, vil blive udbedret.
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Beregninger af vibrationer og strukturlyd fra letbanen i drift viser, at enkelte
boliger helt tat pa banen kan blive udsat for komfortvibrationer og/eller
strukturlyd over greensevaerdierne. Afhaengig af de konkrete forhold, herun-
der de bergrte bygningers folsomhed — f.eks. hospitalerne - vil naermere un-
dersogelser blive igangsat med henblik pa forebyggende at indarbejde af-
vaergende foranstaltninger f. eks. i sporkonstruktionen, som kan reducere
generne til under grenseverdierne.

1.5. Landskab og arkitektur

Pé store dele af streekningen, hvor Ring 3 i forvejen baerer markant preg af
trafikkorridor, er letbanens pavirkninger af omgivelserne begransede. Sta-
tionerne og de nye byrum omkring stationerne kan derimod udgere en posi-
tiv pavirkning pa bymiljoet.

Projektets pavirkninger er blevet vurderet i forhold til emnerne landskab og
bymilje, landskabsudpegninger, landskabsfredninger, skov, skovbyggelinjer,
abeskyttelseslinjer og arkitektur, fredede og bevaringsverdige bygninger
samt kommunalt udpegede veerdifulde boligbebyggelser.

I forbindelse med letbaneprojektets anlegsfase sker de storste pavirkninger
af landskab og arkitektur ved etablering af arbejdspladser og arbejdsarealer,
nedrivning af et mindre antal bygninger og opferelse af stationer. Denne pa-
virkning er midlertidig, og vil blive sagt begreenset mest muligt. Den be-
plantning, som nedvendigvis ma fjernes i forbindelse med arbejdspladser og
arbejdsarealer, bliver reetableret i videst mulig omfang.

I driftsfasen vil letbanen pa Ring 3 medfere moderate pavirkninger af land-
skab og arkitektur i de berorte kommuner. Bade i anlaegs og driftsfasen vil
pavirkningerne blive sogt begranset mest muligt blandt andet gennem en
vis retablering af beplantning i relation til projektet.

1.6. Kulturarv

Letbanen péavirker ikke kulturarv veesentligt i hverken anlaegs- eller driftsfa-
sen. P en samlet streekning pa 27 km, pavirkes kun tre kulturarvsomrader
enten moderat eller med lille pavirkning: I Lyngby-Taarbseek Kommune p&-
virkes fortidsmindet Faestningskanalen moderat i forbindelse med tre mid-
lertidige arbejdspladser og arealinddragelser langs Klampenborgve;j. I drifts-
fasen vil master og kereledninger uundgéeligt medfere en moderat pavirk-
ning af oplevelsen af Fastningskanalen, hvor de delvist vil udgere en visuel
barriere i forhold til fortidsmindet.

I Herlev Kommune er Herlev Hovedgade udpeget som en oprindelig vej, og
letbanens passage af vejen og ombygning af krydset vil udgere en lille pa-
virkning af vejen.

Endelig pavirkes et beskyttet stendige ved Glostrup Hospital, som ma ned-
laegges i forbindelse med anlagsarbejderne. Diget genetableres i sin oprin-
delige form lidt forskudt, hvilket giver en moderat pavirkning.



1.7. Jord

Det vurderes samlet, at anlaeg og drift af letbanen ikke vil give anledning til
jordforurening, og at der ikke vil veere pavirkninger som folge af handtering,
flytning og oplag af forurenet jord, nar geldende lovgivning og myndigheds-
krav overholdes.

Stort set hele letbanen pa Ring 3 anlagges i eksisterende vejareal og omra-
der, som er lettere forurenede byomrader. Det méa derfor forventes, at der
skal handteres en del forurenet jord i anlaegsfasen.

P& streekningen er der ogsa nogle fa ejendomme med kortlagte jordforure-
ninger, som bliver direkte berort af etableringen af letbanen. Det vurderes,
at anleegsarbejdet ikke vil medfere pavirkninger som folge af flytning eller
oplagring af forurenet jord. Kraftigere forurenet jord eller jord indeholdende
affald keres direkte til behandling eller deponering. De storste mangder op-
gravede jord og overfladematerialer skal handteres i Glostrup og Gladsaxe
kommuner, mens der i Ishgj og Vallensbaek kommuner kun skal handteres
en mindre maengde jord og opgravet overflademateriale.

I anleegsfasen forventes Ring 3 Letbane I/S at skulle handtere ca. 730.000
m3 jord, hvoraf ca. 30.000 m3 skennes indbygningsegnet i letbaneprojektet,
mens der forventes at kunne anvendes ca. 35.000 m3 jord til andre konkrete
projekter i Lyngby-Taarbak og Glostrup kommuner.

Ring 3 kommunerne har vedtaget en generel jordhindteringsplan, der ud-
over at fastleegge hvordan jorden indenfor projektomradet skal underseges
for forureningsgrader, har defineret en méalsaetning om mest mulig genan-
vendelse af overskydende jord og overfladematerialer. P4 nuvarende tids-
punkt er Ring 3 Letbane I/S i dialog med Naturstyrelsen om nyttiggorelse af
den overskydende jord i stgjvolde langs Ring 3, Frederikssundsmotorvejen
og Motorring 4, samt med Ishgj Kommune om nyttiggerelse af overskuds-
jorden i Ishgj Havn. Samlet forventes langt hovedparten af jorden siledes at
kunne genanvendes.

1.8. Grundvand

Det vurderes samlet, at der ikke vil vaere pavirkninger af grundvandet som
folge af letbanens etablering og i driftsfasen.

I anlaegsfasen planlegges der mindre seenkninger bade i det primaere og se-
kundere grundvandsmagasin pa enkelte lokaliteter pa straekningen f.eks. i
forbindelse med ombygning af flere broer. Det vurderes samlet, at grund-
vandssenkninger og evt. oppumpet eller dreenet vand i forbindelse med an-
leegsarbejdet kan hédndteres uden miljopavirkninger.

P4 det areal hvor kontrol- og vedligeholdelsescentret etableres, findes ind-
vindings- og pejleboringer til HOFOR A/S’ kildeplads VII. Ring 3 Letbane
I/S arbejder pé at finde en lgsning, hvor indvindingen vil bevare samme
storrelsesorden, som den har i dag.
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1.9. Afvanding

Letbanens pavirkninger pa omgivelserne i forbindelse med afledning af
regnvand er vurderet i forhold til pavirkning af aflobssystemer, letbanens
barriereeffekt pa vandveje samt vandkvaliteten af det afstremmende vand.
Det er vurderet, at letbanen ikke pavirker omgivelserne vasentligt i relation
til de navnte forhold.

Regnvand, der afledes fra arbejdsarealer og arbejdspladser i letbanens an-
leegsfase, ledes til de eksisterende aflobssystemer. Vandmengderne vil ikke
vaere vaesentligt eendret i forhold til i dag, og pavirkningerne vurderes derfor
at veere ubetydelige. I driftsfasen vurderes letbanens pavirkning af de eksi-
sterende aflobssystemer at veere fra lille til moderat pa grund af den ggede
befastelse nogle steder pa streekningen. I det fremadrettede arbejde med
projektering af letbanen vil dimensioneringen af aflobssystemerne sikre, at
de kan rumme de maengder regnvand, som skyldes sendringer forarsaget af
letbanen.

I anlaegsfasen vurderes det, at letbanens barriereeffekt pa vandveje vil vaere
ubetydelig.

Da sporet ikke kan tale at std under vand i driftsfasen, anlagges letbanen
hgjere end de tilstedende vejarealer, hvor det er muligt. Derfor kan banen
virke som en barriere i forhold til de nuvaerende stromningsveje af regn-
vand, og letbanens barriereeffekt pa vandveje vurderes at variere fra lille til
moderat afheengig af antallet af lokaliteter pa streekningen, hvor der er risiko
for oversvemmelse af letbanesporet. Ved udformningen af letbanen vil det
blive sikret, at letbanen ikke gger oversvemmelsesrisikoen betydeligt for de
omkringliggende omrader i skybrudssituationer. Dette kan ske ved at lede
vandet pa tveers af letbanen, hvor dette er muligt, f.eks. ved anlaeggelse af
ror under letbanen.

I anlaegsfasen vil letbanens pavirkning af vandkvaliteten af det afstrommen-
de vand vere lille. Da regnvand, der afstreommer fra arbejdspladser, kan in-
deholde sand og grus, vil letbaneprojektet forsage at afveerge dette f.eks. ved
at lede regnvand gennem sedimentationstanke. I driften forventes det af-
stremmende vand fra sporarealet ikke at indeholde miljefremmede stoffer
eller andet, og derfor vurderes pavirkningen af vandkvaliteten af det af-
stremmende vand at vaere ubetydelig.

1.10. Materialer, rastoffer og affald

Materiale- og rastofforbruget til anlaeg af letbanen er af underordnet betyd-
ning, set fra et samlet nationalt synspunkt over hele projektets levetid pa
100 ar. Materiale- og rastofforbruget i letbanens driftsfase er ligeledes be-
granset.

Affaldsmengder og -typer i anlaegs- og driftsfasen vurderes at vaere uden
vaesentlig betydning for miljget, bade lokalt og globalt.



1.11. Luft

Letbanens emissioner samt bidrag til den globale opvarmning i form af CO.-
udledning er blevet vurderet bade i anlags- og driftsfasen.

Der vil ikke veere pavirkninger af luftkvaliteten pa grund af emissioner i let-
banens driftsfase, hvor der vil ske en ubetydelig reduktion i udledning af
SO, NOx fra transport i bil. Letbanen vil bidrage til en gget el-produktion,
men vil til gengeeld medfere et foreget udbud af antal saeder i den kollektive
trafik og en stigning i antal tilbagelagte personkilometer. Det betyder, at let-
banen er en mere CO.-venlig transportform end biler og busser.

De vaesentligste pavirkninger af den lokale luftkvalitet i forbindelse med an-
leegsarbejde vil vare stov fra handtering af jord og materialer, gravearbejde,
karsel og nedrivning af broer mv.

Pa hovedparten af streekningen vil der ikke veere risiko for stev eller pavirk-
ning af luftkvaliteten, da anleegsarbejdet generelt sker i ret &bne omrader og
over store arealer med mulighed for god spredning.

Pa enkelte lokaliteter kan der dog vere en risiko for pavirkninger med stov,
som kan medfere midlertidig pavirkning af luftkvaliteten, hvis der er darlige
spredningsforhold. Det geelder omraderne omkring letbanens krydsning
med Klampenborgvej, Sorgenfrigardsvej og Lyngby Hovedgade, omkring
Lyngby Station, Herlev Station, krydsning med Hovedvejen i Glostrup og
Glostrup Station, samt omkring Vejledalen og Vejlebrove;.

I forbindelse med udbud af anleegsarbejderne vil Ring 3 Letbane I/S stille
krav til entreprengrerne om at minimere pavirkninger af naboer med emis-
sioner fra entreprengrmaskiner og diffuse stavgener. Afvaergetiltag sdsom
sprinkling og vanding af arbejdspladser, udleegning af kereplader etc. vil
indga i anleegsfasen. Efter afslutning af anlaegsarbejderne vil den eventuelle
pavirkning af luftkvaliteten og eventuelle stgvgener ophgare.

Den overordnede betydning af CO.-udledningen pa grund af forbruget af
materialer, rastoffer, maskiner og strem i anlagsfasen er ubetydelig.

1.12. Natur og overfladevand

Ring 3 beerer markant prag af at vare en trafikkorridor, hvor der generelt
kun er lidt natur langs den planlagte letbane, og derfor vil natur kun blive
pavirket fa steder og kun lokalt. Samlet set vurderes letbanen kun at have en
lille pavirkning pa naturforholdene langs straekningen.

Vurdering af letbanens pavirkninger pa natur og overfladevand omfatter be-
skyttede naturomrader, bilag IV-arter, gvrige omrader med naturveerdi,
kommunale udpegninger samt vandlgb.

Pa straekningen er det kun i to kommuner ud af i alt ni, hvor beskyttede na-
turomrader bergres. I alt fire arealer med fredskovspligt bergres midlerti-
digt til arbejdspladser og inddrages permanent til letbanen i henholdsvis
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Glostrup og Ishgj kommuner. For arealet i Ishgj Kommune og to af arealer-
ne i Glostrup Kommune vurderes pavirkningen at veere af lille betydning,
mens det sidste areal i Glostrup Kommune, hvor kontrol- og vedligeholdel-
sescenteret skal ligge, vurderes at blive pavirket veesentligt. Pavirkningen vil
blive sagt reduceret i det omfang, det er praktisk muligt under hensyn til
omradets fremtidige funktioner.

Den eneste bilag IV-art, som er registreret at forekomme pa straekningen, er
flagermus. Anlaeg af det planlagte kontrol- og vedligeholdelsescenter vurde-
res at have en vaesentlig negativ betydning for de flagermus, der benytter det
gronne omrade som fourageringsomrade, da de vil skulle sgge andre steder
hen for at finde mad og hvile.

Traeerne langs den eksisterende Ring 3 er generelt for sma til at udgere yng-
le- og rastetreer for flagermus. Feeldning af traeer i anleegsfasen langs letba-
nen vil derfor kun medfere en lille pavirkning af omradets flagermus péa ste-
der, hvor de kan fungere som ledelinjer i landskabet. Nar letbanen kommer i
drift, vurderes den ikke at medfere en vaesentligt aget barriereeffekt for fla-
germus sammenlignet med de nuvarende forhold.

Samlet set vurderes det, at der ikke sker en pavirkning af omradernes gkolo-
giske funktionalitet for flagermusene, ligesom deres bestande ikke vurderes
at blive pavirkede, da der fortsat er mulighed for at finde fode, hvile og yngle
til stede i neromradet bade i anlaegs- og driftsfasen, ligesom opsaetning af
flagermuskasser og plantning af erstatningstraeer kan afvaerge virkningerne.

For omradet gvrige dyreliv, som ikke kan flyve over afskeermningen langs
letbanen, vurderes det, at afskeermningens eggede barriereeffekt i driftsfasen
generelt kan medfere en moderat pavirkning langs hele streekningen, hvis
hegnene ikke kan passeres, og en vaesentlig pavirkning ved Vestskoven.
Denne pavirkning kan afvaerges ved at etablere mulighed for passage af af-
skeermning for mindre dyr pa strategiske steder..

Gregnne omrader med en vis oplevet naturveerdi pavirkes vasentligt to ste-
der langs streekningen. Kun i forbindelse med inddragelse af areal i den
gronne korridor ved Lundtoftegardsvej i Lyngby-Taarbak Kommune og ved
kontrol- og vedligeholdelsescentret i Glostrup kommune, sker der en vae-
sentlig pavirkning af den oplevede naturveerdi pa arealerne i anlegs- og
driftsfasen.

Projektet inddrager arealer pa forskellig vis indenfor kommunale udpegnin-
ger. For samtlige kommuner vurderes det, at pavirkningerne enten er sma
eller ubetydelige.

Endelig vurderes afvanding af regnvand til vandleb i anlaegsfasen ikke at
medfere en negativ pavirkning af vandkvaliteten. Dog kan ombygning af
broen over Store Vejled medfere en midlertidig lille pavirkning af vandkvali-
teten. Afvaergeforanstaltninger som brug af olieudskiller og sandfang vil bli-
ve benyttet, s& partikler og oliefilm tilbageholdes, inden udledning til vand-
lgb og pavirkningen derved minimeres mest muligt.
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1.13. Befolkning og rekreative interesser

Projektets pavirkninger af befolkningen, herunder af sundhed og rekreative
interesser er vurderet i forhold til stgj, vibrationer, luftemissioner, pavirk-
ning fra magnetfelter samt aktiv pendling.

I anlagsfasen vil stgj medfere en moderat pavirkning, da der vil kunne opsta
vaesentlige gener fra stgjen, iser ved natarbejde. Det vurderes, at letbanen
vil have en — om end begranset - positiv pavirkning pa befolkningens sund-
hed i driftsfasen, da antallet af stgjbelastede boliger falder, uanset en svag
stigning i vibrationspavirkede boliger.

Der kan forekomme emissioner og stov i anleegsfasen fra entreprengrmaski-
ner og anlaegsaktiviteter. Luftemissionerne i anleegsfasen vil ikke give an-
ledning til pavirkning af sundheden, da der for sterstedelen af strackningen
er god mulighed for spredning af de forurenende elementer, og afveergende
foranstaltninger som sprinkling og vanding af arbejdspladser vil minimere
pavirkningen. I driftsfasen vil der ikke vaere en sundhedsmaessig pavirkning
fra luftemissioner som folge af letbanens drift.

Da letbanen er eldrevet, kan der forekomme magnetfelter omkring kereled-
ninger og omformerstationer. Disse forventes ikke at udgere nogen hel-
bredsrisiko, da letbanen karer pa jeevnstrem, og da magnetfelterne har be-
greenset udbredelse.

Rekreative interesser i form af grenne omrader, rekreative stier og havefor-
eninger vil i nogen udstrakning blive pavirket i anlaegsfasen. I forbindelse
med anlegsarbejdet vil det desuden veere ngdvendigt at inddrage arealer
med rekreative funktioner, afsparre rekreative stier og rydde beplantning.
Pavirkningen vil i de fleste tilfzelde blive afveerget, da der sa vidt muligt vil
blive etableret erstatningsstier. Efter endt anlagsarbejde vil alle rekreative
stier vil blive reetableret og en del af beplantningen vil blive reetableret.

Derudover forventes letbanen at bidrage til, at flere lader bilen sté og derved
skabe flere aktive pendlere, som kombinerer offentlig transport med cykel
eller gang.

1.14. Miljomeessigt afledte sociogkonomiske
pavirkninger

De miljepavirkninger fra letbanen, som kan resultere i afledte sociogkono-
miske pavirkninger, er vurderet at vaere stgj, inddragelse af rekreative om-
rader samt magnetfelter.

Nogle erhvervsdrivende kan blive pavirket i letbanens anlaegsfase pa grund
af stgjgener og det kan ikke udelukkes, at stgjen muligvis kan pavirke ind-
kebsmenstrene langs straekningen i en periode. Bliver erhverv og butikker
pavirket i anleegsfasen f.eks. som folge af omvejskorsel eller afskeermning
omkring anlagsarbejder, er Ring 3 Letbane I/S indstillet pa i samarbejde
med erhverv og butikker, at opsette skilte, sd kunder stadig vil kunne finde
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butikker mv. P& den baggrund vurderes den miljomaessigt afledte sociogko-
nomiske pavirkning af erhverv at vere lille.

En reekke gronne omréder og rekreative stier vil blive pavirket i anlaegsfa-
sen, og det kan fa betydning for mulighederne for at feerdes i omradet. Da
der er tale om midlertidige pavirkninger, og der anvises alternative stifor-
bindelser, vurderes forholdet dog at vaere uden storre betydning.

I letbanens driftsfase kan magnetfelter potentielt pavirke folsomt udstyr pa
f. eks. hospitaler. Pavirkningen kan afvaerges pa forskellig vis. I projekterin-
gen af letbanen vil der blive lavet yderligere undersggelser for at identificere
de kritiske omréader, og dette vil danne grundlag for at designe effektive af-
vargeforanstaltninger for eventuelle kritiske omrader, sa pavirkningerne
seges begranset mest muligt.

1.15. Samlet miljomeessig vurdering

Ved vurderingerne i denne VVM-redeggrelse er der fokuseret pa de veesent-
ligste pavirkninger fra et stort og omfangsrigt anleegsprojekt, som skal etab-
leres i en allerede steerkt belastet trafikkorridor.

Anlagsprocessen for letbanen vil uundgéeligt medfere en rakke miljopa-
virkninger, som kan medfaere gener for de bergrte naboer til projektet og for
trafikanterne pa Ring 3. Imidlertid ma det tages i betragtning, at letbanen
etableres i en eksisterende trafikkorridor, som allerede i dag er trafikalt
svaert belastet og hvor der i forvejen er ganske meget stgj. Endvidere er de
naturvaerdier, der bergres, i forvejen pavirket af narheden til eller placerin-
gen i en trafikkorridor.

De vaesentligste miljgpavirkninger i anlaegsfasen er:

« Reduceret fremkommelighed og omlaegning af trafikken, hvilket kan vae-
re til gene for sével bilister som gvrige trafikanter.

 Stgjpavirkninger i perioder, ligesom en del natarbejde ikke kan undgas af
hensyn til bilernes fremkommelighed i dagtimerne.

« Lokale vibrationsgener ved boliger, som ligger helt taet pa anlaegsarbe;j-
derne og ved bygninger med serligt vibrationsfelsomt udstyr.

o Andring af landskab, byrum og i begrenset omfang kulturarv ved etable-
ring af arbejdspladser, faeldning af traeer samt nedrivning af et mindre
antal bygninger for at skabe plads til det endelige anlaeg.

« Lokal risiko for gener i forbindelse med stevende anlaegsarbejder og for-
ringet luftkvalitet.

« Pévirkning af enkelte lokaliteter med beskyttet natur, pavirkning af den
oplevede naturveerdi samt en lille pavirkning af flagermus.

« Reduceret mulighed for at udnytte rekreative omrader og stier.

I forbindelse med den videre projektering og tilretteleggelse af anlaegsar-
bejderne vil der vere fokus pa at reducere risikoen for potentielle miljopa-
virkninger og fremkommelighedsproblemer for trafikken gennem optime-
ringer. Herved vil en raekke effekter kunne mindskes. Det vil dog ikke kunne
undgas, at anleegsarbejdet vil give anledning til pavirkninger.
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I driftsfasen vurderes der samlet set ikke at vaere mange pavirkninger. Der

er dog peget pa:

« En vis begrensning af bilernes fremkommelighed, serligt i en rackke
kryds, og deraf falgende flytning af biltrafik fra Ring 3 til andre parallelle
veje pa grund af reduktion i vejkapacitet pa Ring 3 og en vis foragelse af
keretiden.

« Reduktion i den overordnede stgjbelastning pa strekningen, da antallet
af stgjbelastede og steerkt stajbelastede boliger falder.

« Risiko for kurvestgj og vibrationsgener.

« Pavirkning af landskab og byrum blandt andet pa grund af nye visuelle
elementer i form af master og kereledninger samt pa grund af en ngd-
vendig reduktion af beplantningen langs linjeferingen af sikkerhedsmaes-
sige hensyn. Landskabelige og visuelle konsekvenser ved etablering af sa
stort et infrastrukturprojekt er uundgaelige, men vil samtidig give mulig-
hed for etablering af nye markante byrum.

Under den videre projektering af letbanen vil der veare fokus pa at reducere
potentielle miljgpavirkninger, som vil kunne komme i driftsperioden af let-
banen gennem optimeringer og afveergende foranstaltninger.

Selvom etablering og drift af en ny letbane pa Ring 3 uundgaeligt medferer
konsekvenser for miljoet, der pa nogle omréder vil vaere negative, vurderes
det samlet set, at der er tale om acceptable pavirkninger - ogsa set i lyset af
de forbedringer af den samlede kollektive trafik, som letbanen medfarer.
Hertil kommer, at der i det hidtidige arbejde med letbaneprojektet er fore-
taget en omfattende indsats for at nedbringe bade de trafikale og de miljg-
meessige pavirkninger. Disse bestrabelser vil blive fortsat i den videre pro-
jekteringsproces med henblik pa sa vidt muligt at opna yderligere reduktion
af bade de trafikale og de miljomaessige pavirkninger.



	Forside m. årstal

