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Indledning

Sammenhangende infrastruktur i Greater Copenhagen

Hovedstadsregionen er den tattest befolkede del af Danmark. Den vokser ikke kun malt pa indbyggertal, men ogsa som
metropolomrade i kraft af Greater Copenhagen-samarbejdet, der omfatter 3,9 mio. indbyggere fordelt pa to danske og en svensk
region og tilsammen 79 kommuner. Hovedstaden er vigtig som Danmarks vakstmotor. Omkring halvdelen af den danske eksport
skabes af virksomhederne i hovedstadsregionen, og det er her, der bliver skabt flest nye arbejdspladser. 85% af de udenlandske
investeringer i Danmark placeres i Hovedstaden.!

En af forudsaetningerne for at kunne klare sig i den internationale konkurrence og fortsat vaere lokomotiv for den danske vaekst er en
moderne og effektiv infrastruktur. Bade internt i hovedstadsregionen og i form af gode forbindelser til resten af landet og udlandet.
Samtidig kan en velfungerende infrastruktur medvirke til at understotte, at Greater Copenhagen bliver internationale virksomheders
foretrukne sted at placere sig.

Traengsel pa vejene og kapacitetsproblemer pa banen er et problem, der bergrer mange i hovedstadsregionen i dag og vil gere det i
de kommende ar frem mod 2030, hvor indbyggertallet forventes at stige med over 200.000. " | 2025 forventes trangslen at betyde, at
bilisterne spilder over 18 mio. timer pa at sidde i kg."

Bedre forbindelser i Greater Copenhagen

| forbindelse med udarbejdelsen af Greater Copenhagen Trafikcharter er der identificeret en raekke
_O_ tiltag, som KKR Hovedstaden og Region Hovedstaden har bedt Incentive om at gennemga og
H praesentere.

De beskrevne tiltag indeholder forslag, som omfatter motorvej, havnetunnel, regionaltog, S-tog og
letbane.

Fremtidens traengsel ager behovet for effektiv prioritering

Traengselskommissionen vurderede, at det arligt koster samfundet ca. 8,5 mia. kr., hvilket forventes at
stige markant i 2025, hvis ikke der bliver lavet forbedringer af regionens infrastruktur.

gfé Ifglge fremskrivninger fra Trangselskommissionen skal den kollektive trafik i hovedstadsomradet i 2025
handtere 15% flere ture end i dag. Det svarer til yderligere 141.000 daglige ture, hvilket vil laegge et
stigende pres pa det nuvaerende kollektive transportsystem.

Incentive praesenterer tiltagene malt pa seks objektive kriterier

KKR Hovedstaden og Region Hovedstaden har bedt Incentive praesentere og sammenholde tiltagene pa
baggrund af eksisterende rapporter og analyser af tiltagene.

Alle tiltagene har til formal at fremme et sammenhaengende trafiksystem for Greater Copenhagen med
henblik pa at skabe gkonomisk vaekst og flere arbejdspladser.

mEgl
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Incentive sammenholder tiltagene ud fra seks prioriteringskriterier, der er opstillet af Greater
Copenhagen-arbejdsgruppen. Kriterierne er inspireret af Traengselskommissions anbefalinger og
suppleret med kriterier, som er szerligt relevante for Greater Copenhagen.

Kilder: 1.  Regional Vaekst- og Udviklingsstrategi 2014-2018: Copenhagen - hele Danmarks hovedstad, 2014, Region Hovedstaden
Il.  Befolkningsprognose, 2016, Danmarks Statistik,
Ill.  Transport for Copenhagen, December 2015, Struensee



Sammenligning af tiltag

Tiltagene

Incentive sammenholder tiltagene ud fra de seks prioriteringskriterier.

o oo Kilde: Eksisterende analyser  Kilde: Incentives vurdering
For fem af de seks kriterier kan udfaldet vaere: godt, moderat, darligt

eller ikke muligt at vurdere. Sidstnavnte udfald afspejler, at effekten % Godt % Godt
ikke kan vurderes ud fra det tilgaengelige materiale. o

e . . . . . M Moderat
Kriteriet 'Projektgkonomi’ angiver de samlede offentlige o  Moderat 5 Modera

nettoindtaegter, dvs. de samlede omkostninger og indtaegter for den ’ Darligt c;} Darligt
offentlige sektor ved et projekt.

? Ikke muligt at vurdere
Alle de angivne belgb er i 2016-priser og nutidsveerdi er opgjort i 2016.
Tiltagene og prioriteringskriterierne er vist i tabellen nedenfor. Pa de
efterfelgende sider beskrives prioriteringskriterierne og de enkelte
tiltag i hovedtraek.
1. 2. 3. 4. 5. 6.
Sammenhang Vaekst og Overflytning Samfunds- Projekt- Miljo og
iGC arbejdspladser gkonomi okonomi klima
1. Motorvejsforlaengelse - ol g -2,8
Frederikssundsfingeren ﬂ B S C’;’b e mia. kr.* C’;’b
2. Motorvejsforlaengelse - ol 2 -3,1
Hilleredfingeren A * < C/;b : mia. kr.* ’

e -20
A * o mia. kr. *

3. @stlig Ringvej (havnetunnel)

4a. Kapacitetsudvidelse af
Hovedbanegarden

-12,7 e
mia. kr. e

B B
B

4b. Optimering af spor syd for
Kgbenhavn H

-821 K1
mio. kr. o

Ep
S
b
e
D
3

5. "Ring Syd" fra Roskilde via

ade Q e g -971 e
Ny Ellebjerg . oS * K

mio. kr.*

6. Bedre togbetjening til
Helsingor

= =
5

¥

o

326 e
mio. kr.*

7a. Sammenhangende

banebetjening i handfladen e ? ? Eed C,;B -3,1 Eed

— fase 1 mia. kr.
7b. Sammenhaengende L " o
banebetjening i handfladen o 308 i’ E 3 aa -1,5 e

— fase 2 mia. kr.
8. Automatisering af S-tog @ E 3 Eed e oS Positiv Eed

Note: * | projektgkonomien indgar ikke driftsomkostninger, da data ikke er tilgangelige.

Pa de to efterfalgende sider uddybes prioriteringskriterierne for og forudsaetningerne bag vurderingen.



Prioriteringskriterier

Vurderingsgrundlag

Incentive vurderer hvert af tiltagene ud fra seks prioriteringskriterier. Kriterierne er inspireret af Traengselskommissions anbefalinger
og suppleret med kriterier, som er saerligt relevante for Greater Copenhagen.

For fem af de seks kriterier er der fire udfald: godt, moderat, ddrligt samt ikke muligt at vurdere. Den sidste betegnelse anvendes i
de tilfaelde, hvor effekten af projektet ikke kan vurderes pa baggrund af det tilgaengelige materiale. Projektgkonomi angives

numerisk som de samlede offentlige nettoindtaegter.

1. Sammenheaeng i Greater Copenhagen

Vurderes pa baggrund af andringen i rejsetiden pa bade bane
og vej til vigtige knudepunkter (Kebenhavns Lufthavn,
Hovedbanegarden, Femern, kommende
hejhastighedsforbindelser, Ny Ellebjerg St. mv.). Reduktion i
rejsetiden kan fx skyldes reduceret traengsel.

38 Rejsetiden vil falde

dal, Rejsetiden vil vaere uaendret

” Rejsetiden vil stige

3. Overflytning

Vurderes pa baggrund af antal trafikanter, der anvender
kollektiv transport eller cykel i stedet for bilen.

@ Trafikanter flytter vaek fra bil
al), Trafikanter flytter ikke

” Trafikanter flytter over i bil

5. Projektekonomi

Angiver de samlede omkostninger og indtaegter for den
offentlige sektor ved et projekt. Projektekonomien inkluderer
bade anlaegs- og driftsomkostninger samt evt.
operatgromkostninger og brugerfinansiering.

Projektgkonomien er opgjort som nutidsvaerdien

i 2016 af de samlede offentlige nettoindtaegter
opgjort i 2016-priser.

Kilde: Incentive baseret pa folgende:

a. Screening af idékatalog fra Traengselskommissionen, 2013, Incentive.

2. Vaekst og arbejdspladser

Projektets pavirkning af arbejdsudbuddet vurderes i trad med
Finansministeriets principper for udarbejdelse af
samfundsgkonomiske analyser. Arbejdsudbuddet gges, nar en
reduktion i traengslen friger tid (gevinst). Arbejdsudbuddet
reduceres, nar projekterne finansieres via ggede skatter
(forvridning).

-®- Arbejdsudbudsgevinsten overstiger -forvridningen

@), Arbejdsudbudsgevinsten er positiv

’ Arbejdsudbudsgevinsten er negativ

4. Samfundsgkonomi

Vurderes pa baggrund af projektets interne rente, som angiver
den samfundsgkonomiske forrentning af et projekt.

=@: Intern rente over 4%
@B, Intern rente mellem 0% og 4%

# Negativ intern rente

6. Miljo og klima

Vurderes pa baggrund af @ndringen i udledningen af CO, og
andre emissionstyper.

'5:.:5 Udledningen falder
@, Udledningen er uaendret

, Udledningen stiger

b. Mobilitet og fremkommelighed i hovedstaden, Hovedrapport, 2013, Traengselskommissionen.



Metodeforklaring

Baggrund for vurderinger

Incentive har tildelt tiltagene en score pa baggrund af viden fra eksisterende analyser og rapporter. | de tilfaelde, hvor de
tilgaengelige analyser er mangelfulde, er materialet suppleret med Incentives erfaringer fra lignende projekter. De udfyldte ikoner
illustrerer, at grundlaget for vurderingen er fra eksisterende analyser, og de ikke udfyldte ikoner illustrerer, at det er Incentives

vurdering.

Kilde: Eksisterende analyser

J&:  Godt
a8 Moderat

@  Darligt

Kilde: Incentives vurdering

:: Godt

e

¢y Moderat

<75 Darligt

? lkke muligt at vurdere

Vurdering af realiserbarhed

Incentive vurderer hvert af tiltagene i forhold til, hvor langt tiltaget er fra at kunne blive fgrt ud i livet. Realisérbarheden vurderes ud
fra Transport- og Bygningsministeriets budgetteringsprincipper for anlaegsprojekter. Projekterne er inddelt pa en skala fra 1-4, hvor 1

er langt fra realisering, og 4 er udbudsklar. Skalaen er opdelt ud fra de fire relevante faser i budgetteringsprincipperne.

Fase

Forelgbige undersggelser:
Definerer et stadie, hvor der
kun er lavet forelgbige
undersggelser pa projektet.
Der mangler fortsat VVM-
undersggelser m.m.
Projektets forelgbige
undersggelser kan bruges til
at finde ud af, om tiltaget er
veerd at ga videre med.

Fase

VVM-undersegelser:
Definerer et stadie, der
hjaelper til at danne ramme
om et beslutningsgrundlag
for, om projektet skal
gennemferes. | denne fase er
der bl.a. lavet en
samfundsgkonomisk analyse,
miljoeffekter (VVM) og
risikovurderinger.

Fase

Detailprojektering:
Definerer et stadie, hvor der
er truffet en beslutning om at
gennemfare projektet.
Projektet overgar herefter til
lgbende statusrapporteringer
frem til udbud.

Fase

Udbudsfase:
Definerer et stadie,
der er klar til udbud.



Gennemgang af tiltag 1-4b

1. Motorvejsforlaengelser — Frederikssundsfingeren ﬂ

Tiltaget bestar i at udbygge Frederikssundsmotorvejen fra den nuvarende slutning syd for
Ballerup op til Frederikssund med 22 yderligere km motorvej. Projektakonomien er opgjort til
-2,8 mia. kr. i nutidsvaerdi. Formalet er at mindske trangslen pa indfaldsvejene vest for
Kegbenhavn.

Forelgbige
undersagelser o 2 B ©- udbudsklar

2. Motorvejsforlaengelser — Hilleradfingeren ﬂ

Tiltaget bestar i at udbygge Hilleradmotorvejen med én sammenhangende motorvej mellem
Hillerad og Kebenhavn samt at opgradere landevejen fra Hillerad til Helsinge. Formalet med
projektet er at mindske traengslen pa indfaldsvejene nordvest for Kabenhavn. Der er ikke
udarbejdet et egentligt overslag over projektekonomien, men Trasngselskommissionen vurderer
en anlagsomkostning i omegnen af -3,1 mia. kr.

Forelgbige
undersggelser ! 24 © ©- udbudsklar

3. @stlig Ringvej (havnetunnel) @

Tiltaget omfatter, at man etablerer en ny ringvej fra Nordhavn ud til Amagermotorvejen.
Projektgkonomien er i opgjort til -7 mia. kr. i nutidsvaerdi. Formalet med ringvejen er at mindske
traengslen i indre Kgbenhavn og pa de vestlige ringveje. Projektekonomien er opgjort til -20 mia.
kr. i nutidsvaerdi.

Forelgbige
undersggelser

1 2] (3] ©- Uudbudsklar

4a. Kapacitetsudvidelse af Hovedbanegarden

Tiltaget bestar i at udvide kapaciteten pa Hovedbanegarden. Analysen gennemgar ni forskellige
lgsningsforslag, hvoraf analysen her tager udgangspunkt i en ny tunnel mellem @sterport og
Hovedbanegarden. Der er stor sammenhang mellem denne udvidelse og det syvende projekt
"Ring Syd". Projektaekonomien er opgjort til -12,7 mia. kr. i nutidsvaerdi. Tiltag 4a og 4b er
alternativer, som begge adresserer problemstillingen med kapaciteten pa Hovedbanegarden.

Forelgbige
undersggelser L 2 © ©- udbudsklar

4b. Optimering af spor syd for Kebenhavn H

Tiltaget bestar i at udvide kapaciteten pa Hovedbanegarden ved at optimere spor. Analysen
gennemgar ni forskellige l@sningsforslag, hvoraf analysen her tager udgangspunkt i optimering af
spor syd for Hovedbanegarden. Der er stor sammenhang mellem denne udvidelse og det syvende
projekt "Ring Syd". Projektgkonomien er opgjort til -821 mio. kr. i nutidsvaerdi. Tiltag 4a og 4b er
alternativer, som begge adresserer problemstillingen med kapaciteten pa Hovedbanegarden.

Forelgbige
undersggelser ! 24 © ©- Udbudsklar



Gennemgang af tiltag 5-8

5. "Ring Syd" fra Roskilde via Ny Ellebjerg E

Tiltaget bestar i at etablere en ny forbindelse mellem Roskilde og Kebenhavns Lufthavn.
Projektet forventes at skabe et mere robust kollektivt trafiknet og samtidig at aflaste
Hovedbanegarden ved at styrke Ny Ellebjerg som nyt knudepunkt i Kebenhavns infrastruktur. Der
er ikke udarbejdet et estimat for driftsomkostningerne. Projektgkonomien er opgjort til -971
mio. kr. i nutidsvaerdi.

E?\Leelzt;iggeelser ! 2 3 ©- udbudsklar
6. Bedre togbetjening til Helsingar E

Tiltaget opgraderer den eksisterende kystbane mellem Malmg og Helsinggr. Opgraderingen
forventes at styrke den kollektive trafik ved at oge hastigheden pa straekningen mellem Helsingar
og @sterport fra 100-120 km/t. til 120-160 km/t. Der er ikke udarbejdet et estimat for
driftsomkostningerne. Projektgkonomien er opgjort til -326 mio. kr. i nutidsvaerdi.

Forelgbige
undersalgelser ! 2 3 ©- udbudsklar
e <
7a. Sammenhangende banebetjening i handfladen — fase 1 &R

Tiltaget er en ny letbane fra Gladsaxe Trafikplads til Ngrrebro St. ad Frederikssundsvej. Formalet
med projektet er at skabe sammenhang mellem Metro Cityringen og letbanen langs Ring 3.
Projektekonomien er opgjort til -3,1 mia. kr. i nutidsveerdi. Tiltag 7a og 7b er mulige faser 1 og 2
i arbejdet med at styrke den sammenhangende banebetjening i handfalden.

Forelgbige
undersggelser ! 24 © ©- udbudsklar

7b. Sammenhangende banebetjening i handfladen — fase 2 ﬁ]

Tiltaget er en ny letbane fra Glostrup til Ny Ellebjerg, der giver potentiale til at etablere de to
stationer som centrale knudepunkter i den offentlige infrastruktur og vil medvirke til at binde tre
af regionens hospitaler sammen. Projektgkonomien er i opgjort til -1,5 mia. kr. i nutidsvaerdi.
Tiltag 7a og 7b er mulige faser 1 og 2 i arbejdet med at styrke den sammenhangende
banebetjening i handfalden.

Forelgbige
By @7 underspgelser 1 2 (3] O~ Udbudsklar
8. Automatisering af S-tog Q
=

Tiltaget omfatter en automatisering af S-toget, sa det kommer til at fungere som et
metrosystem. Formalet med projektet er at gge den kollektive trafik og mindske traengslen
omkring Kebenhavn. Projektet har en positiv nutidsveerdi. Incentive vurderer, at
projektgkonomien er positiv. Nutidsvaerdien af anlaegsomkostningerne er opgjort til -4,4 mia. kr.
Tiltaget forventes at give et driftsekonomisk overskud pa 325 mio. kr. arligt.

Forelgbige
1
undersggelser e 9 0 Udbudsklar




BILAG

Forklaring og uddybning
af tiltagene




1. Motorvejsforlaengelse - Frederikssundsfingeren

Beskrivelse

Projekttype: Motorvej

Formalet: Projektets formal er at mindske trangslen pa indfaldsvejene fra Nordsjeelland mod Kgbenhavn.

Fakta om projektet: | 2009 blev det i Folketinget besluttet, at anden og tredje etape af Frederikssundmotorvejen skulle
gennemfares.! Linjefaringen for hele straekningen er vedtaget, men finansieringen til tredje etape er forsat ikke pa plads. Dette
bilag beskriver den tredje etape. Etapen er ca. 22 km lang, og straekningen starter ved Tvaervej og slutter ved Frederikssund.'
Projektet inkluderer ogsa en nedklassificering af hovedlandevej 522 til kommunevej pa strakningen mellem Ring 4 i Ballerup og

Udlejrevej i @lstykke.

Forudsaetninger: Ved beregning af de trafikale effekter er det antaget, at en ny fjordforbindelse (syd for den eksisterende) er

abnet, og at der ikke er brugerbetaling pa fjordforbindelsen.
Realiserbarhed:

Forelgbige o e

undersggelser

Resultater

3 @~ Uudbudsklar

Resultaterne er opgjort ud fra seks kriterier, der hver isaer udger vigtige parametre i kommunernes og regionens prioriteringsproces.

De seks kriterier fremgar nedenfor, og hvert kriterie er udstyret med et ikon. lkonet angiver, hvor godt resultatet for det enkelte

kriterie lever op til regionens malsatning.

1. Sammenhaengi Greater CPH  :@:

3. Overflytning ad

5. Projektgkonomi ca. -2,8 mia. kr.

1. Sammenhaeng i Greater CPH

Udbygningen forventes at mindske rejsetiden for bilister fra
Nordsjzelland, der rejser ind mod Kgbenhavn.

Rejsetiden fra Frederikssund til Nerreport forventes forkortet
med 6-7 minutter."

Frederikssundmotorvejen kan desuden tiltraekke flere brugere
til den nye fjordforbindelse.!

Incentive vurderer, at gevinsten ved at forlaenge
Frederikssundmotorvejen kan vaere mindre, hvis
Hilleradmotorvejen ogsa forlaenges. Begge veje er en mulig
indfaldsvej for nogle rejsende, og de to forlaengelser vil derfor
"stjaele” bilister fra hinanden.

Samlet set vil projektet mindske rejsetiden til trafikale
knudepunkter, hvilket vil have en positiv effekt pa
sammenhangen med Greater Copenhagen.

4. Samfundsgkonomi e 3

6. Miljo og klima ad

2. Veekst og arbejdspladser e’

Se ikonforklaring s. 4-5.

» -
Ei 2. Vaekst og arbejdspladser I.I

De samlede effekter pa vaekst og arbejdspladser er ikke
opgjort.

Frederikssundmotorvejen forventes at skabe en daglig
rejsetidsbesparelse pa 5.800 timer."

28% svarende til ca. 6.000 af de beskaeftigede i Frederikssund
arbejder i eller omkring Kgbenhavn.! En forlaengelse kan age
mobiliteten for disse pendlere og derved fremme vaeksten.

| forbindelse med lovforslaget fra 2009 blev det vurderet, at
motorvejsforlaengelsen vil skabe en nettobesparelse pa 75 mio.
kr. i transportomkostninger for det danske erhvervsliv alene i
2015."

Projektet finansieres af offentlige midler via
skatteopkraevninger, hvilket alt andet lige vil forvride
arbejdsudbuddet og mindske vaeksten.

Det er ikke muligt at vurdere, om arbejdsudbudsgevinsten er
storre end arbejdsudbudsforvridningen. Incentive vurderer dog,
at projektet har en positiv arbejdsudbudsgevinst.



=

Udbygningen gor bilisme mere attraktivt, og antallet af
bilrejser er estimeret til at stige med 5.000 rejser pr.
hverdagsdaegn.'

3. Overflytning

Pa trods af flere bilister pa vejen vil det vaere muligt at komme
6-7 minutter hurtigere til Norreport og 11-12 min. hurtigere til
Redovre fra Frederikssund." Det vil ggre den kollektive trafik
mindre attraktiv og mindske brugen af kollektiv trafik.

| forbindelse med lovforslaget fra 2009 blev det vurderet, at
anlaeggelsen af bade anden og tredje etape kun vil saenke
antallet af pastigninger pa Frederikssundsbanen (pa
straekningen fra Frederikssund til Valby) med 0,5%."

Overordnet vurderer Incentive, at projektet vil gge brugen af
bil og mindske brugen af kollektiv trafik. Projektet har derfor

en negativ effekt pa overflytning.

Anlaegsomkostningerne til en forlaengelse af
Frederikssundmotorvejen er estimeret til 2,8 mia. kr. inkl. et
korrektionstillaeg pa 30%.'

5. Projektgkonomi

Driftsomkostningerne ved forlaengelsen er ikke beregnet.
Projektgkonomien er derfor opgjort uden driftsomkostninger.

Incentive vurderer, at driftsomkostninger til motorvejen og
tabte billetindtaegter fra mindre brug af kollektiv trafik kun har
en lille negativ effekt pa den samlede projektskonomi.

Modsat kan mere bilkgrsel fere til afgiftsindtaegter for staten.

M)

Kombinationen af Frederikssundmotorvejens anden og tredje
etape har en nettonutidsvaerdi pa 4,9 mia. kr. og en intern
rente pa 7,1%."

4. Samfundsgkonomi

Det er estimeret, at Frederikssundmotorvejens anden etape har
en nettonutidsveerdi pa ca. 3,2 mia. kr."

Incentive vurderer, at forskellen i de to estimater alene kan
tilskrives udferslen af tredje etape.

Projektet er derfor samfundsgkonomisk rentabelt.

®

Konsekvenserne for miljget og klimaet er ikke opgjort for
udbygningen af Frederikssundmotorvejens tredje etape.

6. Miljg og klima

Det er dog opgjort, at udbygningen af
Frederikssundmotorvejens tredje etape kan give 5.000 nye
bilrejser pr. hverdagsdegn,' hvilket vil ege udeledningen af CO,
og andre emissionstyper.

| forbindelse med lovforsalget fra 2009 blev den samlede effekt
pa miljget af anden og tredje etape estimeret.

Her blev det vurderet, at CO,-udledningen kan stige med 0,7%,
mens udledningen af andre typer af emissioner kan stige med
mellem 0,7% og 2,5%."

Incentive vurderer, at projektet kan @ge udledningen af bade
CO, og andre emissionstyper og dermed pavirke milje og klima
negativt.

Kilder og behov for yderligere analyser

v Viser, hvilke elementer, der indgar i vurderingen.

Mulige yderligere analyser
+ Analyse af finansieringsmuligheder.

+ Analyse af de trafikale effekter, hvis bade Frederikssund- og
Hilleradmotorvejen udbygges.

Evalueringskriterie (I || Incentiyes
vurdering
1. Sammenhaeng til Greater Copenhagen v v v
2. Vaekst og arbejdspladser v v VY v
3. Overflytning v v Y v
4. Samfundsgkonomi v v
5. Projektgkonomi v v
6. Miljo og klima v v v
Kilder: 1. Infrastruktur i Nordsjeelland - Behov, muligheder og potentialer: Baggrundsrapport, 2014, COWI.

II. Mobilitet og fremkommelighed i hovedstaden - Hovedrapport, 2013, Traengselskommissionen.
Ill.  Forslag til lov om anleeg af Frederikssundmotorvejen mellem Motorring 4 og Frederikssund, 2009, Transportministeriet.



2. Motorvejsforleengelse - Hillergdfingeren

Beskrivelse

Projekttype: Motorvej

Formal: Projektets formal er at mindske trangslen pa indfaldsvejene fra Nordsjaelland mod Kgbenhavn.

Fakta om projektet: Der er ikke gennemfart en egentlig forunderseggelse af projektet, og den tilgaengelige information er derfor
sparsom. | det tilgaengelige materiale fra COWI omfatter projektet en forlaengelse af Hilleredmotorvejen fra Allered til Hillergd
samt en opgradering af den eksisterende landevej fra Hillergd til Helsinge.

Traengselskommissionen anbefaler yderligere, at dele af den eksisterende motorvej udvides.

Forudseetninger: Det er antaget, at alle infrastrukturprojekter, der under rapportens udarbejdelse er finansieret og vedtaget, er
etableret. Der er dog ingen klar oversigt over de forudsaetninger, der er anvendt i trafikanalyserne fra COWI's rapport.

Realiserbarhed:

Forelgbige
undersggelser

1 2

Resultater

3] @~ Uudbudsklar

Resultaterne er opgjort ud fra seks kriterier, der hver isaer udger vigtige parametre i kommunernes og regionens prioriteringsproces.

De seks kriterier fremgar nedenfor, og hvert kriterie er udstyret med et ikon. lkonet angiver, hvor godt resultatet for det enkelte

kriterie lever op til regionens malsatning.

1. Sammenhang i Greater CPH  =#:

3. Overflytning ad

5. Projektgkonomi -3,1 mia. kr.

1. Sammenhang i Greater CPH

Udbygningen kan gge hastigheden og kapaciteten pa
straekningen,' hvilket kan mindske rejsetiden fra Nordsjaelland
til Kebenhavn.

Nyt Hospital Nordsjaelland i Hillered er vurderet til at tiltraekke
en stgrre maengde trafik, og en forlaengelse af
Hilleradmotorvejen kan afhjaelpe oget traengsel.!

Incentive vurderer, at gevinsten ved forlaengelsen af
Hilleredmotorvejen vil vaere mindre, hvis
Frederikssundmotorvejens tredje etape ogsa faerdiggares.

Begge veje er mulige indfaldsveje for nogle rejsende, og de to
forlaengelser vil derfor "stjaele” bilister fra hinanden.

Samlet set kan projektet mindske rejsetiden til trafikale
knudepunkter i Greater Copenhagen.

6. Milje og klima %

»
E‘ 2. Vakst og arbejdspladser

2. Veaekst og arbejdspladser falh

4. Samfundsgkonomi ?

Se ikonforklaring s. 4-5.
-~
||

De samlede effekter pa vaekst og arbejdspladser er ikke opgjort
i det tilgaengelige materiale.

En udbygning af Hilleredmotorvejen forventes at kan skabe
tidsgevinster for over 1 mia. kr.'En andel af tidsgevinsterne vil
tilfalde erhvervslivet og pendlerne, hvilket har en positiv effekt
pa vaeksten i omradet.

28% svarende til ca. 6.800 af de beskaeftigede i Hillerad
arbejder i eller omkring Kgbenhavn.! Mobiliteten for denne
gruppe forventes at stige, hvis man forlaenger
Hilleredmotorvejen, hvilket har en positiv effekt pa
arbejdsudbuddet.

Den samlede forsinkelse i Hillergdkorridoren var over 2.000
traengselstimer pr. dag i 2011." Forlaengelsen forventes at
mindske tidstabet til gavn for bade pendlere og erhvervsliv.

Projektet finansieres af offentlige midler via
skatteopkraevninger, hvilket alt andet lige vil forvride
arbejdsudbuddet og mindske vaeksten.

Incentive kan ikke vurdere, om arbejdsudbudsgevinsten er
storre end arbejdsudbudsforvridningen. Incentive vurderer dog,
at projektet har en positiv arbejdsudbudsgevinst.

11



=

Straekningen efter Hilleradmotorvejen er den mest trafikerede
statsvej, som ikke er motorvej.! Traengslen er kun stigende, og
fra 2000 til 2014 er trafikken steget med 28%. Den store
traengsel skaber ofte kg om morgenen og om eftermiddagen.!

3. Overflytning

Af COWI's rapport fremgar det, at en udbygning vil tiltrakke
16.000 keretgjer i degnet.' Det er ikke opgjort, hvor mange af
disse der er nye rejsende i bil, og hvor mange der er bilister fra
andre vejstrakninger.

Incentive vurderer, at traengslen far den kollektive trafik til at
fremsta mere attraktiv. En forlaengelse af Hilleradmotorvejen
kan afhjaelpe dele af traengslen og herved flytte rejsende fra
kollektiv trafik til bil.

&

Der er ikke foretaget konkrete anlaegsestimater af udbygningen
af Hilleradmotorvejen."

5. Projektgkonomi

Anlaegsomkostninger for en udbygning af Hilleredmotorvejen og
opgradering af den eksisterende motorvej er vurderet til 3,1
mia. kr. af Traengselskommissionen'.

Driftsomkostningerne er ikke opgjort, sa projektekonomien er
opgjort uden driftsomkostninger.

Kilder og behov for yderligere analyser

v Viser, hvilke elementer, der indgar i vurderingen.

Evalueringskriterie | 1] Incentiyes
vurdering

1. Sammenhaeng til Greater Copenhagen v v

2. Vaekst og arbejdspladser v v

3. Overflytning v v

4. Samfundsgkonomi v v

5. Projektgkonomi v v

6. Miljo og klima v

Kilder: |I.

+

4. Samfundsgkonomi

N
Den samlede samfundsgkonomi for en forlaengelse af
Hilleradmotorvejen er ikke beregnet, da anlaegsomkostningerne
ikke er bestemt.

Pa grund af de manglende anlaegsomkostninger er Incentive
ikke i stand til at vurdere, om projektet er samfundsgkonomisk
rentabelt.

Incentive finder det dog meget sandsynligt, at projektet er
samfundsgkonomisk rentabelt, da straekningen er meget
trafikeret, og lignende projekter er rentable.

®

Nutidsvaerdien af de samfundsgkonomiske omkostninger ved
oget CO,-udledning er ca. 16 mio. kr.'

6. Miljg og klima

Nutidsvaerdien af de samfundsgkonomiske omkostninger ved
udledningen af andre emissionstyper er ca. 27 mio. kr.!

De samfundsgkonomiske omkostninger kan kun opsta ved gget
udledning af CO, og andre emissionstyper.

Udbygningen af Hilleredmotorvejen ma derfor gge udledningen
af bade CO, og andre emissionstyper, og projektet har derfor
en negativ effekt pa milje og klima.

Mulige yderligere analyser

En analyse af anlaesgsomkostningerne ved en udbygning af
Hilleredmotorvejen vil ggre det muligt at evaluere, om en
forlaengelse er samfundsgkonomisk rentabel.

Gennemferelsen af en forundersggelse og en VVM-analyse vil
vaere det forste skridt imod at gennemfere projektet."

Infrastruktur i Nordsjeelland - Behov, muligheder og potentialer: Baggrundsrapport, 2014, Cowi.

Il.  Mobilitet og fremkommelighed i hovedstaden - Hovedrapport, 2013, Traengselskommissionen.



3. Dstlig Ringvej] (havnetunnel)

@

Beskrivelse

Projekttype: Havnetunnel

Formal: Projektet har til formal at mindske traengslen i indre Kebenhavn og pa de vestlige ringveje.

Fakta om projektet: Ringvejen vil folge den sakaldte linjefering B4, der lgber fra Nordhavnsvej i Nordhavn under havnelgbet frem
til Refshalegen og videre under Klavermarken, Amagerbro, Amager Fzlled og frem til Amagermotorvejen. Det er desuden muligt at
opdele projektet i to etaper. Farste etape vil labe fra Nordhavnsvej til Klevermarken, og den anden etape vil lgbe fra Klgvermarken

til Amagermotorvejen.!

Forudsaetninger: Alle projekter, der var vedtaget og finansieret i 2013, er medregnet i trafikfremskrivningerne. Det inkluderer bl.a.

opfaerslen af Nordhavnsvej og Metro Cityringen."V

Realiserbarhed:

Forelgbige
undersggelser

Resultater

3] @~ Uudbudsklar

Resultaterne er opgjort ud fra seks kriterier, der hver isaer udger vigtige parametre i kommunernes og regionens prioriteringsproces.

De seks kriterier fremgar nedenfor, og hvert kriterie er udstyret med et ikon. lkonet angiver, hvor godt resultatet for det enkelte

kriterie lever op til regionens malsatning.

1. Sammenhaeng i Greater CPH  :#:

3. Overflytning %

5. Projektgkonomi ca. -20 mia. kr.

1. Sammenhang i Greater CPH

Pa nuvaerende tidspunkt skal al trafik fra det nordlige
Kgbenhavn til Amager enten kere gennem Kgbenhavn eller
langs de vestlige ringveje, hvilket skaber gget traengsel og
trafik."

Dstlig Ringvej vil oge adgangen til Kebenhavns Lufthavn og lede
en del af trafikken uden om indre Kgbenhavn. Hertil gives
adgang til de nye byudviklingsomrader ved Nordhavn og pa det
nordgstlige Amager."

1 2025 vil der veere 31.000 brugere af @stlig Ringvej pr.
hverdagsdagn.' Trafikmaengden er beregnet under antagelse af,
at der er brugerbetaling pa tunnelen. Et hgjere antal bilister vil
bruge tunnelen, hvis det er gratis.

@stlig Ringvej kan desuden aflaste de eksisterende broer
mellem Sjeaelland og Amager, der ikke har kapacitet til at
handtere den forventede trafikale vaekst.'

@stlig Ringvej vil mindske traengslen i Kebenhavn og rejsetiden
til flere trafikale knudepunkter i Greater Copenhagen.
Projektet har derfor en god sammenhaeng til Greater
Copenhagen.

4. Samfundsgkonomi e 3

6. Miljo og klima %

2. Veaekst og arbejdspladser D

Se ikonforklaring s. 4-5.
-~
||

Effekterne pa vaekst og arbejdspladser er ikke direkte opgjort i
det tilgaengelige materiale.

2. Vakst og arbejdspladser

Trafikanterne kan opna en tidsgevinst pa 20.000 keretajstimer
pr. hverdagsdagn i 2025," hvilket vil skabe en
arbejdsudbudsgevinst.

@stlig Ringvej vil ligge teet pa en raekke nye
byudviklingsomrader.' Det forventes, at antallet af
arbejdspladser i Nordhavn, @restaden og pa det nordestlige
Amager vil stige med knap 20.000 i perioden 2025-2040.!

Incentive vurderer, at @stlig Ringvej vil gge tilgaengeligheden
til arbejdspladserne i omradet og derved styrke vaeksten i de
tre omrader.

Projektet finansieres af offentlige midler via
skatteopkraevninger, hvilket alt andet lige vil forvride
arbejdsudbuddet og mindske vaeksten.

Det er ikke muligt pa det nuveerende grundlag at vurdere, om
gevinsten overstiger forvridningen. Incentive vurderer dog, at
projektet har en positiv arbejdsudbudsgevinst grundet de store
tidsgevinster.
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Trafikken forventes at falde med 2-3% i de dele af Kebenhavn
og Frederiksberg, hvor det nu bliver mere attraktivt at benytte
havnetunnelen."

3. Overflytning

Den samlede vejtrafik i hovedstadsomradet forventes at stige
med 0,2% som felge af @stlig Ringvej.'

Det er estimeret, at @stlig Ringvej vil skabe 10.000 nye
bilrejser pr. hverdagsdegn i 2025. Samtidig vil antallet af rejser
med bade kollektiv trafik og cykel falde med knap 3.000 pr.
hverdagsdagn.'

Flere rejsende vil veelge bilen frem for andre transportformer,
og projektet har derfor en negativ indflydelse pa overflytning.

&

Nutidsvaerdien af anlaegsomkostningerne er estimeret til 17,4
mia. kr. inkl. korrektionstillaeg pa 50%.'

5. Projektgkonomi

Nutidsvaerdien af driftsomkostninger efter abningen er ca. 2,2
mia. kr.!

De samlede omkostninger til @stlig Ringvej har en nutidsveerdi
pa knap 20 mia. kr.!

Indtaegterne fra brugerbetaling og grundvaerdistigninger har en
nettonutidsvaerdi pa 7,7 mia. kr.!

Kilder og behov for yderligere analyser

v Viser, hvilke elementer der indgar i vurderingen.

M)

@stlig Ringvej har en nettonutidsvaerdi pa 3,2 mia. kr. og en
intern rente pa 4,2%."

4. Samfundsgkonomi

Gevinsterne er drevet af hgje brugergevinster med en
nettonutidsvaerdi i omegnen af 23 mia. kr.'

Samfundsgkonomien er beregnet med forudsaetningen om, at
der ikke er brugerbetaling pa @stlig Ringvej. | det tilgaengelige
materiale er ikke lavet en samfundsgkonomisk analyse med
brugerbetaling. Ved brugerbetaling forventes det, at ca.
halvdelen af den forventede trafik flytter vaek fra @stlig
Ringvej.!

Incentive vurderer, at faldet i trafikanter pa @stlig Ringvej vil
mindske tidsgevinsterne ved projektet, og det
samfundsgkonomiske resultat vil sandsynligvis forringes.
Miljeberegninger viser, at abningen af @stlig Ringvej forventes
at gge CO,-udslippet med 0,5%, hvilket svarer til ca. 14.000
tons CO,."

Udledningen af andre emissionstyper pavirkes ogsa, og
emissionen af partikler i hovedstadsomradet vil stige med ca.
1%.!

Store dele af Kebenhavn og Frederiksberg vil opleve et fald i
luftforurening, fordi der vil vaere mindre trafik i indre
Kgbenhavn.!

Projektet er samfundsgkonomisk rentabelt.

6. Miljg og klima

Projektet pavirker miljo og klima negativt.

Mulige yderligere analyser

+

For at klarlaegge finansieringsmulighederne kan en analyse af
mulighederne for brugerbetaling gennemfgres.!

@nsker man at ga videre med projektet, er naeste skridt en
forundersggelse.!

Pa nuvaerende tidspunkt er Vejdirektoratet ved at udarbejde
en VVM-undersggelse for Nordhavnstunnellen, men en VVM-
undersggelse for hele straekningen mangler forsat.

Evalueringskriterie 0 T s
vurdering
1. Sammenhaeng til Greater Copenhagen v v
2. Vaekst og arbejdspladser v v v
3. Overflytning v v v
4. Samfundsgkonomi v v
5. Projektokonomi v
6. Miljo og klima v Y
Kilder: 1.  @stlig Ringvej - Strategisk analyse af en havnetunnel i Kebenhavn, 2013, Transportministeriet.

II. En gren transportpolitik - Afrapportering af de strategiske analyser, 2014, Transportministeriet.
Ill.  Transportministeriet - Supplerende trafikanalyser for @stlig Ringvej - Trafikmodelberegninger, 2013, Tetraplan.
IV.  Transportministeriet - Supplerende trafikanalyser for @stlig Ringvej - Beregningsforudsatninger, 2013, Tetraplan.



4a. Kapacitetsudvidelse af Hovedbanegarden

i

Beskrivelse

Projekttype: Kapacitetsudvidelse

Formal: Formalet med projektet er at @ge kapaciteten pa Hovedbanegarden og derigennem sikre muligheden for @get togdrift i
fremtiden. Tiltag 4a og 4b er alternativer, som begge adresserer problemstillingen med kapaciteten pa Hovedbanegarden.

Fakta om projektet: | 2021 forventes hele kapaciteten for ind- og udkgrsel af tog pa Kebenhavn H at vaere udnyttet. Det betyder, at
det i derefter ikke er muligt at @ge togdriften i indre Kebenhavn, hvilket vil have konsekvenser for togets konkurrenceevne. Derfor
er der blevet undersggt ni mulige lgsninger til, hvordan man kan gge kapaciteten pa Hovedbanegarden. Lasningsforslagene kan
inddeles i kategorierne optimering af sporlayout, eget vendekapacitet, aget gennemkerselskapacitet eller togkersel til Amager. Et
par af de ni forslag er ikke laangere en mulighed pa grund af eksterne faktorer. | dette bilag tages udgangspunkt i en ny tunnel
mellem Kgbenhavn H og @sterport St., hvilket er det dyreste alternativ, men som skaber den sterste kapacitetsforggelse.

Forudsaetninger: Dette projekt forudsaetter et stort behov for udvidet kapacitet samt at der gaelder samme kgreplan som for

Kgbenhavn-Ringstedbanen.

Realiserbarhed:

Forelgbige
undersggelser

1 2

Resultater

(3] ©- udbudsklar

Resultaterne er opgjort ud fra seks kriterier, der hver isaer udger vigtige parametre i kommunernes og regionens prioriteringsproces.
De seks kriterier fremgar nedenfor, og hvert kriterie er udstyret med et ikon. Ikonet angiver, hvor godt resultatet for det enkelte

kriterie lever op til regionens malsatning.

1. Sammenhang i Greater CPH Xk 2. Vaekst og arbejdspladser fal}
3. Overflytning Eed 4. Samfundsgkonomi %
5. Projektgkonomi -12,7 mia. kr. 6. Miljo og klima Eed Se ikonforklaring s. 4-5.

Projektet gor det muligt at adskille Kystbanen fra trafikken til
Sverige.!

Projektet har formodentligt en positiv effekt pa rettidigheden.!

Stationerne ligger langt under jorden, hvilket @ger gangtiden pa
stationerne. Det er med til at ege den samlede rejsetid.!

1. Sammenhaeng i Greater CPH

Projektet skaber ikke nogen positiv andring i rejsetiden og vil
derfor ikke direkte gore trafikale knudepunkter i Greater
Copenhagen mere tilgaengelige. Den ggede kapacitet vil skabe
plads til fremtidige infrastrukturprojekter, som kan gavne
Greater Copenhagen.

Incentive vurderer, at projektet vil have en positiv effekt for
sammenhaengen til Greater Copenhagen.

I
Der er ikke information tilgaengeligt i materialet om vaekst og
arbejdspladser.

2. Vaekst og arbejdspladser

Projektet har ingen direkte tidsgevinster', men lgser et
fremtidigt kapacitetsproblem, hvilket ger det muligt at udvide
den kollektive trafik i fremtiden omkring Hovedbanegarden.
Kapacitetsgevinsten har en vaerdi, der svarer til 1,6 mia. kr.!

Projektet har store omkostninger, hvilket skal finansieres af
offentlige midler via skatteindkraevninger. Det skaber
arbejdsudbudsforvridning, hvilket kan have negative effekter
for vaekst og arbejdsplader. Skatteforvridningen svarer til et
tab pa 1,9 mia. kr.!

Til gengaeld forventes projektet at gge udbuddet af
arbejdskraft, fordi kapacitetsudvidelsen pa sigt frigiver tid.

Incentive vurderer, at tabet ved skatteforvridningen er
vaesentlig sterre end arbejdsudbudsgevinsten, og projektet
pavirker derfor vaekst og arbejdspladser negativt.
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Projektet forventes at sikre, at kapaciteten er langtidssikret og
kan handtere eventuelle senere udvidelser af driften.!

3. Overflytning

Projektet forventes at sikre muligheden for at udvide
togtrafikken ved Hovedbanegarden og derved i hgjere grad
gore toget til et godt alternativ til bilen. Projektet skaber
saledes ikke i sig selv overflytninger, men ggr det muligt at
skabe overflytninger igennem andre fremtidige projekter.

Incentive vurderer, at projektet vil have en positiv effekt pa
overflytning.

5. Projektgkonomi @

Nutidsvaerdien af anlaegsomkostningerne er opgjort til 12,4
mia. kr. inkl. korrektionstillaeg pa 50%. Inklusiv
driftsomkostninger er nutidsveerdien af projektgkonomien 12,7
mia. kr.

Projektet er 7,8 mia. dyrere end det naestdyreste alternativ i
materialet.'

Kilder og behov for yderligere analyser

v Viser, hvilke elementer der indgar i vurderingen.

Evalueringskriterie | 1] Incentiyes
vurdering

1. Sammenhaeng til Greater Copenhagen v v

2. Vaekst og arbejdspladser v v

3. Traengsel og overflytning v v

4, Samfundsgkonomi v v

5. Offentlig ekonomi v v

6. Miljo og klima v v

Kilder: I. Stationskapaciteten ved Kebenhavn H, 2013, Trafikstyrelsen.

M)

Projektet har en negativ nettonutidsveerdi pa 13,3 mia. kr.!
Projektet har de hgjeste anlaeagsomkostninger blandt alle
undersggte alternativer.'

4. Samfundsgkonomi

En tunnel fra Hovedbanegarden til @sterport St. har en
nettonutidsvaerdi, som er minimum 9,0 mia. kr. lavere end de
andre alternativer i materialet.'

Anlaegsomkostningerne er hgje og indeholder usikre skon.
Tunnelen krydser metroen flere steder, hvilket kan skabe
komplikationer, som ikke er medtaget i beregningerne.!

Rejsetiden pa stationerne stiger, da de ligger langt under

jorden.!

De samlede effekter pa miljs og klima er ikke opgjort for
projektet.

Projektet er ikke samfundsgkonomisk rentabelt.

6. Miljg og klima

Projektet har ikke nogen direkte positive milje- og
klimagevinster, men det giver mulighed for at @ge togdriften pa
leengere sigt, hvilket kan have positive effekter for miljo og
klima.

Incentive vurderer, at projektet pa sigt vil have en positiv
effekt pa miljo og klima.

Mulige yderligere analyser

Miljg- og klimaeffekterne kan belyses ved en VVM-
undersagelse.

En undersggelse af, hvilke potentielle projekter
kapacitetsudvidelsen skaber, kan kaste lys over den reelle
vaerdi af projektet.

Il.  En gren transportpolitik - Afrapportering af de strategiske analyser, 2014, Transportministeriet.



4b. Optimering af spor syd for Kgbenhavn H

i

Beskrivelse

Projekttype: Kapacitetsudvidelse

Formal: Formalet med projektet er at @ge kapaciteten pa Hovedbanegarden og derigennem sikre muligheden for eget togdrift i
fremtiden. Tiltag 4a og 4b er alternativer, som begge adresserer problemstillingen med kapaciteten pa Hovedbanegarden.

Fakta om projektet: | 2021 vil hele kapaciteten for ind- og udkersel af tog pa Kebenhavn H vare udnyttet. Det betyder, at det i
derefter ikke er muligt at gge togdriften omkring indre Kebenhavn, hvilket vil have konsekvenser for togets konkurrenceevne. Derfor
er der blevet undersggt ni mulige lgsninger til, hvordan man kan gge kapaciteten pa Hovedbanegarden. Lasningsforslagene kan
inddeles i kategorierne optimering af sporlayout, gget vendekapacitet, eaget gennemkerselskapacitet eller togkersel til Amager. Et
par af de ni forslag er ikke laengere en mulighed pa grund af eksterne faktorer. | dette bilag tages udgangspunkt i en optimering af

sporet syd for Kebenhavn H.

Forudsaetninger: Dette alternativ er afhangigt af den fremtidige kereplan, samt at der bliver et fremtidigt behov for at udvide
kapaciteten. Derudover forudsaettes samme kereplan som for Kebenhavn-Ringstedbanen.

Realiserbarhed:

Forelgbige
undersggelser ! 0

Resultater

3] ©- Udbudsklar

Resultaterne er opgjort ud fra seks kriterier, der hver isaer udger vigtige parametre i kommunernes og regionens prioriteringsproces.

De seks kriterier fremgar nedenfor, og hvert kriterie er udstyret med et ikon. Ikonet angiver, hvor godt resultatet for det enkelte

kriterie lever op til regionens malsaetning.

1. Sammenheeng i Greater CPH ol

Sy

3. Overflytning 0%

5. Projektgkonomi -821 mio. kr.

1. Sammenhaeng i Greater CPH

Projektet har formodentlig en positiv effekt pa rettidigheden
og robustheden.!

Projektet skaber ikke nogen positiv a&ndring i rejsetiden og kan
derfor ikke direkte gore trafikale knudepunkter i Greater
Copenhagen mere tilgaengelige. Den ggede kapacitet vil dog
muliggere fremtidige infrastrukturprojekter, som kan gavne
Greater Copenhagen.

Kapacitetsforggelsen er begranset og har ikke en lige sa stor
positiv pavirkning pa Greater Copenhagen som flere andre
alternativer i materialet.

Incentive vurderer, at den samlede effekt pa sammenhangen
til Greater Copenhagen er positiv.

»
Ei 2. Vaekst og arbejdspladser

2. Veekst og arbejdspladser D
4. Samfundsgkonomi ad

6. Miljo og klima

Se ikonforklaring s. 4-5.
~
||

Der er ikke information tilgaengeligt i materialet om vaekst og
arbejdspladser.

Projektet har ingen direkte tidsgevinster', men lgser et
fremtidigt kapacitetsproblem, hvilket ger det muligt at udvide
den kollektive trafik i fremtiden omkring Hovedbanegarden.
Kapacitetsgevinsten har en vaerdi svarende til ca. 585 mio. kr.

Projektet er ikke naer sa omkostningstungt som flere af de
andre alternativer i materialet om Hovedbanegarden. Der vil
stadig vaere skatteopkraevninger, der svarer til at tab pa 140
mio. kr.

Til gengaeld forventes projektet at gge udbuddet af
arbejdskraft, fordi kapacitetsudvidelsen pa sigt frigiver tid.

Det er ikke muligt at vurdere, om arbejdsudbudsgevinsten er
storre end arbejdsudbudsforvridningen.
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Projektet forventes at gge kapaciteten pa Kebehavn H, men i
mindre grad end andre alternativer i materialet.

3. Overflytning

Projektet sikrer muligheden for at udvide togtrafikken ved
Hovedbanegarden og derved i hgjere grad gere toget til et godt
alternativ til bilen. Projektet skaber saledes ikke i sig selv
overflytninger, men gor det muligt for andre fremtidige
projekter.

Incentive vurderer, at projektet pa kort sigt vil skabe negative
effekter for overflytning. Pa lang sigt vurderer Incentive, at de
positive effekter vil vaere sterre end de negative, og at
projektet samlet set har en positiv effekt pa overflytning.

&

Nutidsvaerdien af anlaegsomkostningerne er opgjort til 821 mio.
kr. inkl. korrektionstillaeg pa 50%.

5. Projektgkonomi

Der er ikke nogen driftsomkostninger forbundet med projektet.

M)

Projektet har en negativ nettonutidsveerdi pa 1,4 mia. kr.!

4. Samfundsgkonomi

Der er en del usikkerhed om kapacitetsforbedringen, som kan
have negative effekter pa samfundsgkonomien.

Hvis man gnsker at ga videre med dette projekt, bar man lave
en mere dybdegaende analyse af projektet, da analysen i det
tilgaengelige materiale tager udgangspunkt i en meget
skitseagtig undersggelse og generelt er behaftet med meget
usikkerhed'.

Incentive vurderer, at projektet har en negativ intern rente.

®

De samlede effekter pa miljs og klima er ikke opgjort for
projektet.

6. Miljg og klima

Projektet har ikke nogen direkte positive milje- og
klimagevinster, men det giver mulighed for gget togdrift pa
leengere sigt, hvilket kan have positive effekter for miljo og
klima.

Incentive vurderer, at projektet pa sigt har en positiv effekt pa
miljo og klima.

Kilder og behov for yderligere analyser

v Viser, hvilke elementer der indgar i vurderingen.

Evalueringskriterie | Incentiyes
vurdering

1. Sammenhaeng til Greater Copenhagen v v

2. Vaekst og arbejdspladser v v

3. Traengsel og overflytning v v

4. Samfundsekonomi v v

5. Offentlig skonomi v v

6. Miljo og klima v v

Kilder: I.  Stationskapaciteten ved Kgbenhavn H, 2013, Trafikstyrelsen.

Mulige yderligere analyser

+ Milje- og klimaeffekterne kan belyses ved en VVM-
undersagelse.

+ Der skal foretages en mere grundig analyse af projektet, som
er meget komplekst'.



5. "Ring Syd" fra Roskilde via Ny Ellebjerg

Beskrivelse

Projekttype: Ny regionaltogsforbindelse

Formal: Projektet har til formal at styrke den kollektive trafik mellem Roskilde og Kgbenhavns Lufthavn og skabe et mere robust

kollektivt trafiknet og aflaste Hovedbanegarden.

Fakta om projektet: Projektet "Ring Syd" omfatter en ny regionaltogsforbindelse mellem Roskilde og Lufthavnen med stop pa
Trekroner, Hgje-Tastrup, Glostrup, Ny Ellebjerg og @restad. Projektet skaber en bedre sammenhang med de nye trafikale
knudepunkter Ny Ellebjerg og Glostrup. | dette bilag ses naermere pa projektet med en udbygning af Glostrup St. Der findes et
alternativ uden stop pa Glostrup St., som derfor ikke kraever en udbygning.

Forudsaetninger: Projektet forudsaetter, at letbanen langs Ring 3 er bygget, mens metroen ved Ny Ellebjerg ikke er bygget.

Sidstnaevnte forudsaetning afspejler det tilgaengelige materiale.
Realiserbarhed:

Forelgbige
undersggelser ! e

Resultater

@ ©- Udbudsklar

Resultaterne er opgjort ud fra seks kriterier, der hver isaer udger vigtige parametre i kommunernes og regionens prioriteringsproces.

De seks kriterier fremgar nedenfor, og hvert kriterie er udstyret med et ikon. lkonet angiver, hvor godt resultatet for det enkelte

kriterie lever op til regionens malsatning.

1. Sammenhaeng i Greater CPH S8t 2. Veaekst og arbejdspladser el
3. Overflytning —o 4. Samfundsgkonomi o
5. Projektgkonomi Ca. -971 mio. kr. 6. Miljo og klima 3

Projektet kan skabe en bedre forbindelse mellem Roskilde og
Kgbenhavns Lufthavn og dermed styrke den kollektive trafik.

1. Sammenhang i Greater CPH

Projektet er samtidig med til at afhjaelpe de fremtidige
kapacitetsproblemerne pa de nuvarende knudepunkter pa
Hovedbanegarden og Narreport St.

Det forventes, at der vil vaere 7% faerre pastigninger pa
Ngrreport St. samt 13% faerre pa Hovedbanegarden, hvilket vil
saenke trangslen ved de centrale knudepunkter.!

Den nye regionaltogsforbindelse kgrer pa mange af de samme
straekninger som letbanen mellem Ny Ellebjerg og Glostrup.
Letbanen pavirker derfor det samfundsgkonomiske afkast af
Ring Syd.!

Projektet har sammenlagt en positiv sammenhaeng med Greater
Copenhagen.

Se ikonforklaring s. 4-5.

2. Vaekst og arbejdspladser I.I

Der er ikke foretaget vaekstberegninger pa projektet.

Projektet forventes at give en samlet rejsetidsbesparelse pa
1,8 mio. timer arligt.! Det kan frigive tid og have en positiv
effekt pa arbejdsudbuddet.

Da projektekonomien ikke er tilgaengelig for projektet, er det
ikke muligt at vurdere, hvordan arbejdsudbudsforvridningen
bliver pavirket.

Incentive vurderer, at arbejdsudbuddet bliver pavirket positivt
af rejsetidsbesparelsen og negativt af
arbejdsudbudsforvridningen, men det er ikke muligt at vurdere
den samlede effekt.
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3. Overflytning

Projektets effekt pa overflytning er ikke beskrevet i materialet.

Kollektive transportture forventes at stige med 0,5 mio. arligt.!

Projektet gor toget mere attraktivt og foreger derved togets
konkurrenceevne i forhold til bilen.

Incentive vurderer, at der vil vaere overflytninger fra bil til tog.
Derfor har projektet en positiv effekt pa overflytninger.

&

Anlaegsomkostningerne er opgjort til 971 mio. kr. inkl. 50%
korrektionsreserve.!

5. Projektgkonomi

Projektgkonomien vil vaere positivt pavirket af billetindtaegter,
mens operatgromkostningerne vil stige og pavirke
projektgkonomien negativt.

De driftsrelaterede indtaegter og omkostninger ikke er
tilgaengelige i materialet, sa projektgkonomien er opgjort uden
driftsomkostninger.

M)

Projektet har en intern rente pa 17,7% og en nettonutidsvaerdi
pa 6,0 mia. kr. Et alternativ uden stop pa Glostrup St. vil have
en intern rente pa 21,4% og en nettonutidsvaerdi pa 5,5 mia.
kr.!

4. Samfundsgkonomi

Projektet er samfundsgkonomisk rentabelt.

6. Miljg og klima
Effekterne pa miljget og klimaet er ikke opgjort.

Det bliver mere attraktivt at benytte toget, da
fremkommenligheden stiger. Dette er udtrykt i stigningen i
antal ture for kollektiv trafik, hvor Incentive forventer, at der
vil vaere overflytninger fra bil til tog. Det vil have en positiv
effekt pa miljo og klima.

Der bliver kort flere togkilometer!, hvilket kraever et starre
energiforbrug. Denne effekt er dog CO,-neutral under
forudsaetningen af, at det er et el-tog, og det vil derfor ikke
pavirke miljs og klima.

Incentive vurderer, at der vil vaere en positiv effekt pa miljs og
klima.

Kilder og behov for yderligere analyser

v Viser, hvilke elementer, der indgar i vurderingen.

Evalueringskriterie | Incentiyes
vurdering

1. Sammenhaeng til Greater Copenhagen v

2. Vaekst og arbejdspladser v v

3. Traengsel og overflytning v v

4. Samfundsgkonomi v

5. Offentlig skonomi v

6. Miljo og klima v v

Kilder: I.

Mulige yderligere analyser
+  En VVM-analyse vil belyse de eksterne effekter.

+  En samfundsgkonomisk analyse uden letbanen kan vaere
nedvendig, hvis letbanen ikke vedtages.

Ny Ellebjerg og Glostrup som trafikale knudepunkter, 2014, Transportministeriet.
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6. Bedre togbetjening til Helsingar

&

Beskrivelse

Projekttype: Opgradering af eksisterende jernbane.

Formal: Formalet med projektet er at styrke den kollektive trafik ved en opgradering af Kystbanen, sa hastigheden kan gges pa
straekningen mellem Helsinger St. og @sterport St.

Fakta om projektet: Der blev med afsaet i aftalen om Togfonden reserveret 112 mio. til at opgradere Kystbanen. Opgraderingen vil
gavne de nuvaerende 9 mio. arlige passagerer og nedsatte rejsetiden mellem Helsinggr St. og @sterport St. med to minutter ved at
oge makshastigheden pa straekningen med 20-40 km/t. Projektet er midlertidigt sat i bero, efter Banedanmark lavede nye
beregninger af anlaegsoverslaget, som viste, at anlaagsomkostningerne ville vaere ca. tre gange sterre end forst antaget, -324 mio.
kr. Banedanmark anser pa den baggrund ikke laengere projektet som vaerende realistisk."

Forudsaetninger: Projektet er ikke afhangigt af andre projekter.

Realiserbarhed:

Forelgbige
undersggelser ! 2 © ©- udbudsklar

Resultater

Resultaterne er opgjort ud fra seks kriterier, der hver isaer udger vigtige parametre i kommunernes og regionens prioriteringsproces.

De seks kriterier fremgar nedenfor, og hvert kriterie er udstyret med et ikon. lIkonet angiver, hvor godt resultatet for det enkelte
kriterie lever op til regionens malsatning.

1. Sammenhaeng i Greater CPH o 2. Veekst og arbejdspladser &

3. Overflytning E 3 4. Samfundsgkonomi E 3

5. Projektgkonomi Ca. -326 mio. kr. 6. Miljo og klima Eea . .

Se ikonforklaring s. 4-5.
L -

1. Sammenhang i Greater CPH 2. Vakst og arbejdspladser I.I
Projektet ager tilgaengeligheden til Kebenhavns Lufthavn for Effekten pa vaekst og arbejdspladser er ikke beskrevet i det
hele Kystbanen, herunder ogsa Malma. tilgaengelige materiale.
Muligheden for gget hastighed giver en tidsbesparelse pa to Projektet forventes at reducere rejsetiden med to minutter fra
minutter fra Helsinggr til Kebenhavn." @sterport St. til Helsinger St.!, hvilket kan gge
Projektet skaber en bedre sammenhaeng med en evt. Helsingor- arbejdsudbuddet.
Helsingborg-forbindelse.! Incentive vurderer, at projektet vil have en mindre positiv
Endvidere har projektet til formal at @ge palideligheden for effekt for traengslen pa vejene. Det vil have en positiv effekt
hele Kystbanen.! Dette kan @ge sammenhaengen med Malmg og for vaekst og arbejdspladser.
den kommende hgjhastighedsbane i Sverige. Det er ikke muligt at vurdere effekten fra
Samlet set saenker projektet rejsetiden, hvilket vil have en arbejdsudbudsforvridningen, da projektakonomien ikke er
positiv effekt pA sammenhzngen med Greater Copenhagen. tilgaengelig. Det er derfor ikke muligt at vurdere projektets

samlede effekt pa vaekst og arbejdspladser.
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Projektets effekt pa overflytning er ikke beskrevet i materialet.

Projektet forventes at give en tidsbesparelse pa to minutter pa
togrejser pa straekningen mellem Helsinggr og @sterport.' Det
vil ggre toget til et mere attraktivt alternativ til bilen og
sandsynligvis tiltraekke flere pendlere til toget.

Hastighedsopgraderingen vil generere trafik svarende til 85.000
rejser.!!

3. Overflytning

Incentive vurderer, at der samlet set vil vaere overflytninger fra
bil til tog.

&

De samlede anlaegsomkostninger er i det nyeste anlaegsoverslag
beregnet til 326 mio. kr. inkl. 50% korrektionsreserve.'

5. Projektgkonomi

Der er ingen beregninger af driftsrelaterede omkostninger og
indtaegter tilgaengeligt i materialet.

Projektgkonomien er derfor opgjort uden driftsomkostninger.

M)

Samfundsgkonomiske beregninger viser hgj forrentning pa
projektet med en intern rente pa 27% og en nettonutidsveerdi
pa 677 mio. kr."

Projektet er beregnet med en anlaegsomkostning pa 117 mio.
kr., mens den nyeste beregning fra Banedanmark anslar en pris
pa 326 mio. kr. inkl. 50% korrektionsreserve!. Det indikerer stor
usikkerhed om de reelle anlasgsomkostninger.

4. Samfundsgkonomi

Analysen af samfundsgkonomien er baseret pa en
samfundsgkonomisk screening, som er behaftet med den del
usikkerhed.

Incentive vurderer, trods usikkerheden og det nye
anlaegsestimat, at projektet forsat vil vaere samfundsgkonomisk

rentabelt.

6. Miljg og klima

Effekterne for milje og klima er ikke beskrevet i det
tilgaengelige materiale.

Projektet vil ggre Kystbanen mere attraktiv' , og
hastighedsstigningen er estimeret til at generere 85.000 nye
rejser.!!

Incentive vurderer, at projektet vil skabe overflytninger fra bil
til tog, hvilket vil have positive effekter for miljo og klima.

Incentive vurderer, at projektet pavirker miljo og klima
positivt.

Kilder og behov for yderligere analyser

v Viser, hvilke elementer der indgar i vurderingen.

Evalueringskriterie | I ] Incentiyes
vurdering

é.c);::hn;;:aeng til Greater v v

2. Vaekst og arbejdspladser v v v

3. Traengsel og overflytning v v

4. Samfundsekonomi v v v

5. Offentlig ekonomi v v

6. Miljo og klima v v v

Kilder: | Notat om Infrastruktur i Nordsjaelland, 2015, COWI.
Il.  Notat hastighedsopgradering @sterport-Helsinggr, 2015, Banedanmark.

Ill.  Screening - Hastighedsopgradering i forbindelse med Signalprogrammet, 2012

Mulige yderligere analyser
+ En mere dybdegaende samfundsgkonomisk analyse.

+ Banedanmark har aendret de estimerede
anlaegsomkostninger, som kunne medtages i en ny
samfundsgkonomisk rapport.

+ De samlede trafikale effekter er ikke belyst. En analyse med
brug af Landstrafikmodellen vil belyse dette.

, Banedanmark.
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7a. Sammenhangende banebetjening i handfladen

Fase 1: Gladsaxe Trafikplads til Ngrrebro St. ad Frederikssundsvej

<>
&b

Beskrivelse

Projekttype: Letbane

Formal: Formalet med projektet er at skabe sammenhang mellem metroen og letbanen langs Ring 3. Tiltag 7a og 7b er mulige faser
1 0g 2 i arbejdet med at styrke den sammenhangende banebetjening i handfladen.

Fakta om projektet: Projektet indebaerer en ny letbane fra Gladsaxe Trafikplads til Ngrrebro St. ad Frederikssundsvej. Den
foreslaede linjefering gar fra Gladsaxe Trafikplads forbi TV-byen ned til Tingbjerg. Fra Tingbjerg vil letbanen kgre til Husum Torv og
herfra falge Frederikssundsvej til Narrebro St. Den samlede distance af letbanen er 8,6 km, og banen har 16 stationer.!

Forudsaetninger: | forbindelse med projektet er det forudsat, at letbanen langs Ring 3 og Metro Cityringen er etableret.

Realiserbarhed:

Forelgbige
undersggelser

Resultater

3] @~ Uudbudsklar

Resultaterne er opgjort ud fra seks kriterier, der hver isaer udger vigtige parametre i kommunernes og regionens prioriteringsproces.

De seks kriterier fremgar nedenfor, og hvert kriterie er udstyret med et ikon. lkonet angiver, hvor godt resultatet for det enkelte

kriterie lever op til regionens malsatning.

1. Sammenhaeng i Greater CPH ? 2. Veaekst og arbejdspladser ?
3. Overflytning o3 4. Samfundsgkonomi C,;;)
5. Projektgkonomi ca. -3,1 mia. kr. 6. Miljo og klima B

| Traengselskommissionens hovedrapport fra 2013 naevner de, at
der er behov for bedre forbindelse mellem ‘fingrene' i

Fingerplanen." Letbaneprojekterne i hovedstaden kan forbedre
denne forbindelse.

1. Sammenhaeng i Greater CPH

Letbanen fra Gladsaxe til Ngrrebro kan skabe en bedre
sammenhaeng i den kollektive trafik ved at forbinde den
planlagte letbane langs Ring 3 og den nye Metro Cityring.

Biltrafikken kan dog opleve forringede vilkar, og traengslen vil
forveaerres maerkbart pa nogle vejstraekninger i Kebenhavn.

Incentive vurderer, at letbanen vil forbedre forholdene og
mindske rejsetiden for de rejsende, der anvender kollektiv
trafik i hovedstaden. Omvendt vil rejsetiden stige for
bilisterne. Incentive er derfor ikke i stand til at vurdere
effekten pa den samlede rejsetid til trafikale knudepunkter i
Greater Copenhagen.

Se ikonforklaring s. 4-5.
-~
||

De samlede effekter pa vaeksten og antallet af arbejdspladser
er ikke beskrevet i det tilgaengelige materiale.

2. Vaekst og arbejdspladser

Erfaringer fra andre byer viser, at letbaner kan skabe
forbedringer af det lokale byrum.!

De nye stationer skaber god mulighed for byudvikling.

Mobiliteten for rejsende med kollektiv transport stiger, hvilket
har en positiv effekt pa arbejdsudbuddet og vaeksten.

Omvendt forvaerres forholdene for bilister, hvilket har en
negativ effekt pa vaeksten. Det skyldes, at mange pendlere
anvender bil, samt at den ggede traengsel vil vanskeliggere
bilkersel for erhvervsdrivende i Kgbenhavn, som er afhangige
af bilkersel.

Ligeledes vil finansieringen af letbanen skabe
arbejdsudbudsforvridning, som vil mindske vaeksten.

Pa grund af den forlaengede rejsetid for bilisterne er Incentive
ikke i stand til at vurdere, om letbanen vil skabe positive
arbejdsudbudsgevinster.
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/Zndringerne i den totale trafikmaengde er ikke opgjort i det
tilgaengelige materiale.

3. Overflytning

Letbanen forventes at have 36.000 daglige pastigninger, og det
samlede antal passagerkilometer stiger med 30%.'

Rejsetiden for bilister pa Frederikssundsvej forventes at stige
med et par minutter.'

Trafikken pa Tagensvej, Bispeengbuen, Hilleradgade og Borups
Allé forventes at stige med op mod 12%.!

Den kollektive trafik bliver forbedret, samtidig med at
forholdene for bilister forringes. Incentive vurderer derfor, at
feerre rejsende vil anvende bilen, mens flere vil anvende
kollektive trafik, og projektet har dermed en positiv effekt pa
overflytning.

5. Projektgkonomi @

Anlaegsomkostningerne er ca. 3,4 mia. kr. inkl.
korrektionstillaeg pa 50%.'

Samlet forventes driftsgkonomien i den kollektive trafik at
blive forbedret med 13. mio. kr. arligt.'

Letbanen gger antallet af passagerer pa den nye Metro
Cityring, hvilket vil gge indtaegterne for metroen med 10 mio.
kr. arligt.!

Nutidsvaerdien af de arlige driftsbesparelser er i omegnen af
280 mio. kr.

Incentive vurderer, at den samlede projektgkonomi er -3,1
mia. kr.

Kilder og behov for yderligere analyser

v Viser, hvilke elementer der indgar i vurderingen.

Evalueringskriterie [ L [ Incentiyes
vurdering

1. Sammenhaeng til Greater Copenhagen v v v

2. Vaekst og arbejdspladser v v

3. Overflytning v v

4. Samfundsgkonomi v v

5. Projektgkonomi v v v

6. Miljo og klima v v

Kilder: I.  Letbane pa Frederikssundsvej, 2014, COWI og Tetraplan.

M)

4. Samfundsgkonomi

Der er ikke beregnet samfundsgkonomi pa letbanen fra
Gladsaxe til Ngrrebro.

Projektet har en lille driftsskonomisk gevinst pa 13 mio. kr.
arligt.!
Anlaegsomkostningerne er ca. 3,4 mia. kr.!

Biltrafikanter pa Frederikssundsvej kan opleve et tab pa et par
minutter.!

Pa grund af de hgje samfundsgkonomiske omkostninger og de
sma gevinster vurderer Incentive, at projektet ikke er
samfundsgkonomisk rentabelt.

®

Pa Frederikssundsvej fra Husum Torv til Narrebro St. forventes
de udledte emissioner at falde med 10% pa grund af faldet i
biltrafik.'

Biltrafikken forventes derimod at stige med op til 12% i andre
dele af Kebenhavn,' hvilket vil ege udledningen af CO, og andre
emissionstyper i de omrader.

6. Miljg og klima

De samlede effekter pa miljo og klima er ikke opgjort.

Overgangen fra busser med dieselforbrug til en eldreven
letbane vil gavne miljget, da el-keretgjer er CO,-neutrale.

Incentive vurderer, at antallet af rejser i bil vil falde, hvilket
vil lede til et fald i udledningen af CO, og andre
emissionstyper.

Incentive konkluderer derfor, at projektet samlet set vil seenke
udledningen af CO, og andre emissionstyper.

Mulige yderligere analyser

Miljogeffekterne er meget svagt belyst. En VVM-analyse vil
forbedre udgangspunktet.

De samlede trafikale effekter er ikke belyst. Det er relevant
at undersgge, hvor stor den samlede tidsgevinst er for de
kollektivt rejsende, og hvor stort tidstabet for bilisterne er.
En analyse med brug af Landstrafikmodellen kan belyse
omfanget.

II. Ny Ellebjerg og Glostrup som trafikale knudepunkter, 2014, Transportministeriet.
Ill.  Mobilitet og fremkommelighed i hovedstaden - Hovedrapport, 2013, Traengselskommissionen.
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7b. Sammenhangende banebetjening i handfladen

Fase 2: Glostrup til Ny Ellebjerg

<>
Coo1')

Beskrivelse

Projekttype: Letbane

Formal: Formalet med projektet er at skabe sammenhang mellem metroen og letbanen langs Ring 3. Tiltag 7a og 7b er mulige faser
1 0g 2 i arbejdet med at styrke den sammenhangende banebetjening i handfalden.

Fakta om projektet: | projektet anlaegges en ny letbane fra Glostrup til Ny Ellebjerg. Linjefaringen vil ga fra Glostrup til
Brendbyvester og videre til Brondbygster. Herfra vil letbanen kere til Hvidovre Hospital og derefter mod Ny Ellebjerg station.
Letbanen har en samlet laangde pa 10,4 km og har 11 stationer pa straekningen.!

Letbanen vil hovedsagligt blive etableret i midten eller i siden af vejen og sjaldent dele areal med biltrafikken.!

Forudseetninger: Forudsaetningerne for projektet er, at metroen til Nordhavn, metroen til Ny Ellebjerg, Metro Cityringen og

letbanen langs Ring 3 er etableret.!

Realiserbarhed:

Forelgbige
undersggelser

1 2

Resultater

3] ©- Udbudsklar

Resultaterne er opgjort ud fra seks kriterier, der hver isaer udger vigtige parametre i kommunernes og regionens prioriteringsproces.

De seks kriterier fremgar nedenfor, og hvert kriterie er udstyret med et ikon. lkonet angiver, hvor godt resultatet for det enkelte

kriterie lever op til regionens malsaetning.

1. Sammenhaengi Greater CPH ==
3. Overflytning e S

5. Projektgkonomi ca. -1,5 mia. kr.

| Traengselskommissionens hovedrapport fra 2013 navner de, at
der er behov for bedre forbindelse mellem ‘fingrene' i

Fingerplanen.'" Letbaneprojekterne i hovedstaden kan styrke
denne forbindelse.

1. Sammenhaeng i Greater CPH

Letbanen fra Glostrup til Ny Ellebjerg kan skabe en bedre
sammenhang i den kollektive trafik ved at forbinde den
planlagte letbane langs Ring 3 og metrosystemet.

Det vil tage 26 minutter fra Glostrup til Ny Ellebjerg, og der vil
kgre en letbanevogn hvert 5. minut i
spidsbelastningsperioderne.!

Hvidovre Hospital bliver lettere tilgaengeligt.'

Arligt forventes de eksisterende kollektive trafikanter at opleve
en tidsgevinst pa 262.000 timer'. Og letbanen vil blive etableret
saledes, at biler fortsat kan komme frem.!

Ny togdrift mellem Roskilde og Kebenhavns Lufthavn vil skabe
en sammenhang mellem Glostrup og Ny Ellebjerg og vil derfor
mindske gevinsten ved letbanen."

Incentive vurderer, at projektet overordnet vil saenke
rejsetiden til flere trafikale knudepunkter i Greater
Copenhagen.

6. Miljo og klima 30E

2. Veaekst og arbejdspladser o

4. Samfundsgkonomi o

Se ikonforklaring s. 4-5.
~
||

De samlede effekter pa vaeksten og antallet af arbejdspladser
er ikke beskrevet i det tilgaengelige materiale.

2. Vaekst og arbejdspladser

Erfaringer fra andre byer viser, at letbaner kan skabe
forbedringer af det lokale byrum."V

Projektet skaber byudviklingsmuligheder gennem aget
stationsnaerhed.

Mobiliteten for rejsende med kollektiv transport forventes at
stige, hvilket kan fgre til en tidsgevinst pa 262.000 timer pr. ar
for de eksisterende kollektive trafikanter'. En andel af
tidsgevinsten vil tilfalde erhvervslivet og pendlerne, hvilket
skaber et gget arbejdsudbud.

Letbanen vil desuden kun have en begranset effekt pa
fremkommeligheden for biltrafikken.

Omvendt vil finansieringen af letbanen skabe
arbejdsudbudsforvridning, som vil mindske vaeksten.

Incentive kan ikke vurdere, om arbejdsudbudsgevinsten er
starre end arbejdsudbudsforvridningen. Incentive vurderer dog,
at projektet har en positiv arbejdsudbudsgevinst.
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Letbanen forventes at mindske antallet af rejser i bil med knap
1.000 rejser pr. hverdagsdagn.'

3. Overflytning

Ligeledes forventes antallet af rejser til fods og pa cykel at
falde med omkring 1.000 rejser pr. hverdagsdegn.'

Antallet af rejser med kollektiv trafik forventes pr.
hverdagsdegn at stige med knap 2.500 rejser.!

9.800 personer er estimeret til at benytte letbanen pr.
hverdagsdaegn.'

Letbanen har en positiv indflydelse pa overflytningen og
sanker antallet af rejsende med bil.

&

Anlaegsomkostninger er ca. 2,4 mia. kr. inkl. korrektionstillaeg
pa 50% !og Il

De arlige omkostninger er 69 mio. kr., mens driftsindtasgterne
er 28 mio. kr.! Samlet vil letbanen sandsynligvis give et arligt
driftsgkonomisk tab pa 41 mio. kr.!

5. Projektgkonomi

Nutidsveerdien af de arlige driftsbesparelser er knap 900 mio.
kr.

Det er uklart, om andringerne i brugen af andre offentlige
transportmidler (bus, tog og metro) er inkluderet i
beregningerne.

Incentive vurderer, at den samlede projektgkonomi er -1,5
mia. kr.

Kilder og behov for yderligere analyser

v Viser, hvilke elementer der indgar i vurderingen.

Evalueringskriterie (0 N 0 i s
vurdering

1. Sammenhaeng til Greater Copenhagen v v v v

2. Vaekst og arbejdspladser v v v

3. Overflytning v

4. Samfundsgkonomi v v

5. Projektgkonomi v v

6. Miljo og klima v

Kilder: 1.
I
1.
V.

Analyse af letbane mellem Glostrup og Kebenhavns Lufthavn, 2013, Ramball.

Letbane pa Frederikssundsvej, 2014, COWI og Tetraplan.

+

M)

Letbanen har en nettonutidsvaerdi pa -788 mio. kr. og en intern
rente pa 2,4%.'

4. Samfundsgkonomi

Letbanen er derfor ikke samfundsgkonomisk rentabel.'

Samfundsgkonomien er beregnet uden at inkludere et tidstab
for bilisterne.!

De samfundsgkonomiske beregninger bygger pa en aldre
udgave af Finansministeriets vejledning. Incentive vurderer, at
resultatet vil forvaerres ved brug af de nyeste antagelser.

Ved et konservativt sken med et arligt tidstab pa 1.000 timer
for bilisterne vil den interne rente blive negativ.!

Incentive vurderer, at resultatet er forbundet med stor
usikkerhed, og det er ikke sikkert, at den interne rente er

positiv. @

De samlede effekter pa miljget og klimaet er ikke opgjort.

6. Miljg og klima

Antallet af rejser i bil forventes at falde, hvilket reducerer
udledningen af CO, og andre emissionstyper.

Overgangen fra busser med dieselforbrug til en eldreven
letbane vil gavne miljoet, da elkeretajer er CO,-neutrale.

Incentive vurderer, at tiltaget vil mindske udledningen af CO,
og andre emissionstyper og vil derfor have en positiv effekt pa
miljoet.

Mulige yderligere analyser

Miljogeffekterne er begraenset beskrevet i det tilgaengelige
materiale. En VVM-analyse vil afhjaelpe det.

De samlede trafikale effekter er ikke belyst. Det er relevant
at undersgge, hvor stort tidstabet for bilisterne er. En
analyse med brug af Landstrafikmodellen kan belyse
omfanget.

Ny Ellebjerg og Glostrup som trafikale knudepunkter, 2014, Transportministeriet.
Mobilitet og fremkommelighed i hovedstaden - Hovedrapport, 2013, Traengselskommissionen.
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8. Automatisering af S-tog

ol

Beskrivelse

Projekttype: Automatisering af S-tog

Formal: Projektet har til formal at @ge den kollektive trafik, mindske traengslen omkring Kebenhavn og @ge sammenhaengen i

Greater Copenhagen.

Fakta om projektet: Den igangvaerende opgradering af signalprogrammet pa S-banen gar det muligt for S-togene at kere
semiautomatisk, hvilket senere hen kan bruges til at gere S-togene fuldautomatiske. Det betyder, at togene i praksis kan fungere
som metroen i Kgbenhavn. | dette bilag ses naermere pa scenariet, hvor S-togene gar over til metrolignede drift. Det ger, at togene
kan kere med en hgjere frekvens, mere rettidigt og med faerre aflysninger.

Forudsatninger: Signalprogrammet er gennemfert pa S-banen.

Realiserbarhed:

Forelgbige
1
undersggelser e

Resultater

3] ©- Udbudsklar

Resultaterne er opgjort ud fra seks kriterier, der hver isaer udger vigtige parametre i kommunernes og regionens prioriteringsproces.
De seks kriterier fremgar nedenfor, og hvert kriterie er udstyret med et ikon. Ikonet angiver, hvor godt resultatet for det enkelte

kriterie lever op til regionens malsaetning.

1. Sammenhaeng i Greater CPH E 5 2. Vaekst og arbejdspladser 4ok
3. Treengsel og overflytning Eed 4. Samfundsgkonomi Eed
5. Projektgkonomi Positiv 6. Miljo og klima Eis Se ikonforklaring s. 4-5.

1. Sammenhaeng i Greater CPH

Projektet forventes at forbedre S-togsbetjeningen markant for
passagererne.!

Togene kan kgre med hajere frekvens, hvilket giver kortere
ventetid."

Der vil forventeligt blive kert 74% flere togkilometer."

Den hgjere frekvens pa S-togsafgangene sanker ventetiden pa
stationerne. Det betyder fx, at pa strackningen fra Ny Ellebjerg
til Kebenhavn H falder rejsetiden gennemsnitligt med 2
minutter. pr. passager'.

Projektet har sammenlagt en positiv sammenhang med Greater
Copenhagen.

»
Ei 2. Vaekst og arbejdspladser

1|
Effekten pa vaekst og arbejdspladser er ikke beskrevet i det
tilgaengelige materiale.

Projektet forventes at give en tidsbesparelse pa 30.600 timer
pr. hverdagsdegn.'

Projektet reducerer dermed rejsetiden og mindsker traengslen,
hvilket @ger arbejdsudbuddet.

Projektet har sandsynligvis en positiv projektekonomi og kan
dermed pavirke statens budget positivt. Det vil saenke behovet
for skatteopkraevninger, hvilket alt andet lige vil have en
positiv effekt pa arbejdsudbudsforvridningen.

Incentive vurderer, at bade arbejdsudbudsforvridningen og -
gevinsten vil vaere positive. Derfor har projektet en positiv
effekt pa vaekst og arbejdspladser.
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Der er ingen oplysninger i det tilgaengelige materiale om
effekten pa overflytning.

3. Overflytning

Projektet gger S-togets konkurrenceevne, og antallet af rejser i
S-togsnettet forventes at stige med over 110.000 pr.
hverdagsdegn svarende til 31%.!

Incentive vurderer, at der blandt stigningen i antallet af rejser
vil vaere overflytninger fra biler og cykler til S-tog. Pa den
baggrund vurderer Incentive, at projektet har en positiv effekt
pa overflytning.

&

De forventede anlaegsomkostninger for projektet er 4,4 mia.
kr.!

Det forventede driftsoverskud er 325 mio. kr. arligt.!

5. Projektgkonomi

Driftsoverskuddet kan finansiere projektet over 19 ar til en
rente pa 4%." Det fgrerlgse materiel har en forventet levetid pa
25-30 ar, og diverse anlaeg har en forventet levetid pa 15-50
ar.!

Incentive vurderer, at projektet har en positiv offentlig
gkonomi.

Kilder og behov for yderligere analyser

v Viser, hvilke elementer, der indgar i vurderingen.

Evalueringskriterie | 1] Incentiyes
vurdering

é.c);::hn;;:aeng til Greater v v v

2. Vaekst og arbejdspladser v v

3. Traengsel og overflytning v v

4. Samfundsgkonomi v v v

5. Offentlig skonomi v v v

6. Miljo og klima v v v

Kilder: 1.
Il.  Afrapportering for de strategiske analyser, 2014, Transportministeriet.

Analyse af muligheder for automatisk S-banedrift, 2013, Transportministeriet.

M)

Der er yderligere positive effekter af tidsbesparelsen pa 30.600
timer pr. hverdagsdegn.'Den samlede effekt af tidsgevinsten er
ikke beregnet, men det have en stor positiv effekt pa det
samfundsgkonomiske resultat.

4. Samfundsgkonomi

Projektgkonomien alene er vurderet positiv.

Anlaegsomkostningerne er hgje og er estimeret med en vis
usikkerhed. Det kan pavirke det samfundsgkonomiske resultat i
en negativ retning.

Incentive vurderer, at projektet har meget begraensede
negative effekter for samfundsgkonomien, mens de positive
effekter er store. Pa den baggrund vurderer Incentive, at

projektet har en positiv samfundsgkonomi.

Projektet forventes at @ge antallet af rejser i S-tog med mere
end 110.000 rejser pr. hverdagsdagn.'

6. Miljg og klima

Effekterne pa miljo og klima er ikke direkte beskrevet i
materialet.

Antallet af kerte togkilometer forventes derfor at stige med
74%, hvilket far energiomkostningerne til at stige med 58%. "
Dette vil dog ikke have en negativ pavirkning pa miljg og klima,
da eltog er CO,-neutrale.

Incentive vurderer, at projektet vil have en positiv pavirkning
pa milje og klima.

Mulige yderligere analyser

+

Miljoeffekterne er ikke beskrevet og kan belyses med en
VVM-undersagelse.

De samlede trafikale effekter er ikke belyst. En analyse med
brug af Landstrafikmodellen kan belyse dette.

En samfundsgkonomisk analyse kan give et mere praecist
overblik over gkonomien i projektet.
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