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Nye Initiativer

REGIONAL UDVIKLING



NYE BUDGETFORSLAG
2017-2020

Regional Udvikling



Budget 2017-2020

Drift
Nr. Mio.kr. 2017 2018 2019 2020 Kommentar
REGIONAL UDVIKLING
8.0 Erhvervs- og Vaekstudvalget
8.1 Pulje til det borgernaere kulturliv 3,0 3,0 3,0 3,0
8.2 Mere turisme - smart cities 1,5 1,6
8.3 Flere praktikpladser 0,4 0,4 Se ogsa Sundhedskassen 5.3
| alt Erhvervs- og Vakstudvalget 49 5,0 3,0 3,0
| alt Erhvervs- og Veekstudvalget 2017-2020 15,8
9.0 Miljg- og Trafikudvalget
9.1 Direkte bus mellem Amager og Hvidovre 8,6 8,6 8,6 8,6
9.2 Styrket drift af bus og lokaltog
Flere og bedre forbindelser til
R busser samt at R busser
prioriteres til
uddannelsessteder og
9.3 hospitaler
9.4 (@get genbrug af byggematerialer 0,5 Se ogsa Sundhedskassen 4.1
9.5 Analyse af Movias forvaltning af busdriften 2,0
9.6 Trafikpolitisk oplaeg
Grgn drift og udvikling -
Transportplan 2025 -
Koncernfzlles indsatser om
9.7 tjenesterejser og pendlerrejser 1,8 0,6 0,1 0,2 Se ogsa Sundhedskassen 4.3
Forbedringer pa centrale
stoppesteder for Region
9.8 Hovedstadens S- og R-busser 9,3 9,0 9,0 9,0
9.9 Region som cirkulaer spydspids 3,0 3,0 3,0 3,0 Se ogsa Sundhedskassen 4.6
9.10 Region Hovedstaden som KlimaRegion
9.11 Hurtig-ladestationer pa regionens matrikler, herunder hospitaler
9.12 Styrket jordoprensning 14,8 14,8 14,8 14,8
9.13 Koordinerende indsats for geotermisk energi i h¢ 1,0
9.14 Drikkevandbeskyttelse og gkologisk bespisning 0,0
@kologi-satsning pa
hospitalerne indenfor de
9.15 eksisterende budgetrammer 0,0
9.16 Park and ride til selvkgrende biler ved Favrholm 0,0
9.17 Nye analyser inden for kollektiv trafik 1,5
9.18 Bedre fremkommelighed for busserne 2,5
9.19 Veardikeedesamarbejde om affald som en ressou 1,1 2,0 2,0 Se ogsa Sundhedskassen 4.9
I alt Miljg- og Teknikudvalget 46,1 38,0 37,5 35,6
| alt Regional Udvikling 51,0 43,0 40,5 38,6
I alt Regional Udvikling 2017-2020 173,0



BUDGETFORSLAG 2017-2020

ERHVERVS- OG
VAKSTUDVALGET



8.1 Budget/finansieringsforslag:

Pulje til det borgernere kulturliv

Fremsat af:
Erhvervs- og Vakstudvalget, Enhedslisten (&)

Formal og indhold

Enhedslisten gnsker, at regionen bliver et godt sted at bo og veere. Enhedslisten foreslar
derfor en kulturpolitik, hvor borgerne bade kan skabe, deltage og vare tilskuere i kulturlivet. |
dag gives Region Hovedstadens kulturstatte, ifalge Enhedslisten, hovedsagelig med henblik
pa megaevents og derigennem som indirekte erhvervsstgtte til turismebranchen. Enhedslisten
vurderer, at det er yderligere problematisk, at stagtten typisk vil falde til arrangementer i
Kgbenhavn, og dermed ikke kommer alle regionens borgere til gavn. Enhedslisten gnsker, at
kulturstatten gives mere direkte til hele regionens borgere.

Enhedslisten foreslar derfor, at der nedsattes en pulje pa 3 mio. kr. arligt til borgernzare

kulturprojekter. Puljen kan sgges af enkelt personer eller foreninger ud fra fglgende kriterier:
o Projekter skal veare abent for offentligheden.

Projekter skal ikke have et kommercielt sigte.

Der sgges om minimum 100.000 kr.

Statten ma gerne ga til driftsudgifter i direkte forbindelse med projektet.

Projektet skal klart tilkendegive Regionsradets statte og samarbejde med

presseafdelingen om kommunikation.

Ansggningerne forelegges erhvervs- og veekstudvalget, som herefter kan tildele stgtte indtil

rammen er opbrugt. Det tilsigtes at puljen fordeles geografisk over hele regionen.

Administrationens vurdering

Det er administrationens vurdering, at de ansggninger, der bliver godkendt af regionsradet
under den eksisterende pulje til store, internationale kultur- og sportsevents, ogsa har fokus pa
at inddrage borgerene i de pageeldende events. Saledes arbejder administrationen for — og
med udgangspunkt i det af regionsradet godkendte eventvurderingsveerktgj — at de events, der
seger puljen er rettet mod et bredere regionalt publikum, typisk gennem sideevents. Samtidig
bliver de givne events ogsa vurderet ud fra den geografiske spredning af aktiviteter.

I forbindelse med Shakespeare Festival-projektet, der medfinansieres af Region Hovedstaden,
mobiliseres biblioteker og andre offentligt tilgeengelige aktarer i Helsinger Kommune til at
arrangere sideevents. Derudover har man engageret det lokale erhvervsliv i festivalen, hvilket
bl.a. har bevirket at private aktgrer, har medfinansieret en bogudgivelse af "Hamlet’, der er
blevet omdelt til samtlige husstande i Helsingagr Kommune.

Desuden kan administrationen oplyse, at en lang reekke kommuner i regionen allerede har
kulturpuljer, som kan stgtte lokale kulturtiltag med relativt sma belgh, der har starst interesse
for lokale/regionale borgere, og som umiddelbart ikke har nogen tiltreekningskraft pa
internationale turister.

Endelig er det administrationens vurdering, at budgetforslaget vil kraeve en forholdsvis stor
administrativ indsats. Denne vurdering tager seerligt udgangspunkt i forslagets beskrivelse af,
at puljen skal kunne sgges af enkelt personer, og at der kan sgges om min. 100.000 kr. Det
vurderes, at disse forhold vil skabe et starre arbejdspres pa administrationen i forhold til at
behandle henvendelser og projektansggninger.




Sammenhang til de politiske malsaetninger

Forslaget forholder sig til den del af ReVUS, der omhandler livskvalitet. VVaekstperspektivet
fremgar ikke af forslaget og evt. vaekstskabelse i forbindelse med den foreslaede pulje vil
veere indirekte.

Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

2017 2018 2019 2020
Lgn
@vrig drift 3 mio. 3 mio. 3 mio. 3 mio.
Etableringsudgifter
AI’SV&I’k (hvis der skal ansettes nye)
Samlet udgift 3 mio. 3 mio. 3 mio. 3 mio.

Anfar, hvilket omrade forslaget vedrarer (finansieringsmaessigt):

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omrade




8.2 Budget/finansieringsforslag:

Styrket turismeindsats via deltagelse i Smart Cities Tourism

Fremsat af:
Erhvervs- og Veekstudvalget, Socialdemokraterne (A)

Formal og indhold

Der er fremsat gnske om at fa mere turisme for de investeringer, som Region Hovedstaden
anvender for at opna @get turisme. Administrationen foreslar pa den baggrund at
medfinansiere en national satsning ”Smart Cities Tourism”, der har til formal at gge udbyttet
af eksisterende turister i Greater Copenhagen. Wonderful Copenhagen (som projektleder)
repreesenterer  hovedstadsregionen og Greater Copenhagen i projektsamarbejdet.
Medfinansieringen kan dekke det finansieringsbehov, som det store nationale projekt ”Smart
Cities Tourism” star med.

Med udgangspunkt i big- og digital data udvikles bedre forretningsmodeller er det
overordnede formal med Smart Cities Tourism-partnerskabet tredelt, nemlig 1) at maksimere
udbyttet af eksisterede geaestestram inden for udvalgte gaestesegmenter, 2) udvikle ambitigs
projektindsats pa tveers af de tre udviklingsselskaber (Storbyturisme, Erhvervs- og
Mgdeturisme samt Kyst- og Naturturisme) samt 3) sikre Greater Copenhagens
konkurrenceposition i et internationalt turismelandskab.

Forretningsmodellerne skal sammen med steerke partnerskaber sikre grundlaget for bedre
turismeprodukter med det mal at gge de eksisterende turisters forbrug, forleenge deres ophold,
udvide deres oplevelsesgeografi til gavn for hele regionen inkl. kysterne, samt inspirere til
genbesgg.

Samarbejde med andre destinationer om turismeudvikling

I dag ved vi meget lidt om turisternes faktiske bevaegelses-, oplevelses- og forbrugsmenstre,
ligesom turismeaktarer i dag ikke benytter den voksende mangde data i sin produktudvikling.
Vores europaiske konkurrenter er allerede i gang pa dette omrade. Vi vil med projektet kunne
sikre 0s en samarbejdsposition ift. dataudvikling, fx i samarbejde med andre destinationer i
geografisk naerhed som eksempelvis Hamborg. Sadanne samarbejder vil i hgj grad understatte
savel kommunikation med og produktudvikling for vores naermarkeder. Det kan vaere med til
at vende den negative udvikling i turismen fra fx Hamborg/Tyskland de senere ér.

Forskellige turister har forskellige praeferencer

Med afseet i fire udvalgte geestesegmenter (cruiseturister, mgde- og erhvervsrejsende, kultur-
og eventturister samt sommerhusgaester) vil projektet kunne give svar pa: Hvordan en
forretningsrejsende motiveres til at forleenge sit ophold med en weekend eller til at medbringe
familie og venner? Hvordan bruger en eventturist destinationen og hvordan kan lokale aktarer
fa mere ud af tilstedeverelsen af eventgaster? Hvordan kan en storbyturist konverteres til en
kyst- og naturturist eller vice versa?

Om projektpartnerne

2. maj 2016 er indsendt en 1-fase ansggning til Innovationsfonden pa et nationalt Smart Cities
Tourism projekt, hvor Wonderful Copenhagen har projektlead. Projektet har en bekreftet
partnerskabskreds, der inkluderer Aalborg Universitet, udviklingsselskaberne MeetDenmark
og Dansk Kyst- og Naturturisme, den private dataudbyder Unified Messaging Systems, samt
det nationale dataplatformsinitiativ OpenDataDK. Derudover har en lang rekke aktgrer pa
eksekveringsniveau tilkendegivet interesse i at deltage i projektet.




Administrationens vurdering

Det er administrationens vurdering, at projektet er i god trad med den overordnede strategiske
retning for turismesatsningen, og at det vil vaere et sterkt initiativ til at videreudvikle WoCos
tilgang til den digitale dagsorden. Internationalt set er brugen af data og digitale medier i
rivende udvikling, og det er positivt, at WoCo ruster sig til at falge med udviklingen.

Sammenhzng til de politiske malsaetninger

Projektet vil bidrage til at opfylde malsztningen i ReVUS om at tiltreekke flere turister og
dermed skabe flere arbejdspladser og turismegkonomiskomsetning.

I ReVVUS er opstillet falgende turismerelevante effektmal:
« Antallet af turister til regionen stiger med 6 procent om aret frem mod 2025
o De kreative erhverv og turismen har skabt 20 procent flere arbejdspladser frem mod

2025

« Copenhagen er gaet 5 pladser frem pa European Cities arlige benchmarkrapport inden
2025

o Der er tiltrukket 25 nye store internationale kultur- og sportsevents til regionen frem
mod 2019

Herudover er der i ReVUS opstillet en fyrtarnsindsats:
o Senest i 2025 vil region Hovedstaden sammen med kommuner og privat
turismeaktgrer tage de relevante skridt for at sikre, at Greater Copenhagen er i top 10
over de mest attraktive regioner i Europa for kinesiske turister.

Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

| forbindelse med feelles ansggning til Innovationsfondens Grand Solutions turismeopslag er
opstillet samlet budget for hele partnerkredsen pa 11,7 mio. kr., heraf 4,9 mio. kr. ansggt hos
Innovationsfonden.

Nedenstaende model angiver den tentative fordeling af Region Hovedstadens midler (op til 3
mio. kr.) som del af projektindsatsen. Den gvrige projektpartnerkreds vil ogsa veere
medfinansierende.

2017 2018 2019 2020
Lan
@vrig drift 1,45 mio. | 1,55 mio.
Etableringsudgifter
Arsvaerk (hvis der skal ansettes nye)
Samlet udgift 1,45 mio. | 1,55 mio.

Anfar, hvilket omrade forslaget vedrarer (finansieringsmaessigt):
Sundhedskassen
Den regionale X
udviklingskasse

Det sociale omrade




8.3 Budget/finansieringsforslag (indgar ogsa i 5.3):

Etablering af flere praktikpladser

Fremsat af:
Erhvervs- og Veekstudvalget, Socialdemokratiet (A)

Formal og indhold

Der er fremsat forslag om, at Region Hovedstaden styrker indsatsen for at skabe flere
praktikpladser. Neer ved 3.000 unge i Region Hovedstaden star i dag uden praktikplads, mens
hver femte virksomhed siger, at de kan tage flere elever og lerlinge. Det har store negative
konsekvenser bade for den enkelte unge og for de virksomheder, som ikke har adgang til den
ngdvendige arbejdskraft. Fremskrivningerne viser, at der alene i Region Hovedstaden
kommer til at mangle over 7.000 fagleerte i 2020.

Region Hovedstaden arbejder pa linje med regeringen med en malsatning om, at 25 pct. af en
ungdomsargang skal ga direkte fra folkeskolen og ind pa en erhvervsuddannelse i 2020. Skal
dette lykkes, kraever det, at erhvervsuddannelserne far en hgjere faglig kvalitet og bliver til et
attraktivt fgrstevalg for de unge. Og attraktivitet haenger teet samme med, at de unge har
mulighed for at fa en praktikplads og gare deres uddannelse faerdig. Skal ambitionen om at na
25 pct. malsaetningen nas, sa skal der skabes tre gange sa mange praktikpladser, som der er i
dag.

Det foreslas derfor, at Region Hovedstadens indsats pa praktikpladsomradet styrkes pa tre
omrader i forleengelse af programmet “Fagleaert til veekst™:

1. Flere praktikpladser i Region Hovedstadens egen organisation

Region Hovedstaden har i dag et mal om 261 nye praktikpladser om aret i regionens egen
organisation (foruden social- og sundhedshjealperne, hvor uddannelserne er reguleret af en
central dimensionering fra undervisningsministeriet). Aktuelt er antallet af elever under
uddannelse i Region Hovedstaden 469 elever plus ca. 1.000 social- og sundhedsassistenter.

Region Hovedstaden bgar aktivt understette den politiske vedtagne ambition om at 25 pct. af
en ungdomsargang skal have en erhvervsuddannelse ved at ga foran i uddannelsen af
fremtidens faglarte. Det er dog vigtigt, at der opstilles mal, der bade giver samfundsmaessig
veerdi og veerdi ind i Region Hovedstadens egen organisation. Aktuelt vurderes det, at der er
behov og efterspargsel pa flere elever indenfor eksempelvis service og kekkenomradet og det
IT-medicotekniske omrade.

Der er i dag ikke tilstreekkelig viden om, hvor og hvordan Region Hovedstaden bedst og mest
effektivt kan gare en forskel pa elevomradet. Det foreslas derfor, at der gennemfares en
analyse i dialog med hospitaler, virksomheder og centre med henblik pa at udpege de
omrader, hvor Region Hovedstaden bgr gge antallet af elever/lerlinge. En analyse skal sikres,
at indsatsen understgtter, at der settes ind pa omrader, hvor der enten er, eller forventes at
blive, mangel pa praktikpladser og faglerte.

Etablering af en praktikplads koster i gennemsnit ca. 365.000 kr. Det foreslas, at analysen
bruges til at fastleegge en ny baseline for den fremadrettede indsats med elevaftaler fra 1.
januar 2017, herunder om elever i hgjere omfang kan erstatte fastansatte i fx administrative
stillinger. Det foreslas endvidere, at maltallet for nye elever (foruden social- og
sundhedshjeelpere) gges fra 261 til 300 i 2017, i alt 14,2 mio. kr.




2. Systematisk opfelgning pa overholdelse af sociale klausuler

Region Hovedstaden har siden 2011 haft et mal om, at 10 pct. af arbejdsstyrken pa regionens
byggepladser (handvaerkerdelen) skal veere larlinge. Kravene galder nar:

e byggeprojektet varer mindst seks maneder

e Ignomkostninger er pa min. 4 mio. kr. og/eller en kontraktveaerdi pa min. 10 mio. kr.

e byggeprojektet har et fagligt indhold, som giver mulighed for at beskeeftige
praktikanter.

Der afrapporteres for fgrste gang pa praktikpladsomradet til forretningsudvalget i juni 2016.
Afrapporteringen er baseret pa indrapportering fra byggeledelserne, men indebarer ikke
systematiske kontrolbesgg pa byggepladserne.

I 2015 blev der etableret et samarbejde mellem Center for Region Udvikling og Center for
@konomi for at opbygge en model, der mere systematisk sikrer opfalgning pa klausulernes
overholdelse og screening af det fulde praktikpladspotentialet i byggerierne. Modellen, som
er ved at blive implementeret, bygger pa en kombination af service og kontrol, hvor
servicedelen bidrager til, at klausulerne handteres mere smidigt i forhold til virksomhederne
og sikrer en ensartet metode, som gar det lettere for virksomhederne at overholde klausulerne.
Kontroldelen er baseret pa indrapportering fra byggeledelserne.

Der er saledes ikke afsat ressourcer til systematisk opfalgning og kontrol, hvor
"skrivebordskontrollen” suppleres med fysiske kontrolbesgg pa byggepladserne. Erfaringer
bade fra Region Hovedstadens eget arbejde og avrige kommuner og regioner viser, at det er
vanskeligt at udmgnte og kontrollere klausulerne i praksis.

Byggeaktiviteten i Region Hovedstaden vil vokse kraftigt de kommende ar. Det vurderes
derfor, at der er behov for en professionalisering af indsatsen med gget kontrol af og
servicetilbud til virksomhederne. Professionel forvaltning af klausulerne kraever viden om
branchen og virksomhedernes behov, et netveerk til skoler og faglig viden om, hvordan
praktikpladsaftalerne har den ngdvendige kvalitet i uddannelsesforlgbet.

Det foreslas, at kontrolindsatsen styrkes med en ekstern operatar, der star for 1) fysisk kontrol
pa byggepladserne og 2) indsamling af data. En sadan indsats vil ogsa kunne bidrage til et
endnu bedre servicetilbud til virksomhederne. Det foreslas, at der som en forsggsordning
afseettes kr. 400.000 i hhv. 2017 og 2018 til projektet, med henblik pa at ordningen evalueres
sammen med Region Hovedstadens praktikpladsenhed, der er finansieret til og med 2018.

Den eksisterede indsat i Praktikpladsenheden fortsatter (jf. punkt 3).

3. Fokusering af den opsggende virksomhedsindsats

CRU’s praktikpladsenhed har systematiseret den virksomhedsopsggende indsats, som har vist
sig effektiv bade i forhold til at fa nye virksomheder til at tage elever og til at fa eksisterende
virksomheder til at tage flere elever. Saledes var en tredjedel af de 2500 praktikpladser, der
blev skabt af praktikpladsenheden i perioden 2012-2015, i virksomheder, der ikke tidligere
har haft lzerlinge.

Praktikpladsenhedens arbejde er finansieret frem til 2018 og har som mal at skabe 1200




ekstra praktikpladser arligt samt etablere en praktikpladsgaranti pa udvalgte brancher som en
forsggsmodel, der kan udbredes til hele landet. Praktikpladsindsatsen og rundbordet omkring
Fagleert til Veaekst forsgges anvendt som lgftestang til:

1. at skabe enighed mellem de offentlige parter og organisationer om, at de skal tage
flere elever ind i egne organisationer

2. at udvikle en felles model for forvaltning af sociale klausuler, som pa en gang sikrer
en god service til virksomhederne og en professionel kontrol af klausulernes
overholdelse

3. at opna enighed om en praktikpladsgaranti pa udvalgte uddannelser, hvor der er
mangel pa elever samt etablering af et one-point entry for virksomhederne, der skal
gere det nemmere at rekruttere og uddanne elever.

Det er iser indenfor handel og kontor, jern og metal og bygge-anlag, at der er mangel pa
elever og praktikpladser. Det foreslas derfor, at den virksomhedsopsggende indsats
fremadrettet seerligt fokuserer pa at finde virksomheder inden for de omrader, hvor der er
mangel pa praktikpladser, samt at der fokuseres pa at gge mobiliteten mellem bade
uddannelsesretninger og skoler, saledes at flaskehalse pa arbejdsmarkedet forebygges bedst
muligt.

Sammenhang til de politiske malsaetninger

Praktikpladsindsatsen er en integreret del af programmet ”Fagleert til vaekst”, som er et
fyrtarnsprojekt under rammevilkaret "Kompetent arbejdskraft og internationalisering™ i den
regionale vaekst og udviklingsstrategi. Der arbejdes pa linje med regeringen med en
overordnet malsatning om, at 25 pct. af en ungdomsargang skal ga direkte fra folkeskole til
erhvervsuddannelse i 2020 stigende til 30 pct. i 2025.

Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

1. Flere praktikpladser i egen driftsorganisation

2017 2018 2019 | 2020
Lan 14,2 mio. | 14,2 mio.
@vrig drift
Etableringsudgifter
Arsvaerk (hvis der skal ansettes nye) 39 39
Samlet udgift 14,2 mio. | 14,2 mio.

Note: der er tale om elev-arsvark pa sundhedsomradet

2. Systematisk kontrol og service ifm. Klausuler
2017 2018 2019 2020

Lan
@vrig drift 0,4 mio | 0,4 mio
Etableringsudgifter

Arsvaerk (hvis der skal ansettes nye)
Samlet udgift 0,4 mio | 0,4 mio

3. Fokusering af den opsggende indsats
2017 2018 2019 2020

Lon

@vrig drift
Etableringsudgifter
Arsvaerk (hvis der skal ansettes nye)




Anfar, hvilket omrade forslaget vedrarer (finansieringsmaessigt):

Sundhedskassen X
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omrade




BUDGETFORSLAG 2017-2020
MILI@- OG TRAFIKUDVALGET



9.1 Budget/finansieringsforslag:

Direkte bus mellem Amager og Hvidovre

Fremsat af:
Milje- og Trafikudvalget, Dansk Folkeparti (O), Konservative Folkeparti (K), Venstre (V),
Liberal Alliance (1), Radikale Venstre (B), Socialdemokratiet (A)

Formal og indhold

Forslagsstillerne foreslar at indfgre en bus mellem Amager og Hvidovre Hospitaler. Der har
tidligere veeret behandlet lignende forslag, blandt andet i forbindelse med Trafikbestilling
2016, hvor en buslinje med en alternativ linjefaring blev fremlagt, notat dateret 10. april
2015. Movia har udarbejdet et nyt notat, dels pa baggrund at dette budgetforslag, og dels pa
baggrund af et spargsmal fra regionsradsmedlem Martin Geertsen (V) med gnsket om
afdekning af omkostninger forbundet med en forlengelse af linjen mellem Amager og
Hvidovre Hospital til Dragar.

Budgetforslaget bygger pa en linje med en prgveperiode pa 3-4 ar. Det vil vare relevant med
en evaluering efter en given periode fx efter to ar, da det typisk er den tid det vil tage far
passagerpotentialet for en ny buslinje er oparbejdet. Administrationen vil dog bemarke, at det
erfaringsmassigt er en stgrre udfordring end normalt, at fa passagerne til at veelge bussen,
hvis de ved at der er tale om en pravelinje.

Administrationen vurderer ikke, at der pa baggrund af dette budgetforslag er mulighed for at
spare pa gvrige regionale buslinjer. I forslaget stopper buslinjen ikke mellem de to
endestationer, og dermed vurderes linjen heller ikke at kunne bidrage til mulighed for
reduktioner pa kommunale buslinjer.

I tabellen nedenfor kan ses de forventede arlige omkostninger ved en given buslinje ved et
bestemt antal afgange pr. time. Omkostninger er i 2017 priser som arlige omkostninger.

Tabel 1: Frekvenser og bruttoomkostninger pa de forskellige linjevarianter

Frekvens Hvidovre-Amager (mio. kr.)
(afgange/time)

1 4,3-5,1

2 8,6

3 114

Buslinjen er beregnet til at have en selvfinansieringsgrad pa maksimalt 20 %, afhangig af
frekvens. Hvis linjen besluttes vil det vere den buslinje med den laveste selvfinansieringsgrad
ved de regionale buslinjer.

Movia vurderer, at i givet fald buslinjen skal udbydes med 100 % fossilfri drift, vil den
forggede drlige omkostning vaere pa cirka 7 % ekstra. Dette vil i givet fald betyde en ekstra
omkostning pa cirka 0,4 til 0,7 mio. kr. ekstra i arlige udgifter ved den pagaeldende linje
(beregning ud fra med BTL — syntetisk biodiesel/Biomass To Liquid). I sa fald at linjen skulle
kares med elektrisk drift, anslar administrationen, at den arlige ekstra omkostning vil ligge pa
mellem 1,0 og 2,0 mio. kr. arligt. Dette vil desuden skulle undersgges nermere, da eldrift er
forbundet med gvrige udfordringer sasom ladeinfrastruktur og reekkevidde.




Finansieringen af den ny buslinje vil skulle findes inden for rammen pa kollektiv trafik pa
cirka 0,5 mia. kr. arligt, hvor der de kommende ar fra 2017 og frem er et stort optimerings- og
reduktionsbehov.

Sammenhang til de politiske malsaetninger

Forslaget understatter regionsradets politiske malsatninger og vision om den granne og
innovative metropol med hgj vaekst og livskvalitet. Indsatsen hanger desuden sammen med
rammevilkar om effektiv og baeredygtig mobilitet i den regionale vaekst- og udviklingsstrategi
(ReVUS).

Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

2017 2018 2019 2020

Lon
@vrig drift 8,6* 8,6* 8,6* 8,6*
Etableringsudgifter
Arsveerk (hvis der skal
anszttes nye)

Samlet udgift 8,6 mio | 8,6 mio | 8,6 mio | 8,6 mio
* Ud fra forudsaetning om en buslinje med 2 afgange pr. time.

Anfar, hvilket omrade forslaget vedrarer (finansieringsmaessigt):

Sundhedskassen
Den regionale X
udviklingskasse

Det sociale omrade




9.2 Budget/finansieringsforslag:

Styrket drift af bus og lokaltog

Fremsat af:
Milje- og Trafikudvalget, Enhedslisten (&)

Formal og indhold

| forslaget anskes en effektiv indsats for at gge antallet af brugere af den kollektive transport i
Region Hovedstaden. Der gnskes analyseret muligheden for flere buslinjer, hyppigere
afgange samt en udvidelse af driftstidsrummet. Der gnskes serligt fokus pa understgttelsen af
erhvervsuddannelserne med bedre kollektiv transport.

Betjeningen af Region Hovedstadens erhvervsuddannelser er et sarligt indsatsomrade nar
administrationen planlaegger den arlige trafikbestilling, og i forbindelse med afgivelse af
trafikbestilling 2016 var erhvervsuddannelser, sdvel som gvrige regionale rejsemal, et serligt
fokusomrade ved udpegning af potentialer for forbedring af betjeningen med kollektiv
transport. Analysen blev udfart i 2014/2015, og I til grund for beslutningen om tre nye E-
buslinjer, hvoraf den ene, 65E havde som szrligt formal at give unge fra Vestsjelland
mulighed for en hurtigere forbindelse til erhvervsuddannelser i Hillergd.

Det foreslas, pa baggrund af Enhedslistens budgetforslag, at afsatte midler til en analyse ved
et til flere konsulenthuse. Analysen kan indga i den samlede plan for analyser af trafik, jf.
budgetforslag 9.17.

Formalet er sarligt at analysere pa forbedring af betjening af erhvervsuddannelser i Region
Hovedstaden, og hvilke tiltag (nye linjer, udvidet frekvens samt udvidelse af
driftstidsrummet) som kunne peges. De forskellige forslag som resultat af den udvidede
analyse vil kunne fungere som input til forberedelse af trafikbestilling 2018.

| forbindelse med vedtagelse af Budget 2016, blev det aftalt at holde regionens omkostninger
til kollektiv trafik inden for en ramme pa 0,5 mia. kr. Eventuelle nye tiltag vil skulle bemidles
fra rammen om kollektiv trafik pa cirka 0,5 mia. kr. Fra 2017 og frem forventes steerkt
forggede omkostninger til kollektiv trafik, hvilket gar, at forslag om nye linjer skal vurderes i
forhold til midler taget fra optimeringer og besparelser andetsteds i den kollektive trafik.

Sammenhang til de politiske malsaetninger

Forslaget understgtter regionradets politiske malsatninger og vision om den grenne og
innovative metropol med hgj vaekst og livskvalitet. Indsatsen hanger desuden sammen med
rammevilkaret om effektiv og baeredygtig mobilitet i den regionale veekst- og
udviklingsstrategi (ReVUS).

Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

2017 2018 2019 | 2020

Lon

@vrig drift
Etableringsudgifter
Arsveerk (hvis der skal
anszttes nye)




Anfar, hvilket omrade forslaget vedrarer (finansieringsmaessigt):

Sundhedskassen
Den regionale X
udviklingskasse

Det sociale omrade




9.3 Budget/finansieringsforslag:

Flere og bedre forbindelser til R busser samt at R busser prioriteres til uddannelsessteder og
hospitaler

Fremsat af:
Milje- og trafikudvalget, Venstre (V)

Formal og indhold

| forslaget sparges til en anskueliggerelse af muligheder og priser for flere R-busser, og
hvordan forbindelsen (herunder fra kommunernes fadebusser) til R-busser kan styrkes, samt
hvordan de i hgjere grad kan kare til uddannelsessteder og hospitaler.

Grundlaeggende er det administrationens vurdering, at savel uddannelsessteder som hospitaler
i Nordsjelland er godt betjent af kollektiv trafik, men med mulighed for forbedring, saledes at
bade rejsetid, gangafstand og antal skift minimeres. Forbedringer kan ske pa de eksisterende
linjer igennem optimeringer som giver bedre fremkommelighed, og/eller forleengelser og
frekvensudvidelser, men ogsa ved nye buslinjer.

Mange faktorer spiller ind i en sadan vurdering, og i forbindelse med planlagning af det nye
regionale busnet i trafikbestilling 2016 har der varet lavet en analyse med formal at pege pa
potentialer for bedre deekning med kollektiv trafik. Analysen blev lavet i 2014/2015 og
saerligt vigtige rejsemal sdsom erhverv, uddannelse og hospitaler indgik i analysen. Der blev
ikke prioriteret nye R-busser eller opgradering af eksisterende R-busser som resultat af
analysen, men der blev dog igangsat flere E-busser, hvoraf to af dem karer i Nordsjelland.

Administrationen foreslar, at hvis muligheden for nye buslinjer gnskes undersggt nermere,
bar det ske pa baggrund af en analyse af sarligt vigtige regionale rejsemal samt uudnyttet
potentiale i vigtige rejsekorridorer. Analysen skal bygge videre pa det eksisterende materiale,
men med vurdering af nye og alternative mader til at forbedre den kollektive trafikbetjening
af de vigtige regionale rejsemal, evt. med fokus pa Nordsjalland. Det er ikke
administrationen bekendt, at der skulle veere sarligt vigtige rejsemal, som ikke i dag har en
tilfredsstillende kollektiv trafikbetjening, om end Halsnas og Frederikssund Kommuner flere
gange har fremsat gnske om en direkte buslinje mellem Frederikssund St. og Frederiksveerk
St. med bedre betjening af Frederikssund Gymnasium og Handelsskole Kgbenhavn Nord,
hvilket er anslaet til at koste 1,0 mio. kr. arligt.

| forbindelse med vedtagelse af Budget 2016, blev det aftalt at holde regionens omkostninger
til kollektiv trafik inden for en ramme pa 0,5 mia. kr. Det foreslas hermed, at der afsettes 0,5
mio. kr. til et forstudie af styrkelsen af betjeningen i Nordsjalland generelt, med serligt fokus
pa regionale rejsemal, samt pa sammenhangen til lokalbanerne. Analysen foreslas at indga i
den samlede analyseplan jf. budgetforslag 9.17

Sammenhang til de politiske malsaetninger

Forslaget understgtter regionradets politiske malsatninger og vision om den grenne og
innovative metropol med hgj vaekst og livskvalitet. Indsatsen hanger desuden sammen med
rammevilkaret om effektiv og baeredygtig mobilitet i den regionale veekst- og
udviklingsstrategi (ReVUS).




Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

2017 2018 2019 | 2020

Lon

@vrig drift
Etableringsudgifter
Arsvark (hvis der skal
anseattes nye)

Evt. uddybende beskrivelse:
Undersagelsen kan skaleres bade op og ned. Administrationen foreslar, at en evt. opskalering
afventer undersggelsens resultater.

Anfar, hvilket omrade forslaget vedrarer (finansieringsmaessigt):

Sundhedskassen
Den regionale X
udviklingskasse

Det sociale omrade




9.4 Budget/finansieringsforslag (indgar ogsa i 4.1):

@get genbrug af byggematerialer - ressourceeffektivitet i regionens egne byggerier og i regionens
forureningsindsats

Fremsat af:
Milje- og trafikudvalget, Venstre (V)

Formal og indhold
I regionens egne byggerier og oprensningsaktiviteter anvendes, produceres og transporteres
store maengder rastoffer og jord.

Formal: Projektet sigter pa, at substituere primare rastoffer med genbrugsmaterialer og at age
(lokal) genanvendelse af overskudsjord. Overskudsjord fra sygehusbyggerierne kan i nogle
tilfelde anvendes i andre anleegsprojekter. | andre tilfeelde er der behov for tilfersel af jord.
Endvidere kan koordination af jordprojekter mellem sygehusprojekterne i visse tilfeelde veere
fordelagtig. Generelt geelder, at en indsats vil veere mest relevant for byggeprojekter som er i
en tidlig projekterings — eller planlaegningsfase.

Administrationen finder, at det vil vaere hensigtsmaessigt (hurtigst muligt), at tage initiativ til
felgende:

e At etablere status over sygehusbyggeriernes behov for hhv. tilfgrsel/bortskaffelse af
jord (evt. som led i klimasikring) og afsgge muligheder for koordination mellem
sygehusprojekterne.

e At assistere sygehusbyggerierne med at annoncere jordpartier (som hhv. gnskes
bortskaffet eller tilfart) pd den nationale "bars” for overskudsjord (Jordbasen.dk®),
hvorved mulige modtagere og leverandgrer af jord kan respondere

e At informere sygehushyggerierne om mulig fremgangsmade ved udarbejdelse af
udbudsmateriale for entrepriser som omfatter jordflytning, via anvendelse af
Jordbasen.dk

e At informere sygehusbyggerierne om muligheder for at anvende overskudsjord som
substitution for primare sand- og grusmaterialer

e At der ved oprensningsprojekter annonceres efter fyldjord via Jordbasen.dk, saledes at
lokal overskudsjord evt. anvendes frem for primaere sand- og grusmaterialer

e At der ved udbud af oprensningsprojekter indarbejdes brug af Jordbasen.dk, saledes at
lokal overskudsjord evt. anvendes frem for primare sand- og grusmaterialer

Projektet kan evt. suppleres med initiativ ift. brug af genbrugs-byggematerialer i
sygehusbyggerierne (f.eks. genbrugsstabil mv. som erstatning for primeere rastoffer i veje og
P-pladser). Ikke indregnet i budget.

1) Jordbasen.dk er udviklet i samarbejde mellem Region Hovedstaden, Danmarks
Miljgportal og Bygherreforeningen og lanceret i foraret 2016.

Sammenhang til de politiske malsaetninger
Beskrivelse af, hvordan forslaget forholder sig til regionsradets politiske malsatninger

Forslaget understatter regionradets politiske malsatninger og vision om den grgnne og
innovative metropol med hgj vaekst og livskvalitet. Indsatsen hanger desuden sammen med
temaet om gran veekst i den regionale veaekst- og udviklingsstrategi (ReVUS).




Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

2017 2018 2019 2020
Lan
@vrig drift 0,8 mio.
Etableringsudgifter
AI’SV%I’k (hvis der skal ansettes nye)
Samlet udgift 0,8 mio.

Evt. uddybende beskrivelse: Kan evt. skaleres op eller ned.
2/3-dele udgares af Regional udvikling.

Anfar, hvilket omrade forslaget vedrarer (finansieringsmaessigt):

Sundhedskassen X
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omrade




9.5 Budget/finansieringsforslag:

Analyse af Movias forvaltning af busdriften

Fremsat af:
Milje- og Trafikudvalget, Venstre (V)

Formal og indhold

| forbindelse med vedtagelse af Budget 2016, blev det aftalt at holde regionens omkostninger
til kollektiv trafik inden for en ramme pa 500 mio. kr. Den stgrste andel af budgettet er
baseret pa gkonomioplysninger fra Movia, som dermed er primart grundlag for Region
Hovedstadens budgetstyring og forhandlinger om budgettet inden for kollektiv trafik.

Foranlediget af draftelser af budget for trafikbestilling og usikkerhederne herom, gnskes
budgettet for kollektiv trafik analyseret neermere. Der gennemfgres bade en analyse af
omkostningerne i budgettet for 2017 og en analyse, der kan anvise effektiviseringer og
besparelser i perioden 2018-2020.

Analyse af omkostningerne i 2017

Pa baggrund af spargsmal stillet pa Miljg- og Trafikudvalgets mgde den 3. maj, udarbejder
Movia et notat om forudsetninger for gkonomien og for udviklingen imellem
trafikbestillingsgrundlaget (baseret pa Movias budget) i september og arets estimater. Notatet
forventes at tydeliggere Movias forvaltning af budgettet. Notatet kan give anledning til
yderligere spgrgsmal eller gnsker om yderligere eller grundigere rapport, som Movia vil
udarbejde pa regionens bestilling. Der er saledes ingen direkte omkostning i Region
Hovedstadens budget forbundet med dette.

Analyse af omkostningerne i perioden 2018-2020

I henhold til det nuveerende budget forventes udgifterne til kollektiv trafik at stige til ca. 625
mio. kr. i 2020 bl.a. som faglge af udgifter til letbanen. Skal udgifterne til kollektiv trafik
holdes inden for rammen pa 500 mio. kr., er der saledes behov for at foretage betydelige
prioriteringer og effektiviseringer inden for rammen.

Der i gangseettes derfor en ekstern budgetanalyse af alle udgifter til administration af den
kollektive trafik, herunder Movias effektivitet ved kontrakter, administrationen af lokaltog,
udbudsformer, budgetstyring m.m.. Formalet med analysen er dels at skabe transparens i
udgifterne til den kollektive trafik og dels at udforme et katalog over effektiviserings- og
besparelsesforslag, der kan implementeres inden 2020 og dermed kan bidrage til at lgse
budgetudfordringen i 2020.

Sammenhang til de politiske malsaetninger

Forslaget understatter regionsradets poltiske malsatninger og vision om den grgnne og
innovative metropol med hgj vaekst og livskvalitet. Indsatsen hanger desuden sammen med
rammevilkar om effektiv og baeredygtig mobilitet i den regionale vaekst- og udviklingsstrategi
(ReVUS).




Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

2017 2018 2019 2020
Lon
@vrig drift
Etableringsudgifter 2 mio.
Arsvaerk (hvis der skal ansettes nye)
Samlet udgift 2 mio.

Evt. uddybende beskrivelse:
Undersggelsen kan skaleres bade op og ned.

Anfar, hvilket omrade forslaget vedrarer (finansieringsmaessigt):

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omrade




9.6 Budget/finansieringsforslag:

Trafikpolitisk oplaeg

Fremsat af:
Milje- og trafikudvalget, Venstre (V)

Formal og indhold

Formalet med forslaget er at sette en trafikpolitisk dagsorden med et budskab om, hvordan vi
i hovedstadsregionen kan fa trafikken til at haenge bedre sammen, herunder fokus pa
regionens rolle.

Den regionale trafikpolitiske indsats er pt. koncentreret om:
1) Greater Copenhagen trafikcharter og andre infrastruktursatsninger
2) KKR Hovedstaden om prioriterede infrastrukturtiltag i hovedstadsregionen
3) ReVUS: Fyrtarnsprojektet om Transport for Copenhagen.

Arbejdet og resultaterne af de tre spor vil lgbende blive politisk behandlet. Imidlertid deekker
de tre spor over en varierende geografi deekkende fra hele Greater Copenhagen til kun at
omfatte hovedstaden og med mange forskellige aktarer. Der vil derfor veere et behov for at
samle resultaterne til et trafikpolitisk opleeg for hovedstadsregionen, som giver nogle
anbefalinger til prioriterede indsatser, bl.a. med fokus pa den regionale rolle.

Initiativet foreslas at indga i den samlede analyseplan for kollektiv trafik, jf. budgetforslag
9.17.

Sammenhang til de politiske malsaetninger

Forslaget understatter regionradets politiske malsatninger og vision om den grgnne og
innovative metropol med hgj vaekst og livskvalitet. Indsatsen hanger desuden sammen med
rammevilkaret om effektiv og baeredygtig mobilitet i den regionale veekst- og
udviklingsstrategi (ReVUS).

Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

2017 2018 2019 | 2020

Lon

@vrig drift
Etableringsudgifter
Arsveerk (hvis der skal
anszttes nye)

Anfar, hvilket omrade forslaget vedrarer (finansieringsmaessigt):

Sundhedskassen
Den regionale X
udviklingskasse

Det sociale omrade




9.7 Budget/finansieringsforslag (Indgar ogsa i 4.3):

Gren drift og udvikling — Transportplan 2025 — Koncernfeelles indsatser om tjenesterejser og
pendlerrejser

Fremsat af:
Administrationen

Formal og indhold

Region Hovedstadens malsatning er at skabe en gran og innovativ metropol med fuld
fossilfrihed inden 2050. Malsztningen skal realiseres som en indsats bade i regionen som
geografi via ReVUS og som virksomhed via Grgn Drift og Udvikling under Fokus og
Forenkling.

Gren drift og udvikling er en samlet indsats med CO2 som bade kongeindikator og driftsmal.
Transportplan 2025 er en af tre temaplaner inden for rammen af Grgn drift og udvikling.
Transportplanen indeholder tre indsatsomrader med et reduktionspotentiale pa CO2-
udledning. Foruden klimagevinsterne ved fosssilfri transport skaber planen mindre trengsel
samt bedre miljg, sundhed og gran veekst.

Ifglge Transportplan 2025 vil investeringer i regionen i starrelsesordenen 20 mio. kr. i
perioden frem mod 2025 kunne reducere CO2-udledningen med ca. 950 tons arligt fra 2025 i
forhold til niveauet i 2013. Det svarer til en reduktion pa 2 pct. pr. ar fra 2025 - fordelt pa 9
pct. pr. ar for driften og 1 pct. pr. ar for private transporter. Indsatserne har primaert
medarbejderne som malgruppe, bade nar de rejser i arbejdstiden (tjenesterejser) og i
forbindelse med deres transport til og fra arbejde (pendlerrejser).

Administrationen foreslar, at Region Hovedstaden bevilger penge til implementering af
udvalgte initiativer i transportplanen som for eksempel pulje- og pendlercykler, yderligere
skridt frem mod central fladestyring og mobilitetsplanleegning. Initiativerne skal pavirke
transport til og fra regionens matrikler, seerligt medarbejdertransport. Initiativerne
implementeres som led implementering af Grgn drift og udvikling samlet set.

Administrationens vurdering
Implementering af tiltag i regi af Transportplan 2025 betyder, at der kan opnas en forbedring
af den samlede CO2-belastning som felge af transport.

Sammenhang til de politiske malsaetninger

Den strategiske indsats Gren drift og udvikling understatter regionens politiske malsatning
om en grgn og innovativ metropol gennem en ambitigs indsats for at styrke gragn drift og
udvikling for regionens som virksomhed. CO2-reduktionsmal er fastlagt som kongeindikator
pa regionens samlede drift. Det er derfor det dominerende effektmal i de tre temaplaner
energi, affald og transport. De tre planer indeholder koncernfelles indsatser som tilsammen
bidrager til at realisere det koncernfalles reduktionsmal for CO2. Malsatningen er, at
hovedstadsregionen i 2050 skal vare fossilfri metropolregion og farende i grgnne lgsninger,
der sikrer jobskabelse, vaekst og gget livskvalitet. Grgn drift og udvikling vil medvirke til at
na dette mal.




Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

2017 2018 2019 2020
Lan
@vrig drift 5,5 mio. 1,8 mio. 0,3 mio. 0,6 mio.
Etableringsudgifter
Arsvaerk (hvis der skal ansettes nye)
Samlet udgift 5,5 mio. 1,8 mio. 0,3 mio. 0,6 mio.

Evt. uddybende beskrivelse:

Forslagene retter sig mod regionens egen virksomhed og forudsettes derfor at veere omfattet
af sundhedskassen.

Initiativet tager skridt mod fremtidige effektiviserings- og besparelsesgevinster (hvis central
fladestyring indfares).

Anfar, hvilket omrade forslaget vedrarer (finansieringsmaessigt):

Sundhedskassen X
Den regionale udviklingskasse
Det sociale omrade

Det bar for forslag vedr. det regionale udviklingsomrade anfares om forslaget kan
tilsagnsbudgetteres, endvidere bar det angives, hvilket omrade midlerne skal finansieres fra
(erhvervsomradet, trafikomradet, miljg eller lign)

Fordelingen er estimeret til 25 % fra den regionale udviklingskasse og 75 % fra
sundhedskassen.




9.8 Budget/finansieringsforslag - overskrift:

Forbedringer pa centrale stoppesteder for Region Hovedstadens S- og R-busser

Fremsat af:
Miljg- og Trafikudvalget, Socialistisk Folkeparti (F)

Formal og indhold

Der er fremsat forslag om at udarbejde en vurdering af omkostninger ved at gennemfare
ombygninger og forbedringer for passagerer, der venter ved centrale stoppesteder for Region
H's S-busser og R-busser (gerne som et flerdrigt projekt).

Region Hovedstaden har med Lov om trafikselskaber fra 2014 faet hjemmel til at indga i
finansieringen af venteforholdene ved stoppestederne i den kollektive bustrafik, selv om det
normalt er et kommunalt anliggende pa det kommunale vejnet og Vejdirektoratet pa
statsvejnettet.

For at konkretisere, hvilke muligheder lovaendringen abner op for, er det relevant at fa
analyseret og vurderet hvilket omfang og hvilke omkostninger, det vil have, hvis regionen
fremadrettet beslutter at bidrage med midler til at forbedre de centrale stoppesteder for de
regionalt finansierede S-busser og R-busser. Ombygninger og forbedringer af stoppesteder
kan indeholde en reekke enkeltelementer som f.eks. leeskaerme, trafikinformation,
cykelstativer, gratis WiFi, tilgeengelighed, belysning, pendlercykler m.m. Afhangig af, hvor
mange delelementer der indgar, kan projektet og regionens bidrag til forbedringer af
stoppesteder relativt nemt skaleres til det gnskede omfang. Derudover vil forventningerne til
mere attraktive stoppesteder formentlig udvikle sig over arene. Det kan derfor godt give
mening at gennemfare indsatsen over flere ar for ikke at blive for omkostningstung i 2017 og
for at sikre en lgbende forbedring med nye og de mest relevante tiltag.

Trafikselskabet Movia kan stille data til radighed om det stoppestedsudstyr der i dag opsat
ved de stop der betjenes af R- og S-busser. Derudover foreslar Movia i udkast til Trafikplan
2016, at forbedringer af stoppesteder bliver et strategisk indsatsomrade. Samtidig har
regionen i et igangveerende projekt: "Regional busfremkommelighed i hovedstaden” i
samarbejde med Movia allerede gennemgaet stoppestederne pa S-buslinjerne 200S og 250S
samt R-buslinjen 375R. Der foreligger derfor en viden og er igangsat en raekke aktiviteter,
som det er muligt at bygge videre pa i en samlet analyse og vurdering af alle de centrale
stoppesteder for Region H’s S-busser og R-busser.

Administrationens vurdering

Antallet af centrale stoppesteder vurderes at omfatte 1/3 af S-busstoppestederne og 1/6 af R-
busstoppestederne. De fleste tiltag til forbedring af stoppestederne er af anleegsmaessig
karakter. Hvis tiltagene skal gennemfares, anbefaler administrationen, at der udarbejdes en
plan for at gennemfare tiltag i en prioriteret reekkefglge i takt med, at der opnas
medfinansiering fra kommuner eller Vejdirektoratet, der som vejmyndigheder har ansvaret
for stoppestedernes indretning og valg af opsat stoppestedsudstyr.

En forbedring af alle de centrale stoppesteder vurderes samlet at belgbe sig til kr. 72 mio.

Tiltagene vil medvirke til flere passagerer i den kollektive trafik og vil derfor gge
billetindtaegterne pa regionens buslinjer, men det er ikke muligt pa nuvaerende tidspunkt at
vurdere omfanget. Den efterfalgende vedligeholdelse af tiltagene forudszttes som
udgangspunkt varetaget af vejmyndighederne.




Administrationens anbefaling

Administrationen anbefaler at gennemfare indsatsen over 4 ar. Opgraderinger af
stoppestederne gennemfgares i det omfang og tempo, der findes medfinansiering fra
vejmyndighederne, idet regionen bidrager med op til 50 % af projektomkostningerne. Det
giver en arlig omkostning for regionen pa op til kr. 9 mio. Derudover afsettes det farste ar kr.
0,3 mio. til at udarbejde en plan med en prioriteret reekkefglge.

Sammenhang til de politiske malsaetninger

Forslaget understatter regionsradets poltiske malsatninger og vision om den grgnne og
innovative metropol med hgj vaekst og livskvalitet. Indsatsen hanger desuden sammen med
rammevilkar om effektiv og baredygtig mobilitet i den regionale vaekst- og udviklingsstrategi
(ReVUS).

Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

2017 2018 2019 2020
Lan
@vrig drift
Etableringsudgifter 9,3mio. | 9,0 mio. | 9,0 mio. | 9,0 mio.
AI’SV%I’k (hvis der skal ansettes nye)
Samlet udgift 9,3mio. | 9,0 mio. | 9,0 mio. | 9,0 mio.

Evt. uddybende beskrivelse:
Projektet kan skaleres i antal stoppesteder og i valg af forbedringstiltag.

Anfar, hvilket omrade forslaget vedrarer (finansieringsmaessigt):

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omrade




9.9 Budget/finansieringsforslag (indgar ogsa i 4.6)

Region Hovedstaden som cirkuler spydspids

Fremsat af:
Milje- og Trafikudvalget, Socialistisk Folkeparti (F)

Formal og indhold

SF foreslar, at Region Hovedstaden gar forrest i en omstilling mod cirkulaer gkonomi for at
realisere de identificerede potentialer og blive en cirkuler spydspids. Cirkuler gkonomi
handler om at udvikle en gkonomi, hvor produkter og materialer cirkuleres i kredslgb i stedet
for at blive breendt af eller deponeret pa en lodseplads. Det involverer bl.a. brug af grenne
indkeb, gget genanvendelse og affaldsminimering gennem forebyggelse.

Begrebet om cirkuleer gkonomi blev etableret af den internationale velgarenhedsorganisation
”Ellen MacArthur Foundation”, der blev oprettet i 2010 for at accelerere udviklingen mod
cirkuleer gkonomi. Ellen MacArthur Foundation udgav sidste ar et arbejdsvaerktgj ("toolkit™)
for beslutningstagere, som belyste potentialet for en omstilling mod cirkuler gkonomi i
Danmark. Her fremstod hospitalerne saerskilt som et omrade, hvor der kan hentes gkonomiske
besparelser pa ca. 70-90 mio. EUR frem mod 2035 gennem nye cirkulere
forretningsmodeller (”performance modeller”). Samtidig kan danske hospitaler gennem en
fokuseret indsats blive frontlgbere for affaldsminimering og genanvendelse.

Folgende indgar i initiativet:

- Konsulentbistand til konceptualisering af cirkulaere-gkonomiprincipper i regionens
paradigmer, herunder bl.a. performance models, jf. Ellen MacArthur toolkit

- Miljgdataanalyse af eksisterende muligheder og behov for at treekke miljgdata om
produkters sammensatning mv. for at identificere relevante produkter, som kunne indga i
cirkuleere udviklingsprojekter, og vurdere affaldsforebyggende initiativer, med henblik pa
at udvikle et system for hvordan miljgdata i Region Hovedstaden tilvejebringes

- Opkvalificering af medarbejdere inden for granne og cirkulaere indkab

- Enanalyse af affaldsproduktion og affaldshandtering pa regionens hospitaler for at
kortlzegge udfordringer, muligheder og omkostninger for affaldsminimering og gget
genanvendelse, som input til udarbejdelse af en ambitigs strategi for affaldsforebyggelse
og realisering af genanvendelsesmalene i Affaldsressourceplan 2025

- En analyse af behov for medarbejderressourcer til implementering af @get genanvendelse
og affaldsforebyggende initiativer, mhp. opkvalificering af ngglemedarbejdere (fx
miljekoordinatorer) og afklaring af behov for ekstern bistand

- Udarbejdelse og gennemfarelse af projekter indenfor cirkuleer omstilling af regionens
hospitaler, herunder ekstern bistand til udarbejdelse konkrete krav i udbud.

SF foreslar en rullende pulje pa 24 mio. kr., samt at initiativet ivaerksattes inden for
eksisterende medarbejderressourcer.

Det er administrationens vurdering, at initiativet kan bidrage til at udvikle Region
Hovedstaden som organisation i forhold til at realisere en omstilling mod cirkulaer gkonomi.
Administrationen foreslar dog, at der pa nuvearende tidspunkt fokuseres pa foranalyser og
opkvalificering, mens beslutning om igangsattelse af konkrete projekter udskydes til der




foreligger et mere solidt grundlag. De foreslaede analyser vil medvirke til realiseringen af
Region Hovedstadens affaldsressourceplan, der bl.a. fokuserer pa gget genanvendelse og
affaldsforebyggelse, herunder brug af "cirkulaere indkgb’. Dermed kan der igangsattes
konkrete projekter fra 2018.

Det vurderes ligeledes, at Ellen MacArthur Foundations rapport overvurderer bade det
gkonomiske potentiale og potentialet for gget genanvendelse. Der kan vare en ekstra
omkostning ved at leverandgren forlanger en hgjere pris for det nye produkt samt den ekstra
handtering pa hospitalerne.

Sammenhang til de politiske malsaetninger

Forslaget adresserer en reekke problemstillinger, der ogsa indgar i Region Hovedstadens
Affaldsressourceplan 2025. Affaldsressourceplanen er en del af den koncernfelles strategiske
indsats "Grgn drift og udvikling”, der skal realisere koncernfaelles CO,-mal for regionens
egen drift. For at reducere CO, fra affaldshandtering sattes en raekke mal for en gradvis
optrapning af genanvendelsen. Affaldsressourceplanen indeholder fire indsatsomrader: 1)
@get genanvendelse, 2) Effektiv affaldslogistik, 3) Kommunikation og uddannelse og 4)
Forebyggelse og genbrug.

Forslaget vil kunne bidrage til at realisere malene i den Regionale Vakst- og
Udviklingsstrategi om, at hovedstadsregionen i 2050 skal vere fossilfri og farende i granne
lgsninger, der sikrer job, vaekst og gget livskvalitet, og skal vaere en ressourceeffektiv region,
der genanvender mindst 80% af affaldet i 2035.

Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

2017 2018 2019 2020
Lan 0,6 mio. 0,6 mio. 0,6 mio.
@vrig drift 5,4 mio. 5,4 mio. 5,4 mio. 6 mio.
Arsveerk (hvis der skal ansettes 1 1 1
nye)
Samlet udgift 6 mio. 6 mio. 6 mio. 6 mio.

Anfar, hvilket omrade forslaget vedrarer (finansieringsmaessigt):

Sundhedskassen X
Den regionale X
udviklingskasse

Det sociale omrade

Der forudseettes en ca. 50-50% fordeling mellem sundhedsmidler og regionale
udviklingsmidler. Analyser og opkvalificering skal finansieres af sundhedsmidler.




9.10 Budget/finansieringsforslag:

Region Hovedstaden som KlimaRegion

Fremsat af:
Milje- og Trafikudvalget, Socialistisk Folkeparti (F)

Formal og indhold

Formalet med forslaget er at indga en aftale med Danmarks Naturfredningsforening (DN),
som berettiger Region Hovedstaden til at kalde sig "KlimaRegion”. Formalet med aftalen er
at sikre, at Region Hovedstaden tager ansvar i forhold til klimaudfordringen og de globale
problemer, den medfarer.

Indgaelse af aftalen forpligter bl.a. Region Hovedstaden til:

e at reducere CO2-udledningen med 2 % arligt i en arraekke (som aftales konkret
mellem regionen og DN. | fgrste omgang geelder forpligtelsen for regionens egen
virksomhed).

e at udarbejde arlige CO2-regnskaber og handleplaner for at reducere CO2-udledningen

e at gennemfare indsatser og aktiviteter for at reducere klimabelastningen i regionen
som samfund i forbindelse med:

oDen regionale vaekst- og udviklingsstrategi

oUddannelses- og kompetenceudviklingsindsatser

oKaollektiv trafik

oInternationale samarbejder

oFacilitering af samarbejdet med og mellem Klimakommuner i regionen

Danmarks Naturfredningsforening har indgaet lignende aftaler med Region Nordjylland samt
72 Klimakommuner, herunder stort set alle 29 kommuner i hovedstadsregionen.

Administrationen vurderer, at en aftale kan profilere regionen som KlimaRegion og —
sammen med DN, Region Nordjylland og de andre Klimakommuner. Den vil kunne bruges
som platform til at ga i dialog med regeringen/staten i relevante klimatiltagssammenhange.

Region Hovedstaden arbejder allerede — med det arbejde, der er igangsat i.f.m. malene i
ReVUS og den koncernstrategiske indsats Grgn drift og udvikling — for at nedbringe CO2-
udledningen til et niveau, der matcher ambitionen for CO2-reduktionen i en eventuel aftale
med DN. Man skal dog i den forbindelse veaere opmarksom pa de forudsetninger, der
opstilles for beregningen af CO2-udledningen i en evt. aftale med DN. Disse forudsatninger
skal forhandles pa plads i.f.m. indgaelse af aftalen.

Den aftale, Region Nordjylland har indgaet med DN, omfatter ikke indkgb, men det er anfart,
at "indkeb af varer og tjenesteydelser pa sigt medregnes, nar det er muligt praktisk at
handtere det i relation til opgerelser og indsatser”. Administrationen vurderer pa den
baggrund, at indkab pt. ikke er et problem i.f.m. indgaelse af evt. aftale med DN.

Sammenhang til de politiske malsaetninger

Forslaget understgtter:
e Regionradets politiske malsatninger og vision om den grgnne og innovative metropol
e Opnaelse af malene i den regionale vaekst- og udviklingsstrategi (ReVUS) om en




fossilfri el- og varmeforsyning i hovedstadsregionen i 2035
e Den koncernstrategiske indsats om Grgn drift og udvikling.

Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

2017 2018 2019 2020

Lon

@vrig drift
Etableringsudgifter
Arsvaerk (hvis der skal ansettes nye)

Anfar, hvilket omrade forslaget vedrarer (finansieringsmaessigt):

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omrade




9.11 Budget/finansieringsforslag:

Hurtig-ladestationer pa regionens matrikler, herunder hospitaler

Fremsat af:
Miljg- og Trafikudvalget, Socialistisk Folkeparti (F)

Formal og indhold
Formalet med tiltaget er at skabe let adgang til hurtig opladning af elbiler for gaester,
medarbejdere og regionens egne elbiler pa regionens matrikler, herunder hospitalerne.

Der er allerede opsat ladestandere pa mange af regionens adresser, men alle ladere er ind til
videre almindelige ladere, hvor man ikke kan hurtiglade elbilerne. Arsagen til at der ikke pt.
er hurtigladere flere steder er hovedsagligt et skonomisk spargsmal. Hurtigladere koster i
omegnen af 350.000-500.000 kr. pr. stk.

Ladeleverandgrerne har de sidste par ar sat hurtig-ladestandere op ved tankstationer langs
motorveje i Danmark, hvor staten gennem udbud har stillet lokationerne til radighed for
leverandgrer af ladestandere. Operatgrerne har sggt ekstern medfinansiering via EU til
opsa&tningen.

Derudover har leverandgrer ogsa opsat hurtig-ladestandere pa udpegede strategiske lokationer
som fx supermarkeder med en forventning om et stort forbrug og dermed en mulighed for pa
sigt at tjene investeringerne hjem.

Finansieringen af hurtig-ladestationer afhanger saledes af, om branchen finder det
kommercielt baeredygtigt at investere i dyrt udstyr til regionens matrikler (fx hospitalerne).
Som det ser ud nu, vil det umiddelbart vaere sveert at tiltreekke leverandgrer ved 100 %
egenfinansiering grundet fa elbiler og begranset treek pa standerne. Det vil dog pa flere
lokationer muligvis kunne lade sig gare at tiltreekke leverandarer, hvis der findes
medfinansiering.

Administrationens vurdering

Forslaget er i trad med malsatningen om den grgnne og innovative metropol, herunder
driftsmalet om at reducere CO2-udledningen fra transport. Imidlertid har regionen allerede
planlagt en indsats for at indfgre gregnne drivmidler, hvortil der er afsat midler i forbindelse
med dette ars og de kommende to ars budgetter i forbindelse med el-bil indsatsen. Set i lyset
af Region Hovedstadens gkonomiske situation, anbefaler administrationen derfor, at der ikke
afseettes yderligere midler til forslaget. Administrationen vil, som en del af den igangvaerende
indsats, undersgge mulighederne for ekstern finansiering til at realisere dele af forslaget.

Sammenhang til de politiske malsaetninger
Tiltaget har sammenhang til Region Hovedstadens vision om at vere en ”Grgn og innovativ
metropol med hgj veekst og livskvalitet”.

| ReVVUS, under rammevilkaret "Effektiv og baredygtig mobilitet”, er det besluttet, at man pa
den korte bane (2015-17) vil investere i videreudvikling af den igangverende indsats med
elbiler.




I budget 2014 blev det besluttet, at alle lette karetgjer i Region Hovedstaden, undtaget
ambulancer og akutlegebiler anskaffet efter 1. juli 2014 skal veere drevet af klimavenlige
drivmidler, som fx elbiler.

Regionsradet har ogsa besluttet, at der skal etableres ladestandere pa regionens hospitaler og
Regionsgarden for at understgtte regionens omstilling til grannere transport. Tiltaget er
gennemfgrt med semi-hurtig ladere.

Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)
Evt. uddybende beskrivelse:

2017 2018 2019 2020

Lan

@vrig drift
Etableringsudgifter
AI’SV%I’k (hvis der skal ansettes nye)

Anfar, hvilket omrade forslaget vedrarer (finansieringsmaessigt):

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omrade




9.12 Budget/finansieringsforslag:

Styrket jordoprensning

Fremsat af:
Milje- og Trafikudvalget, Enhedslisten (&)

Formal og indhold
| forbindelse med regionens indsats overfor jordforurening, foreslas at afsette ekstra midler
til oprensning af jordforurening.

I november 2014 godkendte regionsradet en ny plan for regionens jordforureningsindsats.
Med den nye plan valgte regionsradet at opprioritere beskyttelse af de omrader, hvorfra 80%
af drikkevandet indvindes. Indsatsen vil ske i lgbet af de naste 10 ar.

De ekstra midler i dette budgetforslag planlaegges brugt inden for den eksisterende jordplan.
For at gge den grundvandsbeskyttende indsats foreslas der i en 4-arig periode fra 2017-2020
at gge antallet af afgreensende undersggelser og grundvandsbeskyttende oprensninger.

Inden for den nuvaerende budgetramme har det hidtil veeret muligt at gennemfare 4-6 nye
grundvandsbeskyttende og indeklimasikrende oprensninger hvert ar - alt efter de enkelte
undersggelsers og oprensningers omfang og gkonomi.

Med en forggelse af indsatsen pa i starrelsesordenen 16 ekstra undersggelser og 8 ekstra
oprensninger over en 4-ars periode, dvs. henholdsvis 4 ekstra undersggelser og 2 stk. ekstra
oprensninger pr. ar vil oprensningshastigheden gges markant (i starrelsesorden 30 %), hvilket
vil reducere risikoen for, at jordforurening spredes til vandveaerkernes drikkevandsboringer
inden for de hgjst prioriterede drikkevandsomrader i jordplanen.

Administrationens vurdering

Malsztningen for den eksisterende jordplan og de dertil afsatte gkonomiske ressourcer er, at
80 % af det grundvand, som indvindes som drikkevand, er beskyttet mod jordforurening,
inden for 10 ar. Afsattelse af yderligere ressourcer som falge af dette forslag vil derfor gge
ambitionsniveauet i forhold til den nuvaerende plan, hvilket administrationen ikke vurderer
ngdvendigt.

Midlerne vil sikre en hurtigere gennemfgarelse af jordplanen, og dermed gge sikkerheden for,
at oprensningerne gennemfgres i tide inden jordforureningerne spredes i grundvandet og nar
frem til drikkevandsboringer. Administrationen anbefaler at fglge den eksisterende jordplan
og derfor ikke at afseette yderligere midler til punktet.

Sammenhang til de politiske malsaetninger
Forslaget understatter regionsradets politiske malsatning en innovativ og gren metropol med
hgj vaekst og livskvalitet.

Ren jord og rent drikkevand er en af forudsatningerne for veekst, bl.a. fordi et sundt og
uforurenet milja er en af de faktorer, som har stor betydning i forhold til at tiltreekke
virksomheder og kvalificeret arbejdskraft.

Forslaget understatter det i REVUS en opstillede effektmal, at 80 % af hovedstadsregionens
grundvandsressource inden 2025 er sikret mod forurening fra de grunde, som udgar den
starste risiko for grundvandet og dermed for drikkevandskvaliteten.




Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (mio. kr.)

2017 2018 2019 2020
Lan 1.2 mio. 1.2 mio. 1.2 mio. 1.2 mio.
@vrig drift 13.6 * mio. | 13.6* mio. 13.6* mio. | 13.6* mio.
Etableringsudgifter
AI’SV%I’k (hvis der skal ansettes nye) 2 2 2 2
Samlet udgift 14,8 mio. 14,8 mio. 14,8 mio. 14,8 mio.

*De gennemsnitlige omkostninger til en videregdende undersggelse er sat til 0,9 mio. kr. og de
gennemsnitlige omkostninger til en oprensning er sat til 5 mio. kr. Dvs. de arlige omkostninger til
gennemfgrelse af 4 ekstra undersggelser og 2 ekstra oprensninger bliver: Undersggelser : 4 stk. x 0.9
mio. kr. = 3.6 mio. kr. pr. ar

Oprensninger: 2 stk. x 5 mio. kr. = 10 mio. kr. pr. ar

Anfar, hvilket omrade forslaget vedrarer (finansieringsmaessigt):

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omrade




9.13 Budget/finansieringsforslag:

Koordinerende indsats for geotermisk energi i hovedstadsregionen.

Fremsat af:
Miljg- og Trafikudvalget, Enhedslisten (&)

Formal og indhold

Pa en nylig konference hos GEUS blev der prasenteret potentialer for udnyttelse af
geotermisk energi i dansk varmeforsyning. Potentialet for geotermisk energi i
hovedstadsomradet er stort, men det er vanskeligt at lgfte for de enkelte kommuner.

Det foreslas at afsette et belgb til en koordinerende indsats, fx via ”"Energi pa Tveers”, og som
i samarbejde med GEUS og regionens kommuner ser nzermere pa potentialet for geotermisk
energi i hovedstadsregionen, herunder som klimaindsats. | Holland har det vist sig at give en
hel del arbejdspladser, som afledet effekt.

Administrationens vurdering:

Skal forslaget gennemfares, kan midlerne bruges til dels at fa gennemfart en detaljeret
analyse af potentialet for geotermisk energi i hovedstadsregionen, og dels at komme med
anbefalinger til den videre handling for at fa realiseret evt. geotermianleg.

Administrationen vurderer, at geotermi er en interessant energikilde, som der skal tages hgjde
for ved udvikling af den kommende strategiske energiplan for hovedstadsregionen.

Det vurderes dog, at det pa nuvearende tidpunkt er ngdvendigt at geotermi bliver vurderet pa
linje med gvrige energikilder. Det anbefales derfor at dette lgftes indenfor rammen af det
allerede godkendte projekt “strategisk energiplanleegning — fossilfri 2035 (Energi pa Tvars
2), hvorfor der ikke pa nuveaerende tidspunkt er behov for forhandsreserverede midler til
geotermi specifikt.

Energistyrelsen har fornylig faet gennemfart en landsdaekkende screening af geotermi i 28
fjernvarmeomrader herunder tre steder i hovedstadsregionen. Analysen viser, at geotermi kun
vil veere samfundsgkonomisk fordelagtigt i nogle fa omrader. Analysen viser samtidig, at der
er et begraenset potentiale for selskabsgkonomisk rentable geotermiprojekter. Det skyldes
hovedsageligt, at geotermisk varme konkurrerer med afgiftsfritaget biomasse, som vurderes at
udgare den sterste barriere for udbygningen med geotermi.

Derudover er det vigtigt, at beslutningen omkring geotermi sammentaenkes med den
langsigtede energiplanlaegning, da geotermianleeg ofte vil have en lang
projektudviklingsperiode og en lang levetid. Det skal der tages hgjde for, nar udviklingen af
energisystemet planlaegges.

Administrationen kan i gvrigt oplyse, at regionen samarbejder med flere kommuner om at
undersgge og udvikle potentialet for at udnytte grundvand som energikilde. Der er ikke tale
om egentlig geotermi, men om en beslagtet teknologi, hvor grundvandets energiindhold
udnyttes via varmepumper. Administrationen arbejder aktuelt ssmmen med Gladsaxe og
Ballerup Kommuner om etablering af demonstrationsprojekter. Grundvandsenergiens
langsigtede potentiale vil blive vurderet pa linje med de gvrige energikilder ifom. Energi pa
Tveers 2.

Sammenhzng til de politiske malsaetninger




Beskrivelse af, hvordan forslaget forholder sig til regionsradets politiske malsatninger

Der er fin sammenhang til den politiske malsatning ”Grgn og innovativ metropol” og
herunder malet om at hovedstadsregionens el- og varmeforsyning skal veere fossilfri i 2035.

Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

2017 2018 2019 2020

Lan
@vrig drift 1,0 mio.
Etableringsudgifter

AI’SV%I’k (hvis der skal ansettes nye)
Samlet udgift 1,0 mio.

Anfar, hvilket omrade forslaget vedrarer (finansieringsmaessigt):

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omréade




9.14 Budget/finansieringsforslag:

Drikkevandsbeskyttelse og gkologisk bespisning

Fremsat af:
Milje- og Trafikudvalget, Enhedslisten (&)

Formal og indhold

Der er fremsat forslag om, at regionen beskytter drikkevandsressourcer gennem fremme af
gkologisk omstilling i landbruget, herunder etablering af et samarbejde med @kologisk
Landsforening og indkab af gkologiske produkter fra arealer, som har drikkevandsinteresser i
Hovedstaden og Sjeelland.

Projektsekretariat med @kologisk Landsforening, der skal radgive omkring gkologisk
omstilling — seerligt i omrader med drikkevandsressourcer.

Formalet er at tilbyde rddgivning om omlagning til gkologisk produktion.

@kologisk Landsforening og Landbrug & Fedevarer har i dag radgivningsafdelinger som er
specialister til at radgive landmand, som gnsker at omlagge til skologi. Begge foreningers
radgivningstilbud vedrgrende gkologi er meget benyttede. Administrationens vurdering er
derfor, at der ikke er behov for yderligere en radgivningsfunktion. Desuden kan
administrationen oplyse, at Region Hovedstaden ikke har lovhjemmel til at stgtte radgivning
af landmand om omlagning til gkologisk jordbrug.

Endvidere kan administrationen oplyse, at det i henhold til vandforsyningsloven er
kommunernes og de lokale vandselskabers opgave at udarbejde indsatsplaner, der skal sikre,
at drikkevandsressourcen ikke forurenes af eksempelvis sprgjtemidler. Hvis det i et givet
omrade er faktuel viden om, at sprgjtemidler fra landbrugsdrift udger en risiko for
drikkevandsressourcen, er der gennem indsatsplanlaegningen mulighed for at indga frivillige
aftaler med omradets landmand om at omlagge til sprajtefri drift. Kommunerne har ogsa
mulighed for med hjemmel i miljgbeskyttelsesloven at udstede et forbud mod anvendelse af
sprejtemidler. Ved indgaelse af frivillige aftaler om omleegning til gkologisk drift indeholder
aftalen en gkonomisk kompensation til landmanden. Hvis der udstedes et forbud udbetales en
erstatning. | begge tilfeelde er det kommunen og/eller vandselskaberne, som finansierer bade
frivillige aftaler eller erstatning i forbindelse med pabud.

Det er saledes i henhold til den geeldende lovgivning ferst og fremmest en kommunal opgave
at beskytte drikkevandsressourcer, som er specielt sarbare overfor sprgjtemidler — f.eks.
gennem omstilling til gkologisk landbrug gennem frivillige aftaler eller pabud. Regionerne
deltager ogsa i indsatsplanarbejdet med kommuner og vandselskaber, men primaert for at
regionernes opgave med at finde og oprense jordforureninger koordineres med den gvrige
grundvandsbeskyttende indsats.

@kologisk bespisning

Formalet er — med henvisning til beskyttelse af grundvandsressourcer - at understatte
gkologiske omstilling i landbruget gennem gget efterspargsmal efter gkologiske varer.

| forhold til forslaget om at aftage varer fra gkologiske landbrug pa arealer, som har
drikkevandsinteresser, sa er det ikke indenfor rammerne af udbudslovgivningen muligt at
stille krav om, at en vare skal veere produceret et bestemt sted.

Regionsradet vedtog i forbindelse med budget 2015 en malsatning om, at alle regionens




kakkener skal anvende 30 pct. gkologiske produkter, hvilket svarer til en certificering med et
sakaldt bronzemarke (jf. certificeringsordning). Denne malsatning er opfyldt og primo 2016
er knap 40 pct. af regionens fadevareindkeb gkologiske.

Analyser pa indkgbsomradet viser, at gkologiske varer er dyrere en konventionelt
producerede produkter. Der kan dermed ikke gennemfgares “en-til-en” konvertering, hvor der
kebes samme slags vare i samme mangde uden at det koster ekstra. Man kan velge at
prioritere gkologien ved omlagninger af produktionen, &ndringer af arbejdsgange, fokus pa
mindre madspil, mindre brug af ked og mere sesonbetonede varer, i det omfang det helt eller
delvist kan finansiere omlagningen. @kologisk omstilling kraever endvidere en
initialinvestering i efteruddannelse og investeringer i nogle kakkeners fysiske rammer.

Med budget 2016 blev der igangsat et pilotprojekt pa Herlev-Gentofte Hospital for at gge
gkologi-procenten. Projektet gennemfares i samarbejde med Kgbenhavns Madhus.

Kgbenhavns Madhus afleverer ultimo juni en rapport, der redegar for erfaringerne med
indsatsen pa Herlev-Gentofte Hospital. Madhuset gennemfarer desuden i efteraret 2016 en
analyse af potentialet for udrulning af mere gkologi pa regionens gvrige hospitalskakkener.

Sammenhzng til de politiske malsaetninger
Beskrivelse af, hvordan forslaget forholder sig til regionsradets politiske malsatninger
Forslaget forholder sig til regionens politiske malsatninger ved at spille ind i ReVUS-
temaerne Kreativ Vaekst” og "Gren Veaekst”.

Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

2017 2018 2019 2020

Lan

@vrig drift
Etableringsudgifter
Arsvaerk (hvis der skal ansettes nye)

Anfar, hvilket omrade forslaget vedrarer (finansieringsmaessigt):

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse
Det sociale omrade




9.15 Budget/finansieringsforslag:

@kologi-satsning pa hospitalerne indenfor de eksisterende budgetrammer

Fremsat af:
Milje- og trafikudvalget, Socialdemokratiet (A)

Formal og indhold

Der er fremsat forslag om at satse mere pa gkologisk mad pa regionens hospitaler. Der
spgrges endvidere til, hvordan erfaringerne fra Herlev-Gentofte, hvor de netop har opnaet et
sakaldt salvmeerke for min. 60 pct. gkologiske ravarer, kan udbredes til regionens gvrige
hospitaler, og hvilke erfaringer, man har med implementering af gkologiske ravarer i Region
Midt.

| budgetaftale for 2015 blev det aftalt at fremme grgnne indkeb og gkologi pa hospitalerne
med henblik pa at opna et sakaldt bronzemaerke i gkologi (min. 30 pct. gkologi). Indsatsen
skulle holdes inden for hospitalskakkenernes eksisterende gkonomiske rammer. Primo 2016
er knap 40 pct. af regionens fadevareindkeb gkologiske.

I budget 2016 blev der endvidere afsat 0,5 mio. kr. til ”.. efteruddannelse af kekkenpersonale
for at sikre mere beaeredygtige kakkener og mere sund, naerende mad til patienter ...”. Midlerne
er bl.a. blevet udmagntet til pilotprojektet pa Gentofte/Herlev sygehus med henblik pa at
forsgge at na min. 60 pct. gkologi (svarende til et sakaldt sglvmaerke) samt undersgge,
hvordan erfaringerne kan udbredes til regionens gvrige hospitalskakkener. Kgbenhavns
Madhus blev indkabt til at gennemfare projektet, der blev sat i gang i januar og lgber til
udgangen af 2016.

Status pa igangvaerende projekt

Herlev-Gentofte blev 31. maj 2016 certificeret med et sglvmaerke, dvs. omlaegning til 60 %
gkologi. Kgbenhavns Madhus er nu i gang med en analyse af, hvordan erfaringerne kan
udbredes til de gvrige hospitaler i Region Hovedstaden

Rapporten forventes afsluttet i juli maned 2016. Forudsatningen for analysen er, at den
gkologiske omstilling gennemfgares indenfor kakkenernes eksisterende driftsramme, men med
en initial omkostning til efteruddannelse af personale og eventuel ny kgkkenindretning.
Analysen vil belyse:

» @konomi og budget (initiale investeringsbehov)

* Opgarelse over kakkenfaciliteter, medarbejdere, timer, tonnage mv.

» Madspildsanalyser

« Ravareforbrugsanalyse (indkab)

» Kompetencevurderinger af medarbejdere

* VVurdering af produktionsform samt organisering og ledelse.

Rapporten kommer desuden med forslag til en implementeringsplan, der estimerer hvordan
og hvor store initialinvesteringen der skal til for at indfare 60 pct. gkologi pa alle hospitaler i
Region Hovedstaden.

Hvordan omstilles der i dag til gkologi?
@kologiske varer er i dag dyrere end konventionelle varer. Erfaringerne fra Kgbenhavns
Madhus og Herlev-Gentofte er, at den gkologiske omstilling indenfor kakkenernes egen




driftsramme sker ved at anvende mere af arstidernes frugt og grent og faerre frost- og
feerdigvare samt ved, at mere af maden laves fra bunden. Fx kgbes hele dyr og friske
grensager, der skeeres op pa hospitalerne. Ubearbejdede og friske sesonvarer er typisk
billigere i indkeb, og desuden kan rester bruges til at lave bouilloner, supper og saucer af fx
knogler, som afkoges med kagd- og grantsags-rester. Det kreever efteruddannelse af
kagkkenpersonale og i nogle kakkener ogsa mere plads, eksempelvis til et grovkagkken.
Samtidig er der fokus pa madens ernzringsindhold, hvordan der anrettes og hvordan man
undgar madspild.

Omlagning betyder saledes, at arbejdet tilrettelegges og organiseres pa en grundleggende
anderledes made, hvor der er fokus pa at give medarbejderne rum til at finde nye innovative
lgsninger, der giver bedre ernaring og bedre oplevelser hos brugeren. Erfaringerne viser, at
medarbejdernes ofte selv er den starste drivkraft i at finde nye og bedre metoder

@konomiske konsekvenser af gkologisk omlaegning

Det er veldokumenteret fra bade Kgbenhavns Kommune, Arhus Kommune, Region Midt
(Randers sygehus og AUH), at der kan omlaegges til gkologi med uaendret driftsgkonomi.
Ifglge en nylig ph.d.-afhandling fra DTU er der sket omlaegning af mere end 600 kakkener
indenfor deres eksisterende driftsramme (efter initialinvestering til efteruddannelse af
kakkenpersonale og fysisk indretning). Ph.d.-afhandlingen peger desuden pa, at gkologi-
omlagninger skaber starre arbejdsglede og medarbejdertilfredshed. Administrationen har
ikke p.t. kendskab til analyser af brugertilfredshed og ernaringskvalitet pa tveers af
konventionelle vs. gkologiske fremstillede maltider.

Den ovenstaende beskrevne efteruddannelse af personalet, produktionsomlaegning, fokus pa
madspil mv. kunne potentielt ogsa gennemfares med konventionelle varer. Det er tidligere
beregnet, at en ”én til én konvertering” fra konventionelle til gkologiske varer i regionens
kakkener koster ca. 19 mio. DKK. Der findes dermed potentielt en skjult
effektiviseringsgevinst, som kunne forsgges indhgstet, hvis man a&ndrer praksis i indkeb som
forudsat under den gkologiske omstilling.

| dag indeholder regionens indkgbsaftaler bade kgb af konventionelle og gkologiske varer.
Treeffes der politisk beslutning om, at kekkenerne skal omlagges til hgjere gkologiprocent
end det nuveerende niveau pa de 30 pct., da skal regionens indkgbsaftaler i hgjere grad ogsa
understgatte dette. | takt med at aftalerne udlgber, vil der for relevante fedevarekategorier kun
blive udbudt gkologiske varer. Selvom indkgbsaftalerne fremadrettet skal tilgodese en hgjere
grad af gkologiske varer forventes det fortsat, at regionens indkgbsaftaler pa fadevarer vil
kunne tilvejebringe en effektiviseringsgevinst som kan anvendes til prioritering i
budgetforhandlingerne.

@kologisk omstilling skaber veekst og jobs

@get omstilling til gkologi i hospitalskakkenerne kan desuden bidrage til at skabe vaekst,
udvikling og nye arbejdspladser i landbrug, fadevarevirksomheder og restauranter i hele
Greater Copenhagen. Der arbejdes i flere kommuner med at udnytte gget indkeb af
gkologiske og friske ravarer til at give mindre og lokale leverandgrer bedre muligheder for at
byde pa regionens udbud. EU lovgivning tillader ikke at lokale varer favoriseres ved
offentlige udbud, men der kan almindeligvis stilles krav om fx friskhed, sorter og sesonvarer.
Flere danske kommuner har haft succes med at tilretteleegge udbud, hvor *lokale’ producenter
og distributgrer har bedre muligheder for at kommer i spil.




En gget efterspargsel forventes desuden at fa flere landmeend til at omlaegge til gkologi,
hvilket kan bane vejen for stgrre fokus pa niche- og kvalitetsfadevarer. 1 et
erhvervsudviklingsperspektiv vurderes det, at gget gkologisk produktion og gget
specialisering i fadevareerhvervet mod nicheprodukter vil bidrage til flere virksomheder og
arbejdspladser i landomraderne, fx ved mikrobryggerier, gardbutikker m.v.

Den gkologiske omstilling forventes saledes at kunne understgtte udviklingen af et mere
baeredygtigt regionalt fadevaresystem. Herunder kommer fordele ved bedre dyrevelferd og
mindre brug af pesticider og kunstgadning i de gkologiske landbrug.

Et starre udbud af lokale ravarer og kvalitetsprodukter vurderes endvidere at kunne
understatte tiltreekning af turister, seerligt det store segment, der rejser for at fa gode
madoplevelser hos bade michelinrestauranter og ude pa cafeerne pa de sma havne.

Opfalgning pa budgetaftale 2016

Som opfalgning pa budget 2016 vil administrationen til budgetforhandlingerne 2017
afrapportere fra erfaringerne fra Kebenhavns Madhus rapport fra juli 16, herunder deres
forslag til videre proces og udgifter hertil.

Det foreslas endvidere, at den ggede efterspargsel efter gkologiske produkter fra regionens
hospitaler indarbejdes som et element i Greater Copenhagen indsatsen for at understatte
innovation og produktudvikling i fedevareerhvervene og ind i projektet "Madfzllesskabet”
mellem Bornholm, Kgbenhavns og Lejre Kommune. Den gkologiske omstilling kan dermed
veere med til at understgtte satsningen i hele Greater Copenhagen pa at bruge
fodevareomradet til at skabe veekst og job samt tiltreekke endnu flere turister til regionen.

Sammenhang til de politiske malsaetninger

Forslaget ligger i forleengelse af budgetaftale 2015 og 2016 omkring gkologisk omstilling pa
hospitalerne og spiller ind i ReVUS-temaerne ”Kreativ Vakst” og "Grgn Vakst”. Der er
desuden et innovationsaspekt i forslaget, der gar pa tvers af temaerne i ReVUS.

Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal) — NB
afventer rapport fra Kgbenhavns Madhus.

2017 2018 2019 2020

Lon
@vrig drift 0 0 0
Etableringsudgifter
Arsverk (hvis der skal
anseattes nye)

Omlagningen til mere gkologi kan skaleres, saledes at omleegning foregar over en arraekke.

Den endelige starrelse pa og fordeling af udgifter mellem sundhed og regional udvikling
afventer rapport fra Kgbenhavns Madhus.




Anfar, hvilket omrade forslaget vedrarer (finansieringsmaessigt):
Sundhedskassen X
Den regionale X
udviklingskasse
Det sociale omrade




9.16 Budget/finansieringsforslag:

Park and ride til selvkarende biler ved Favrholm station

Fremsat af:
Milje- og Trafikudvalget, Enhedslisten (&)

Formal

Enhedslisten har fremsat gnske om Park and Ride anlag til selvkarende biler. Det foreslas
derfor at afdeekke muligheder for at lave et park and ride parkeringshus til selvkagrende biler
ved Favrholm St./Ny Hospital Nordsjelland. Udviklingen af teknologien bag selvkarende
biler gar i retning af, at flere biltyper vil kunne kare og parkere indenfor en tidshorisont pa 3-
5 ar. Mulighederne for et park and ride anlag til disse biltyper ber derfor undersgges.
Anlagget vil kunne give en starre komfort til brugerne, da bilerne vil kunne forlades og
afhentes direkte ved indgang til stations og hospital. Dermed vil brugerne spare skiftetid og
undga utrygheden i parkeringshusene.

Indhold

Idéen med at indarbejde faciliteter til nye og endnu ikke helt kendte teknologier har indgaet i
arbejdet med Nyt Hospital Nordsjeelland. Udfordringen er, at teknologierne ikke helt er
driftsmodne endnu, og at de er forbundet med en vis usikkerhed for hvornar selvkarende biler
kan ses i drift i Danmark

Administrationen er enig i at der er et behov for at se pa alternative transportformer og nye
teknologier ved det nye hospital, idet at hospitalets hovedindgang ligger cirka 600 meter i
gangafstand fra den kommende Favrholm St. Den planlagte cykel- og gangsti vil eventuelt
kunne benyttes til at transportere patienter, pargrende og ansatte direkte og trygt fra station til
hospital pa en ny og smart made. Farerlgse biler er en mulighed, som vil kunne kare ad de
traditionelle veje, men en anden mulighed kunne veere sma selvkarende elektriske busser
(teknologien er udviklet og i drift flere steder i verden pa lukkede anlag, sasom i lufthavne),
smarte cykellgsninger eller sagar rullende fortov.

Administrationen vurderer ikke, at der er grundlag for at igangsette en kortleegning pa
nuvarende tidspunkt. Kortleegningen kan indga i den samlede analyseplan for trafik jf.
forslag 9.17.

Sammenhang til de politiske malsaetninger

Forslaget understgtter regionradets politiske malsatninger og vision om den grenne og
innovative metropol med hgj vaekst og livskvalitet. Indsatsen hanger desuden sammen med
rammevilkaret om effektiv og baeredygtig mobilitet i den regionale veekst- og
udviklingsstrategi (ReVUS).

Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

2017 2018 2019 | 2020

Lon

@vrig drift
Etableringsudgifter
Arsverk (hvis der skal
anseattes nye)

Evt. uddybende beskrivelse:




I arene frem mod abning arbejdes mod at finde en smart teknologisk lgsning til betjening af
hospitalet fra station til hovedindgang, og eventuelt de gvrige lokaliteter i omradet
(driftsbyen, psykiatrien, personale indgang, sekundare indgange).

Anfar, hvilket omrade forslaget vedrarer (finansieringsmaessigt):

Sundhedskassen
Den regionale X
udviklingskasse

Det sociale omrade




9.17 Budget/finansieringsforslag:

Nye analyser inden for kollektiv trafik

Fremsat af:
Administrationen

Formal og indhold

Der er gnske om at forbedre den kollektive trafik i Region Hovedstaden, s& det regionale
busnet bliver mere effektivt og fungerer mere optimalt. For at finde de bedst mulige
lgsninger, der ogsa tager hgjde for de politiske gnsker fremsat til budget 2017, foreslar
administrationen at etablere en pulje, der malrettes strategiske analyser pa trafikomradet.
Administrationen vurderer, at der vil kunne opnas synergieffekter i at betragte de forskellige
analyser samlet. Analyserne vil kunne bruges som baggrund for trafikbestilling 2018.

| forbindelse med afgivelse af trafikbestilling 2016 blev der udarbejdet en analyse af
potentialer i det nye regionale busnet (udarbejdet af COWI i 2014/2015), hvori der blev peget
pa adskillige korridorer med potentiale for mere og bedre busdrift. Ligeledes blev der i
Trafikbestilling 2016 formuleret flere arbejdsprincipper, som vil danne rammen om indsatser
inden for kollektiv trafik i de kommende trafikbestillinger. Hvor indholdet i trafikbestilling
2016 stod pa markante udvidelser, har fokus i arbejdet mod trafikbestilling 2017 veeret med
udgangspunkt i at finde optimeringspotentialer med finansielle besparelser og styrkelse af det
regionale busnet som hovedformal.

Narvaerende budget/finansieringsforslag bygger videre pa analysen fra 2014/2015, og det
foreslas, at der afsattes i alt 1,5 mio. kr. i 2017 til at udarbejde analyser af potentialer for
optimeringer og udvidelser pa det regionale busnet.

Med puljen kan igangsattes analyser, der fx belyser fglgende:

- Gennemgang af eksisterende linjer og det samlede busnet for at identificere
optimeringspotentialer, bade hvad angar linjeudretninger, frekvensjusteringer,
afkortninger, kareplanjusteringer osv.

- Forslag til fremkommelighedstiltag pa det eksisterende busnet, med udgangspunkt i
Movias igangvaerende arbejde med at pege pa fremkommelighedstiltag pa det nye
regionale net.

- Forslag til nye udvidelser pa serligt R-nettet, men ogsa S- og E-busnettet og med serligt
fokus pa uddannelsesinstitutioner (bl.a. erhvervsuddannelser samt gymnasiale
uddannelser), erhverv og hospitaler i hele Region Hovedstaden. Udvidelser kan bade veere
nye linjer, frekvens udvidelser, omlaegninger og forlengelser.

- Forslag til nye lgsninger til betjening af eksempelvis hospitaler og
uddannelsesinstitutioner med inspiration fra gvrige trafikselskaber samt regioner, og
lignende erfaringer i udlandet.

Udgifterne til kollektiv trafik i Region Hovedstaden er stigende i de kommende ar, og Region
Hovedstadens ramme for kollektiv trafik, med en gvre ramme pa 0,5 mia. kr., kraever dermed
reduktioner og optimeringer.

Analysearbejdet gennemfgares i samarbejde med Movia, kommuner og gvrige interessenter.
Arbejdet gnskes faerdiggjort senest juli 2017, saledes at resultaterne kan indga i
trafikbestilling 2018.

Sammenhzng til de politiske malsaetninger




Forslaget understatter regionradets politiske malsatninger og vision om den grgnne og
innovative metropol med hgj vaekst og livskvalitet. Indsatsen hanger desuden sammen med
rammevilkaret om effektiv og baeredygtig mobilitet i den regionale veaekst- og
udviklingsstrategi (ReVUS).

| forbindelse med vedtagelse af Budget 2016, blev det aftalt at holde regionens omkostninger
til kollektiv trafik inden for en ramme pa 0,5 mia. kr.

Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

2017 2018 2019 2020
Lgn
@vrig drift
Etableringsudgifter 1,5 mio.
Arsvaerk (hvis der skal ansettes nye)
Samlet udgift 1,5 mio.

Evt. uddybende beskrivelse:
Undersagelsen kan skaleres bade op og ned. Administrationen foreslar, at en evt. opskalering

afventer undersggelsens resultater.

Anfar, hvilket omrade forslaget vedrarer (finansieringsmaessigt):

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omrade




9.18 Budget/finansieringsforslag:

Bedre fremkommelighed for busserne

Fremsat af:
Administrationen

Formal og indhold

Bedre fremkommelighed for busserne er med til at sikre muligheden for effektiv og
baeredygtig mobilitet. Bedre fremkommelighed for busserne betyder bade faerre bustimer og
kortere rejsetid for passagererne med feerre omkostninger og flere passagerer til fglge. Oveni
dette kan bedre kollektiv transport vaere med til at mindske treengslen pa vejene. Vil man
optimere og effektivisere busdriften, er bedre fremkommelighed et meget vaesentligt sted at
seette ind, men det forudseetter investeringer. Som eksempler pa tiltag for at forbedre
fremkommeligheden kan navnes regulering af signalanlaeg, e&ndring af stoppesteder og
etablering af busbaner. Alle tiltag skal ske i samarbejde med de ansvarlige vejmyndigheder
(kommuner eller stat).

Movia har sammen med Region Hovedstaden faet statte fra Trafikstyrelsens
fremkommelighedspulje til at udarbejde forslag til fremkommelighedsforbedringer pa en
reekke regionale buslinjer. Beregninger viser, at der er et stort potentiale for at afkorte rejsetid
og dermed mindske omkostningerne til busdriften. Administrationen foreslar derfor midler til
gennemfarelse af en reekke af disse forbedringer. Dette forventes at kunne ske ved
samfinansiering med f.eks. Movia’s pulje til anleegsinvesteringer, hvor ansgger (Region
Hovedstaden) skal bidrage med 50%.

Konkret foreslar administrationen, at der afsettes 2,5 mio. kr i 2017 til projekter til at
forbedre fremkommeligheden for busser projekter. For 2,5 mio. kr. vil det vaere muligt at lave
en reekke fremkommelighedsforbedrende tiltag pa en af regionens buslinjer, som forventes at
kunne reducere karetiden med omkring 5 minutter svarende til ca. 10% i hver retning.
Kortere karetid vil bade tiltreekke flere passagerer og mindske antallet af bustimer, der er
negdvendige for at kare med en given frekvens. Det er saledes forventningen, at disse
investeringer vil tjene sig selv hjem gennem ggede passagerindtaegter og reducerede udgifter.

| forbindelse med vedtagelse af Budget 2016, blev det aftalt at holde regionens omkostninger
til kollektiv trafik inden for en ramme pa 0,5 mia. kr.

Sammenhang til de politiske malsaetninger

Effektiv og beeredygtig mobilitet er et rammevilkar i ReVUS, hvor investeringer i kollektiv
infrastruktur for at nedbringe rejsetiden og @ge mobiliteten er fremhavet som en af
lgsningerne pa treengselsudfordringerne.

I forbindelse med Trafikbestilling 2016, blev der fremlagt syv regionale principper for
planlegningen af kollektiv trafik. Heriblandt var:

e Enregional buslinje skal veere hurtig, hyppig og direkte.

e Engod og aben dialog med bergrte kommuner, hvor disse inddrages aktivt i den
fremadrettede planlaegning.

e De regionale linjer skal, i samarbejde med kommunerne, understgttes af tiltag
indenfor bl.a. gode tekniske fremkommelighedslasninger.




Investering i bedre fremkommelighed for busserne imgdekommer saledes bade de politiske
malsaetninger som beskrevet i ReVUS, men ogsa de politisk behandlede
planlegningsprincipper. Investeringerne ses i gvrigt som en ngdvendig del af arbejdet med at
effektivisere og optimere den kollektive transport.

Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)
Evt. uddybende beskrivelse:

2017 2018 2019 2020
Lon
@vrig drift
Etableringsudgifter 2,5 mio.
AI’SV%I’k (hvis der skal ansettes nye)
Samlet udgift 2,5 mio.

Anfar, hvilket omrade forslaget vedrarer (finansieringsmaessigt):

Sundhedskassen
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omréde




9.19 Budget/finansieringsforslag (indgar ogsa i 4.9):

Verdikedesamarbejde om affald som en ressource

Fremsat af:
Miljg- og trafikudvalget, Enhedslisten (&)

Enhedslisten foreslar, at der igangsattes et projekt, hvor nye lgsninger for recirkulering af
plast testes pa et eller flere af Region Hovedstadens hospitaler i samarbejde med private
virksomheder. Formalet med initiativet er at udvikle og teste en model for, hvordan aktarerne
langs veerdikaeder/materialestramme kan skabe forretningsmaessig og anden veerdi af affald
og restfraktioner. Dermed kan hospitaler bliver testpiloter for udviklingen af en mere cirkulaer
gkonomi.

Cirkulaer gkonomi handler om at udvikle en gkonomi, hvor produkter og materialer cirkuleres
i kredslgb i stedet for at blive braendt af eller deponeret pa en lodseplads. Begrebet om
cirkuleer gkonomi blev etableret af den internationale velggrenhedsorganisation "Ellen
MacArthur Foundation”, der blev oprettet i 2010 for at accelerere udviklingen mod cirkuler
gkonomi. Ellen MacArthur Foundation udgav sidste ar et arbejdsverktgj for
beslutningstagere, som belyste potentialet for en omstilling mod cirkuleer gkonomi i
Danmark. Her fremstod hospitalerne saerskilt som et omrade, hvor der var et stort potentiale
for at minimere affaldsproduktion og @ge genanvendelsen. Rapporten fremhaver
emballageplast som et omrade med store udfordringer og muligheder.

Pa overordnet niveau forventes initiativet at skabe mere viden om skabelse af nye markeder
for affald og restfraktioner, brug af partnerskaber og nye forretningsmodeller samt
muligheder og barrierer for samarbejde og veerdiskabelse inden for plastaffald. Processen kan
desuden give input til Region Hovedstadens praksis for grenne indkab, sa der i hgjere grad
teenkes i genanvendelse, renere materialer, m.m.

Resultaterne forventes bl.a. at veere nye forretningsmodeller blandt aktgrerne i veerdikaeden,
flere redskaber til regionens indkebsfunktion, en model for gget recirkulering, starre
recirkulering og lukkede kredslgb for udvalgte materialer, reducerede omkostninger samt nye
markeder og gget indtjening for virksomheder inden for produktion, logistik, oparbejdning,
m.m.

Initiativet bygger videre pa erfaringer fra og skal koordineres med Region Midt, CLEAN’s
arbejde med plastsorteringsanleeg og erfaringer fra Copenhagen Capacity og Kgbenhavns
Kommunes projekt Plastic Zero.

Folgende initiativer indgar i projektet:

e Undersgge muligheder og udfordringer i arbejdsgange m.m. for gget recirkulering af
plast

e Undersgge krav til renhed, kvalitet, volumen og forsyningssikkerhed, der stilles fra
oparbejdningsvirksomheder og matche disse med mulighederne hos producenter og
leverandgrer

e Analyser af plastmaterialesammensatning i udvalgte produkter

e Uduvikle krav til plastprodukter til brug i udbud

o Tilpasse/udvikle nye metoder til handtering, indsamling m.m.

e Udvikle en overfgrbar model for gget recirkulering og veerdikeedesamarbejde med
forretningspotentiale




e Hensigten er endvidere at identificere de kritiske elementer til en evt. kommende
indsats pa andre materialestramme.

Det er administrationen vurdering, at initiativet vil bidrage til realiseringen af malet om
40% genanvendelse i 2025 fra Affaldsressourceplanen samt malet om 80% genanvendelse i
hele hovedstadsregionen i den Regionale veakst og udviklingsstrategi. Desuden kan initiativet
statte om op realiseringen af regionens "Handlingsplan for udfasning af hormonforstyrrende
stoffer”, der blev godkendt af Regionsradet 17. maj. Handtering af plast er en aktuel
udfordring for hospitaler, kommuner og private virksomheder. Hospitaler kan veere et
afgreenset testomrade til at udvikle nye lgsninger og samtidigt fa nogle konkrete erfaringer
med nye forretningsmodeller og samarbejdsformer.

Det er ikke muligt at tilkendegive de skonomiske konsekvenser af fokus pa cirkulaer gkonomi
og herunder a&ndrede krav til plastprodukter, da de gkonomiske konsekvenser farst kendes,
nar de relevante udbud er gennemfart og leverandgren har tilkendegivet priserne.

Forslaget adresserer en raekke problemstillinger, der ogsa indgar i Region Hovedstadens
Affaldsressourceplan 2025 og sikrer et bredt fokus pa affald som en ressource.
Affaldsressourceplanen er en del af den koncernfelles strategiske indsats ”Grgn drift og
udvikling”, der skal realisere koncernfelles CO2-mal for regionens egen drift. For at na de
ambitigse CO2-mal inden for affaldshandtering sattes en reekke mal for en gradvis
optrapning af genanvendelsen. Planen indeholder fire indsatsomrader 1) @get genanvendelse,
2) Effektiv logistik, 3) Kommunikation og uddannelse og 4) Forebyggelse og genbrug.

Initiativet vil kunne bidrage til at realisere malene i den Regionale Vakst- og
Udviklingsstrategi om, at hovedstadsregionen i 2050 skal vere fossilfri og farende i granne
Igsninger, der sikrer job, veekst og gget livskvalitet, og skal veere en ressourceeffektiv region,
der genanvender mindst 80% af affaldet i 2035.

Forslagets konsekvenser — gkonomi, personale og tid (skriv tallet med 1 decimal)

2017 2018 2019 2020
Lan 0,6 mio. 0,6 mio. 0,6 mio.
@vrig drift 1,0 mio. 2,4 mio. 2,4 mio.
Arsvaerk (hvis der skal ansettes nye) 1 1 1
Samlet udgift 1,6 mio. 3,0 mio. 3,0 mio.

Det skal undersgges om Vekstforum Hovedstaden kan finansiere projektet, ligesom det er
tilfeldet i Region Midt.

Anfar, hvilket omrade forslaget vedrarer (finansieringsmaessigt):

Sundhedskassen X
Den regionale udviklingskasse X
Det sociale omrade

Projektet vil overordnet placeres under regional udvikling. Konkret konsulentbistand til
udformning af indkabskrav samt indkab af beholdere mv. vil dog skulle finansieres af
sundhedsmidler. Dette vurderes til ca. 1/3 af den samlede projektsum.
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