Region Center for Regional
Hovedstaden Udvikling

Transportteamet

Kongens Veenge 2
3400 Hillergd

BILAG 3 NOTAT

Web www.regionh.dk

Til: TMU, FU og RR Journal nr.: 16022167
Dato: 19. maj 2016

Realiseringsplan for investeringer i Lokalbanen
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Oversigtskort over Region Hovedstadens lokalbaner i Nordsjeelland samt placering af
ny station (Favrholm station) og nyt Hospital Nordsjaelland.

Rad: Frederiksverkbanen
Gran: Gribskovbanen og Hornbakbanen
Gul: Lille Nord
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Pakkerne som er beskrevet i baggrundsrapporten ses herunder:

Anlaegs-
Nr. |Pakkenavn Beskrivelse omkostninger
(mio. kr.)
Denne pakke er baseret pa Grundscenariet i
1 Ngdvendige reinveste- (infrastrukturanalysen. Den indeholder 311
ringer af infrastruktur minimumslgsninger baseret pa Lokaltogs opdaterede skan om de mest
ngdvendige tiltag for bevaring og levetidsforlengelse af infrastrukturen.
Forlenget restlevetid Mere gennemgrjbende sporfornyelser sa levetiden forgges til 30-40 ar
2 frem for ca. 10 ar i Grundscenariet. Tilleeg til pakke 1. Kan 208

(sporfornyelse) evt. gennemfares delvist.

Yderligere tilleeg til pakke 1 med forbedret togkontrol, der primeert hgj-
ner banens sikkerhedsniveau.

Ny station i Favrholm (Hillergd Syd) og evt.

ombygning af Hillergd St. med etablering af

sporforbindelse mellem Lokaltogs sydvestlige linje og de nordlige linjer a): 13
samt gangforbin-delser som beskrevet i Banedanmark (2015) som lgs-
Favrholm St. og Hille- ning L3. Pakken har tre varianter:

3 [Togkontrol 235

4 rod St. a) Et trinbreet pa Frederiksvaerkbanen i Favrholm. b): 128
b) Etablering af egentlig station i Favrholm med ét vendespor og etable-
ring af gennem-karsel pa Hillergd St. c): 151

c) Som ovenstaende, men med yderligere ét vendespor pa Favrholm for

at muliggere en hgjere frekvens jf. pakke 9 og 10.

Nyt standsningssted i Ngrre Herlev til erstatning for standsningsstedet
5 Nr. Herlev Bradeskov, der ligger isoleret i forhold til det byomrade, som stands- 43
ningsstedet betjener.
Flytning af Laugg til Helsinge Nord i forbindelse med udvikling af nyt

6 Helsinge Nord boligomrade nord for Helsinge. 4.3
7 |Apperup Flytning af Skibstrup til placering ved Apperup. 4,3
8  |Kronborg Nyt standsningssted ved Kulturverftet og Kronborg i Helsingar. 3,6
Frekvensudvidelse pé U_dvidelse af drifte_n pa Lille Nord til _tre tog i_timen. D(_at kreever etable-
9 Lille Nord ring af nyt.standsnlngss_ted og k_rydsnlngssyatlcgn ved Hillergd @st samt 63
genetablering af krydsningsstation ved Kvistgard.
Frekvensudvidelse pé Udvidelse af drifte_n pa Gribskov- og_Ho_rnba_ekbanen til Fre tog i timen.
10 Gribskovbanen og Det kraever etablering af lang krydsning i Gribskov, udvidelse med 69

krydsning pa Helsinger St. og lukning af standsningsstederne Parup,

Hornbaekbanen Sgborg og Kildekrog.

Herunder sammenfatning af effekter ved de fire scenarier beskrevet i realiseringsplanen

Stenarlor: Business case- Anlaegs- For t S tning Betjening af
vurdering* omkostninger passagervaekst af pakker hospitalet
1 ::f:ﬁrt\;?:i ::::i:zr':er 266 mio. kr. 324 mio. kr. + 325.000 Pakke 1 + 4a v
Ny :ll‘l’l:f:;‘:f."‘““e‘ pa 334 mio, kr. 439 mio. kr. + 580,000 Pakke 1 + 4b P
>3 p:;’;gﬁ‘:l“:czz‘i:; 324 mio. kr. 455 mio. kr. + 895.000 it Ve
N 699 mio. kr. 610 mio. kr. +1.895.000 el LA

frekvensudvidelser +6 +7 +8 +9 +10
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Realiseringsplan

Der er i de beregninger der ligger til grund for rapporterne taget udgangspunkt i
en rekke forbehold, antagelser og usikkerheder, som det er vigtige at tage hgjde
for. Disse er kort beskrevet herunder.

« Alle anlegsomkostninger er i realiseringsplanen opgivet uden korrekti-
onsreserven Ny Anlaegsbudgettering (NAB), da regioner og kommuner
ikke er forpligtet til at fglge statens retningslinjer omkring NAB-tilleegl.
Man skal derfor vaere opmeerksom pa, at anleegsskennene ik-
ke indeholder en buffer til uforudsete fordyrelser ud over de belgb, der er
indeholdt i anleegsoverslagene.

o Det er taget udgangspunkt i, at Region Hovedstaden finansierer 50 % af
anleegsomkostningerne ved anlag af den, i Banedanmarks afrapportering
som L3-lgsningen pa Hillergd station, da der endnu er usikkerhed om
fordelingen af udgifterne.

o Det er forudsat, at regionen finansierer alle udgifter vedrgrende merpriser
pa Favrholm station ved etablering af gennemkersel pa Hillergd (variant
b og c)

« | alle fire scenarier er pakke 1 fra baggrundsrapporten valgt som lgsnin-
gen til de ngdvendige reinvesteringer af sporene, da det pa kort sigt vil
kreeve uforholdsmaessige store investeringer, at foretage en mere gen-
nemgribende sporfornyelse (pakke 2).

e Ingen af scenarierne indeholder togkontrol (pakke 3) til forbedring af
sikkerheden pa straekningerne, men det kan potentielt blive et lovkrav in-
den for en arraekke.

« Banedanmark har i deres afrapportering fremhavet, at der ligger et seer-
deles usikkert skan omkring etablering af sikringsanlag i forbindelse
med Favrholm og Hillergd stationer. Det har ikke veeret muligt at komme
naermere et realistisk skan.

« | beregningerne af driftseskonomien er det vigtigt at understrege, at scena-
rie 1-3 indebeerer indkgb af mellem ét og to nye togseat. | praksis vil det
typisk ikke veere muligt at kabe ét togseet ad gangen, men man vil typisk
kabe flere togseet i en samlet pakke. En udvidelse med enkelte ekstra tog-
set bar derfor indga i en samlet materielstrategi.
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