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Sparekatalog Region Hovedstaden - Trafikbestilling 2017 - 17.
august

Region Hovedstaden modtog i juni 2016 et oplaeg til Trafikbestilling 2017. | opleegget har

Movia, i samarbejde med Region Hovedstadens administration, arbejdet med effektiviserin-
ger af den regionale busdrift ud fra en raekke politiske vedtagne principper, der skal sikre, at
busserne karer hurtigt, hyppigt og direkte og samtidig leegger karslen de steder, hvor der er
flest passagerer. | oplaegget opnér regionen besparelser i stgrrelsesorden 16,5 - 19 mio. kr.

Region Hovedstaden arbejder med en gkonomisk ramme til kollektiv trafik, som skal holdes
inden for 0,5 mia. kr. Movias budgetforslag (budget 2017, 1. beh.) ggr, at regionen er udfor-
dret af deres gvre gkonomiske loft, da de opdaterede budgettal viser et tilpasningsbehov pa
43 mio. kr.

| det lys gnsker Region Hovedstaden forslag til at kunne reducere tilskuddet til kollektiv trafik,
sa de kan holde sig inden for 0,5 mia. kr. For at vaere sikker pa, at regionen kan holde sig
inden for rammen — er Movia den 6. juli 2016 blevet bedt om at komme med et supplerende
opleeg til Trafikbestilling 2017, hvor der skal spares op til 50 mio. kr. Opleegget er sammen-
fattet i dette notat.

Forudsaetninger og bindinger

Med afseet i gnskerne om samlet at reducere nettoudgifterne med 50 mio. kr. i 2017, ma
besparelserne alene findes i busdriften (som udgar 249 mio. kr. i Movias budgetforslag for
2017), da de kontraktlige forhold for Lokaltog gar, at besparelser ikke kan fa effekt pa regio-
nens 2017-budget. Zndringer skal her varsles senest otte maneder far en given aendring, og
derfor kan eventuelle besparelser pa lokalbanerne indga til trafikbestillingen i 2018.

Region Hovedstaden gnsker Movias input til besparelserne den 5. august — opdateret pa
baggrund af regionens spgrgsmal med dette notat af 17. august. Den stramme deadline
henover en sommerferie betyder, at centrale ressourcer ikke er disponible. Derfor er forsla-
gene og de gkonomiske beregninger baseret pa estimater.
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Ligeledes har det ikke har vaeret muligt at kortlaegge alle kontraktuelle bindinger, samt udar-
bejde konkrete kgreplanforslag. Derfor er Movia ngdt til at tage vaesentlige forbehold for ud-
sving i estimaterne i det foreliggende oplaeg.

Det endelige overblik over kontraktuelle konsekvenser afhaenger af hvilke af de beskrevne
aendringer, der gennemfgres. Det skyldes, at der indgar flere buslinjer i hver kontrakt, og
aendringer pa én buslinje reducerer raderummet for aendringer pa andre buslinjer i samme
kontrakt. Herudover vil omleegninger fa konsekvenser for effektiviteten af udnyttelsen af ma-
teriellet, som fagrst kan endeligt opggres, nar andringerne er omsat til konkrete kareplaner.
De endelige gkonomiske konsekvenser kan derfor fgrst beregnes, nar den samlede pakke af
linjeeendringer er kendt. Gennemfgres alle aendringer har Movia estimeret den maksimale
pkonomiske kompensation til 19 mio. kr. i 2017 faldende til 5 mio. kr. i 2018. De passager-
maeessige og dermed indteegtsmaessige konsekvenser i et fgr- og efterscenarie er ogsa be-
haeftet med usikkerhed ift. hvor mange passagerer, der vil vaelge at bruge andre linjer eller
alternativer til kollektiv transport.

De naevnte usikkerheder er altid til stede ved aendringer, men de gges, nar eendringerne er
sa omfattende, som Region Hovedstaden gnsker at leegge op til her. Der er derfor en vee-
sentlig usikkerhed forbundet med de gkonomiske opggrelser i naerveerende notat. For at
imgdekomme problemstillingen, er det aftalt med regionens administration, at forslagene i
dette oplaeg er opgjort med en tolerance pa +/- 20 %.

Movia har, pga. sommerferieperioden, ikke haft dialog med Region Sjeelland, Kgbenhavns
Kommune eller gvrige kommuner om de linjer, der foreslas besparelser pa.

De administrative feellesomkostninger, som regionen betaler for bus- og togdriften, er sam-
mensat af et fast belgb samt et timeafhaengigt belgb. Safremt alle beskrevne reduktioner
gennemfares medfgre det at, faellesudgiften pr. kareplantime gges for bade den regionale og
den kommunale kgrsel med ca. 3 kr. for samtlige tiltag fra ca. 53 kr./time til ca. 56 kr./time,
fordi feellesudgifterne skal fordeles pa faerre kareplantimer.

For Region Hovedstaden betyder det starre omkostninger pa den tilbageveerende kersel,
men samlet en besparelse i kraft af, at der er feerre kgreplantimer. Nettovirkningen er en
besparelse pa 6,4 mio. kr. i 2017 og 6,9 mio. kr. i 2018 hvis samtlige tiltag gennemfares.

For de 28 kommuner i Region Hovedstaden vil konsekvensen vaere en tilsvarende gget om-
kostning. Kebenhavns Kommune kgber flest kareplantimer og far derfor en udgiftsstigning
pa ca. 3 mio. kr. arligt.

I tilknytning til forslagenes gkonomiske og passagermaessige effekt, er der for hvert forslag

opstillet nggletal, sa effekten af tiltaget kan vurderes i et fgr- og efterscenarie. Udgangspunk-
tet er det budgetforslag for 2017, som er 1. behandlet den 30. juni. Forslagene i det oprinde-
lige trafikbestillingsnotat 2017 (som Movia sendte til Region Hovedstaden den 14. juni 2016),
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er beregnet med udgangspunkt i nggletallene for 2. behandlingen af 2016-budgettet. Derfor
vil der veere forskel i nggletallene mellem notatet fra den 14. juni og neervaerende notat.

Sammenfatning

Overordnet vurderer Movia, at samtlige regionale rejsemal bliver bergrt af besparelser pa 50
mio.kr. ogsa selvom Movia har prgvet at tilgodese tilgaengeligheden til uddannelser og ar-
bejdspladser.

De regionalt finansierede buslinjer indgar i stort omfang i det strategiske busnet, som er seer-
ligt vigtige for den kollektive trafiks sammenheaengskraft. Gennemfgres hele pakken vil det
skabe betydelig usikkerhed blandt brugerne om perspektiverne for den offentlige bustrafik i
de kommende ar. Resultatet kan meget vel blive en nedadgéende spiral for passagertallet.

Bade by- og landomrader i regionen bliver bergrt, men den starste pavirkning bliver i Storkg-
benhavn. Det skyldes, at reduktioner af lokalbanerne i Nordsjeelland er undladt, da de tidligst
kan realiseres i 2018, og at centrale S-buslinjer foreslas afkortet de steder, hvor der enten er
andre alternativer i den kollektive trafik eller korte afstande, som kan tilbageleegges pa cykel.
Dermed pavirkes den nordlige del af regionen samlet set mindre end Storkgbenhavn.

Forslagene til besparelserne er sammensat af Movias oprindelige oplaeg til Trafikbestilling
2017, som regionen modtog den 14. juni 2016 samt supplerende besparelsesmuligheder,
som imgdekommer regionens gnske om at kunne reducere regionens nettoudgifter (tilskud)
med 50 mio. kr.

Besparelserne er derfor opdelt i:
e Besparelser beskrevet i Movias oprindelige oplaeg til Trafikbestilling 2017 (14. juni)
e Supplerende besparelser som oplaeg til Trafikbestilling 2017

Resultatet af det samlede opleeg estimeres til at blive besparelser 48 mio. kr. i 2017 og 53
mio. kr. i 2018 og efterfelgende ar. Indregnes tolerancen pa +/- 20 % bliver den samlede
besparelse i tilskud i 2017 38 — 58 mio. kr. og 42 — 64 mio. kr. fra 2018 og frem, jf. Tabel 1.

Dertil skal leegges effekten af lavere bidrag til kareplantimeafheengige feellesudgifter, som vil
udggre en besparelse pa 6,4 mio. kr. i 2017 og 6,9 mio. kr. fra 2018 og frem.

Besparelsen svarer til en reduktion af kareplantimer pa regionalt finansierede buslinjer med
op mod en fjerdedel.

Den markante reduktion i den kollektive bustrafik har vaesentlige konsekvenser for passage-
rerne, som vil opleve deres mobilitet bliver begreenset. | seerlig grad om natten, om aftenen
og i weekenden. Mellem 6 og 7 mio. passagerer (14-16 % af passagererne i det regionalt
finansierede busnet) vil f& laeengere ventetid, skulle bruge S-tog, Regionaltog, Metro, andre
buslinjer eller anvende alternativer til kollektiv trafik.
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| de naeste kapitler gennemgas de tiltag, der tilsammen giver Region Hovedstaden mulighed
for at spare 50 mio. kr.

Vurdering af de enkelte tiltag

Tiltagene er vurderet med hensyn til konsekvenser for passagererne, hvem der bergres, og
hvilke alternativer de har. Samtidig ser Movia pa effekten for de regionale rejsemal som ud-
dannelse, arbejdspladser og hospitaler. Hvert tiltag er desuden vurderet i et far- og eftersce-
narie i forhold til linjernes nggletal: selvfinansieringsgrad, tilskud pr. time, tilskud pr. passager
0g passagerer pr. time.

Tabel 1. Besparelsesmuligheder i 2017 for Region Hovedstaden.

Andring i:

Tiltag Tilskud i 1.000 kr.* Timer? Passagerer *
Besparelser beskrevet i Movias oprindelige opleeg til Trafikbestilling 2017 (14. juni 2016):
Afkortning af linjefaring pa linje 375R -600 —-800 -1.000 -45.000
Bedre materieludnyttelse pa linje 65E -700 —-1.100 -1.000 -11.000
Undlade udvidelser pa Lokaltog og R-linjer i Nordsjeelland 0 0
Justering pa S-busser morgen og aften -3.200 - -4.800 -15.000 -400.000
Justering pa R-busser morgen og aften -2.000 - -3.000 -7.000 -200.000
Frekvensudtydning pa R-busser, som indebaerer at R-nettet opgives -5.200 - -7.800 -16.000 -440.000
Besparelse i alt i Movias oprindelige trafikbestillingsoplaeg -11.700 —-17.500 -40.000 -1.095.000
Supplerende besparelser som oplaeg til Trafikbestilling 2017:
Natbusser nedleegges -9.700 - -14.500 -33.000 -650.000
Linje 250S afkortes fra Bella Center/Islands Brygge til Hovedbanegarden -3.400 - -5.200 -13.000 -750.000
Linje 350S deles i to, frekvens reduceres og ture til Herlev afkortes til Husum -4.900 — -7.300 -28.000 -2.000.000
Linje 200S afkortes fra Lyngby til Gladsaxe Trafikplads -4.400 - -6.600 -11.000 -400.000
Linje 500S afkortes fra Qrestad til Avedgre Holme -3.200 - -4.800 -7.000 -200.000
Nedsat frekvens pa linje 400S -400 — -600 -9.000 -400.000
Nedsat frekvens pa linje 500S ° -1.300 - -1.900 -7.000 -270.000
Nedsat frekvens pa linje 600S -2.800 — -4.200 -17.000 -450.000
Justering pa linje 30E -200 —-300 -1.000 -10.000
Justering pa linje 40E -400 —-600 -2.000 -60.000
Justering pa linje 55E -400 — -600 -2.000 -75.000
Supplerende besparelser som opleaeg til Trafikbestilling 2017* -30.800 — -46.100 -129.000 -5.265.000
Besparelse pa feellesudgifter -6.900
Mulig besparelse i 2017 ° -45.300 - -64.900 -155.000 -5.840.000
Mulig besparelse i 2018 og frem ° -49.500 - -70.700 -169.000 -6.360.000
1. Indeholder en tolerance pa -/+ 20 % og er afrundet til neermeste 100.000 kr.
2. Timer afrundet til neermeste 1.000. Passagertal afrundet til nsermeste 5.000.
3. For nuveerende linjefaring og ikke ved en afkortning til Avedgre Holme. Besparelsen af nedsat frekvens,

safremt linje 500S bliver afkortet til Avedgre Holme er -1,0 —-1,4 mio. kr. Zndringen i timer er 6.000
4.  Summeret med udgangspunkt i at linje 500S afkortes til Avedgre Holme (se note 3)
5. Helarseffekt opgjort som de langsigtede effekter efter et par &rs implementering
6 Effekt i 11 maneder med forbehold for eventuel kompensation til operatgrer

Trafikselskabet Movia
[Afdelingsnavn]

4/25




Besparelser beskrevet i Movias oprindelige opleeg til Trafikbestilling
2017 (14.juni 2016)

Trafikbestillingsnotatet fra den 14. juni 2016 omfatter effektiviseringer pa linje 375R og 65E,
opgivelse af tidligere bestilte driftsudvidelser pa Lokaltog- og R-linjer i Nordsjeelland, redukti-
oner pa S- og R-busnettet samt en omleegning af den nuvaerende natbusdrift i fire forskellige
scenarier med et sendret tilskudsbehov pa -2,5 til +2,0 mio. kr. | lyset af regionens seneste
gnske om et tilpasningsbehov pa 50 mio. kr., har Movia valgt at se bort fra natbusomlaegnin-
gen, for i stedet at nedleegge alle natbuslinjer, og derfor bliver der i det efterfglgende afsnit
ikke henvist seerskilt til scenarierne for omlaegning af natbusserne.

De gvrige tiltag, som er beskrevet i det oprindelige trafikbestillingsnotat, bliver kort gengivet
herunder. For uddybning henviser Movia til trafikbestillingsnotatet fra den 14. juni 2016.

Afkortning af linjefgring pé linje 375R

Movia har skitseret et forslag, hvor buslinjen bliver afkortet fra Rungsted Kyst st. til Kokkedal
st. for at koble bussen op pa flere togafgange pa Kystbanestraekningen (bla linje pa Figur 1).
Kokkedal st. har naesten dobbelt s& mange togafgange som Rungsted Kyst st., da bade
Niva- og Helsinger-togene stopper her. Derfor vil bussens regionale karakter bliver tydelige-
re, samtidig med, at man vil skabe bedre kollektive trafikforbindelser mellem Kystbanestreek-
ningen og Hillerad som regionalt hovedcenter i Nordsjeelland. Det betyder en sparet rejsetid
for Humlebaek st. til Hillergd st. p& op mod 10 min., og 20-30 min, hvis man skal til Hillerad
Hospital eller Kongens Veenge. Fra Espergaerde vil rejsetiden blive reduceret med 5-15 min.,
safremt passagerer skal til den gstlige del af Hillerad, og ogsa Niva vil fa bedre forbindelse til
Hillergd.

Afkorter man buslinjen til Kokkedal st., og fijerner man samtidig morgen- og eftermiddagstu-
rene mellem Hillergd st. og Handelsskolen i Hillerad, kan der spares en bus.
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Figur 1. Forslag til @endret linjefgring pa linje 375R.

Afkortningen til Kokkedal station betyder, at op mod 1/3 af passagererne (ca. 500 passagerer
pr. dag) skal benytte andre rejsemuligheder — heraf skal ca. 200 passagerer videre fra Fre-
densborg Radhus mod Hillergd. For den lokale betjening i Harsholm skal det naevnes, at
regionen har flere alternativer til 375R sasom 150S og 500S. Omvendt forventes passager-
fremgang ved at benytte Kokkedal station som skiftested, idet rejsetiden herfra til Hillerad er
noget kortere.

Forslaget kraever ogsa eendret betjening i Hillergd pa 3-4 afgange om morgenen og efter-
middagen mellem Hillergd st. og Handelsskolen. Konsekvensen er, at de 20-40 passagerer,
der dagligt rejser pa tveers af Hillergd st., skal skifte ved Hillergd st. til gvrige linjer, der betje-
ner Milnersvej. Forslaget indebaerer ikke anlsegsudgifter.

Movia skgnner, at det regionale tilskud kan reduceres med ca. 0,7 mio. kr. Den sparede om-
kostning ved en bus giver i sig selv en reduktion pa 1,1 mio. kr., men der vil ligeledes veere et
indtaegtstab pa ca. 0,4 mio. kr. pga. 10 % faerre passager total set — heraf vil seerligt unge,
der skal til og fra uddannelse bliver bergrt, seerligt i Fredensborg og Hgrsholm kommuner.

/Zndringen kan traede i kraft den 30. januar 2017, safremt Movia modtager regionens bestil-
ling senest den 30. oktober 2016. Tiltaget reducerer raderummet for aendringer pa andre
buslinjer i samme kontraktenhed, og derfor kan besparelsen farst realiseres, nar Movia ken-
der den samlede pakke af aendringer. Et resultat af de kontraktuelle bindinger kan blive, at
operatgren skal kompenseres for et tab, safremt driftseendringen er stgrre end kontrakterne
tillader.

Hillerad, Fredensborg og Harsholm Kommuner kan ikke na at bestille supplerende drift de
steder, hvor bussen forsvinder.
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Linje 375R Ei(l)?/kiuf%%eo- Timer Passaqerer Selvfinansie-  Tilskud pr. Tilskud pr. Passagerer
Nggletal kr.. 9 ringsgrad time passager pr. time
| dag* 7.165 15.675 464.675 43 % 457 15 30
Forslag 6.465 14.643 418.207 43 % 442 15 29
Difference - 700 - 1.000 - 45.000
+/- 20 % -560 — -840

1. Budget 2017, 1 behandling
2. Afrundet tal

Bedre materieludnyttelse pa linje 65E

Linje 65E, som kagrer mellem Skibby og Hillergd via Frederikssund, er en af tre nye E-
buslinjer i Region Hovedstaden, som havde driftsstart den 29. marts 2016. Movia har be-
greensede driftserfaringer med linjen, men den tidligere detailplanleegning har vist, at der
potentielt var mulighed for at effektivisere linjen, enten ved at stramme kereplanen, sa den
kan blive mere effektiv, eller ved at afkorte linjen fra Hillergd Hospital til Hillergd st. — med
mulighed for at spare en bus, som kan reducere regionens tilskud til buslinjen med ca. 1 mio.
kr.

De farste maneders driftserfaringer viser imidlertid, at der bade er fremkommelighedspro-
blemer pé broen ved Frederikssund og mellem Frederikssund og Hillerad morgen og efter-
middag. Derfor kan man ikke blot stramme kgreplanen.

Skal man spare en bus medfgrer det, at der fremover vil veere 45 minutter mellem afgange-
ne, nar treengslen er starst. Movia estimerer et passagertab pa ca. 10 % med den lgsning,
og at tilskudsbehovet bliver reduceret med ca. 0,9 mio. kr. En sendring af frekvensen fra 30
min. til 45 min. drift vil betyde, at forbindelserne mellem de regionale rejsemal pavirkes nega-
tivt, idet den lavere frekvens ggr det vanskeligt at tilpasse bussen til mgdetiderne i Hillergd
og Frederikssund. Zndringen vil ikke have betydning for den lokale busbetjening eller aeldre
borgere, men vil seerskilt pavirke pendlere og unge, der skal til og fra uddannelse.

/ndringen kan treede i kraft den 30. januar 2017, s&fremt Movia modtager regionens bestil-
ling senest den 30. oktober 2016. Tiltaget kan gennemfgres inden for den geeldende kon-
trakts reguleringsmuligheder.
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Linje 65E

Tilskudsbehov i Timer Passage- Se'lvfinansie- Tilskud pr. Tilskud pr. Passagerer
Nggletal 1.000 kr. rer ringsgrad time passager pr. time
| dag * 5.709 6.003 240.288 33% 951 24 40
Forslag 4.809 5.003 229.475 36 % 961 21 46
Difference - 900 - 1.000 - 10.000
+/- 20 % -720—-1.080

1. Budget 2017, 1 behandling
2. Afrundet tal

Afkortning fra Hillerad Hospital til Hillerad st.

Regionen kan alternativt spare ca. 1,0 mio. kr. arligt ved at afkorte linjen til Hillerad st. og
henvise de ca. 10-15% af passagererne pa straekningen til lokale bybusser videre til Hillerad
Hospital. Movia skal understrege, at vurderingen af passagerkonsekvenser alene er baseret
pa den farste maneds teellinger.

En afkortning til Hillerad st. vil have betydning for hospitalerne som regional rejsemal, da
linjen ikke vil betjene Hillerad Hospital, og saledes ikke forbinder hospitalerne i Frederiks-
sund og Hillergd. Det kan have betydning for de aeldre, som rejser til hospitalet i Hillergd,
men hvor mange det drejer sig om har Movia ikke datagrundlag til at vurdere. De gvrige re-
gionale rejsemal vil ikke maerke en konsekvens af forslaget.

/Zndringen kan treede i kraft den 30. januar 2017, men det kraever safremt Movia modtager
regionens bestilling senest den 30. oktober 2016.

Opgivelse af eldrift pa linje 65E og nedlaeggelse af linjen i 2018

Som led i Region Hovedstadens ambitioner om at ggre den kollektive trafik "gragnnere” og
kare pa alternativer drivmidler, bliver linje 65E fra december 2017 udbudt med to elbusser.
Pa baggrund af udbudsmaterialet ser det ud til, at meromkostningen for drift af to elbusser ift.
to nye dieselbusser (som vil kunne kare pa BtL) er pa ca. 300.000 kr./ar (tilskud fra Energi-
styrelsen er inkluderet). Safremt der gnskes anvendt BtL i dieselbusserne vil meromkostnin-
gen blive noget mindre.

Nedleegger regionen linjen, kan der opnas besparelser pa 6 mio. kr. ift. Budget 2017, og hvis
man fortseetter driften med samme materiel, men skaerer eldriften fra, sparer regionen 0,3
mio. kr. Det kan tidligst ske til kgreplanskiftet i december 2017.
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Undlade udvidelser pa Lokaltog og R-linjer i Nordsjeelland

Regionsradet besluttede i forbindelse med trafikbestilling 2016 en forlaengelse af perioden,
hvor lokalbanerne og R-busserne i Nordsjeelland karer med halvtimesdrift pa hverdage fra nu
kl. 20 til kl. 22 samt pa lgrdage kl. 10-18.

De forventede effekter er et arligt gget tilskudsbehov pa 1,9 mio. kr. og en passagereffekt pa
0,5 mio. flere passagerer.

Regionen har i lyset af analyserne vedr. den gkonomiske ramme besluttet at udseette imple-
menteringen af udvidelserne til december 2016. @nsker regionen at fastholde udvidelsen i
budget 2017 indebeerer det saledes et gget tilskudsbehov pa 1,7 mio. kr. i 2017 og 1,9
mio. kr. fra 2018 og frem i forhold til det udsendte budgetforslag. Der vil altsa her ikke
veere tale om en besparelse.

R-net

Tilskudsbehov i . Selvfinansie-  Tilskud pr. Tilskud pr. Passagerer
1.000 kr Timer Passagerer ringsgrad time assager r. time
Nggletal ' ' 9s9 P 9 pr-
| dag * 157.186 17.435.895 57 % 9
Forslag 159.086 17.935.895 57 % 9
Difference 1.900 500.000

+/- 20 % 1.520-2.280

Note: Timeantal er ikke opgjort, da togdrift opgares i personkm
1. Budget 2017, 1 behandling
2. Afrundet tal

Veelger regionen ikke at udvide driften, vil det have begraensede konsekvenser for nuvaeren-
de passagerer. Effekten er sdledes, at der ikke opnas erfaringer med hvor stort det faktiske
passagerpotentiale er ved en sddan udvidelse.

Da regionen til trafikbestilling 2016 bestilte driftsudvidelserne pa lokalbanen og R-linjerne i
Nordsjeelland, valgte Gribskov Kommune samtidig at udvide deres betjening pa linje 360R
mellem Gilleleje og Helsinge. Safremt regionen vaelger at undlade driftsudvidelsen, skal be-
slutningen kordineres med Gribskov Kommune, sa de kan tage aktion pa den lokale trafik.

Justering af S-busser morgen og aften

S-busnettet har en generel malsaetning om en minimumsfrekvens pa tre afgange i timen fra
driftsstart tidligt morgen til driften slutter omkring midnat. Hensigten med den hgje frekvens
er, at S-busserne skal matche frekvensen pa S-togsnettet, sd kunderne oplever et hgijt og
sammenhangende serviceniveau.
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Movia sk@nner, at en reduktion i antallet af afgange med 4-6 ture pr. linje ved driftsstart og
slut, vil betyde en besparelse pa ca. 4 mio. kr., men samtidig medfare et passagertab pa ca.
0,4 mio. passagerer. Passagertabet kan ikke opggres pa aldersgrupper, men Movia vurde-
rer, at alle aldersgrupper bergres i stgrre eller mindre grad, ligesom samtlige regionale rej-
semal bergres — dog vil szerligt hospitalerne blive pavirket pga. medarbejdernes arbejdstider,
der kan spaende fra tidlig morgen til sen aften.

S-busser karer typisk i korridorer, der ikke er betjent med anden kollektiv trafik, og derfor vil
passagerer ofte ikke have alternativer, hvis de tidlige morgen- og sene aftenafgange fjernes.
Seerligt ikke mellem de byer i regionen, som busserne forbinder.

En reduktion af driftsomfanget bringer S-busnettet leengere fra malsaetningen om en mini-
mumsfrekvens pa tre afgange i timen.

Linje 400S/400 og 600S deles med Region Sjeelland. Beslutning om en justering kraever
derfor, at Region Sjeelland treeffer samme beslutning.

/Endringen kan treede i kraft den 30. januar 2017, s&fremt Movia modtager regionens bestil-
ling senest den 30. oktober 2016. Tiltaget reducerer rdderummet for aendringer pa andre
buslinjer i samme kontraktenhed, og derfor kan besparelsen fgrst realiseres, nar Movia ken-
der den samlede pakke af eendringer. Et resultat af de kontraktuelle bindinger kan blive, at
operatgren skal kompenseres for et tab, safremt driftseendringen er stgrre end kontrakterne

tillader.
S-busser Tilskudsbehov i . Selvfinansie-  Tilskud pr. Tilskud pr. Passagerer
1.000 kr Timer Passagerer ringsgrad time passager pr. time
Nggletal ' ' '
| dag * 148.699 509.936 29.872.345 66 % 292 5 59
Forslag 144.611 494.936 29.472.345 67 % 292 5 60
Difference * -4.000 - 15.000 - 400.000

+/- 20 % -3.200 — -4.800

1. Budget 2017, 1 behandling — Region Hovedstadens andel af tilskud, timer og passagerer er fordelt efter timer
2. Afrundet tal

Justering af R-busser morgen og aften

R-busserne har som lokalbanestreekningerne i Nordsjaelland halvtimesdrift fra ca. kl. 5.30 om
morgenen til ca. kl. 20.00 om aftenen, og timesdrift frem til midnat. Halvtimesdriften giver en
attraktiv frekvens, og gar det samtidigt muligt at skabe sammenhaeng til togbetjeningen i
Nordsjeelland, ligesom det bliver muligt at markedsfare nettet som én samlet enhed.
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Movia vurderer, at en reduktion i antallet af afgange med to ture pa hver af de fem regionalt
finansierede R-buslinjer om morgenen og/eller aftenen, vil medfgre en besparelse i starrel-
sesordenen 2,5 mio. kr. med et passagertab pa ca. 0,2 mio. passagerer arligt. Passagertabet
kan, som S-busforslaget, ikke opgares pa aldersgrupper, men Movia vurderer, at alle alders-
grupper bliver berart i starre eller mindre grad, ligesom samtlige regionale rejsemal bergres.

R-busser karer typisk i korridorer, der ikke er betjent med anden kollektiv trafik, og derfor vil
passagerer ofte ikke have alternativer, hvis de tidlige morgen- og sene aftenafgange fjernes.
Seerligt ikke mellem de byer i regionen, som busserne forbinder.

Linje 230R deles med Region Sjeaelland. Beslutning om en justering kraever derfor, at Region
Sjeelland traeffer samme beslutning.

/ndringen kan treede i kraft den 30. januar 2017, s&fremt Movia modtager regionens bestil-
ling senest den 30. oktober 2016. Tiltaget reducerer rdderummet for aendringer pa andre
buslinjer i samme kontraktenhed, og derfor kan besparelsen farst realiseres, nar Movia ken-
der den samlede pakke af eendringer. Et resultat af de kontraktuelle bindinger kan blive, at
operataren skal kompenseres for et tab, safremt driftsaendringen er stgrre end kontrakterne

tillader.
R-busser Tilskudsbehov i . Selvfinansie-  Tilskud pr. Tilskud pr. Passagerer
Timer Passagerer . - -
1.000 kr. ringsgrad time passager pr. time

Nggletal

| dag * 39.913 100.275 3.040.593 47 % 398 13 30

Forslag 37.347 93.757 2.840.593 47 % 398 13 30
Difference * - 2.500 - 6.500 - 200.000

+/- 20 % -2.000 - -3.000

1. Budget 2017, 1 behandling — Region Hovedstadens andel af tilskud, timer og passagerer er fordelt efter timer
2. Afrundet tal

Frekvensudtynding p& R-busser, som indebaerer at R-nettet opgives

Passagertallene er stgrst i myldretiderne og mindst udenfor. Udover justering af driften mor-
gen og aften vurderer Movia, at en reduktion af driften p& R-buslinjerne til timesdrift udenfor
myldretiderne (i tidsrummet kl. 9-13 og efter kl. 19), vil give regionen en besparelse pa ca.
6,5 mio. kr. i arligt tilskud samt et passagertab i den kollektive trafik pa ca. 440.000 passage-
rer. Besparelsen ved forslaget skal derfor laegges til muligheden for at justere R-busserne
morgen og aften. Tiltaget vil have betydning for samtlige regionale rejsemal, men seerligt
uddannelsesstederne og hospitalerne — herunder aldre — vil opleve forringelsen maerkbart.

Ved en s&dan udtynding i frekvensen midt pa dagen, vil der alene blive reduceret i antallet af
timer busserne kgrer, mens antallet af busser vil vaere uaendret. Dertil kommer, at en pause i
halvtimesdriften midt p& dagen gger maengden af tomkearsel, i og med busserne skal flere
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gange til og fra garagen. Derfor giver forslaget en darligere materieludnyttelse, og dermed en
hgjere bustimepris for de resterende bustimer.

R-busser Tilskudsbehov i . Selvfinansie-  Tilskud pr. Tilskud pr. Passagerer
1.000 kr Timer Passagerer ringsgrad time passager pr. time
Nggletal ' ' '
| dag * 39.913 100.275 3.040.593 47 % 398 13 30
Forslag 33.360 84.732 2.600.593 48 % 394 13 31
Difference - 6.500 - 15.500 - 440.000

+/- 20 % -5.200 - -7.800

1. Budget 2017, 1 behandling — Region Hovedstadens andel af tilskud, timer og passagerer er fordelt efter timer
2. Afrundet tal

R-net er et produkt, der er udbredt p& hele Sjeelland. Z£ndres frekvensen til timesdrift midt pa
dagen, vil ruterne ikke leengere have R-net standard, idet "R” overfor passagerne signalerer
halvtimesdrift i dagtimer pa hverdage. Linjerne vil derfor miste deres 'R’-linjenummer.

En nedjustering af sddan en starrelse vil desuden havde stor betydning for den enkelte
kommune i Region Hovedstaden.

Linje 230R deles med Region Sjeelland. Beslutning om reduktionen kraever derfor, at Region
Sjeelland treeffer samme beslutning.

/Zndringen kan gennemfares den 30. januar 2017, safremt Movia modtager regionens bestil-
ling senest den 30. oktober 2016. Tiltaget reducerer rdderummet for aendringer pa andre
buslinjer i samme kontraktenhed, og derfor kan besparelsen farst realiseres, nar Movia ken-
der den samlede pakke af aendringer. Et resultat af de kontraktuelle bindinger kan blive, at
operataren skal kompenseres for et tab, safremt driftsaendringen er stgrre end kontrakterne
tillader.

Supplerende besparelser som opleeg til trafikbestillingen

For at imgdekomme Region Hovedstadens gnsker til besparelser pa den kollektive trafik, har
Movia i det falgende vurderet andre besparelsesmuligheder, som kan give Region Hoved-
staden mulighed for at besparelser pa op til 50 mio. kr.

Som omtalt indledningsvis kan besparelser pa lokalbanerne i Nordsjeelland ikke fa effekt i
2017-budgettet. Det sendrer dog ikke pa, at der ogsa her kan ligge besparelsesmuligheder
fra 2018 og frem. Movia og Lokaltog skal i henhold til kontrakterne blot have modtaget en
konkret bestilling senest otte maneder fgr en given aendring. Derfor kan besparelser indga til
trafikbestillingen i 2018. 9-arskontrakten for Lokaltog giver mulighed for at reducere eller
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udvide driften med hhv. -5 % eller + 10 % pr. ar. Det giver pa leengere sigt stgrre handlemu-
ligheder end buskontrakter, hvor man arligt kan spare 7,5 % — men dog maksimalt 20 % over
kontraktens levetid pa seks ar.

Natbusser nedlaegges

Nedlaegges natbusserne vil regionen reducere deres tilskud med 12,1 mio. kr., mens 0,65
mio. passagerer vil skulle finde andre alternativer. Tiltaget medfarer, at passagerer i starste-
delen af regionen ikke kan kgre med bus om natten. Eneste undtagelse er det centrale Kg-
benhavn, hvor A-busserne samt metro karer om natten, alle ugens dage. Derudover er der i
weekenden natdrift pa S-toget og regionaltog, som giver mulighed for at rejse med kollektiv
trafik i de radiale byfingre, jf. Figur 2.
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Figur 2.lllustration af hvordan natbusserne karer i dag sgndag-torsdag og fredag-lardag. | weekender
karer S-tog og regionaltog med ca. halvtimesdrift, mens Metro har 8-15 mellem hver afgang. Pa hver-
dage karer metroen med 20 min. drift.

Fjerner man natbusdriften vil det saerligt pavirke passagerer, der i dag bruger busserne pa
hverdage, idet der ikke er drift pd S-tog og Re-tog. P& en enkelt hverdagsnat drejer det sig
totalt set om ca. 1.300 passagerer eller ca. 6.500 passagerer pr. uge. Heraf kan ca. 65 % af
de nuveerende passagerer i stedet benytte metro og A-busser i Kgbenhavn og Frederiks-
berg. | Tabel 2 vurderes det, hvor mange passagerer det vil bergre pa hver enkelt buslinje,
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nar man samtidig kigger p& andre transportmuligheder. De starste konsekvenser ses pa
linjerne 93N (Roskildefingeren), 97N (Kage-Bugt-fingeren) og 94N (Hillergd-fingeren).

Tabel 2. Antal passagerer og busafgange en typisk hverdagsnat.

Passagerer 8IN 9ON' 9IN' 92N 93N 94N 95N 96N 97N 98N' | Ilalt
Afg. pr. nat” 7 1-2 3-4 3-4 2-4 3 7 26-30
Hverdag 462 33 201 175 134 122 182 1.309
Konsekvens 2 | 10 % 3B% T70% 50% 20% 30% 60% 35 %
47 12 141 88 27 37 110 462
1. Linjerne 90N, 91N og 98N kerer ikke pa hverdage.
2. Antallet af afgange kan variere pa& den enkelte linje, som falge af forskellig drift pa retnings- og

delstraekningsniveau.
3. Movias skan over hvor mange, der skal finde andre mader at transportere sig pa.

For linjerne 91N, 93N, 97N og 98N geelder, at de deles med Region Sjeelland. Beslutning om
en nedlaeggelse kraever derfor, at Region Sjeelland traeffer samme beslutning.

/Endringen kan treede i kraft den 30. januar 2017 safremt Movia modtager regionens bestil-
ling senest den 30. oktober 2016. Tiltaget reducerer raderummet for aendringer pa andre
buslinjer i samme kontraktenhed, og derfor kan besparelsen fgrst fastleegges, nar Movia
kender den samlede pakke af eendringer. Et resultat af de kontraktuelle bindinger kan blive,
at operatgren skal kompenseres for et tab, safremt driftseendringen er starre end kontrakter-

ne tillader.
Natbusser El(l)?/kiuf%%eo- Timer Passaqerer Selvfinansie-  Tilskud pr. Tilskud pr. Passagerer
Nggletal kr. 9 ringsgrad time passager pr. time
| dag * 12.156 32.841 649.809 39 % 432 22 20
Forslag - - -
Difference * -12.1 - 32.800 - 650.000

1. Budget 2017, 1 behandling — Timer og passagerer indeholder Region Sjeellands andel
2. Afrundet tal

Linje 250S afkortes fra Bella Center/Islands Brygge til Hovedbanegarden

Movia har set pa effekten af, at afkorte linje 250S fra Bella Centeret og Kigkurren til Kgben-
havns Hovedbanegard, se. Figur 3. Tiltaget indebeerer, at Islands Brygge ikke leengere vil
bliver betjent med linje 250S. Region Hovedstaden vil spare 4,3 mio. k. kr. i arligt tilskud,
mens 0,75 mio. passagerer vil skulle finde andre alternativer.
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Linje 250S

Tilskudsbehov i . Selvfinansie-  Tilskud pr. Tilskud pr. Passagerer
1.000 kr Timer Passagerer ringsgrad time passager pr. time
Nggletal ' ' '
I dag* 16.173 41.911 2.265.024 53 % 386 7,1 54
Forslag 11.873 28.911 1.515.024 51 % 411 7,8 52
Difference * -4.300 -13.000 -750.000
+/- 20 % -3.440 - -5.160

1. Budget 2017, 1 behandling

2. Afrundet tal

Starstedelen af Islands Brygge er i dag betjent udelukkende med linje 250S, og det betyder,
at mange borgere ikke vil have alternativer. Den sydlige del af Islands Brygge er et stort by-
udviklingsomrade med stigende behov for kollektiv trafik. Den nordlige del af Islands Brygge
(omkring Njalsgade) betjenes ogsa af linje 12 og 33, som giver forbindelse til Kegbenhavn H

og Radhuspladsen, dog med en lavere frekvens end linje 2508S.
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De stoppesteder, der direkte bergres udgar ca. 20 % af linje 250S’s samlede passagertal
eller ca. 850 passagerer pa en typisk hverdag. Alle aldersgrupper vil blive bergrt.
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Det skal naevnes, at linje 250S ikke kan vende pa Kgbenhavns Hovedbanegard. Derfor skal
det afklares, om bussen skal kare omkring Tivoli eller Vesterport st.

Zndringen kan traede i kraft den 30. januar 2017, safremt Movia modtager regionens bestil-
ling senest den 30. oktober 2016. Tiltaget reducerer raderummet for aendringer pa andre
buslinjer i samme kontraktenhed, og derfor kan besparelsen farst blive realiseret, ndr Movia
kender den samlede pakke af eendringer. Et resultat af de kontraktuelle bindinger kan blive,
at operatgren skal kompenseres for et tab, safremt driftseendringen er starre end kontrakter-
ne tillader.

Linje 350S deles i to linjer, frekvens reduceres og turene til Herlev afkortes til Husum

Ideen med tiltagene er, at fa stor gkonomisk effekt og samtidig pavirke passagerer i mindst
muligt grad. Ved at dele linje 350S i to s& den nedleegges mellem Ngrreport og Amagerbro
st. (se Figur 4), hvor Metroen daekker det regionale transportbehov — sa linjen fremover karer
mellem Ballerup og Ngrreport samt Amagerbro og Drager/Sundbyvester Plads — opnar man
en starre driftsbesparelse, men man tvinger samtidig flere passagerer ud i et eller flere skift.
De starste konsekvenser forventes pa Amager-siden, hvor passagerer skal skifte til Metroen
for at komme til indre by, alternativt kare med linje 5A/2A. De passagerer, som rejser videre
end Ngrreport og Amagerbro med linje 350S, far besveerliggjort deres rejse markant, da de
fremover vil skulle skifte flere gange. Pa hverdage rejser knap 2.000 passagerer videre end
Ngrreport og Amagerbro st. Det svarer til 20 % af passagererne fra Ballerup-siden og 50 %
fra Amager-siden.

Fra kgreplanskiftet april 2017 bliver linje 5A forleenget fra Husum Torv til Herlev Hospital, og
samtidig gjort til en +Way-straekning. Det betyder, at der bliver overtrafikeret pa streekningen
fra Husum til Ring 3. | den forbindelse har Movia set pa konsekvenserne af, at afkorte ture
mellem Ngrreport og Herlev st. til Husum Torv (se Figur 4), og samtidig reducere frekvensen
til 20 min. drift om aftenen mellem Husum og Ngrreport. Tiltaget betyder, at forbindelsen fra
Frederikssundsve;j til S-banen i Herlev bortfalder, og passagerer som i dag skifter pa Herlev
st. til linje 350S skal ga ca. 0,5 km til stoppestederne pa Herlev Hovedgade.
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Figur 4. Opsplitning af linje 350S mellem Ngrreport st. og Amager Bro st. (rade linje) (Ballerup-Ngrreport og
Amagerbro-Draggr) samt afkorte ture fra Herlev st. til Husum Torv — samt lavere frekvens mellem Hu-
sum og Ngrreport om aftenen.

Tiltagene vil reducere regionens tilskud med ca. 6,1 mio. kr. og 2 mio. rejsende arligt vil skul-
le finde alternativer til linje 350S.

Linje 350S Tilskudsbehov i Timer Passagerer Selvfinansie-  Tilskud pr. Tilskud pr. Passagerer
Nggletal 1.000 kr. 9 ringsgrad time passager pr. time

| dag * 27.499 110.239 7.885.642 71 % 249 3,5 72
Forslag 21.399 82.039 5.885.642 70 % 261 3,6 72
Difference * -6.100 -28.200 -2.000.000

+/- 20 % -4.880 —-7.320

1. Budget 2017, 1 behandling
2. Afrundet tal

En forudseetning for realisering af forslaget er, at der i samarbejde med Kgbenhavns Kom-
mune etableres endestation og vendemulighed ved Amagerbro st. Omkostningerne hertil
kendes ikke, da det skal analyseres naermere, hvordan linjefgringen skal veere.

Movia kender ikke kommunernes reaktion.

Afkortningen af linjen til Husum Torv kan traede i kraft 30. januar 2017, men bgr i ske samti-
dig som linje 5C forleenges til Herlev Hospital den 23. april 2017 safremt Movia modtager
regionens bestilling senest den 30. oktober 2016. Delingen i to linje forudsaetter som naevnt

Trafikselskabet Movia 17/25
[Afdelingsnavn]



vendemulighed ved Amagerbro station. Movia har ikke haft mulighed for dialog med Kgben-
havns Kommune og tidspunkt for en eventuel gennemfarelse afheenger af kommunens reak-
tion.

Tiltaget reducerer raderummet for eendringer pa andre buslinjer i samme kontraktenhed, og
derfor kan besparelsen fgrst blive fastlagt, ndr Movia kender den samlede pakke af sendrin-
ger. Et resultat af de kontraktuelle bindinger kan blive, at operatgren skal kompenseres for et
tab, safremt driftseendringen er starre end kontrakterne tillader.

Afkortning af linje 350S og forleengelse af linje 5C

| forslaget til trafikplan 2016 indgar en raekke sendringer af det strategiske busnet (A-, S- og
R-linjer) i 2019, nar Metrocityringen abner. Zndringsforslagene afspejler gnsket om at opti-
mere den samlede kollektive trafik.

Et af forslagene er, at lade linje 5C erstatte linje 350S mellem Ngrreport station og Ballerup
station. Movia har vurderet, om gendringen med fordel kan gennemfgres i april 2017, nar linje
5C erstatter linje 5A.

Betjeningsmeessigt er hensigten med forslaget at styrke betjeningen mellem Ngrrebro station
og Ballerup med linje 5C, herved sikres bedre betjening af straekningen, optimal forbindelse
til den kommende letbane i Ring 3 og at skift til Metrocityringen, Ringbanen og gvrige busser
ved Ngrrebro station gares attraktivt. Samtidig indebaerer forslaget, at kapaciteten tilpasses
et lavere behov pa Nagrrebrogade, hvor Metrocityringen vil overtage en del af buspassage-
rerne. Forudsaetningen for forslaget er saledes, at Metrocityringen er etableret.

En forleengelse af 5C er teknisk mulig, men passagereffekten ved koblingen til metro ved
Ngrrebro opnas ferst i 2019, og det vil fortsat veere ngdvendigt at betjene streekningen mel-
lem Husum Torv og Ngrreport station med linje 350S for at sikre tilstreekkelig kapacitet pa
Ngrrebrogade. £ndringen indebaerer derfor en nettoudvidelse pa ca. 6.000 kereplantimer
arligt. Et meget groft estimat indikerer en meromkostning i stgrrelsesordenen 1,7 — 2,7 mio.
kr. arligt.

Rent praktisk kan Arriva tidligst fa leveret de ngdvendige 6 ekstra ledbusser i efteraret 2017,
dertil kommer de kontraktlige konsekvenser ved en stgrre reduktion af linje 350S. Movia har
ikke undersggt de kontraktlige konsekvenser neermere, da lgsningen vil veere dyrere end den
nuveerende betjening.

Linje 200S afkortes fra Lyngby til Gladsaxe Trafikplads

Ved at afkorte linje 200S fra Lyngby st. til Gladsaxe Trafikplads (se Figur 5) tvinger man pas-
sagerer pa Ring 3 og Buddingeve;j til at bruge bus 300S eller 30E — senere letbanen. For
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passagerer, som benytter linje 200S til at rejser videre end Gladsaxe Trafikplads (eksempel-
vis mellem Lyngby og Husum) betyder det, at man fremover skal skifte mellem 200S og
300S/30E. Mellem 1.000 og 1.300 rejser i dag pa tveers af Gladsaxe Trafikplads med linje
200s.

Figur 5.  Afkortning af linje 200S fra Lyngby st. til Gladsaxe Trafikplads (rad linje).

Movia forventer, at Region Hovedstaden vil spare ca. 5,5 mio. kr., og at 0,4 mio. passagerer
arligt bliver bergrt af, at linje 200S bliver afkortet til Gladsaxe Trafikplads.

Linje 200S

Tilskudsbehov i . Selvfinansie-  Tilskud pr. Tilskud pr. Passagerer
1.000 kr Timer Passagerer ringsgrad time passager pr. time
Nggletal ' ' '
| dag * 14.623 52.780 3.560.653 65 % 277 4,1 67
Forslag 9.123 42.280 3.160.653 73% 216 2,9 75
Difference * -5.500 -10.500 -400.000
+- 20 % -4.400 — -6.600

1. Budget 2017, 1 behandling
2. Afrundet tal

Trafikselskabet Movia
[Afdelingsnavn]

19/25



/Zndringen kan traede i kraft den 30. januar 2017, safremt Movia modtager regionens bestil-
ling senest den 30. oktober 2016. Tiltaget reducerer rdderummet for aendringer pa andre
buslinjer i samme kontraktenhed, og derfor kan besparelsen farst blive fastlagt, nar Movia
kender den samlede pakke af eendringer. Et resultat af de kontraktuelle bindinger kan blive,
at operatgren skal kompenseres for et tab, safremt driftsaendringen er stgrre end kontrakter-
ne tillader. Movia kender ikke til kommunernes reaktion.

Linje 500S afkortes fra @restad til Avedgre Holme

Bliver linje 500S afkortet fra @restad st. til Avedgre Holme (se Figur 6), vil regionen spare ca.
4 mio. kr. arligt. Samtidig vil det betyde, at passagerer der samlet udfgrer 0,2 mio. rejser
arligt skal finde alternativer — alternativer som tvinger passagerer gennem en stgrre omvej
omkring Ngrreport og Kegbenhavns Hovedbanegard med skift til Metro, S-tog og bus. Det
pavirker samtlige regionale rejsemal, og alle aldersgrupper forventes at blive berert.

Linje 500S

Tilskudsbehov i . Selvfinansie-  Tilskud pr. Tilskud pr. Passagerer
Timer Passagerer . - .
1.000 kr. ringsgrad time passager pr. time
34.037 79.200 3.241.427 51 % 430 10,5 41
30.037 72.300 3.041.427 53 % 415 9,9 42
Difference * -4.000 -6.900 -200.000
-3.200 - -4.800

Budget 2017, 1 behandling
Afrundet tal

Bliver linje 500S afkortet til Avedgre Holme, vil bussen ikke leengere have opkobling til Metro
og regionaltog ved @restad st. Man vil begraeense muligheden for at komme pa tveers af
Vestegnskommunerne og Kgbenhavn Syd/@restad. | dag rejser ca. 650 passagerer (10 % af
linjens passager) pa en normal hverdag over Kalvebod-broerne. Passagertallet pa straeknin-
gen er steget med 25% mellem 2012 og 2015 i takt med udviklingen af restaden. Behovet
forventes at stige i de kommende &r, hvor Royal Arena og flere andre byggerier ager beho-
vet.

Forslaget medfarer endvidere, at igangvaerende investeringer i bedre fremkommelighed for
bussen pa streekningen spildes, og at der skal investeres i endestationsfaciliteter pa Avedere
Holme. Omkostningerne hertil er ikke vurderet.

Med forbehold for etablering af endestationsfaciliteter kan andringen kan traede i kraft den

30. januar 2017, safremt Movia modtager regionens bestilling senest den 30. oktober 2016.
Tiltaget reducerer rdderummet for eendringer pa andre buslinjer i samme kontraktenhed, og
derfor kan besparelsen farst blive fastlagt, ndr Movia kender den samlede pakke af andrin-
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ger. Et resultat af de kontraktuelle bindinger kan blive, at operatgren skal kompenseres for et
tab, s&fremt driftsaendringen er stagrre end kontrakterne tillader.

Movia kender ikke til kommunernes reaktion.

i

Figur 6.  Afkortning af linje 500S fra @restad st. til Avedgre Holme (rad linje).

Nedsat frekvens pé linje 400S, 500S og 600S

Movia har set pa effekten af at reducere frekvensen pa S-busserne 400S, 500S og 600S om
aftenen og i weekender. Tiltagene indebaerer at linje:

e 400S reduceres fra 20 min. drift til 30 min. drift om aftenen og pa sgndage

e 500S reduceres fra 30 min. drift til 60 min. drift om aftenen og i weekenden fra 20
min. drift til 30 min. drift*

e 600S reduceres fra 30 min. drift til 60 min. drift om aftenen og pa sendage, og samti-
dig gar til 20 min. drift mellem myldretiderne mod i dag 15 min.

Konsekvensen bliver, at regionen pa linje:

! Derer regnet for den nuvaerende linjefgring og ikke ved en afkortning til Avedgre Holme.
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e 400S sparer 0,5 mio. kr. men samtidig mister 0,4 mio. passagerer

e 500S sparer 1,6 mio. kr. men samtidig mister 0,27 mio. passagerer*

e 600S sparer 3,5 mio. kr. men samtidig mister 0,45 mio. passagerer.

Tiltagene medfgrer, at buslinjerne ikke laengere lever op til S-buskonceptets minimumsfre-

kvenser.

S-busser karer typisk i korridorer, der ikke er betjent med anden kollektiv trafik, og derfor vil
passagererne skulle vente leengere tid, hvis frekvensen aendres om aftenen og i weekenden.
Det geelder iszer mellem de byer i regionen, som busserne forbinder. Starst pavirkning sken-
nes at ske pa linje 600S og 400S, og ser man pa besparelsen i tilskud pr. tabt passager, er

konsekvensen klart starst pa linje 400S.

Samtlige regionale trafikmal og aldersgrupper bliver bergrt af man nedseetter frekvensen.

Linje 400S

Tilskudsbe- . Selvfinansie-  Tilskud pr. Tilskud pr. Passagerer
hov i 1.000 kr Timer Passagerer ringsgrad time passager pr. time
Nggletal ' ' '
1
| dag 10.810 53.430 2.535.605 67 % 202 4,3 47
Forslag 10.310 44.230 2.135.605 65 % 233 4.8 48
Difference * -500 -9.200 -400.000
+/- 20 % -400 - -600
1. Budget 2017, 1 behandling
2. Afrundet tal
Linje 500S Tilskudsbehov i . Selvfinansie-  Tilskud pr. Tilskud pr. Passagerer
1.000 kr Timer Passagerer ringsgrad time assager r. time
Nggletal * : : 9s9 passag pr-
2
| dag 34.037 79.200 3.241.427 51 % 430 10,5 41
Forslag 32.437 72.700 2.971.427 50 % 446 10,9 41
Difference * -1.600 -6.500 -270.000
+/- 20 % -1.280 —-1.920

1. Der erregnet for hele linjen og ikke ved en afkortning til Avedgre Holme.
2. Budget 2017, 1 behandling
3. Afrundet tal
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Linje 600S

Tilskudsbehov i Timer Passagerer Sellvfinansie— TiIsl_<ud pr. Tilskud pr. Passa_gerer
Nggletal 1.000 kr. ringsgrad time passager pr. time
| dag * 9.294 83.095 2.901.108 55 % 112 32 35
Forslag 5.794 66.495 2.451.108 54 % 87 2.4 37
Difference * -3.500 -16.600 -450.000
+/- 20 % -2.800 —-4.200

1. Budget 2017, 1 behandling - Timer og passagerer indeholder Region Sjaellands andel
2. Afrundet tal

Tiltagene pa linje 400S og 600S kreever dialog med Region Sjeelland, som Movia pga. som-
merferieperioden ikke har vendt forslaget med.

/Zndringen kan traede i kraft den 30. januar 2017 safremt Movia modtager regionens bestil-
ling senest den 30. oktober 2016. Tiltaget reducerer rdderummet for aendringer pa andre
buslinjer i samme kontraktenhed, og derfor kan besparelsen farst blive fastlagt, nar Movia
kender den samlede pakke af eendringer. Et resultat af de kontraktuelle bindinger kan blive,
at operatgren skal kompenseres for et tab, safremt driftsaendringen er stgrre end kontrakter-
ne tillader.

Afkortning af linje 500S og nedsat frekvens

Movia har ogsa set pa den samlede effekt ved at nedsaette frekvensen pa linje 500S og af-
korte linjen til Avedgre Holme. Besparelsen for begge tiltag tilsammen ligger pa 5,2 mio. kr.
og et passagertab pa 0,47 mio. passagerer.

Linje 500S

Tilskudsbehov i . Selvfinansie-  Tilskud pr. Tilskud pr. Passagerer

Timer Passagerer ' . .

Nggletal * 1.000 kr. ringsgrad time passager pr. time

2

| dag 34.037 79.200 3.241.427 51 % 430 10,5 41

Forslag 28.837 66.200 2.771.427 52 % 436 10,4 42

Difference * -5.200 13.000  -470.000

+/- 20 % -4.160 — -6.240

1. Nedsat frekvens inkl. afkortning til Avedgre Holme.
2. Budget 2017, 1 behandling
3. Afrundet tal

Justering pé linje 30E, 40E og 55E

Den 29. marts 2016 lancerede Region Hovedstaden tre nye E-busser 40E, 55E og 65E. Linje
40E og 55E har lidt tidligere opstart og kgre lidt senere i garage end de to oprindelige E-
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busser 15E og 30E. Derfor har Movia set pa effekten af at justere afgangene tidlig morgen
og aften, s& de matcher start- og sluttidspunkterne pa E-busserne 15E og 30E. Tiltagene
indebeerer desuden, at linje 30E justeres en smule ift. dens nuveerende kareplan. Saledes
foreslar Movia, at linje:

e 30E reduceres med 5 afgange svarende til 4 % af turene
e 40E reduceres med 9 afgange svarende til 7 % af turene
e 55E reduceres med 11 afgange svarende til 9 % af turene.

Konsekvensen bliver, at regionen pa linje:

e 30E sparer 0,25 mio. kr. og far et passagertab p& knap 9.000 passagerer
e 40E sparer 0,5 mio. kr. og far et passagertab pa 60.000 passagerer
e 55E sparer 0,5 mio. kr. og far et passagertab pa 75.000 passagerer

Justeringen har ingen betydning for om busserne lever op til E-buskonceptets minimumsfre-
kvenser, da der blot fiernes enkelte afgange. Movia forventer ogsa forholdsvise fa konse-
kvenser for passagerne. Starst pavirkning forekommer pa linje 40E og 55E, og samme ten-
dens ser vi, nar tiltaget bliver opgjort ift. besparelsen i tilskud pr. tabt passager. Med tiltagene
rammes primaert pendlere, men ogsa fritidsrejser kan blive pavirket hvis nogle aftenture ud-
gar.

Linje 30E Tilskudsbehov . Selvfinansie-  Tilskud pr. Tilskud pr. Passagerer
: Timer Passagerer ' . X
i 1.000 kr. ringsgrad time passager pr. time
6.841 22.990 1.178.246 65 % 298 5,8 51
6.591 22.390 1.169.746 66 % 294 5,6 52
Difference * -250 -600 -8.500
-200 - -300
Budget 2017, 1 behandling
Afrundet tal
Linje 40E Tilskudsbehov : Selvfinansie-  Tilskud pr. Tilskud pr. Passagerer
; Timer Passagerer : . .
i 1.000 kr. ringsgrad time passager pr. time
10.903 29.781 1.491.987 59 % 366 7,3 50
10.403 27.631 1.431.987 59 % 376 7.3 52
Difference * -500 -2.150 -60.000
- 400 - -600

Budget 2017, 1 behandling
Afrundet tal
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Linje 55E -  Tilskudsbehov Timer Passagerer Selvfinansie-  Tilskud pr. Tilskud pr. Passagerer
Nggletal i 1.000 kr. 9 ringsgrad time passager pr. time

1
| dag 6.680 19.171 1.092.584 62 % 348 6,1 57
Forslag 6.180 17.471 1.017.584 63 % 354 6,1 58
Difference * -500 -1.700 -75.000
+/- 20 % -400 - -600

1. Budget 2017, 1 behandling
2. Afrundet tal

/ndringen kan treede i kraft den 30. januar 2017, s&fremt Movia modtager regionens bestil-
ling senest den 30. oktober 2016. Tiltaget reducerer rdderummet for aendringer pa andre
buslinjer i samme kontraktenhed, og derfor kan besparelsen farst blive fastlagt, nar Movia
kender den samlede pakke af eendringer. Et resultat af de kontraktuelle bindinger kan blive,
at operatgren skal kompenseres for et tab, safremt driftseendringen er starre end kontrakter-
ne tillader. Movia har pga. sommerferien ikke haft mulighed for at inddrage kommunernes
holdning til forslagene.
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