4 september 2017

Projektbeskrivning till gemensamt Interregprojekt: Et
sammenhangende transportsystem i Greater Copenhagen

Greater Copenhagen éar inte bara en av nordens mest dynamiska regioner utan ocksa en betydande
nordeuropeisk knutpunkt i huvudkorridoren ScanMed, som férbinder Skandinavien med 6vriga
Europa. En vdxande befolkning och okat resande staller dock nya krav pa transportsystemet, for saval
person- som godstransporter. Kollektivtrafiken i regionen upplevs inte som tillrackligt effektiv och
tillforlitlig, vilket medfor att manga véljer bilen nar de ska ta sig mellan storstadsomraden och
landsbygd och éver sundet. Dartill kommer begransade forbindelser mellan huvudstraken/TEN-T
korridorens mer sekundéra och tertidara omradena, vilket aven gor det problematiskt att resa till och
fran, genom och inom regionen. Anledningen till detta beror delvis bland annat att utveckling och
planering av transportsystemet pa danska respektive svenska sidan inte ar fullt synkroniserade

Syftet med projektet &r darmed att leverera gemensamma beslutsunderlag och utveckla
gemensamma kunskaps- och samarbetsarenor dar gransoverskridande arbete kan utvecklas och delas
mellan ldnderna som bidrar till att ett mera sammanhangande och hallbart transportsystem utvecklas.
Projektet ska ta avstamp i det feelles Trafikcharter for Greater Copenhagen och bidra till att dess
vision, insatser och mal forverkligas.

Malet med projektet ar att bidra till att framja tillgdngligheten med hallbara transportformer inom
Greater Copenhagen och starka regionen som knutpunkt inom det transeuropeiska
transportnatverket TEN-T. For att uppna malet ska de gemensamma insatserna i projektet fokusera
tre tematiska omraden; pa hur jarnvagstrafiken bor utvecklas, fragor som framjar ett mer
sammanhangandekollektivtrafiksystem och framtida mobilitetsfragor som bidrar till att knyta samman
de tertidra omradena med huvudstraken. Syftet med tre tematiska omraden i ett gemensamt
huvudprojekt ar att fa en samlad 6verblick och se synergieffekterna under sjalva genomférandet. Alla
tre omradena har det gemensamma malet, att utveckla transportsystemet i GC till mer
sammanhangande, tillgangligt och hallbart, men med olika infallsvinklar. Resultaten kommer kunna
bidra dmsesidigt genom att t ex analyser och handlingsplaner som tas fram inom ett omrade kommer
att kunna 6verforas till de andra tva. Genom att kunna anvanda sig av varandras resultat och
erfarenheter ges en battre helhetsbild av vad som behdvs géra inom respektive omrade.
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Work packages (WP) i Interregprojektet

WP 1 - Strategiska scenarion for togtrafikken i Greater Copenhagen

Transport med tog skaber muligheden for at transportere mange mennesker eller store maengder gods
hurtigt,over stgrre afstande og med hgj reqularitet. Togtransport har derfor stor betydning for den
indre mobilitet i Greater Copenhagen men ogsa for forbindelserne til naboregionerne og for regionens
internationale tilgaengelighed. Kapacitetsbristen pad jdrnvdgsndtet pa bdda sidor sundet dr dérfor ett
stort problem dé det begrdnsar rérligheten inom, till och fran Greater Copenhagen. Det kommer att
behévas flera olika pusselbitar for att komma tillréitta med problemen och klara de politiska
madlsdttningarna om en stérre andel resande med tdg. Strategiska uppldgg for tagtrafiken madste
ddrmed goras i samverkan.

Syftet med arbetet &r att identifiera strategiska mojligheter for tagtrafiken i Greater Copenhagen,
utifran innehallet i Trafikcharter.

Malet d&r en gemensam bild av hur den framtida tagtrafiken for i Greater Copenhagen ska utvecklas.

1.1 Systemplan 2050

Konstruktion och beskrivning av alternativa scenarion, med fokus pa person- och godstransporter i
Greater Copenhagen. Alternativa scenarion ska synliggéra samspelet mellan infrastruktur och
trafikering. 2-4 scenarios konstrueras for ar 2030/2035. Grundscenariot baseras pa att befintliga
planer genomfors, bland annat Fehmarn Balt och atgarder i anslutningarna till existerande
Oresundsférbindelse. De alternativa scenarios omfattar bland annat ett med HH-férbindelsen, ett med
Oresundsmetro och ett med badde HH+Oresundsmetro. Det ska dven konstrueras 2-4 scenarios for ar
2050, t.ex. ett scenario dar det svenska hoghastighetssystemet férutsatts vara i drift och ett med
Oresundstunnel. Det sistndmnda scenariot medfér ett antagande om att det finns fyra spar
Hassleholm — Lund — Malmé C - Kpenhamn H och vasterut. Scenarios utvecklas mer detaljerat inom
projektet.

Faktorer som kan ligga till grund for scenarierna ar bland annat antalet fasta férbindelser, regionernas-
och nationella transportmal, marknadsandelsmalen som finns beskrivna i det Tagstrategiska
underlaget, , teknikutveckling och férvantade framtida rese- och transportmonster,
agglomerationseffekter, arbetskraftsforsérjning m.m.

Svenska och danska statens basprognoser utgor underlag i arbetet som dven ska utga ifran
forbattrade forutsattningar (prioritering taglagen och forandrade skatter) och darmed okade
godstransporter pa jarnvag i Greater Copenhagen. Arbetet ska ocksa ta hansyn till trafikutmaningarna
med existerande forbindelser och eventuella trafikutmaningar som nya férbindelser kan komma
medfdra pa den existerande infrastrukturen.

Scenarierna som tas fram ska utgora grund for arbetet i delaktiviteterna 1.2, 1.3, 1.4, 1,5.

Etapp 2

En summering av scenarierna ska ske efter avslutande av 6vriga delaktiviteter i WP 1. Den ska ligga till
grund for en gemensam systemplan for Greater Copenhagen. Systemplanen ska utgd ifran outputen
fran 6vriga delaktiviteterna i WP1, alternativa scenarierna samt resultaten och lardomarna i WP 3.
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Leveranser
e Systemplan dar kapaciteten delas upp i regionaltrafik och fjarrtrafik samt tagldgen (kanaler) och
transportvagar for godstrafiken inom Greater Copenhagen. Den ska dven innehalla forslag pa
atgarder sa att systemplanen kan realiseras. Systemplanen kan innehalla exempelvis;

» Gemensam inriktning for transportvégar, antal avgangar och taglangder med minimum
garanterad kapacitet i ett antal tidtabellskanaler per timme pa stréackan Hamburg —
Oresundsbron — Angelholm / Hassleholm fér godstrafiken.

» Gemensam inriktning om den interregionala och gransoverskridande persontagtrafikens
kapacitetsansprak i Greater Copenhagen, som kan utgdéra underlag fér en bedémning av
hur basta mojliga systemeffekter uppnds med nya fasta férbindelser éver Oresund.

» Gemensam inriktning mellan Tyskland, Danmark och Sverige for den internationella
persontagtrafikens kapacitetsansprak i samband med planeringen av
kapacitetsanvandning efter att Fehmarn balt férbindelsen dppnar.

e Underlag for strategisk och politisk paverkan gentemot nationella och internationella
institutioner.

Projektperiod
e Januari—april 2018: Uppbyggnad, organisering och utarbetande av handlingsplan.
e Maj2018 — dec 2019 (etapp ett): beskrivning, analys och framtagande av scenarion.
e Dec 2018 —dec 2019 (kan satta igang tidigare om forutsattningar ges): Utférande av
delaktiviteterna 1.2, 1.3, 1.4, 1,5.
e jan 2020 —dec 2020 (etapp tva): Avslut, summering och framtagande av systemplan.

1.2 Képenhamns flygplats (Copenhagen Airport)

Kartlagga och identifiera kollektivtrafikbehovet till och fran Képenhamns flygplats, pa kort och lang
sikt. Arbetet ska bland annat utga fran de redan framtagna utvecklingsplanerna fér Kbpenhamns
flygplats och de alternativa scenarier som tagits fram i delaktivitet 1.1.

Leveranser
e Strategi innehallande konkreta atgarder for hur kollektivtrafikforsorjningen till Képenhamns
flygplats ombesorjs och utvecklas utifran prognostiserat resande pa kort och lang sikt.
e Strategin utgdr underlag till framtagande av systemplanen 2050.

Projektperiod
e Dec 2018 —dec 2019 (kan satta igang tidigare om forutsattningar ges): Utférande och
framtagande av en strategi.
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1.3 Fasta forbindelser

Fordjupad analys av trafiken &r 2030/2035 och 2050 6ver Oresund och nya fasta férbindelser utifran
de alternativa scenarierna som tagits fram i delaktivitet 1.1. Analyserna for ar 2030 ska synliggora
samhallsnyttorna och kapacitetseffekter ar 2050. Fokus kan bland annat vara pa bristbeskrivningar och
framtida konsekvenser for pendlingsmonster, kompetensforsorjning, tillganglighet till utbildning,
kultur och service, agglomerationseffekter och internationell tillgdnglighet. Aven finansieringsmetoder
behandlas om komplettering till staternas pagaende arbeten visar sig nddvandig. Innehallet justeras
beroende pa vad som kommer att inga i den strategiska analys som svenska och danska staterna
gemensamt planerar att genomfora.

| studien ingar dven att se pa vilka behov som finns av landanldggningar, stationer och spar genom
Helsingborg, Helsingdr, Malmd och Képenhamn vid anldggning av nya fasta férbindelser éver Oresund
mellan Helsingborg och Helsingdr respektive Malmo och Kopenhamn.

Leveranser
e Underlag som bland annat synliggdr samhallseffekterna av att etablera respektive inte etablera
nya fasta forbindelser. Anvands for politiskt och strategisk paverkan mot nationella och
internationella institutioner, samt underlag till framtagande av systemplan 2050.

Projektperioden
e Dec 2018 — dec 2019 (kan satta igang tidigare om forutsattningar ges): Analys och framtagande
av underlag.

1.4 Godskapacitet pa jarnvag

En fordjupad analys med beskrivning kring utvecklingen av godstransporter i Greater Copenhagen,
med tidshorisont 2050 ska arbetas fram. Analysen ska synliggéra hanteringen av godsflédet pa
jarnvag, sjofart, vag och luftfart. Hansyn ska tas till dels alternativa scenarier som tagits fram i
delaktiviteten 1.1 och dels basscenarier som utgoérs av godsprognoser fran Trafikverket och Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen.

Leveranser
e Kvalificerat underlag for bland annat godstransportens utvecklingspotential pa jarnvag samt
atgardsforslag. Underlagen anvands till politiskt och strategisk paverkan mot nationella och
internationella institutioner, samt till framtagande av systemplanen 2050.

Projektperioden
e Dec 2018 —dec 2019 (kan satta igang tidigare om férutsattningar ges): Analys och framtagande
av underlag.

1.5 Képenhamns hovedbanegard, Malmé station/godsbangard och Helsingborgs station

Tidplanen for implementeringen av signalsystemet ERTMS, med syfte att kunna kora fler tag till
Képenhamn H, ar osaker vilket betyder alternativa mojligheter till utbyggnad av kapaciteten ska
studeras. Det ar sarskilt viktigt att studera in- och utfartsférhallandena pa stationen men dven hur
uppehallstiderna vid plattform pa Képenhamn H kan minimeras for att skapa optimal kapacitet pa
stationen. Aven kapaciteten pa Malmd C och Helsingborg C ska studeras, likasd Malmé godsbangard
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da det pa samma satt finns 6nskemal om att kora fler tag till dessa stationer. Arbetet ska bland annat
utga ifran de alternativa scenarion som tagits fram i delaktivitet 1.1. Men dven etableringen av den
nya jarnvagen mellan Képenhamn och Ringsted, som medfér en 6kning av antalet tdg som ankommer
eller avgar fran Kpenhamn H., samt utbyggnaden av jarnvagsinfrastrukturen runt Malmo och
Helsingborg som skapar ett 6kat antal ankomster och avgangar pa dessa stationer ska inga.

Leveranser
e En handlingsplan med forslag pa hur kollektivtrafiken till Kbpenhamns huvudbangard kan ordnas
och utvecklas. Den ska dven innehalla férslag for trafik till, fran och genom Malmo C och
Helsingborg C.
e Handlingsplanen utgdr underlag till framtagande av systemplanen 2050.

Projektperioden
e Dec 2018 —dec 2019 (kan satta igang tidigare om forutsattningar ges): Utférande och
framtagande av handlingsplan.

Arbetsgrupp till WP

Arbetsgruppen bestar av delprojektledare och representanter fran projektpartners. Gruppen
kompletteras med representanter fran Trafikverket och Trafikstyrelsen i Danmark. Till arbetsgruppens
arbete anlitas konsulter for specifika uppdrag. Den kan ocksa eventuellt kompletteras med ytterligare
andra relevanta aktorer, forslagsvis representanter som ingick i arbetet med att konstruera tidtabell
2020 fér Oresundsbron.

Advisory board till WP

Gruppen bestar av relevanta aktorer som inte ingar i arbetsgruppen, t.ex. kommuner i Greater
Copenhagen, Trafikstyrelsen (om inte i arbetsgrupp), Banedanmark och DSB, SJ, Oresundstag, DSB,
Movia, Metroséllskap, transportkdpare, hamnar, och gods- och logistisk foretag.
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WP 2 - Ett sammenh&ngande kollektivtrafiksystem

Greater Copenhagen har som mdl at fremme en sammenhangende kollektiv trafik. Det er derfor et af
indsatsomrdderne i det feelles Trafikcharter for Greater Copenhagen. Der fokuseres pd de helt praktiske
forhold som har betydning for, at den kollektive trafik opleves som sammenhaengende af borgerne og
besggende i Greater Copenhagen. Et vigtigt element er sammenhaengende billetsystemer og
informationssystemer. Parterne i Greater Copenhagen har sammen med den svenske og danske stat
ansvaret for den kollektive trafik og udggr ejerkredsen bag trafikselskaberne i Greater Copenhagen.

Arbejdet i denne workpackage skal danne baggrund for, at ejerkredsen og trafikselskaberne traeffer
beslutninger om, hvordan sammenhzangen i Greater Copenhagen styrkes gennem konkrete tiltag. En
vigtig forudseaetning for, at kunne gennemfgre konkrete tiltag er, at beslutningerne traeffes i
faellesskab. Der laegges vaegt pa, at arbejdet i denne workpackage gennemfgres hurtigt,
resultatorienteret og synligt.

Malet er, at der opnas enighed om konkrete anbefalinger til tiltag og med en plan for hvornar og
hvordan tiltagene implementeres.

2.1 Forhold af betydning for at fremme en sammenhangende kollektiv trafik
Arbetet fokuserar pa att kartlagga, identifiera och analysera fysiska och administrativa hinder for
gransregionalt resande med kollektivtrafik i hela Greater Copenhagen. | arbejdet skal indga praktiske
hindringer som besveerligggr en sammenhangende rejse. | arbejdet kan indgd organisatoriske og
planlaeegningsmaessige aspekter, t.ex.undersgges de tre governance niveauer for at identificere mulige
feelles strategier for de forskellige aktgrer, som vil kunne understgtte sammenhangen.
Arbetet utgar utifran féljande malgruppers behov:

e Turism (fritidsresande och affarsresande)

e Arbetspendling

e Studerande

Anordnade workshopar knyts till arbetet dar aktdrer samlas for att gemensamt diskutera och
identifiera vilka befintliga hinder men dven majligheter som finns for de olika malgrupperna och hur
man kan &verbrygga dem. Aktérer som bjuds in &r exempelvis Oresundstdg, DSB, DOT, Movia,
Metrosallskap, naringsliv och turism.

Leveranser
e Kartlaggning av hinder och en action plan med férslag pa éverbryggande atgarder som kan
framja det gransoverskridande resandet med kollektivtrafik. Den ska dven innehalla férslag som
underlattar olika malgruppers resande med kollekvitrafik sa att de kan na malpunkter i hela
Greater Copenhagen.

Projektperiod
e Januar 2018 — april 2018. Opbygning, organisering og udarbejdelse af handlingsplan
e April 2018 — juli 2020 gennemfgrende og produktionen af action plan
e Juli 2020 — december 2020. Projekt afslutning, opfglgning samt udbredelse af resultater og
sikring af overlevering. Eventuelt igangsaettelse af opfglgende aktiviteter efter projektperioden.
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2.2 Biljettsystem & trafikinformation

Kopplat till og sidelgbende med arbetet i aktivitet 2.1 ska sarskilt fokus ldggas pa at billetsystemer og
trafikinformation skal, pa langre sikt, understgtte at det er nemt, at foretage en sammenhangende
kollektiv rejse i hele Greater Copenhagen og pa tveers af @resund. Dette skal afspejle hele den
kundevendte side. Detta gors for att belysa mojligheterna och i viss man problemen och
utvecklingsbehov i Greater Copenhagen. Det skal herunder veere nemt, at bestille, betale og billettere
for en rejse. Trafikinformationssystemerne och resestéd (t.ex. dynamiska skyltar for att formedla
information, information fran icke-traditionella kollektivtrafikleverantorer) skal understgtte en
sammenhangende rejse. Mulighederne for forsaljning av biljetter, resekort, elektronisk billettering
och kunskapsspridning av biljetthantering; skal ekplicit indga i arbejdet.

Der skal udarbejdes en anbefaling til et beslutningsgrundlag for, hvordan dette kan opnas. Der findes
formentlig forskellige alternativer, som adskiller sig omkring ambitionsniveau, gkonomi og
tidshorisont.

Dette kraever staerk involvering fra ejerkredsen og trafikselskaberne i udarbejdelsen af
beslutningsgrundlaget, behandlingen af beslutningsoplaeg og implementeringen af beslutningerne.

Anordnade workshopar knyts till arbetet dar aktorer samlas for att diskutera dessa typer av fragor och
fa en gemensam bild om vad de kan goéra tillsammans. Aktérer som bjuds in &r exempelvis
Oresundstag, DSB, DOT, Movia, Metroséllskap, Rejsekortselskabet, naringsliv och turism.

Leveranser
e Action plan med forslag pa implementeringsatgarder i biljettsystemen och andra trafiknara
fragor i kollektivtrafiken.

Projektperiod
e Januar 2018 —april 2018. Opbygning, organisering og udarbejdelse af handlingsplan
e April 2018 —juli 2020 gennemfgrende og produktionen af action plan
e Juli 2020 — december 2020. Projekt afslutning, opfalgning samt udbredelse af resultater og
sikring af overlevering. Eventuelt igangsaettelse af opfglgende aktiviteter efter projektperioden.

Arbetsgrupp till WP

Delprojektledare/medarbetare ansvarar for utférande med stéd av en mindre arbetsgrupp bestaende
av representanter fran projektpartners och konsult. Gruppen kompletteras eventuellt dven av
representanter av Oresundstag, DSB, Metroselskabet och Movia.

Advisory board till WP

Gruppen bestar av relevanta aktérer som kommuner i Greater Copenhagen ,svenska och danska
staten, naringsliv och transportféretag som inte ingar i arbetsgruppen etc. Advisory board och
arbetsgruppen mots forslagsvis tva gadnger per halvar, totalt sex gdnger under projektperioden.
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WP 3 - Framtidens mobilitet

En hgj mobilitet er vigtig for at udvikle Greater Copenhagen som en konkurrencedygtig region. Det er
samtidigt nadvendigt, at en hgj mobilitet opnds pé et baeredygtigt grundlag. Der sker en forsat stigning
i bilejerskabet og vejtransporter vil ogsd i den kendte fremtid veere en vigtig transportmetode for
personer og varer. Udover at have en negativ indvirkning pad stgj-, luft- og klimabelastning, skaber det
gget treengsel framférallt i de urbana omrdaden ddr befolkningen 6kar. Med en snabbt 6kande andel
fordon med alternativa fossilfria drivmedel sG minskar vi de negativa miljékonsekvenserna men
tréngseln kvarstar. £ndres dette billede ikke, kan det fG negativ indvirkning pa béde den gkonomiske
veekst og livskvaliteten. Det som behévs dr ett mer effektivt utnyttjande/anvéndande av
infrastrukturen. Det behévs dven atgdrder som fréimjar hallbara alternativ i hela transportsystemet fér
att knyta samman de terticira omrddena med huvudstrdken i Greater Copenhagen. Dessa utmaningar
dr gemensamma for regioner och kommuner pé bédde den danska och den svenska sidan av Oresund.
Fér att sdkerstdlla genomférandet av insatser som frimjar ett hdllbart resande behéver kunskapsnivén
inom detta omrdade héjas och ett gemensamt synsétt mellan parterna behéver utvecklas.

Arbejdet i denne workpackage skal ge mer kunskap om framtidens mobilitet, och leda till forslag pa
insatser for hur anvandandet av befintlig och ny infrastruktur kan effektiviseras och darmed bidra till
att 6ka den hallbara mobiliteten i Greater Copenhagen. Syftet ar ocksa att vurdere behovet for en
samarbetsgrupp i Greater Copenhagen. Isaer pa dansk side, findes der allerede flere enheder som
Movia, Gate 21 og Copenhagen Eectric, der arbejder med problemstillinger og handtering af
fremtidens mobilitet. Region Skane har netop nu som ett led for att ytterligare starka arbetet med
hallbar mobilitet udarbejdet en mobilitetplan och en cykelstrategi for Skane . Hvorledes styrkes
samarbejde pa tveers og hvorledes sikres den bedste effekt og ressource anvendelse nar
udfordringerne med fremtidens mobilitet skal handteres.

Malet er at fa et samlet offentlig indsats og plan for, hvordan fremtidens mobilitet i Greater
Copenhagen ska udvikles, sa transportsystemet i regionen bliver mere effektivt og baeredygtigt, samt
forsat skaber goda férusattningar for veekst, udvikling och 6kad livskvalité.

Fremtidens mobilitet bliver mere udflydende og brugernes transportvalg vil vaere med avanceret og i
hgjere grad baseret pa delegkonomi, intelligente og automatiserede lgsninger. Hvorledes
sammenhangen styrkes og den samlet rejse i hele Greater Copenhagen og pa tveers af @resund stadig
opleves lattillgdnglig och fleksibelt er ogsa vaesentligt i WP 3. Det finns med andra ord stor potential
att skapa synergier mellan WP 3 och de andra tva WP. Darfor ska man I6pande titta pa tankbara
synergier under genomfdrande mellan detta WP och de 6vriga tva WP. Tankbara synergier att
reflektera 6ver ar exempelvis hur utvecklingen i de har omradena paverkar vara dvergripande
strategier for kollektivtrafiken och tagtrafiken inkl. godstransporters utveckling. Vilka synergieffekter
genereras vid okat nyttjande av befintlig infrastruktur for kollektivtrafiken? Erfaringerne og analyserne
fra WP 1 og iseer WP 2 kan dven overfgres til analysearbejdet i WP 3.

Erfaringerne gnsker ikke kun opnaet gennem projektfasen og intern i Greter Copenhagen, der er ogsa
brug for omvarldsbevakning. Som aktuelle projekteter der vil drager erfaring fra kan naevnes GREAT,
Scandia2Act, Megatendenser i Greater Copenhagen etc. Eksperter vil inddrages i det omfang der
vurderes brugbar for projektet.
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3.1 Kunskapsutveckling och kompetensspridning inom hallbar mobilitet

Fokus for arbetet handlar dels om att visa pa goda kommunala exempel nar det géller nyttjande av
befintlig infrastruktur och dels att ta hansyn till utvecklingen av nya, hallbara transportlésningar.

Detta gors genom att kartlagga behov, vagleda aktorer samt sprida information och kunskap. Arbetet
innebér ocksa att medverka till att utveckla befintliga och nya natverk, fora samman relevanta aktorer,
observera pagaende aktiviteter som demo/pilotprojekt i Greater Copenhagen samt att vidareutveckla
koncept som kan realiseras och skalas upp i praktiken. Det ska ocksa géras omvarldsbevakning inkl.
planlaegges 1- 2 studierejser, der er naet laengere i udviklingen, men pa samme tid er sammenlignelig
med Greater Copenhagen. Studierejser skal vaere tidlig i projektfasen. Detta ar for att inforskaffa
inspiration och ny kunskap om vad som kan gbras inom omradet.

Arbetet fokuserar pa tva omraden som aktorer i Greater Copenhagen redan ar verksamma inom;

o Bittre utnyttjande av befintlig och ny infrastruktur
Tidigare analyser, studier och projekt visar att genom att ta hansyn till mobilitet och tillganglighet
tidigt i planeringsprocessen och uppmuntra till hallbara resval kan stora samhallsvinster goras. Sadana
analyser behovs goras specifikt for Greater Copenhagen, dels for att sakerstalla att ratt insatser for
regionen gors men ocksa for att visa pa behovet av att arbeta med hallbar mobilitet och ménniskors
anvandande av infrastrukturen.

Arbetet i detta omrade kommer att utgoras av féljande delar:

- Nyttoanalys av hdllbart resande — for att kartldgga ekologiska, ekonomiska och sociala vinster
av ett 6kat hallbart resande i Greater Copenhagen. Genom att lyfta fram goda exempel och
gbra egna kvantitativa och kvalitativa analyser gar det att visa pa vilka konkreta
samhallseffekter som ett 6kat kollektivtrafikresande, cyklande och gang ger. Bade hver for sig,
men isaer ogsa i sammenspil. Pa det sattet underbyggs incitamenten att fortsatta arbeta med
att investera i mer renodlade mobilitetsatgarder som handlar om att nyttja potentialen i saval
ny som befintlig infrastruktur. | forlangningen kommer nyttoanalyserna att fungera bade som
ett val underbyggt planeringsunderlag for att na malet om ett samlat perspektiv pa arbetet
med framtidens mobilitet, och i argumentationen for att lyfta statusen for sa kallade mjuka
mobilitetsatgarder.

- Studie av ndgon av de akademiska parter/parterna og private aktgrer- for att undersoka
mekanismer, motiv och andra faktorer som driver beteendeforandringar inom olika falt,
exempelvis inom marknadsfoéring och reklam for nya varor och tjanster. Syftet med studierna
ar att med ett tvarvetenskapligt angreppssatt undersoka hur battre kunskap om
beteendeférandringar kan anvandas for att fa till stand storskaliga forflyttningar inom hallbart
resande genom forbattrade och férfinade kommunikations- och marknadsforingsinsatser.
Fokus éar att identifiera och analysera kritiska faktorer for hur atgarder, incitament och
budskap for mer hallbart och aktivt resande ska utformas for att utgora effektiva
miljoatgarder. Darfor beaktas de multipla motiv som ligger till grund for hur individer och
grupper gor "hallbara val”. Genom detta far man fram ny kunskap som skapar battre
forutsattningar for ett mer resurseffektivt beteendepaverkansarbete i Greater Copenhagen.
Projektet ger en bra mojlighet att samla in och analysera erfarenheter inom amnet fran bade
Sverige och Danmark som i férlangningen kommer bada landerna till del.
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o Fossilfria drivmidler og infrastruktur (el, vatgas och biogas)
Tidligere analyser og projekter viser at omstillingen af transporten til alternative drivmidler ikke kun
gavner nedbringelsen af CO2- udledning, men ogsa har lokale gevinster i form af reduceret
stgjforurening, eendrede transportmenstre, og stress - og dermed mere effektivt og en
sundhedsmaessig gevinst. Desuden ser man at nye persontransportformer deles og udnyttes mere
effektiv end privatejede personbiler — og ofte er det biler pa eldrift, som udbydes iszr i byerne. |
Greater Copenhagen er omstillingen til alternative drivmidler og udbygningen af infrastruktur derfor
allerede i gang. Udbygningsgraden og metoderne er forskellige. regionerne imellem, men ogsa meget
lokalt i kommunerne. Opgaven er at samle viden pa tveers og formidle information om og erfaringer
med el, brint, biogas, biodiesel og andre alternative braendstoffer, sa der kan skabes et endnu bedre
grundlag for en grgn omstilling, - bade for regioner kommuner, virksomheder og borgere, som ligger
framfor allt utanfor TEN-T natets huvudkorridorer. Arbejdet vil ogsa til en vis grad inkludere
godstransport.

Arbejdet i dette omrade kommer til at besta af felgende dele:

- Analyse af snitflader og samarbejdspotentiale— for det videre arbejde med alternative
drivmidler med undersggelse af, om muligheder for bedre koordinering og vidensdeling, og
eventuelt feelles retningslinjer og indsatser. Ved at kortleegge hvor langt de enkelte regioner
(og kommuner) er, samt deres forretnings- og arbejdsgange, kan der findes frem til, hvad der
giver mening at lgse i feellesskab. Erfaringerne indtil nu viser, at ved koordinering af offentlige
indkgb, udbud og standarder pa alternative drivmidler til fx taxi og egne biler, bliver priserne
lavere og markedspavirkingen bliver staerkere. Falles indsats for alternativ drivmiddel
infrastruktur, kan desuden blive en stgrre faelles indsat for Greater Copenhagen. Erfaringerne
fra andre lande viser at, en feelles indsat ofte er til gavn for brugerne, der oplever ens
lademetoder (eks.; betaling, priser, stik og medlemskab), samt at infrastrukturen udnyttes
bredere i en stgrre region som fx i Greater Copenhagen.

- Udarbejdelse af en handlingsplan — det skal sikres, at ikke kun de deltagende regioner og
kommuner bliver integreret i omstillingen, men at gvrige kommuner ogsa kommer med. Road
Mappen skal beskrive de initiativer og aktiviteter, frem mod en standardisering af alternative
drivmidleri hele Greater Copenhagen, sa muligheden for at veelge rejser med alternative
braendstoffer i regionen gges ogsa udenfor TEN-T nettets hovedkorridorer. Forud for Road
Mappen laves et inspirationskatalog som peka ut forslag pa relevanta insatser for hur
framtidens mobilitet kan framja tillgangligheten med hallbara transporter till ndrmaste
knutpunkt, skapa tillvaxt och livskvalitet i Greater Copenhagen. Med afsaet i kataloget skal
Road Mappen understgttes med et eller flere “real life” initiativer. Som eksempel kan navnes
udbredelse af elbybiler som supplement til kollektiv trafik til og fra Kebenhavns lufthavn pa
tvaers af @resund, hvor brugerne har mulighed for at vaelge en el-bybil i lufthavnen og stille
den i Malmg og omvendt.

Leveranser
e Etsamletinspirationskatalog med best practices, som viser eksempler pa offentlige indsatser
for omstilling til alternative drivmidler og aftaler om, hvad der skal Igses i faellesskab og hvad
der skal Igses i de enkelte kommuner og regioner. Inspirationskataloget skal bruges til design
af en handlingsplan for 2020-2030 der daekker hele Greater Copenhagen med forslag till hur
de kan genomforas, fordelas utifran de lardomar man fatt fran projektet.
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e Beslutningsgrundlag med rolle og ansvarsfordeling for de enkelte indstandser, herunder om
et samarbejde pa enten udvalgte omrader eller hele fremtidens mobilitet. Vurdering skal tage
afsaet i sammenhangende og brugervenlig transportsystem og infrastruktur set fra
slutbrugerens side.

e Rapporter fran omvarldsbevakning, nyttoanalysen och casestudien under omradet “battre
utnyttjande av ny och befintlig infrastruktur”, som kan benyttes i det yderlige arbejde med at
fremme den grenne omstilling pa transportomradet.

Projektperioden
Arbetet pagar under projekttidens alla tre ar.

e Januar—31. maj 2018: Opbygning, organisering og udarbejdelse af handlingsplan
e April 2018 — 30. juli 2020: Udfgrsel og analyse
e August —31. december 2020: Afslutning og udarbejdelse af rapporter

Arbetsgrupp till WP

Arbetsgruppen bestar av delprojektlederen, der leder WP og sikrer samarbejdet med WP 1 og WP 2,
samt forankring ud i de tre regioner og deltagende kommuner. Arbetsgruppen kompletteras med
representanter fran projektpartners och ev. andra relevanta aktdrer som exempelvis
Kommunalférbundet Skane, kommuner och privata aktérer som inte ingar i projektet. Der vil blive
tilknyttet relevante konsulenter i WP.

Advisory board till WP
Gruppen bestar av relevanta aktorer herunder kommuner i Greater Copenhagen, organisationer och
privata aktérer som inte ingar i arbetsgruppen.
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Projektbudget

Fordelning mellan budgetpartners

Partners Budgetinsats Personresurser for hela Kontantinsats for hela
(EUR) projekttiden projekttiden
Region Skane. | - 420 000 EUR - 42 000 EUR - 378 000 EUR
Inkl. - Motsvarar ca 20-30% per ar
Skanetrafiken av en heltidstjanst.
Region - 420000 EUR - 42 000 EUR - 378 000 EUR
Hovedstaden - Motsvarar ca 20-30% per ar
av en heltidstjénst.
Region - 210000 EUR - 42 000 EUR - 168 000 EUR
Sjaelland - Motsvarar ca 20-30% per ar
av en heltidstjénst.
Helsingborg - 80000 EUR - 20000 EUR - 60000 EUR
- Motsvarar ca 5-10% per ar
av en heltidstjéanst.
Kristianstad - 80000 EUR - 60 000 EUR - 20000 EUR
- Motsvarar ca 30-40% per ar
av en heltidstjénst.
Malmo - 80000 EUR - 20000 EUR - 60000 EUR
- Motsvarar ca 5-10% per ar
av en heltidstjéanst.
Kgbenhavns - 80000 EUR - 35000 EUR - 45000 EUR
Kommune - Motsvarar ca 15-20% per ar
av en heltidstjéanst.
Nationellt - 47500 EUR - 47 500 EUR -
kunskapscentr - Motsvarar ca 25-30% per ar
um for av en heltidstjanst.
kollektivtrafik:
K2/Lunds
universitet
Aalborgs - 39000 EUR - 39000 EUR -
Universitet - Motsvarar ca 25-30% per ar
av en heltidstjanst.
OKs- - 1465500 EUR - 1465500 EUR
programmet
Total =X 2913 000 EUR 372 500 EUR 2 540 500 EUR
Kommentar:

e Projektet har en budget pa 2,913 miljoner euro varav 50% finanserias av deltagande

projektpartners och 50% av Interreg OKS-programmet.

e Valutakursen ar raknad pa 9,5 SEK per euro.
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e Projektbudgeten géller for 2018-2020. Totalt tre ar.

o Alla projektpartner bidrar med saval kontantinsats som personella resurser. Kontantinsatsen
ska finansiera projektledningen inkl. delprojektledare, eventuella konsultuppdrag,
kommunikationsaktiviteter sdsom att arrangera/delta pa events, workshops etc., resor samt
material/utrustning till delaktiveter. Personella resurser fran projektpartner knyts till
delaktiviteterna som ska genomforas i work packages (WP). Personella resurser knyts till
projektet for att forsdkra projektpartners deltar aktivt under hela projekttiden.

e |ead partner i projektet dr Region Skane och koordinerande partner ar Region Hovedstaden.
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Budgetfordelning mellan huvudaktiviteter

Huvudaktivitet Budget (EUR) Kommentar

Projektledningsfunktionen 563 000 EUR - Ca 19% av projektbudgeten. Uppskattad
kostnad beraknas tacka bland annat;
— Huvudprojektledare 3 ar
— Projektkoordinator/kommunikator 3 ar
— Projektekonom 3 ar
— Koordinerande projektekonom 3 ar
— Evaluering/foljeforskare
— Dansk revision
— Resor & logi
Kommunikation 349 000 EUR - Ca 12% av projektbudgeten. Uppskattad
kostnad berdknas tacka bland annat;

— Uppstart- och slutskonferens for
projektet.

— Anordnande av tva storre “mid-term”
konferenser, varav forslagsvis en i
Bryssel.

— Resor & logi kopplat till deltagande
externa forekommande konferenser,
seminarier workshop etc.

— Kommunikations- och
informationsinsatser:

- Tryckt material/eventmaterial

- Konsulttjénster

- Webb etc.
Strategiska scenarion for 769 000 EUR - Ca 26% av projektbudgeten. Uppskattad
togtrafikken i Greater Copenhagen kostnad berdknas tacka bland annat;

- Delprojektledare 3 ar
- Konsulttjanster

- Workshops/moten

- Resor & logi
Ett ssmmenhéngande 664 000 EUR - Ca 23% av projektbudgeten. Uppskattad
kollektivtrafiksystem kostnad berdknas tacka bland annat;

- Delprojektledare 3 ar
- Konsulttjanster

- Workshops/moten

- Resor & logi

Framtidens mobilitet 568 000 EUR - Ca 19% av projektbudgeten. Uppskattad
kostnad berdknas técka bland annat;

- Delprojektledare 3 ar

- Studieresor

- Seminarier/Workshops/moten

- Konsulttjanster

- Resor & logi

Total budget = x 2913 000 EUR
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Kommentar:

e Aven om de olika WP i budgeten ar ungefér lika omfattande s& & WP1 beaktad
arbetsinsatserna det klart storsta WP i projektet.

R=GION \ Region 15
SJ/ELLAND « ¢ SKANE Hovedstaden



PROJEKTORGANISATION

Personella resurser kopplat till projektet

Personal Tjanstgoringsgrad Kommentar

Huvudprojektledare (lead partner) 100% - Huvudansvarig for den dagliga driften
och genomférande av projektet.

- Huvudansvarig for kommunikation
med Interregsekretariatet sdsom
aterrapporteringar, ekonomisk
sammanstallning etc.

- Leder projektledningsgruppen.

- Sammankallande till styrgruppsmote
for avstamning i projektets utveckling.

Projektkoordinator/kommunikator 100% - Ansvarig for koordinering av projektet

- Huvudansvarig for den strategiska
interna- och externa
kommunikationen.

- Ansvarig tillsammans med
huvudprojektledaren i kontakten med
Interregsekretariatet gallande
aterrapporteringar, ekonomisk
sammanstallning etc.

Projektekonom (lead partner) 50% - Ansvarig for hantering/redovisning av
projektbudgeten.

- Leder ekonomigruppen.

- Ansvarig for genomforande av
ekonomiundervisning for
projektpartners pa den sidan av
sundet dar lead partners har sitt
geografiska ansvarsomrade.

Co- projektledare (koordinerande Ingar i - Koordinerar och samlar in underlag till
partner) delprojektledarens statusrapporterna pa den sidan av
. . (WP3) ansvar, se sundet dar koordinerande partners
Co-projektledaren utgérs av ) ) .
nedan! har sitt geografiska ansvarsomrade.

delprojektledaren fér WP3
proj f Underlaget sammanfogas i ett

dokument och skickas till lead partner.

Projektekonom (koordinerande 20-25% - Koordinerar ekonomin pa den sidan av

partner) sundet som koordinerande partner
har sitt geografiska ansvarsomrade.

- Ansvarig att genomfora
ekonomiundervisning for
projektpartners pa den sidan av
sundet som koordinerande partner
har sitt geografiska ansvarsomrade

Delprojektledare, work package 100% - Huvudansvarig, inom sitt WP, for
(WP 1) - "strategiska scenarier for samordning, genomférande och
tagtrafik” dokumentering av delaktiviteterna.

Leder arbetsgruppen inom sitt WP.
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- Huvudansvarig, inom sitt WP, for
rapportering av budget, maluppfyllelse
samt kommunikationsaktiviteter till
huvudprojektledaren.

- Ca 20% av tiden laggs pa 6vergripande
projektverksamhet dar rollen bland
annat dr att informera och ge rad till
huvudprojektledaren for det samlade
arbetet, samordna sitt WP med annat
arbete i projektet, att vara
ambassadorer for projektet etc.

- Deltagande i och avstdmning med
styrgrupp och advisory board om
projektets utveckling.

- Sammankallande, inom sitt WP, till
avstdmning med advisory board.

Delprojektledare, work package 100% - Huvudansvarig, inom sitt WP, for
(WP 1l) "Sammanhéngande samordning, genomférande och
kollektivtrafiksystem” dokumentering av delaktiviteterna.

Leder arbetsgruppen inom sitt WP.

- Huvudansvarig, inom sitt WP, for
rapportering av budget, maluppfyllelse
och kommunikationsaktiviteter till
huvudprojektledaren.

- Ca 20% av tiden laggs pa overgripande
projektverksamhet déar rollen ar att
bland annat informera och ge rad till
huvudprojektledaren for det samlade
arbetet, samordna sitt WP med annat
arbete i projektet, att vara
ambassadorer for projektet etc.

- Deltagande i och avstamning med
styrgrupp och advisory board om
projektets utveckling.

- Sammankallande, inom sitt WP, till
avstamning med advisory board.

Delprojektledare, work package 100% - Huvudansvarig, inom sitt WP, for

(WP IIl) “Framtidens mobilitet” samordning, genomforande och
dokumentering av delaktiviteterna.
Leder arbetsgruppen inom sitt WP.

- Huvudansvarig, inom sitt WP, for
rapportering av budget, maluppfyllelse
och kommunikationsaktiviteter till
huvudprojektledaren.

- Utfor aven arbetsuppgifter under Co-
projektledarens ansvar, se Co-
projektledares ansvar!

- Ca 20% av tiden laggs pa 6vergripande
projektverksamhet dar rollen ar att
bland annat informera och ge rad till

. ) I\ \ Region 17
S)/ELLAND - o EKANE Hovedstaden



huvudprojektledaren for det samlade
arbetet, samordna sitt WP med annat
arbete i projektet, att vara
ambassadorer for projektet etc.

- Deltagande i och avstdamning med
styrgrupp och advisory board om
projektets utveckling.

- Sammankallande, inom sitt WP, till
avstdmning med advisory board.

Sakkunniga 10-40% — Personella resurser fran
projektpartners.

— Tjanstgoringsgrad motsvarar resp.
projektpartners insdttning for
personella resurser till projektet.

— Bidrar med sin kompetens och
medverkar till att genomfora
delaktiviteterna i WP.

— Deltar i gemensamma informations-
och kommunikationsaktiviteter.

Konsulter X — Utfor specifika uppdrag i WP.

— Process- eller ) kommunikationsstod i
avgransade uppdrag.

— Omfattningen av konsultuppdrag
anpassas till delprojektets omfattning.

Kommentar
e Tjanstgoringsgraden for personal utgar ifran en projektbudget pa ca 2,913 miljoner euro

Arbetsgrupper och natverk

Styrgrupp
Styrgruppen bestar av;
e Entjansteman pa hog niva som utses av varje projektpartner.

Funktion och ansvarsomrade:

e Styrgruppen har en vagledande roll och beslutanderétt. Syftet ar att vdgleda projektet i 6nskad
riktning och vid behov fatta strategiskt viktiga beslut for att sdkra projektets genomférande och
resultat.

e |ead partner ar ordforande for styrgruppen.

e Sammantrada nar projektledare sammankallar. Styrgruppen och projektledaren och
delprojektledarna traffas ca 4 ganger per ar.

o Beslutsfor nar minst halften av medlemmarna ar narvarande. Tillampar majoritetsbeslut dar
varje representant har en rost, och lead partner har den utslagsgivande rosten.
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Projektledning

Personal Tjanstgoringsgrad

Huvudprojektledare lead partner) Se tabell projektorg.

Projektkoordinator/kommunikator Se tabell projektorg.
(lead partner)

3 delprojektledare Se tabell projektorg.

Projektekonom (koordinerande Se tabell projektorg.

partner)

Projektekonom (lead partner) Se tabell projektorg.
Funktion

Driva, koordinera och bevaka projektets genomfoérande, uppfyllelsen av malen samt
aktivitetsindikatorer. Projektledningen traffas regelbundet.

Ansvara for projektadministrationen och lamna lagesrapporter till styrgruppen.

Ansvara for aterrapporteringar, ekonomisk sammanstallning etc. till Interreg- sekretariat
Projektledare och delprojektledare ansvarar for att dven rapportera status av projektet till
styrgruppen for GCSC, 1-2 ganger per ar.

Genomfora regelbundna avstamningar kring de tre WP:n och projektets dvergripande
verksamhet, ca 1-2 ganger i manaden. Ta tillvara och framja synergieffekter mellan de tre WP:n
Sammanstalla och sdkerstalla att resultat sprids brett inom projektet samt till relevanta externa
aktdrer och politiker.

Ansvara for intern och externkommunikation inom projektet.

Bevaka och fora dialog med associerade projekt och initiativ kring resultat och helhet.

Ta tillvara pa samordningsméjligheter och synergier som kan ténkas forekomma.

Arbetsgrupp (en for varje WP)

Personal Tjanstgoringsgrad

Delprojektledare Se tabell projektorg.
Sakkunniga Se tabell projektorg.
Konsulter Se tabell projektorg.

Funktion och ansvarsomrade:
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Delprojektledaren och sakkunniga ansvarar for genomférandet av delaktiviteterna inom
respektive WP. Delprojektledaren har huvudansvaret for genomférandet av WP men kan utse
nagon/nagra i arbetsgruppen som ansvarig for olika delaktiviteter. Arbetsgruppen traffas
regelbundet.

Leverera regelbundna rapporter om budget, maluppfyllelse och samarbete med de 6vriga WP till
projektledningen, delprojektledaren har huvudansvaret att detta genomfors.

Sakerstélla att samtliga delar inom WP:n styrs mot projektets gemensamma mal.

Deltagarna i arbetsgruppen deltar i gemensamma informations- och kommunikationsaktiviteter,
for alla WP:n, sdsom konferenser,

Deltagarna i arbetsgruppen bidrar till att férankra och sprida arbetet hos sina respektive
organisationer som ar medfinansiar i projektet.

Deltagarna i arbetsgruppen ska bidra med sin kompetens och svara for kvalitetssakring for
arbetet med hela WP.
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@konomi group

Personal Tjanstgoéringsgrad
Projektekonom (Lead partner) Se tabell projektorg.
Projektekonom (koordinerande Se tabell projektorg.
partner)

Funktion och ansvarsomrade:
e Sikerstalla att ekonomin och tidrapporterna redovisas och éverensstammer med
projektbudgeten.

Advisory Board

Advisory Board bestar av projektpartners som inte har representanter i den
workpackage/arbetsgruppen samt representanter fran berérda kommuner, naringsliv, och
organisationer, som inte ar medfinansiarer i projektet (associerade parter ) men som har kopplingar
till Greater Copenhagen. Arbetsgrupperna ansvar for att identifiera vilka aktorer de tycker ar lampliga
att inga i respektive Advisory Board.

Funktion och ansvarsomrade:
e Fungera som ett stod for projektet och bidra med kompetens, idéer och synpunkter till projektet
utifran sina respektive expertisomraden.
e Folja projektet och se till att projektplanen foljs, samt granska resultaten av arbetet.

Mojliga associerade parter — handelskammaren, Trafikverket, Banedanmark, Trafikstyrelsen
Oresundsinstitutet, DSB, Dansk Industri, CPH Airport, Metrosallskabet, DTU Movia), Oresundstag,
hamnar, gods- och logistisk foretag, transportképare m.fl.
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