— ‘ T
==

||ilﬁ‘t‘m| T ||\|wu||.hm j
- IIF |- =,

Udredningom

LETBANE PA RING 3

Marts 2013: Resume
RINGBY/LETBANESAMARBE)DET




v/Lundtofte
O

' udd ingecentret
gIGIadsaxevej
v/Gladsaxe Trafikplads

viDynamovej

_viHerlev Hospital

viHerlev Hovedgade

Kontrol- og Vedligeholdelsescenter

VEjby '
. 7

{'viHersted Industripark

1 - Ringstedbanen

4Vallensbaek



RINGBYEN - FREMTIDENS
BYUDVIKLING=>4

HVAD ER EN LETBANE?-6

REGIONEN OG
RINGBY-KOMMUNERNE-S8

BEDRE KOLLEKTIV TRAFIK
OG BYUDVIKLING->10

TRAFIKKEN | BYEN->12
ANLAGGET-16
BKONOMI-20
KOMMENDE OPGAVER-2?




RINGBYEN

FREMTIDENS
BYUDVIKLING

Letbaner er velkendte i den kollektive trafik
i flere europaiske storbyer og kendetegnet
ved hgj hastighed og hyppig drift.

En letbane pa Ring 3 - fra Lundtofte i nord til
Ishgj i syd - vil vaere en af de farste letbaner
i Danmark. Den skal fremme den kollekti-

ve trafik savel som byudviklingen i Region
Hovedstaden og omkring de 11 Ringby-kom-
muner: Lyngby-Taarbazk Kommune, Gladsaxe
Kommune, Herlev Kommune, Albertslund
Kommune, Rgdovre Kommune, Glostrup
Kommune, Brgndby Kommune, Hvidovre
Kommune, Vallensbak Kommune, Ishgj
Kommune og Hgje-Taastrup Kommune.

Nye transportbehov er opstaet, siden Fin-
gerplanen for 65 ar siden praesenterede en
plan for udvikling af hovedstadsregionens
byomrade. De 11 Ringby-kommuner, Region
Hovedstaden og staten ved Transportmini-
steriet er derfor gaet ind i et unikt samar-
bejde, kaldet "Ringhy-letbanesamarbejdet”,
for at kortleegge potentialet i en letbane pa
Ring 3, der vil binde kommunerne sammen
og danne grundlag for en fremtidig veekst i
hovedstadsregionen.

NY RYGRAD | HOVEDSTADSREGIONEN
Letbanen pa Ring 3 vil blive en ny rygrad i
hovedstadsregionen. Letbanen skaber

nye trafikknudepunkter blandt andet ved
Glostrup, Herlev og Lyngby stationer.
Trafikknudepunkterne understgtter den
gvrige planlaegning af kollektiv trafik i hoved-
stadsregionen, herunder anlag af Cityringen,
som abner i 2018 og statens strategi vedrg-
rende udvikling af nye kollektive trafikknude-
punkter.

Letbanen er et af svarene pa hovedstadsre-
gionens traengselsproblemer. Letbanen vil

@ndre den trafikale struktur i hovedstaden
med nye velbetjente trafikknudepunkter,
som det er let at rejse imellem. Erfaringerne
fra Kgbenhavn og fra storbyer i udlandet
viser, at hgjklasset kollektiv trafik er et reelt
alternativ til bilen for pendlere i byomrader
med traengsel.

Samtidig er letbanen med til at skabe nye
stationsnzere omrader med et vaesentligt by-
udviklingspotentiale for Ringby-kommunerne,
som pa sigt vil @ndre Ringbyernes karakter.

VEKST | REGIONEN

Letbanen vil medvirke til vaekst i regionen, da
borgere, medarbejdere og virksomheder vil
blive tiltrukket af de gode transportmulighe-
der - den nemme adgang til hele regionens
banenet og forbindelsen til centrum.

Det forventes, at en letbane pa Ring 3 vil
generere 10.000-20.000 arbejdspladser i by-
omraderne nzr de nye stationer, da vaeksten
gennem byplanlagning koncentreres i de
disse omrader.

27 STATIONER - 27 KILOMETER

Letbanen pa Ring 3 vil fa 27 stationer pa en
27 kilometer lang strekning. Den vil give
passagererne nem og hurtig adganeg til
arbejdspladser, studiepladser, kultur- og
idretsaktiviteter og butikker i de 11 kommu-
ner samt hurtig adegang til regional- og S-tog.

En hyppig drift med afgange hvert 5. minut

i hverdagene ggr letbanen attraktiv som
kollektiv transportlgsning. Forventningen

er, at letbanen arligt vil have 13-14 millioner
passagerer. Passagertallet kan stige til 17-18
millioner, efterhanden som omradet udvikles.
Til sammenligning har Kystbanen 10 millioner
passagerer om aret (2011).



Letbanen vil betyde et kvalitativt lgft af den
kollektive trafik og giver dermed alternative
muligheder til transport i bil og nye trafikale
muligheder pa tvars af fingrene. Det kan un-

derstgtte en mere grgn transport i Ringbyen.

HVAD KOSTER DET?

Letbanen vil koste cirka 3,9 milliarder kroner
at anlagge - inklusiv korrektionsreserve

pa 15 procent. Hertil kommer driftsrelate-
rede anlegsudgifter pa cirka 1,3 milliarder
kroner til indkgb af tog, anleg af kontrol- og

vedligeholdelsescenter med videre.

Det vil tage 7-8 ar at bygge letbanen og den
kan tidligst abne i 2020.

Denne publikation er et resumé af udrednin-
gen "Udredning om Letbane pa Ring 3", som
har til formal at skabe grundlag for indgaelse
af en principaftale i Ringby-letbanesamar-
bejdet om at etablere en letbane pa Ring

3, herunder vedtagelse af en anlegslov og
gennemfgrelse af VVM. Udredningen er udar-
bejdet af Ringby-letbanesamarbejdet, som

i efteraret 2011 indgik aftale med Metrosel-
skabet om at vaere sekretariat for opgaven.
Udredningen kan lzeses i sin fulde form pa
www.ringtre.dk

Letbanens sydligste station er Ishgj, hvor der er gode skiftemuligheder til S-tog og bus.

TAK

Tak til Anker Lohman-Hansen, Aalborg
Universitet, Christian Wichman Matthiesen,
Kgbenhavns Universitet, Otto Anker Nielsen,
DTU Transport, Per Homann Jespersen,
Roskilde Universitet og Peter Hartoft-
Nielsen, By- og Landsskabsstyrelsen for
deltagelse i udredningens Review Board,
som har bidraget til kvalificeringen af pas-
sagerprognoser og de samfundsgkonomiske
beregninger.
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HVAD ER EN LETBANE?

Letbanen pa Ring 3 er et elektrisk tog, der
primart kgrer i sin egen bane kaldet tracé.
Letbanen pa Ring 3 skal integreres med
vejanlagget og vil oftest vaere placeret langs
de eksisterende vejbaner. | vejkryds vil letba-

nen kgre sammen med den gvrige trafik.

Letbanen pa Ring 3 far strem fra kerelednin-
ger, som er ophangt i master. Hvert letba-
netog kgres af en vognstyrer, som det kendes
fra S-tog og regionaltog.

Letbaner kendes fra mange europaiske byer.
| Frankrig og Tyskland er der letbaner, og i
Skandinavien kegrer der letbaner i for eksem-
pel Oslo, Bergen, Stockholm og Géteborg.

Letbanen pa Ring 3 kan designmaessigt
komme til at minde om letbanen i Bergen,
mens den trafikalt set har ligheder med den
stockholmske letbane.

LETBANETOGENE

Togene har en bredde pa 2,65 meter, vil vaere
cirka 3,5 meter hgje og have en lngde pa
cirka 35 meter. Et togsat vil have plads til
omkring 200-230 passagerer.

Der vil kgre 27 togseet pa straekningen.

Den stockholmske letbane er populaer blandt passagererne, og nye linjer kommer til.




Letbanen vil oftest kere i sin egen bane adskilt fra biltrafikken. Her i Gladsaxe Kommune.

Letbanen pa Ring 3 kan designmaessigt komme til at ligne letbanen i Bergen.
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LYNGBY-TAARBAK KOMMUNE
Indbyggertal: 53.000 personer
Letbanestationer: v/Lundtofte, v/DTU, v/Akademivej, v/Lyngbygardsvej, v/Lyngby centrum og Lyngby

GLADSAXE KOMMUNE

Indbyggertal: 66.000 personer

Letbanestationer: v/Gammelmosevej, Buddinge, v/Buddingecentret, v/Cladsaxevej,
v/Gladsaxe Trafikplads og v/Dynamovej

HERLEV KOMMUNE
Indbyggertal: 27.000 personer
Letbanestationer: v/Herlev Hospital, v/Herlev Hovedgade, Herlev og v/Lyskaer

ALBERTSLUND KOMMUNE
Indbyggertal: 28.800 personer
Letbanestationer: v/Hersted Industripark (ligger i Glostrup Kommune men stgder op til kommunegransen)

RODOVRE KOMMUNE
Indbyggertal: 37.000 personer
Letbanestationer: v/Islevbro

GLOSTRUP KOMMUNE

Indbyggertal: 21.000 personer

Letbanestationer: v/Islevbro - Kontrol- og Vedligeholdelsescenter, v/Ejby, v/Hersted Industripark, v/Glostrup
Hospital og Glostrup

BRONDBY KOMMUNE
Indbyggertal: 34.000 personer
Letbanestationer: v/Park Allé vest og v/Vallensbaekvej

HVIDOVRE KOMMUNE
Indbyggertal: 51.000 personer
Letbanen gar ikke gennem kommunen, men kammunen deltager i Ringby-letbanesamarbejdet

VALLENSBAK KOMMUNE
Indbyggertal: 15.000 personer
Letbanestationer: Vallensbzk og v/Bzkkeskovvej

ISHB) KOMMUNE
Indbyggertal: 21.000 personer
Letbanestationer: v/Vejlebrovej og Ishgj

HOJE-TAASTRUP KOMMUNE
Indbyggertal: 48.000 personer
Letbanen gar ikke gennem kommunen, men kammunen deltager i Ringby-letbanesamarbejdet

REGION HOVEDSTADEN
Letbanen forbinder regionen pa tvaers




FREMTIDENS BANENET | HOVEDSTADSREGIONEN MED LETBANE PA RING 3
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BEDRE

KOLLEKTIV TRAFIK
0G BYUDVIKLING

Ved at etablere en letbane pa Ring 3 kan to
overardnede mal nas i de 11 Ringby-kommu-
ner og i regionen.

1 Letbanen skal fremme den kollektive
trafik - og dermed ggre en rejse pa tvaers
af byfingrene nemmere

2 Letbanen skal fremme byudviklingen

ET UDBYGGET BANENET

Med letbanen pa Ring 3 bliver der skabt en
linje pa tveers af alle S-togslinjer. Den kollek-
tive trafik bliver dermed mere attraktiv for
borgerne i omradet. De kan hurtigt komme til
og fra Ringby-kommunerne, samtidig med at
der er gode forbindelser til og fra hoved-
staden og det gvrige tognet, bade S-tog og
regionaltog.

Clostrup, Lyngby, Buddinge, Herlev, Vallens-
bk og Ishgj bliver nye store trafikknude-
punkter for letbane, busser samt regional-
og S-tog.

DRIFT

Letbanen vil kare uden en offentliggjort kare-
plan, som det kendes fra Kgbenhavns Metro.
Med hyppige afgange hvert 5. minut mandag
til Isrdag og hvert 10. minut i aftentimerne og
om sgndagen er passagererne sikret en hurtig
transportlgsning pa tvaers af alle S-togslinjer-
ne alle ugens dage uanset tidspunkt.

| dag kgrer buslinje 300S mellem Lundtofte
og Ishgj hvert 10. minut i myldretiden og
hvert 20. minut udenfor myldretiden.

HASTIGHED PA LETBANEN

Letbanen er kendetegnet ved hgj hastighed
og hyppige afgange. Hele straekningen fra
Lundtofte i nord til Ishgj i syd vil tage cirka
55 minutter. | dag g@res turen i bus pa 65

minutter, i myldretiden kan det tage mere
end 70 minutter.

Letbanetogenes maksimumhastighed er 70
km/t. De kegrer med cirka 30 km/t i gennem-
snit inklusiv stop ved stationer og lyskryds.
Andre steder, hvor letbanetoget kegrer i
byomrader med blandet trafik, karer det nor-
malt kun 17-20 km/t i gennemsnit. Busserne
pa Ring 3 karer i dag i gennemsnit typisk
cirka 23 km/t i myldretiden og lidt hurtigere
resten af degnet.

CYKELMEDTAGNING

| togene vil der vaere sakaldte flexomrader,
det vil sige, omrader forbeholdt barnevog-
ne, kgrestole og cykler som det kendes fra
Kgbenhavns Metro. Togenes konkrete design,
herunder indretning af flexomrader, vil blive
afklaret pa et senere tidspunkt.

VEKST

Letbanen ggr det muligt at bebygge om-
raderne langs Ring 3 i stgrre omfang end
idag. Med letbanen og de gode kollektive
transportmuligheder i regionen forventes det,
at letbanen vil medvirke til en samlet byud-
vikling i Ringbyen med en befolkningstilvaekst

pa mellem 20.000 og 40.000 nye indbyggere.

Forventningen er, at 10.000-20.000 arbejds-
pladser bliver genereret i perioden frem til
2032. Derudover forventes det, at der i an-
lgsperioden skabes direkte og afledte jobs,
svarende til cirka 7000 arsveaerk foruden de
cirka 250 varige arbejdspladser, der knytter
sig til letbanens drift.

Hvis Ringby-kommunernes samlede rumme-
lighed pa langt sigt udnyttes fuldt ud, er der
et potentiale pa op til 90.000 - 100.000 nye
arbejdspladser i de 11 kommuner.

Letbanen vil i hovedstadsregionen under-
stptte mulighederne for vaekst og mobilitet,
som ikke alene baseres pa biltrafik. Letbanen
understgtter dermed en mere grgn transport-
form i Ringby-kommunerne.

Ogsa i de enkelte byer vil letbanen medfare
forandring. Nye bygader vil opsta og skabe
forandring i byerne som fglge af etablerin-
gen af letbanestationer. Med fzerre biler og
hastighedsnedsattelser i byerne vil letbanen
medvirke til mindre lokal forurening og
attraktive byrum.

Lyngby station - Buddinge station: 7 minutter

Buddinge station - Herlev station: 11 minutter

Herlev station - Glostrup station: 13 minutter

Lyngby station - Glostrup station: 31 minutter

Hele streekningen vil tage cirka 55 minutter

1
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Letbanen skal veere et alternativ til bilen for pendlere. Her ved Hersted Industripark.
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TRAFIKKEN
| BYEN

NYT KOLLEKTIVT TRAFIKNET

| HOVEDSTADSREGIONEN

Letbanen er en ny vigtig hajklasset kollektiv
trafikforbindelse i hovedstadsregionen. Den
forbinder Ringby-kommunerne fra nord til
syd og alle S-togslinjerne og regionaltog

til og fra Kgbenhavns centrum. Letbane pa
Ring 3 supplerer femfingerplanen, som har
vaeret hovedstruktur for den kollektive trafik
i hovedstadsomradet siden 1940'erne. Med
letbanen skabes et kollektivt tafiknet med
nye store regionale trafikknudepunkter, som
er lette at rejse imellem.

Nasten halvdelen af letbanens passagerer
skifter pa rejsen. Derfor skal letbanen og nye
trafikknudepunkter indrettes, sa de bedst
mulige omstigningsforhold etableres mellem
letbane, S-tog, regional- og fjerntog samt
bus. Der bliver saledes samarbejdet med DSB,
Banedanmark og Movia. Bustrafikken bliver
omlagt og tilpasset letbanen, sa den bedst
mulige sammenhang i den kollektive trafik
sikres.

FLERE PASSAGERER |

DEN KOLLEKTIVE TRAFIK

Beregninger viser, at letbanen vil have cirka
43.000 passagerer pa et hverdagsdagn i

2020 0g 46.000 i 2032. Letbanen medfa-

rer en samlet vaekst i den kollektive trafik i
hovedstadsomradet pa 16.000 passagerer per
hverdagsd@gn. Det svarer til knap 5 millioner
flere kollektive passagerer per ar.

Der flyttes cirka 7000 daglige personture ind
i den kollektive trafik. Cirka 4000 kommer
fra bilerne, cirka 2000 kommer fra cyklerne,
og cirka 1000 er fodgaengere. Hver passager
forventes i gennemsnit at rejse 5,5 kilometer
med letbanen.

Det forventes, at letbanen arligt vil have 13-14
millioner passagerer. Passagertallet forventes
at stige til 17-18 millioner, efterhanden som
byudviklingsomraderne udbygges.

BETYDNING FOR VE|TRAFIKKEN

Med letbanen vil trafikken i byen @&ndre sig.
Letbanen vil bergre vejnettet og dermed
biltrafikken bade i anlegsfase og i drift.

Ring 3 er en vigtig regional vej, som forbin-
der Ringbykommunerne og krydser alle de
vasentligste indfaldsveje til Kgbenhavns
centrum. Vejen har i dag karakter af regio-
nal vej med hastigheder fra 50 til 80 km/t.
9

43.000 passagerer vil i 2020 bruge letbanen

dagligt, og 4000 daglige personture fra bilerne

vil flytte over i letbanen
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Med letbanen bliver en del veje ®ndret til
bygader, hvor hastigheden reduceres til 50
km/t for biltrafikken. Det vil ogsa komme
cyklister og gaende til gode. De nye byom-
rader kan derfor skabe et bedre bymiljg i de
enkelte bycentre. Da letbanen skal etableres
i forbindelse med de eksisterende karebaner,
bliver vejbredden visse steder mindsket, og
det kan derfor veere ngdvendigt at nedsatte
fartgraensen for biltrafikken.

Det er vurderet, at vejens kapacitet kan
opretholdes med de ombygninger, som falger
med anleg af letbanen. Ombygninger af kryds
skal sikre, at bade biltrafik og letbane kan kare
mest hensigtsmaessigt. Biltrafikken vil dog
opleve en mindre forsinkelse i de enkelte kryds

og lengere rejsetider pa grund af nedsatte
hastigheder pa visse strekninger.

| anlzgsperioden ma trafikken tilrettelzegges,
sa den kan afvikles, selvom Ring 3 vil vaere
preget af anlegsarbejder.

FODGANGERE

Ogsa fodgaengere skal venne sig til lethanen,
nar de feerdes i trafikken. Fodgezngerpassage
af letbaneomradet vil ske i overgange, hvor
der er taget sarligt hensyn til fodgaengernes
sikkerhed, for eksempel i form af lysregule-
ring eller sakaldte Z-overgange, hvor udform-
ningen ggr, at fodgaengerne automatisk ser i
retning af toget.

FREKVENS MELLEM
LUNDTOFTE OG ISH@)

Glostrup og Lyngby stationer forventes at blive de stgrste pa letbanestrakningen. Her ved Glostrup station.
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PASSAGERER PA LETBANENS STORSTE STATIONER
Passagerantal pa hverdagsdggn

Station 2020 2032
Glostrup station 6.170 6.520
Lyngby station 4.420 4.500
Herlev station 3.630 4.020
Buddinge station 3.150 3.440
v/Lyngby centrum 2.390 2.380
v/Herlev Hovedgade 2.230 2.430

Lyngby station bliver med letbanen styrket som et vigtigt trafikknudepunkt.

15



ANLAGGET

Letbanestationerne skal have en falles

identitet og et design, der kan indpasses

| forskellige omgivelser.

I Vallensbzek sikres god omstigning til S-toget ved at lzegge letbanestationen i siden af vejen.

16

Letbanen bliver etableret med standard-
materiel. Ved at benytte velafprgvede tog
0g banesystemer kan anlaegsudgifterne
begranses, samtidig med at det kan indfri
brugernes forventninger til en stabil drift.

Letbanen skal sa vidt muligt kare i sit eget
tracé enten langs vejen eller i midten af
vejen. Kun i kryds og overgange vil letbanen
kere sammen med den @vrige trafik. Pa den
made undgas risiko for kadannelser for let-
banen. Det sikrer desuden hgjere trafiksikker-
hed, og antallet af forsinkelser nedbringes.
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| Lyngby ma de sydgaende letbanetog undta-
gelsesvis kgre blandet med den gvrige trafik
pa dele af streekningen som fglge af serligt
snavre pladsforhold.

STATIONER

Letbanestationerne skal have en sam-
menhangende identitet, sa der skabes
genkendelighed for passagererne uanset
stationernes forskellige omgivelser. Det kan
ske ved hjzlp af for eksempel overdzkning,

afskaermning, materialer og farvevalg.

Perronerne placeres over for hinanden bade
af sikkerhedsmassige hensyn og for at ggre
stationen mere kompakt og oplevelsen af
stationen mere markant og lettere at finde.
De fleste steder vil stationerne vaere anlagt
som side-perroner, der krever mindre plads
end g-perraner. Enkelte steder vil g-perroner
blive etableret.

Stationerne placeres, sa der skabes gode
omstigningsmuligheder mellem letbane,
tog og bus. Den maksimale gangafstand

Figurerne viser de to typer perroner, der vil blive benyttet til letbanen pa Ring 3.

Side-perroner

@-perron

4

mellem de forskellige transportformer skal
helst ikke overstige 50 meter. Perronerne vil
vere 30-35 cm i hgjden, sa der bliver direkte
indstigning i tog, og der vil vaere ramper op
til perronen for kgrestole og barnevogne.
Leeskaerme, trafikinformation og rejsekort-
udstyr vil ligeledes veere at finde pa statio-

nerne.
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NORDRE RINGVE)
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\

. Ballasterede spor anvendes hvor letbanen karer i sit eget tracé H
\

N\
\
\Ri\lleskinnespor anvendes hvor letbanen kerer sammen med eller krydser den gvrige trafik

NORDRE RINGVE)

Tegningen viser, at der lgges rilleskinnespor de steder, hvor

biltrafikken, cyklister eller gaende skal krydse letbanesporet.

SPORTYPE

Alle steder, hvor letbanens tracé skal deles
med den gvrige trafik, for eksempel i vej-
kryds, krydsende stier, pa torve og i fodgan-
gerfelter, vil der veere rilleskinnespor, det vil
sige et spor nedlagt i en betonplade med

en overflade bekledt med enten asfalt eller
fliser. Rilleskinnespor anvendes desuden pa
de enkelte strekninger, hvor letbanen vil kgre
i blandet trafik.

Pa straekninger, hvor letbanen kgrer i eget
tracé, er der valgt en Igsning med ballastere-

18

de spor, det vil sige skarver under skinnerne.
Ballasterede spor kendes fra almindelige
jernbanespor og fra mange af de moderne
letbaner.

KONTROL- OG VEDLIGEHOLDELSESCENTER
Letbanen skal have et kontrol- og vedlige-
holdelsescenter, hvorfra letbanen styres, og
hvor togene renggres og vedligeholdes. Det
placeres cirka midt pa straekningen, i Glostrup
Kommune. Herfra kan letbanetogene hurtigt
og nemt tages ud af drift og indsattes igen
efter blandt andet renggring, vedligeholdelse

@verst: Rilleskinnespor.

Nederst:Ballasterede spor.

og reparation. Der vil med dette center blive
skabt cirka 240 nye arbejdspladser.

Der skal ogsa etableres omformerstationer.
Forsyningen af letbanen med kgrestrem
krever en omformerstation med cirka to
kilometers mellemrum. En omformerstation
2ndrer vekselstrgm til jaavnstrem og er pa
75-100 m2,

OMBYGNINGER OG TILBYGNINGER
Det kraever visse @&ndringer i det eksisteren-

de vejnet at anlaegge letbanen langs Ring 3.



Indkarsel til letbanens kontrol- og vedligeholdelsescenter sker overfor Islevbro station i Rgdovre.

Letbanen skal krydse alle motorveje ind til det

centrale Kgbenhavn enten pa bro eller i tunnel.

Letbanen vil desuden skulle passere cirka 60
signalregulerede kryds. Derfor skal der etab-
leres gode, sikre overgange og nye kryds med
signalregulering, broer og fodgaengeradgange.

Letbanen vil fa fortrinsret i trafikken gennem
optimering af signalreguleringen i det om-
fang, det er muligt. Der skal samtidig tages
hensyn til vejtrafikken, sa bilerne sikres en
rimelig fremkommelighed pa Ring 3 og ad de
tvergaende veje.

SIKKERHED
Letbanen skal sikkerhedsgodkendes af

Hertil kommer, at &ndringer af de omgivende
vejanleg skal godkendes af vejmyndigheder-
Trafikstyrelsen, inden den tages i brug. ne efter vejlovgivningen.
| Danmark er letbaner underlagt jernbane-

loven, men der er ikke fastsat detaljerede

krav til letbaner. Det overordnede grundlag

for sikkerhedsgodkendelsen vil vaere det

tyske BOStrab regelsat, som ogsa letbanen

i Aarhus anvender samt Trafikstyrelsens be-

kendtggrelser og CENELEC-normen EN-50126.

Det indebzrer, at infrastruktur og rullende

materiel skal risikovurderes og sikkerheden

optimeres, inden en godkendelse kan opnas.
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BKONOMI

Letbanen koster cirka 3,9 milliarder kroner at
anlaegge - inklusiv en korrektionsreserve pa
15 procent. Hertil kommer driftsrelaterede
anlagsinvesteringer pa cirka 1,3 milliarder til
indkgb af blandt andet tog, anleg af kontrol-
og vedligeholdelsescenter (KVC) med videre.

Udgangspunktet for prisseetningen af de
enkelte projektelementer har vaeret den an-
lags- og sikkerhedsmaessige bedste Igsning
under hensyn til pris. Eksempelvis er der for-
udsat standardtog frem for specialudviklede
tog og ballasterede spor pa alle strazkninger,
hvor dette er muligt.

FINANSIERING

Anlzgsomkostningerne for letbanen betales
af staten med 40 procent, kommunerne med
34 procent og Region Hovedstaden med 26
procent.

Det er forudsat, at anlagsomkostningerne
til letbanen finansieres af Letbaneselskabet,
som skal sta for anleeg og drift af letbanen.
Letbaneselskabet organiseres som et
interessentskab, der kan optage lan pa
samme betingelser som ejerne.

Det er forudsat, at statens betaling sker i
henhold til en betalingsplan, der fast-
l2gges ved stiftelsen af Letbaneselskabet.
For kommunerne udggr engangsindskuddet
minimum 15 procent af deres respektive
andele af de samlede anlaagsomkostninger
og indskydes i en periode pa tre ar fra sel-
skabets stiftelse (2014-2016). Kommunernes
resterende indskud betales i forleengelse
heraf i Igbet af 40 ar, det vil sige i perioden
2017-2056. Regionens engangsindskud
(forskudsbetaling) udger ligeledes mindst
15 procent, som indbetales samlet i 2019.

Anlegsoverslag i prisniveau 2013 - med 15 procent korrektionsreserve

Budgetpost

Basisoverslag 3.418
15 procent korrektionsreserve 513
Samlet anlegsoverslag

inkl. 15 procent korrektionsreserve 3.931
Driftsrelaterede anlaegsinvesteringer

Budgetpost

Driftsrelaterede anl=gsinvesteringer 1.339)




Regionens resterende indskud indbetales i
forleengelse heraf i Igbet af en periode pa 40
ar, det vil sige i perioden 2020-2058.

Det er forudsat, at betalingen af de drifts-
relaterede anlagsinvesteringer sker som
led i betalingen af driftsomkostninger,
samtidig med at der sker en modregning fra
passagerindtagterne. Staten deltager ikke i
finansieringen af driften.

DRIFTSINDTAGTER

Letbanen forventes at have 13-14 millioner
passagerer per ar. Passagerindtagter vil
efter en indsvingsperiode vare 125-140
millioner kroner om aret (i 2013-priser).
Cennemsnitsindtegten er baseret pa
forventningerne til takstudviklingen og
fremskrevet til 8,60 kr. per passager i 2020
0g 9,89 kr. i 2032.

Gode, sikre passagerovergange
sasom broer og nye lysregulerede
kryds skal etableres, nar letbanen

krydser de eksisterende veje.
Her i Brandby Kommune.

Kommercielle aktiviteter, primzrt reklamer,
forventes at bidrage med cirka 4 millioner
kroner arligt.

DRIFTSOMKOSTNINGER

Letbanens driftsomkostninger vil veere cirka
162 millioner kroner om aret. Hertil kommer
finansiering af de driftsrelaterede anlaegsin-
vesteringer.

LETBANENS SAMFUNDS-

PKONOMISKE BETYDNING

Mange af de gevinster, som letbanen bi-
bringer, kan ikke prissattes efter den metode,
der anvendes til beskrivelse af projekters
samfundsgkonomi. For eksempel er der

ingen metode til at beskrive vaerdien af by-
udviklingspotentialet og regionens konkurren-
ceevne, som letbanen i hgj grad bidrager til.
Desuden giver de foreslaede hastighedsned-
sattelser pa Ring 3 en vaesentlig straf i sam-
fundsgkonomien for letbanen, fordi bilisterne

forsinkes i forhold til i dag. Samfundsgkono-
mien for letbanen er derfor negativ ligesom
for mange tilsvarende kollektive trafikpro-
jekter. Ved en fglsomhedsanalyse med en
korrektionsreserve pa 15 procent, passager-
indtegt ved fuld byvaekst og ingen straf for
hastighedsnedsattelser pa vejen er sam-
fundsgkonomien positiv.

BEDRE MIL)@ - FARRE BILER

Letbanen betyder en overflytning af per-
sonbilkegrsel til letbanen og har derfor en
postiv effekt pa klima og miljg. Dog er Ring
3 i forvejen praeget af stgj og luftforurening
fra vejtrafikken. Da den el-drevne letbane
erstatter dieseldrevne busser, vil den lokale
luftforurening desuden reduceres.

| anlegsprocessen og i driften bliver miljget
pavirket negativt. | den kommende VVM-rede-
garelse skal effekter som for eksempel stgj
og luftforurening belyses.
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KOMMENDE
OPGAVER

LEDNINGSOMLAGNINGER

Inden selve anlaegsarbejdet skal der
omlzaegges ledninger. Krydsende kabelan-
leg som el- og teleanlaeg kan sikres eller
sankes uden starre omlagninger. Gas, vand
og fjernvarmeanlzeg skal flyttes uden for
letbaneomradet. Aftaler skal indgas med de
ledningsejere, hvis ledninger bliver bergrt

af letbaneanlzgget. Det skgnnes - lidt
forsigtigt - at cirka 25 procent af de samlede
udgifter til omlegningerne betales af letba-
neprojektet.

ARKAOLOGI

Ved jord- og anlaegsarbejder er det lovplig-
tigt for bygherren at foretage arkaologiske
undersggelser. Letbaneomradet er fuldt
udbygget, og de arkzologiske interesser

pa straekningen er allerede registreret i
forbindelse med tidligere anlaegsarbejder.
Kroppedal Museum har dog udpeget enkelte
steder, der kunne taenkes at have arkaeolo-
gisk interesse.

AREALER 0G EKSPROPRIATION

Letbanen er placereret, sa ekspropriationer
begraenses mest muligt. Visse arealer og
rettigheder skal imidlertid erhverves enten
permanent eller midlertidigt. Ekspropriation
vil ske i henhold til ekspropriationsproces-
loven, og det vil blive den ekspropriations-
kommission, der er nedsat til projektet, der
vil sta for beslutning om ekspropriation og
om erstatning. Ekspropriationer forventes
pabegyndt efter vedtagelse af anlagslov og
gennemfgrelse af VVM-proces.

ORGANISATION

Der etableres et interessentselskab, der

skal sta for anleg af letbanen og siden hen
vare ansvarlig for den udliciterede drift og
vedligeholdelse af anleegget. De 11 kommuner
udggr en samlet interessent i interessent-
skabet, der sammen med staten og Region
Hovedstaden vil sta for anleg af letba-

nen. Nar letbanen er anlagt og overgar til
passagerdrift, udtraeder staten af selskabet,
som viderefgres af kommunerne og Region

Hovedstaden.
TIDSPLAN
Ar efter indgaelse af principaftale:
0AR 1AR 2AR 3AR 4 AR 5AR
FASE 1 FASE 2 FASE 3
- Udredning - Lovgrundlag - Anlzg
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- VVM-proces
- Udbud og kontrahering

- Forberedende arbejder

- Test og mobilisering
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- Forberedelse af passagerdrift

Selskabets bestyrelse sammensattes i for-
ste fase af tre repraesentanter for staten, to
for Region Hovedstaden og to for kommuner-
ne. Nar staten udtraeder, vil kommunerne og
Region Hovedstaden hver have tre reprasen-
tanter i bestyrelsen.

Den endelige organisering afklares i parter-
nes kommende principaftale og lovgivningen
om en letbane pa Ring 3.

BORGERNE

Letbanen og anlegsarbejdet vil bergre man-
ge mennesker. Derfor skal der tenkes i bred
kommunikation, nar der skal informeres om
anlaegsarbejdet. Der er brug for en koor-
dineret indsats kommunerne og regionen
imellem, sa omradets borgere fgler sig godt
informeret om alle faser af projektet, lige fra
offentlige haringer til det faktiske anlags-
arbejde.

En detaljeret kommunikationsstrategi indgar
i neste fase af projektet.

- Passagerdrift




— 27 kilometer
— 27 stationer
— Afgange hvert 5. minut i dagtimerne

— 13-14 millioner passagerer om aret | 2020
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