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Trafik- og mobilitetsplan for
hovedstadsregionen



Trafik- og mobilitetsplanen

- Et feelles fyrtarnprojekt i
ReVUS

» Udarbejdes af Region
Hovedstaden | samarbejde
med 20 kommuner
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Trafik- og mobilitetsplanens indhold

1. Indledning - En helhedsplan for regional mobilitet
Rammer, grundlag og mal for trafik- og mobilitetsplanen.

2. Tendenser og fremtidens mobilitet
De vigtigste samfundstendenser og hvordan de pavirker fremtidens mobilitet:
Urbanisering, teknologisk udvikling, klimaforandringer, livsstils- og adfeerdsaendringer.

3. Hovedstadsomradets trafikale udfordringer — nu og i fremtiden
Opsummering af resultater fra de gennemfgrte analyser og udpegning af de tre vigtigste
udfordringer.

4. Et sammenheangende, effektivt og palideligt trafik- og

mobilitetsnet
Udpegning af et trafik- og mobilitetsnet pa tveers af transportformer - bestaende af
korridorer og knudepunkter.

5. Strategiske udviklingsomrader
Sammen med partnergruppen og andre aktgrer er udpeget 5 omrader der skal arbejdes
med for at imgdega udfordringerne.

6. Indsatser

Et katalog med forslag til konkrete indsatser, der kan bringes i spil i det videre arbejde
med mobiliteten i hovedstadsomradet.



Trafikale udfordringer

Udfordring 1
Loecomze Treengsel pa vej- og banenettet
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pa tveers af fingrene

Udfordring 2

Udfordring 3
CO,-aftrykket stiger

stiger og et gget transportbehov

Den kollektive transports
konkurrenceevne er under pres

Region
Hovedstaden

-Treengslen er allerede steget
betydeligt siden Traengsels-
kommissionens betaenkning fra 2013.
-Der skal handteres ca. 20 % flere
rejser i 2035. Der allerede i dag et
stort rejsebehov pa tvaers af fingrene —
dette vil stige i fremtiden.

-Den kollektive transport er udfordret pga.
lange rejsetider sammenlignet med bilen i
yderomrader og pa tveers af fingrene.

- Kundetilfredsheden ligger lavere end i andre
storbyregioner.

-Private forretningskoncepter kan udfordre
den kollektive transport, hvis de ikke teenkes
sammen.

-Koordinering og sammenhaeng i den
kollektive transport vanskeligggres af en stor
aktarkreds.

-Transportbranchen har ikke opnaet de
samme CO,-reduktioner som andre
brancher.

- Trafikken stiger, og det tager lang tid at
udskifte bilparken til granne drivmidler.



Treengsel pa vej og bane Ve .

¥ Helsinger

Frederikssund-fingar

Holbzek

Hundige

Ringsted Hege-tnget

Banest,raékrii‘nger med flere
overbelagte tog i myldretiden

Kage-finger

| 2015 spildte trafikanter 16,7 mio. persontimer i
kokgrsel

(13,5 mio. persontimer i 2010)

En del rejsende bruger mere end 30 pct. af samlet
rejsetid i kgkarsel i myldretiden




Grgn:

Kollektiv transport er udfordret | Hurtigere ind til
yderomraderne Kgbenhavn H med det
kollektive trafiksystem

Tilbringer: (inkl. tilbringer) end
Cykel privatbilen

Tilbringer:
Gang




Analyse af scenarier 1 2035

Scenarieanalyse ser pa effekterne:

o Af en raekke infrastrukturprojekter.

« Af vaekst i befolkning og arbejdspladser i hhv.:
e Centralkommuner
* Ringbyen
* Fingerbyen

« Af udbredelsen fgrerlgse kagretgjer og
delebilsordninger




Konklusion fra analyser

Traengslen stiger | alle
byveekstscenarier

Vi kan ikke bygge os ud af traengslen 7))

Farerlgse biler og delebilsordninger vil - e
Ikke lgse treengselsudfordringerne

e _ 0] 1

s

Region
Hovedstaden



Region Hovedstaden

Trafik- og mobilitetsplan
for hovedstadsregionen

GI:‘.:;;'FER
CoPENHAGEN



Region Hovedstaden

Mal for 2035

« at imgdega den stigende treengsel og
understgtte god mobilitet for borgere,
arbejdstagere og besggende i regionen.

at borgere skal kunne pendle mellem bolig og
arbejde/uddannelse pa tvaers af regionen
uden ungdig spildtid pa en made, der bidrager
til en sund, attraktiv og klimavenlig
hovedstadsregion.

Trafik- og mobilitetsplanen er en langsigtet plan, der skal
bidrage til, at hovedstadsomradet kommer til at heenge
bedre sammen trafikalt. Den har fokus pa pendlerrejser
og udpeger en raekke strategiske udviklingsomrader og
indsatser der er afggrende for at nd malet for 2035.
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Strategiske udviklingsomrader

Fremtidens kollektive transport
som forstevalg for flere

Attraktiv deletransport

o \
+ En sammenhzaengende,
palidelig, effektiv og - - -
‘gron mobilitét Flere cykelpendlere
/\ - 7 - \ ‘

Trafikinformation og mobilitetsservice
med brugeren i centrum

Knudepunkter der skaber

) sammenhaang
Region
Hovedstaden




Potentialer indenfor hvert udviklingsomrade

Fremtidens kollektive transport som fgrstevalg for flere

Den kollektive transports styrke er, at den kan transportere mange personer
effektivt, klimavenligt og pa mindre plads, hvilket bliver afggrende i en fremtid
med befolkningsvaekst og gget pres pa trafiksystemet. Der er derfor et
potentiale for at styrke den kollektive transports hovednet. Den teknologiske
udvikling har desuden skabt grundlag for nye mobilitetstilbud (delebiler,
delecykler, samkgrselstjenester, fiernbusser etc.). Ved at samtaenke private
tilbud med den kollektive transport i én service (Mobility As A Service) kan
der tilbydes en effektivt og sammenhaengende dgar-til-dar transport til
fremtidens mobilister.

Flere cykelpendlere

Cyklen er fleksibel, pladsbesparende, sundhedsfremmende og ikke mindst
klimavenlig. Der er et stort potentiale for endnu flere pendlerrejser pa cykel
seerligt med elcyklens stigende popularitet. Det handler bade om
cykelpendling hele vejen til job eller uddannelse, og der hvor cyklen indgar
som en del af en kombinationsrejse. Cyklen som transportform til/fra
stationen udvider det geografiske omrade, hvor den kollektiv transport er
konkurrencedygtig overfor bilen malt pa rejsetid.
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Knudepunkter der skaber sammenhaeng

Hvis en starre andel af rejserne i 2035 skal ske i den kollektive
transport, er det vigtigt at optimere knudepunkternes trafikale
funktion, skabe sammenhang mellem transportformerne og sikre
nemme skift. Men det er ogsa vigtigt at styrke knudepunkternes
bymaessige funktion og udnytte potentialet for at lokalisere
arbejdspladser, boliger og hverdagsfunktioner teet pa stationen.

Trafikinformation og mobilitetsservice med brugeren i centrum
Mange storbyregioner arbejder malrettet med at udnytte data og opbygge
digitale lgsninger for at forbedre mobiliteten. En samlet Mobility As A Service
kan give pendlere stagrre fleksibilitet og bedre mulighed for at treeffe et grant
og effektivt transportvalg pa baggrund af opdateret trafikinformation bade far
og under rejsen. Realtidsdata om trafikken kan forbedre muligheder for at
optimere trafikflowet og handtere haendelser i trafikken.

Attraktiv deletransport

Der er et stort potentiale for udnytte bilparken bedre bl.a. gennem samkgarsel.
Her handler det om at ggre det mere attraktivt og enkelt at opbygge
partnerskaber omkring dele- og samkgrselstjenester og sikre gode
muligheder for at indfri sit transportbehov via sddanne ordninger. Fremme af
deletransport kan bade veere med til at reducere treengslen pa de mest
belastede vejstreekninger i regionen, og veere et supplement til den kollektive
trafik iseer i yderomraderne.
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Indsatser - forsat

1) Styrket kollektivt hovednet - tilbyde hgj frekvens og god fremkom-
melighed pa tveers gennem styrkelse af knudepunkter, servicemal mv.

- 2) Tvaergdende samarbejde om udvikling af den kollektive transport -
etablere samarbejde om at opna faelles strategisk retning og struktureret
strategiproces | DOT-reqi

» 3) Mobility as a Service (MaaS) - understgtte samarbejde om at sikre
sammenkaedning af forskellige transportformer pa rejsen via abonnement

 4) Kgrselsafgifter - undersgge muligheder for at anvende karselsafgift
til pavirkning af adfeerd

 5) Trafikprognoser og trafikinformation - etablere "vejrudsigten" for
trafikken pa en app gennem fokus pa organisering og feelles set-up blandt
aktgrerne

* 6) Intelligent signalstyring og trafikledelse - etablere samarbejde om
samordning af trafiksignaler og trafikledelse pa tveers af kommunegraenser

« 7) Dialogveerktgj til udvikling af knudepunkter - udvikle redskaber og
principper til feelles screening og rangering af knudepunkter
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Indsatser

 8) Udvikling af transportorienteret byudviklingsmetoder -
afdaekke partnerskabs-, forretnings-og finansieringsmodeller til udvikling af
knudepunkter

* 9) Nemme skift og attraktive first/last-mile Igsninger - etablere samarbejde
om en feelles strateqi for til- og frabringertrafik med bl.a. afsaet i Movias
forretningsstrateqi

- 10) Kombinationsrejser med cykel - etablere samarbejde pa tveers af
aktarer til fremme af cyklen i kombination med kollektiv transport

 11) Udbygning af Supercykelstinettet - undersgge muligheder for feelles
finansiering af nye ruter og revurdering af designet

* 12) Udbygning af dele- og samkgrselstjenester uden for de store byer -
undersgge muligheder for fremme af delemobilitet og opkoblingen til det
kollektive trafiktilbud bl.a. gennem pilotforsgg og udbredelse af viden

» 13) Samkgrselsknudepunkter for multimodale rejser - udvikle
datagrundlag til en samlet plan for styrkelse af eksisterende og etablering af
nye knudepunkter med let skift mellem forskellige transportmidler
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