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Ring 3 Letbanen — den alternative linjefaring ved DTU

Regionsradsmedlem Annie Hagel (&) har fremsendt en opfordring til regionsradet om
at bakke op om, at linjefaringen for den kommende letbane i Ring 3, @ndres saledes at
den kommer til at g& ind over DTU-omradet. Enhedslisten henviser til, at det fremgar

af betaenkning fra Folketingets trafikudvalg, “at den alternative linjefgring vil gare let-
banen endnu mere attraktiv, saledes at den starst mulige andel af medarbejdere og stu-
derende pd DTU benytter den nye letbane som transportform.”

Administrationen kan oplyse, at trafikudvalget endnu ikke har afgivet beteenkning.
Enhedslisten bygger formentlig pa farste udkast til beteenkning. Pa Folketingets
hjemmeside er et 2. udkast til beteenkning offentliggjort. Det fremgar af udkastet, at
”muligheden for tilkgb udnyttes af kommunerne i Ringby/Letbanesamarbejdet med
udgangspunkt i en felles finansiering.” Hverken regionen eller staten er saledes naevnt
og formuleringen om den feelles finansiering er endret siden 1. udkast til beteenkning.

Det kan supplerende oplyses, at der under udvalgsbehandlingen er stillet spargsmal af
Henning Hyllested (EL) om DTU-alternativet. | spm. 12 i udvalget sparges saledes:
Vil ministeren &ndre lovforslaget saledes, at en linjefgring gennem DTU’s universi-
tetsomrade bliver en udgift, der fordeles proportionalt blandt de 11 Ringby-
kommuner, regionen og staten og dermed ikke bliver en tilkabsydelse?”” Svaret fra
ministeren er: ”Nej. Det ville veere i strid med principaftalen.”

Den 29. juni 2011 blev der indgaet en samarbejdsaftale om en letbane langs Ring 3
mellem staten ved transportministeren, Region Hovedstaden og Ringby-kommunerne:
Lyngby-Taarbaek Kommune, Gladsaxe Kommune, Herlev Kommune, Albertslund
Kommune, Rgdovre Kommune, Glostrup Kommune, Brendby Kommune, Hvidovre
Kommune, Vallensbaek Kommune, Ishgj Kommune og Hgje-Taastrup Kommune.

Bemyndigelse til regionsradsformanden til at forhandle en aftale om etablering af en
letbane i Ring 3 mellem Lundtofte og Ishgj blev givet pa regionsradets made den 22.
marts 2011 under sag nr. 36 (Fortrolig).
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Samarbejdsaftalens linjefaring, der ligger til grund for udredningens linjefgring, forlg-
ber ved DTU langs Helsingarmotorvejen. Denne linjefaring indeholder 1 station —
kaldet v/ Akademivej Vest — som skal deekke den sydlige del af DTU-omradet og 1
station — kaldet v/ DTU — som skal daekke den nordlige del af DTU-omradet. Kort
over linjefaringen — hovedlinjefaringen — som den fremgar af udredningen, vedlaegges
som bilag nr. 1.

| forbindelse med udredningen tilkgbte Lyngby-Taarbaek Kommune en undersggelse
af en alternativ linjefering ved DTU. Den alternative linjefaring indebarer, at banen
slar et sving, sa banen pa en straekning lgber i midten af DTU-omradet og far to statio-
ner inde pa selve DTU-omradet. Den sydlige station flytter sdledes ind pa DTU-
omradet. Alternativet er undersggt pa samme detaljeringsniveau i udredningen som
hovedlinjefaringen. Den alternative linjefaring fremgar af vedlagte faktaark.

Det fremgar endvidere af udredningen, at: ”Lyngby-Taarbek Kommune gnsker, at al-
ternativet kan indga i projektets naste fase sammen med hovedlinjefgringen. Kommu-
nen arbejder pa at sikre den ngdvendige finansiering pa ca. 125 mio. kr. til ekstra in-
frastruktur, en ekstra station og et ekstra togset, som skal finansieres af kommunen i
henhold til Samarbejdsaftalen vedrgrende tilkab. Med den alternative linjefaring be-
tjenes DTU campus bedre, og det giver flere passagerer. Den ggede passagerindtaegt
kan finansiere de ekstra omkostninger til drift.”

Af den indgaede aftale mellem forligskredsen i Folketinget fremgar falgende:
"Parterne noterer sig, at der i projektet er fokus pa, at letbanen kan abne sa tidligt som
muligt. Parterne noterer sig endvidere, at der i det videre arbejde indgar en option om
at eendre linjefaringen omkring DTU. En afklaring heraf skal ske senest i 2015.”

Regionsradet bemyndigede den 16. april 2013 under sag nr. 3 regionsradsformanden
til at underskrive principaftale om, at Region Hovedstaden indgar som interessent i an-
leeg og drift af letbanen pa Ring 3. Indstillingen blev tiltradt af regionsradet, idet Lene
Kaspersen (C) tog forbehold for sin endelige stillingtagen.

Det er aftalt i principaftalen, at linjefgringen ved DTU tages op i den videre planlag-
nings- og projekteringsproces. Alternativet undersgges i VVM-analyserne pa linje
med hovedlinjefgringen. Det er endvidere aftalt, at valg af linjefaring skal veere afkla-
ret senest i forbindelse med kommunernes og regionens felles indstilling til trans-
portministeren om VVM-redegarelsen medio 2015. Valg af den alternative linjefaring
forudseetter tilkab. @konomien er beskrevet i vedlagte faktaark.

Tilkeb er nzermere defineret i principaftalen, hvor fglgende fremgar:

”’| overensstemmelse med Samarbejdsaftalen af 29. juni 2011 er parterne enige om, at
anlag af letbanen er omfattet af et "tilkabsprincip”, der definerer anleeggets udform-
ning, saledes som det er beskrevet i Udredning om letbane pa Ring 3”, som "det ngd-
vendige og tilstreekkelige”. Safremt staten, kommunerne eller regionen gnsker vasent-
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lige endringer i anlaegget, vil denne part selv skulle finansiere den eventuelle merud-
gift, der er forbundet hermed, fuldt ud.”

Ejerfordeling, Ring 3 Letbane I/S i anlaegsfasen:

e Transportministeriet ejer 40 pct.
e Region Hovedstaden ejer 26 pct.
e Lyngby-Taarbaek Kommune ejer 7,5 pct.
o Gladsaxe Kommune ejer 7,5 pct.
e Herlev Kommune ejer 4,0 pct.
e Rgdovre Kommune ejer 1,2 pct.
o Glostrup Kommune ejer 4,3 pct.
o Albertslund Kommune ejer 1,9 pct.
e Brgndby Kommune ejer 2,5 pct.
e Hpgje-Taastrup Kommune ejer 0,5 pct.
e Hvidovre Kommune ejer 0,5 pct.
o Vallenshaek Kommune ejer 1,9 pct.
e Ishgj Kommune ejer 2,2 pct.

Ejerfordeling, Ring 3 Letbane I/S i driftsfasen efter statens udtraeden:
e Region Hovedstaden 43 pct.
o Kommunerne tilsammen 57 pct.

Opsummering og konklusion

Som alternativ til hovedlinjefaringen er der undersggt en alternativ linjefering
gennem DTU. Ifglge Metroselskabets opsummering af forskellene for alternativet ved
DTU og Lyngbygardsvej ift. hovedlinjefgringen langs Helsingarmotorvejen vil de
samlede anlagsinvesteringer blive forhgjet med ca. 125 mio. kr. inkl. 30 pct. korrekti-
onsreserve.

Den alternative linjefering ved DTU er ifglge principaftalen omfattet af Samarbejdsaf-
talens tilkebsprincip”. Det betyder, at den af parterne, der gnsker tilkab skal finansie-
re den eventuelle merudgift, der er forbundet hermed, fuldt ud.

Tilkebsprincippet bruges i mange andre aftaler som vedrarer offentlige infrastruktur-
og anlagsinvesteringer, fx i aftalerne vedrgrende metrobyggeriet og letbanen i Aarhus.

Principaftalen danner grundlag for lovforslaget om Ring 3 letbanen, som i gjeblikket
behandles i Folketinget, og dermed ogsa grundlaget for stiftelsen af interessentskabet
Ring 3 letbane I/S. Eventuel &ndring af ovennavnte tilkgbsprincip i forhold til DTU
alternativet kraever en abning og genforhandling af den politisk vedtagne principaftale.

Den politiske principaftale har veret forhandlet i gennem leengere tid af de 13 parter,

som indgar i aftalen. Det bemarkes, at en abning og genforhandling af den kan medfe-
re, at processen med etablering af letbanen bliver veesentligt forleenget. Hertil kommer,
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at en eventuel a@ndring af aftalen med fravigelse af tilkabsprincippet for DTU’s ved-
kommende forudsatter enighed mellem alle 13 parter.

Endelig skal der peges pa, at spgrgsmalet om fastlaeggelse af den endelige linjefaring
ved DTU under alle omstaendigheder vil blive draftet og skal afklares senest i forbin-
delse med kommunernes og regionens feelles indstilling til transportministeren om
VVM-redegarelsen medio 2015.

Bilag:

1. Lethanelinjefgring ved DTU (hovedlinjefgring) i ”Udredning om letbanen pa Ring
3, marts 2013”

2. Faktaark om alternativ linjefgring af letbanen ved DTU
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