Faktaark om alternativ linjefgring af letbanen ved DTU

Kgbenhavn 13. januar 2014
UDKAST

Opsummering af forskelle for alternativ ved DTU og Lyngbygardsvej ift. hovedlinjefgringen langs

Helsinggrmotorvejen:

(2013 prisniveau)

Forskel

Straekningslaengde

Ca. % km

Antal stationer

1 ekstra station

Kgretid Ca. 2 min. laengere
Anlaegsomkostninger fgr korrektionsreserve 72 mio. kr.
Anlaegsomkostninger inkl. 30 pct. korrektionsreserve 94 mio. kr.
Investeringer relateret til driften (primaert 1 ekstra togsaet) 31 mio. kr.
Samlede anlaegsinvesteringer 125 mio. kr.
Driftsomkostninger pr. ar Ca. 4 mio. kr.

(Investeringer relateret til driften ikke medregnet)

Passagertal (OTM 2020/2032)

Ca. 1200-1300 pastigere

Passagerindtaegter pr. ar

3-4 mio. kr.

Driftsresultat

Ca. 0 mio. kr.

e Forskelsprisen pa anlaagsomkostningerne kan henfgres til ekstraomkostninger til flere kryds,
stgrre udgifter til ledningsomlaegninger pa DTU’s omrade og leengere straekning.

e Investeringer relateret til driften er 31 mio. kr. dyrere. Forskelsprisen skyldes behovet for ét

ekstra togsaet samt en ekstra station.

e Samlet meromkostning for alternativ via DTU inkl. investeringer relateret til driften samt 30
pct. korrektionsreserve: ca. 125 mio. kr. (inkl. 15 pct. korrektionsreserve: 114 mio. kr.)

o Kgretiden er 2,1 minutter laengere. Dette samt merudgifter til personale og vedligehold

medfgrer hgjere driftsomkostninger pa ca. 4 mio. kr.

e Det ervurderingen, at de ekstra passagerindtzegter kan finansiere de ekstra
driftsomkostninger (Investeringer relateret til driften ikke medregnet), saledes at

driftsresultatet er neutralt ift. hovedlinjefgringen.

e Planforudsaetningerne (befolkning, arbejdspladser, studiepladser, gkonomi osv.) er ens for
passagerprognoserne for hovedlinjefgringen og alternativ ved DTU.




Kort over alternativ linjefgring ved DTU:
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