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Tilgeengelighed til ungdomsuddannelser

1 Baggrund

1.1 Fokus

Som led i projektet “Let at komme rundt” er tilgaengeligheden til ungdomsuddannelser i
Region Hovedstaden et szerligt fokusomrade. Ungdomsuddannelserne er centrale regio-
nale rejsemal. Tilgeengeligheden med kollektiv transport har betydning for de unges ud-
dannelsesvalg. Mange unge har ikke alternative transportmuligheder, og en god kollektiv
transport mellem hjem og uddannelsessted har stor betydning for hverdagslivet.

| dette notat er transportefterspgrgslen kortlagt for unge til:

e De fire gymnasiale uddannelser: alment gymnasium (STX), hgjere forberedel-
seseksamen (HF), handelsgymnasium (HHX) og teknisk gymnasium (HTX)

e Erhvervsuddannelserne (EUD) grundforlgb og videregaende forlgb

Dette notat indeholder:

e En kortleegning af transportefterspgrgsel til lokaliteter, hvor der tilbydes ung-
domsuddannelse - med en seerlig fokus pa elevernes transport (kapitel 3).

e En vurdering af hvordan det sammenhaengende hgjklassede kollektive transport-
udbud, defineret ved det sakaldte Pendlernet, er i stand til at tilfredsstille denne
efterspgrgsel (kapitel 4).

e En beskrivelse af den kollektive transports serviceniveau i form af tidsforbrug og
antal skift. Rejser med kollektiv sammenlignes med rejser i bil (kapitel 5).

1.2 Data og metode

Lokalisering af uddannelsessteder

Uddannelsesstedernes fysiske afgraensning er identificeret, idet der i GIS er indtegnet
polygoner, som daekker deres omrader. | flere tilfeelde er forskellige uddannelsestyper
lokaliseret samme sted.

Data for unge til STX og HF

Region Hovedstaden star for at koordinere optaget til alment gymnasium STX og HF og
har derfor kunnet levere adresser for de knap 13.000 ny optagne elever i 2011. Disse
elever kan knyttes til 50 forskellige uddannelsessteder.

Det antages, at ma@nstret for bosaetning for 1. &rs elever i store traek svarer til det, der
ogsa geelder for de senere argange af elever, saledes at datasaet er repraesentativt for
alle unge pa STX og HF i omradet. Adresser for elever er omsat til koordinater, idet 98 %
af alle adresser har kunnet koordinatfastseettes.

Data for unge til erhvervsskoler

Region Hovedstaden har til et tidligere projekt om uddannelsesrejser indkgbt adresseop-
lysninger om elever pa erhvervsskoler i 2011. Dette dataszet er stillet til radighed. Det
omfatter alle ca. 27.000 elever pa 49 lokaliteter for erhvervsuddannelser samt ca. 7.000
elever til handels- og tekniske gymnasier pa i alt 14 lokaliteter. Elever pa erhvervsuddan-
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nelser deekker bade grundforlgb og videregaende forlab. Adresser for elever er omsat til
koordinater. Praktisk taget alle adresser har kunnet koordinatfastseettes.

Transportadfeerd til uddannelsesstederne

Fra den nationale transportvaneundersggelse (TU) er udvalgt rejser til de geografiske
polygoner for ungdomsuddannelserne. | den nationale transportvaneundersggelse spgar-
ges et repraesentativt udsnit af 10-84 arige danskere meget detaljeret om deres trans-
portadfaerd pa en konkret dag. Rejser identificeres pa adresser og geokodes, hvorved de
kan henfares til konkrete lokaliteter.

Der har kunnet identificeres 899 relevante ture til lokaliteter for ungdomsuddannelse pa et
dataseet deekkende interview i perioden 2006-2011. Det lyder ikke af meget, men fordi
der er tale om en fuldsteendig repraesentativ stikprgve, kan der tegnes et relativt praecist
billede af de overordnede manstre mht. fx rejseformal og transportmiddelbrug. Data raek-
ker ikke til en preecis beskrivelse for de enkelte uddannelsessteder- og typer.

Tilgeengelighed til Pendlernettet

Movia har i samarbejde med kommuner og regioner netop fastlagt det sakaldte Pendler-
net. Det repreesenterer det overordnede sammenhaengende net af kollektiv transport,
som skal prioriteres hgijt i planleegningen. Pendlernettet omfatter i Region Hovedstaden
alle statens banestraekninger samt i alt 35 lokalbanestraekninger og buslinjer.

Der er lavet en opggrelse af, hvor mange af uddannelsesstederne der er deekket af
Pendlernettet. Og der er lavet en opggrelse af, hvor mange af de studerende, som ved
deres bolig har adgang til Pendlernettet.

Tilgeengeligheden til Pendlernette defineres pa samme made som i Movais arbejde med
Pendlernettet, idet der fra bopeelsadressen skal veere under 400 meter i fugleflugt til et
busstop i fingerbyen, 600 meter til et busstop udenfor fingerbyen, 600 meter til en lokal-
banestation eller 800 meter til station pa statens baner.

Tidforbrug og skift i kollektiv transort

Alle adresser for de unge er s at sige sendt en tur i Rejseplanen, idet der ses pa en
rejse om morgenen pa en hverdag til uddannelsesstedet. Kgreplanen, som den er gzel-
dende i foraret 2012, anvendes. Der accepteres gangafstande pa op mod én kilometer.
De 6 % af de unge, som ikke har kollektiv transport indenfor en raekkevidde af én kilome-
ter, indgar ikke i beregningerne.

For hver rejse finder man fglgende oplysninger om en kollektiv rejse mellem bopeel og
uddannelsessted: gangtid i begge ender af rejsen, samlet rejsetid samt antal skift.

Tilgeengelighed: kollektiv versus bil
For hver elev er beregnet rejsetiden i bil ad den hurtigste rute, idet der er medtaget tids-
forbrug til:

e Gang i begge ender af rejsen

e Karsel pa streekninger med faktisk hastighed - hvilket i flere tilfeelde er lavere end

den skiltede hastighed
e Ventetid i kryds
e Parkeringssggetid ved uddannelsesstederne

Traengsel pa straekninger er medtaget i form af nedsat hastighed i forhold til den tilladte,
men der er ikke taget hgjde for situationer, hvor biltrafikken karere ekstremt langsomt
eller helt standses.
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Ved at sammenholde den beregnede rejsetid i bil med den tilsvarende i kollektiv transport

beregnes en rejsetidsratio, som forteeller om konkurrenceforholdet malt pa tid, ved at
bruge bil hhv. kollektiv transport.

Beregningen af rejserute i bil bruges til at optegne, hvor stor en belastning disse rejser er
pa forskelige dele af vejnettet (hvis alle bruger bil).
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2 Om ungdomsuddannelserne

2.1 Lokalisering

Uddannelsesstederne i Region Hovedstaden er beliggende som vist pa figur 2.1. De al-
mene gymnasiale uddannelser (STX og HF) finder man i alle stgrre byer, hvorimod de
erhvervsrettede gymnasiale uddannelser (HHX og HTX) kun findes i nogle af byerne.
Erhvervsskolerne (EUD) er koncentreret i Storkgbenhavn. Dertil kommer EUD uddannel-
ser i Hillergd samt nogle typer af EUD uddannelser Helsingar og Frederikssund.

m  STX_HF
B HHX_HTX
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Al By @)
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Figur 2.1 Lokalisering af ungdomsuddannelser i Region Hovedstaden
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2.2 Elever

Af tabel 2.1 fremgar det, at der i Region Hovedstaden er knap 36.000 elever pa de fire
forskellige typer af gymnasieuddannelser. Pa erhvervsuddannelserne er der knap 27.000
elever, hvoraf en tredjedel er pa grundforlgbet. Gymnasieeleverne har dagligt behov for
at komme mellem hjem og uddannelse. Det geelder ogsa de fleste af eleverne til er-
hvervsskolerne, men der vil veere perioder, hvor nogle har kortere eller laengere praktik-
og leereforlgb pa andre lokaliteter.

Tabel 2.1 Elever pa ungdomsuddannelser i Region Hovedstaden
Kilde: Danmarks Statistik for 2010

Alment gymnasium STX 25.200
Hgijere forberedelseseksamen HF 3.400
Handelsgymnasium HHX 4.100
Teknisk gymnasium HTX 3.000
Gymnasieelever i alt 35.700
Grundforlgb 9.200
Erhvervsuddannelser 17.700
EUD-elever i alt 26.900

2.3 Rejserelationer

| figur 2.2 er vist relationer mellem bopeel og uddannelsessted for unge pa de almene
gymnasieuddannelser. Tilsvarende er vist for de erhvervsrettede gymnasieuddannelser
pa figur 2.3. Man skal vaere opmeerksom p4, at der for gymnasieuddannelserne kun ind-
gar ca. en tredjedel af eleverne, idet data tager udgangspunkt i farstears elever.

Det fremgar af figurerne, at de unge i vidt omfang vaelger de nsermeste gymnasier. Det
geelder bade de almene og de erhvervsrettede uddannelser. Men eftersom de erhvervs-
rettede gymnasier er feerre, ma flere rejse langt for at komme til det naermeste. Der er
undtagelser fra det generelle mgnster. Fx s treekker kgbenhavnergymnasierne nogle
elever langt fra. Rundt om er der ogsa lokale forhold som ggr, at nogle gymnasier traek-
ker elever fra naboomrader.
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Figur 2.2 Relation hjem-uddannelse STX og HF Figur 2.3 Relation hjem-uddannelse HHX og HTX

| figur 2.4 er vist relationer mellem bopael og uddannelsessted for unge til erhvervsskoler-
nes grundforlgb. Tilsvarende er pa figur 2.5 vist for elever pa de videregdende forlgb.

Ogsa her ser man, at de unge i vidt omfang veelger de neermeste uddannelsessteder.
Men eftersom der er langt imellem dem, ndr man kommer udenfor kebenhavnsomradet,
sa far nogle elever lange rejseafstand. Det geelder i seerlig grad eleverne pa de viderega-
ende uddannelsesforlgb.
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Figur 2.4 Relation hjem-uddannelse EUD grundforlgb Figur 2.5 Relation hjem-uddannelse EUD videregaende
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3 Transportefterspgrgsel

3.1 Rejseformal

Der kan tegnes en profil af transportef-
terspgrgslen til ungdomsuddannelserne
pa baggrund af data fra den nationale
transportvaneundersggelse (TU), hvor-
fra man har en repreesentativ stikpragve
pa knap 900 rejser til lokaliteter for ung-
domsuddannelser. Af disse er 530 rejser
foretaget af elever, som skal i skole.

Registreringerne fordeler sig med to
tredjedel til de "rene” gymnasier, lidt
over en tredjedel til de "rene” EUD ud-
dannelsessteder og knap en fierdedel til
steder med samlokalisering af begge
typer af uddannelse. Se figur 3.1.

Starstedelen af rejser til uddannelses-
stederne, eller mere praecist 59 %, er
unge pa vej i skole. Der er ogséa en del
arbejdsrejser. Dertil kommer, at lokalite-
terne bruges til fritidsaktiviteter - sport,
fester og andre arrangementer - som
farer til en vis aktivitet af foreeldre og
andre, der henter og bringer de unge.
Det fremgar af figur 3.2.

Pa figur 3.3 er vist en opdeling i formal
for alle personrejser til gymnasier, til
EUD uddannelsessteder og til omrader
med et blandet tilbud af gymnasier og
EUD. Der er et betydeligt stagrre element
af arbejdsrejser til omrader med EUD
uddannelser end til gymnasierne. Hvilket
muligvis til dels forklares ved, at der i
interviewet spgrges om beskeeftigelse,
og nogle elever og leerlinge maske opfat-
ter sig selv som veerende i arbejde og
ikke som studerende.
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Blandet
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Gymnasier
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Figur 3.1 Fordeling af turregistreringer pa
type af uddannelsessted

Hente/bringe
9%
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11%

Arbejde
21%

59%

Figur 3.2 Formal for rejser til
Uddannelsesomraderne
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Figur 3.3 Rejser til typer af ungdomsuddannelser- fordeling pa rejseformal

3.2 Transportmidler

) . Kollekti
Set under ét er fordelingen af de trans- %

portmidler, der anvendes pa rejser til ud-

dannelsesstederne som vist pa figur 3.4.

En tredjedel gar eller cykler, en tredjedel

rejser med kollektiv transport og en tredje-

del kommer i bil som fgrer eller som pas-

sager. Som det fremgar af figur 3.5, sa

spiller bilen en stgrre rolle i transporten til ,

de erhvervsfaglige uddannelser end til Bil passager

Gang og cykel
34%

; Bil farer
gymnasierne. Det kan have en sammen- 22%

haeng med lokalisering og forskellige al-

dersprofiler. Den kollektive transport spiller  Figur 3.4 Fordeling af turregistreringer pa type af
for begge typer af skoler en betydelig rolle.  yddannelsessted

\ \ \
Gymnasier
| |
EUD
| |
Blandet
| | |

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m Gang og cykel mBil fgrer = Bil passager © Kollektiv

Figur 3.5 Rejser til uddannelsestyper fordelt pa transportmidler - alle typer af rejser
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Nar man kigger naermere efter i data, finder man markant forskellige transportprofiler for
skolerne i kgbenhavnsomrédet. Derfor er der foretaget en opdeling, hvor kebenhavnsom-
radet defineres ved: Kgbenhavn, Frederiksberg, Rgdovre, Hvidovre, Gentofte, Gladsaxe
og Tarnby.

Med denne opdeling kan man opggre transportmidler for forskellige rejseformal i de to
typer af omrader - se figur 3.6. Den kollektive transport har en saerlig stor betydning i
uddannelsesrejserne i begge omradetyper. | central- og nabokommunerne bruges bus og
tog til mere en halvdelen af rejserne, og praktisk taget resten af eleverne gar eller cykler.
De uddannelsesggende udenfor kgbenhavnsomradet bruger for 40 % vedkommende
kollektiv transport, mens resten gar, cykler eller kommer med bil.

Undervisere og andre som arbejder pa uddannelsesstederne er ikke lige sa flittige kollek-
tivobrugere som de unge. | kebenhavnsomradet ga eller cykler de, og udenfor bruger de
bil.

Til fritidsaktiviteterne p& skolerne hentes og bringes de unge ofte i bil - iseer pd uddannel-
sesstederne udenfor centralomraderne. Den kollektive transport spiller imidlertid ogsa en
rolle til disse aktiviteter.

Uddannelsested i kebenhavnsomrédet Uddannelsessted udenfor kgbenhavnsomradet
*under 50 registrerede ture

. Hente/bringe
Hente/bringe*
Fritid Fritid
Arbejde Arbejde
Uddannelse Uddannelse
|
0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 20% 40% 60% 80% 100%

=Gang og cykel = Bil ferer = Bil passager = Kollektiv = Gang og cykel ®Bil fgrer = Bil passager = Kollektiv

Figur 3.6 Rejser til uddannelsessteder fordelt pa beliggenhed, formal og transportmiddel

3.3 Rejser til uddannelse

| det fglgende ses alene pa de data der relaterer sig til rejser med uddannelsesformal. |
figur 3.7 er vist fordeling af rejselaengder opdelt pa forskellige temaer: uddannelsestype,
transportmiddel og lokalisering.

10
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Uddannelsestype
EUD deekker ogsa samlokalisering af begge typer

35%

30%
25%
20%
15% = Gymnasial
= EUD
10%
5%
0%

Transportmiddel

50%
45%
40%
35%
30%
25%
20%

m Gang og cykel

m Bil
iz:f = Kollektiv
(1
5%
0%
Lokalisering
35%
30%
25%
20%
15% u Kgbenhavn
10% u Udenfor Kgbenhavn
5%
0%
ve% v?@@) &5:,04 70{5\ 76390 QOUO JQ% 46‘04_
2 h h

Figur 3.7 Fordeling af rejseleenge for rejser til ungdomsuddannelser pa uddannelsestype (averst),
transportform (i midten) og lokalisering (nederst)
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Den gennemshnitlige rejseleengde er 10 km til uddannelsesformal. Det daekker over en del
korte og enkelt meget lange rejser. Medianen, der hvor halvdelen rejser kortere og halv-
delen lzengere, er pa 6 kilometer samlet set. Der kan identificeres fglgende forskelle i
rejseleengder:

e Der rejses laengere til EUD uddannelsessteder end til de gymnasiale uddannel-
ser. Til de "rene” gymnasielokaliteter rejses i snit 7 km og til de "rene” erhvervs
uddannelsessteder rejses i snit 19 km.

e Gang og cykel bruges overvejende pa afstande under 5 km. Bilture, hvor den
unge selv er chauffar og kollektive ture, er begge i snit 15 kilometer. Bilture som
passager er i snit kortere end, nar den unge selv er chauffar.

e Den gennemsnitlige rejselaengde er 10 kilometer bade i og udenfor Kgbenhavn.
Spredningen pa rejseleengden til de k@benhavnske gymnasier er imidlertid stor,
idet mange kommer fra omrader teet pa skolerne, men der ogsa er flere med
meget lange rejseleengder.

12
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4  Tilgeengelighed til Pendlernettet

4.1 Om pendlernettet

Movia har i samarbejde med kommuner og regioner identificeret et overordnet kollektivt
net, som kaldes Pendlernettet. Det udggar den del af det kollektive transportsystem, som i
seerlig grad skal varetage de store transportstramme og de leengere rejser pa tveers af
regionen og dermed pa tvaers af kommunale greenser.

Pendlernettet repraesenterer det sammenhaengende net af baner og busser. Her skal der
veere hyppig og direkte betjening og en stabilitet som ggr, at kunderne tar stole pa, at
tilbuddet er til stede over en leengere arraekke. Pendlernettet skal ved lgbende forbedring
og udvikling bidrag til, at flere far en bedre kollektiv betjening og dermed medbvirke til at
understgtte malet om, at den fremtidige trafikvaekst primaert skal ske i den kollektive tra-
fik, og at treengsels- og miljgpavirkningen reduceres.

| Region Hovedstaden bestar Pendlernettet af 35 bus- og lokalbanelinjer, hvoraf fire kryd-
ser graensen til naboregionen. Pendlernettet for Region hovedstaden er vist pa figur 4.1,
hvor ogsa regionens ungdomsuddannelsessteder er markeret. En oversigt over de 35
linjer er vist i tabel 4.1 og en mere detaljeret opggarelse over de enkelte linjer er vist i tabel
4.2,

Tabel 4.1 De 35 bus- og lokalbanelinjer i Pendlernettet i Region Hovedstaden

Antal Linjenumre

R linjer
S & E linjer

@vrige mellembys linjer

Byinterne 1A, 2A, 3A, 4A, 5A, 6A, 9A, 301, 302, 801A

Lokalbaner 910, 920R, 930R, 940R, 960R

13
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Figur 4.1 Pendlernettes linjer i Region Hovedstaden og uddannelsessteder
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Tabel 4.2 Pendlernettes linjer i Region Hovedstaden

230R*
310R

360R

380R

390R

920R bane
930R bane
940R bane
960R bane
910 bane

Afgange i begge retninger hverdage per time

ikke myldretid myldretid

Roskilde - Frederikssund
Frederikssund - Farum
Gilleleje - Helsinge
Helsinge - Hillergd
Helsinggr - Helsinge
Hillergd - Hundested
Hillergd - Fr.Borg - Helsinggr
Hillergd - Gilleleje-Helsinggr
Hillergd-Tisvildeleje

Jaegersborg - Neerum

R linjer og lokalbaner i alt

150S/173E
200S

250S
300S/330E
350S
400S/400
500S
600S*

S og E linjeri alt
18

120*

123*

184

320

354

370

Kokkedal - Ngrreport
Lyngby - Avedgre
Buddinge - Islands Brygge
Ishg@j - Neerum

Ballerup - Draggr

Lyngby - Ishgj

Kokkedal - @restad
Hillergd - Roskilde

Nordhavn st. - Friheden
Hgje Tastrup - Kgge
Glostrup-Roskilde
Ngrreport-Lyngby-Holte
Helsinge - Fr.sund
Holte - Niva

Fredensborg - Humlebaek

@vrige mellembys linjer i alt

302

Kgbenhavn
Kgbenhavn
Kgbenhavn
Kgbenhavn
Kgbenhavn
Kgbenhavn
Kgbenhavn
Helsinggr
Hilergd
Hillergd

A og gvrige bybuslinjer i alt

Pendlernettet

*Kgrer delvist udenfor Region Hovedstaden

kl. 6-20
4

(o S A T S T S

kl. 7-9
4

A Db~ D

=
N

35
13
17
34
19
16
13
12

15

aften
kl.20-24

O P WNNNNNW

o [e) BN BN o) BN

N

ON Rk A~AMUO

13
12
13
19
13
12

Passagerer Kgreplantimer

1.000 per ar 1.000 per ar
929 27
343 15
297 11
436 13
453 20

1.556 20
1.060 11
1.328 26
961 12
622 10
7.984 164
4.925 63
3.454 45
2.146 42
5.725 93
8.600 95
3.068 65
3.198 66
2.765 72
33.883 541
5.391 66
350 17
2.188 38
1.663 27
450 14
797 20
230 5
11.069 186
9.208 102
9.893 113
5.451 56
10.083 128
20.713 168
10.548 115
12.579 170
1.081 20
1.094 17
882 12
81.530 900
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Passagerer/
kgreplantime

35
23
28
33
23
78
98
52
80
62
49
78
76
52
61
91
47
49
38
63
82
21
58
62
32
40
46
59
90
87
98
79
123
92
74
55
64
74
91
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4.2 Pendlernettes daekning

Ud fra data om transportadfeerden ved man, at 75 % af bus- hhv. togbrugerne kommer i
en afstand af hgjest:

e 400 meter fra et stoppested i fingerbyen

e 600 meter fra et stoppested udenfor fingerbyen
e 600 meter fra lokalbanestationer

e 800 meter fra gvrige stationer

Disse afstande, som males i luftlinjeafstand, er for Movia (af Tetraplan) benyttet til at be-
regne oplande til den kollektive transport i al almindelighed og Pendlernettet i seerdeles-
hed. Ud fra registeroplysninger fra Bygnings- og Boligregistret (BBR) og det Centrale
Virksomheds Register (CVR) kan man beregne, hvor stor en del af alle boliger, virksom-
heder og arbejdspladser, der ligger indenfor denne afstand af den kollektive transport -
og specielt indenfor raekkevidden af Pendlernettet.

Med disse forudseetninger og data kan oplandet i Region Hovedstaden opggres. Resulta-
ter er vist i tabel 4.3.

Tabel 4.3 Pendlernettes deekning af boliger og ansatte i Region Hovedstaden

% af husstande % af ansatte
Statens baner 51 % 57 %
Pendlernet inkl. statens baner 77 % 79 %
Alle baner og alle busser 97 % 97 %

4.3 Serviceniveau ved uddannelsessteder

| tabel 4.4 er vist en opggrelse af serviceniveauet af den kollektive transport ved forskelli-
ge typer af uddannelsessteder. Der skelnes mellem beliggenhed i kabenhavnsomradet
og gvrige omrader. Kategoriseringen i farverne rad, gul og gren er foretaget efter, hvor
stor en andel af skolerne, som er stationsnaere eller har Pendlernettet indenfor reekkevid-
de. Fx betyder en rgd farve, at under 60 % af skolerne i kategorien opfylder kravet. Til-
svarende betyder grgn, at starstedelen, defineret ved mindst 85 % af skolerne, opfylder
beliggenhedskravet.
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Tabel 4.4 Serviceniveau for betjening med kollektiv transport til uddannelsessteder
Afstand malt i luftlinje fra hospitalsomradets kant til station hhv. stoppested

Andel af steder Stationsnaerhed Pendlerbusnet

<60% afstand omrade-station afstand omréde-stop

60-85% Antal

~85% 400 m 800 m 1.000 m 400 m 800 m skoler
| kgbenhavnsomréadet*
STX og HF 75 % 89 % 79 % 100 % 28
HHX og HTX 75 % 75 % 100 % 100 % 4
EUD 71 % 75 % 100 % 100 % 24
Udenfor kgbenhavnsomradet*
STX og HF 86 % 22
HHX og HTX 90 % 10
EUD 92 % 25

* Kgbenhavn, Frederiksberg, Rgdovre, Hvidovre, Gentofte, Gladsaxe og Tarnby

Samlet set s& kan man om tilgaengeligheden til uddannelsesstederne konkludere at:

Der er en relativt lav grad af stationsnaerhed for ungdomsuddannelser under ét.
Bedst ser det ud for de almene gymnasier i kabenhavnsomradet. Udenfor ka-
benhavnsomradet er der i alle kategorier af ungdomsuddannelser en lav grad af
stationsnaerhed.

Pendlernettes deekning af uddannelsesstederne i kabenhavnsomradet er god,
idet de fleste har Pendlernettet indenfor en reekkevidde af 400 meter. Udenfor
skal man op pa en raekkevidde af 800 meter for at opna en ligesa hgj deeknings-
grad med Pendlernettet.

13 ud af 113 uddannelsessteder ligger ikke indenfor Pendlernettes opland, defi-
neret ved tidligere neevnte afstands kriterier pa 400 m, 600 m og 800 meter til
stoppesteder og stationer. Se figur 4.2. Der er muligvis andre lokale buslinjer som
betjener her, men der er ikke en direkte opkobling til det overordnede og sam-
menheaengende Pendlernet.
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Figur 4.2 Uddannelsessteder beliggende udenfor Pendlernettets opland

4.4 Pendlernettes deekning for elever

For den enkelte person er det den samlede rejse, der bestemmer, hvor attraktiv den kol-
lektive transport er. God tilgeengelighed ved uddannelsesstedet kan veere ligegyldigt, hvis
der i ved boligen er en darlig tilgaengelighed. Der er foretaget en beregning af, hvor godt
Pendlernettet deekke eleverne ved deres bopeel. Se tabel 4.5.
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Tabel 4.5 Tilgaengelighed ved boligen for elever til uddannelsessteder.
Opdelt pa tilgaengelighed til statens baner, Pendlernettet og hele det kollektive net

Dzekket af Pendlernet Andel af elever med tilgaengelighed til
<50 %
50-75 % Statens baner Pendlernet inkl. = Hele nettet inkl.
> 75 % statens baner alle busser
Kgbenhavnsomradet
STX og HF 62 % 83 % 97 %
HHX og HTX 59 % 84 % 97 %
EUD grundforlgb 64 % 88 % 98 %
EUD hovedforlgb 65 % 89 % 98 %
Alle i kebenhavnsomradet 63 % 87 % 98 %

Udenfor kebenhavnsomradet

ST 0g H AN T

HHX og HTX 21 % 84 %
EUD grundforlgb 25% 58 % 88 %
EUD hovedforlgb 27 % 57 % 91 %
Alle udenfor Kgbenhavnsomradet 24 % 53 % 88 %
Alle i Region Hovedstaden 43 % 69 % 93 %

Samlet set s& geelder for elevernes tilgaengelighed ved boligen:

e Elever til alle typer af ungdomsuddannelse i kebenhavnsomradet bor generelt
steder med god kollektiv betjening. To tredjedele har en station indenfor reekke-
vidde.

e Udenfor kebenhavnsomradet bor kun ca. en fjerdedel af eleverne stationsnzert.
Lidt under halvdelen af gymnasieeleverne og kun lidt over halvdelen af EUD ele-
verne har Pendlernettet indenfor reekkevidde af boligen.

e | kgbenhavnsomradet har praktisk taget alle en eller anden form for kollektiv be-
tjening neer boligen. Uden for Kgbenhavn skal mere end en tiendedel lsengere
end de definerede oplandsafstande for at komme til en bus eller et tog.
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5 Kollektiv tilgeengelighed

5.1 Tidsforbrug

Hvis alle unge en dag valgte at bruge bil til uddannelsen, hvilket for mange ville betyde at
fa andre til at kgre dem, sa ville de fylde pa vejnettet som vist pa figur 5.1.

Det tidsforbrug der er forbundet med at tage turen i bil hhv. kollektiv transport for alle de
unge er vist i figur 5.2. Rejsetidsratioen, dvs. forholdet mellem den tid det tager med kol-
lektiv i forhold til bil, er vist i figur 5.3.

For uddannelsesstederne i kebenhavnsomradet, finder man, at:

o Trefjerdedele af eleverne i kebenhavnsomradet kan komme i skole med kollektiv
transport pa mindre end den dobbelte tid af, hvad det tager, hvis de bliver kart i
bil.

o Trefjerdedele af alle elever kan, under normale omsteendigheder, komme til og

fra deres uddannelsessted pa& under 20 minutter i bil og under 40 minutter med
kollektiv transport.

o Elever til de almene uddannelser - STX og HF - har generelt kortere rejsetid end
elever til de gvrige ungdomsuddannelser. Det gzelder bade i bil og med kollektiv
transport.

For uddannelsesstederne udenfor kebenhavnsomradet, finder man, at:

e Halvdelen af eleverne kan komme i skole med kollektiv transport pa under den
dobbelte tid af, hvad det tager, hvis de bliver kart i bil.

e Elever til EUD uddannelserne har det starste tidsforbrug blandt de forskellige ud-
dannelsestyper. Trefierdedele af eleverne til EUD kan veere fremme pa under 30
minutter i bil og ca. 55 minutter i kollektiv transport.

e Elever til de almene gymnasieuddannelser har et tilgeengelighed, malt pa tidsfor-
brug, der minder om deres medstuderende i kgbenhavnsomradet. P4 under 20
minutter vil mere end trefjerdedele vaere fremme med bil og en tilsvarende andel
vil veere fremme med kollektiv transport pa under 30 minutter.
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Figur 5.1 Hvis alle elever til ungdomsuddannelser i Region Hovedstaden kommer i bil til uddannelsesstedet

(som farere eller passager), og de karer af den hurtigste rute, sa vil det fylde pa vejene som vist i figuren
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Med bil
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Figur 5.2 Rejsetid i minutter. Elever til ungdomsuddannelser, hvis de alle bruger bil (gverst) hhv. kollektiv transport (nederst)
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Figur 5.3 Rejsetidsratio - forholdet mellem at rejse med bil og med
kollektiv transport - for elever i kgbenhavnsomradet og udenfor
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| tabel 5.1 er vist en opggrelse af, hvor mange skift i den kollektive transport, der er for-
bundet med, at elever til ungdomsuddannelser bruger kollektiv transport, nar de skal i
skole. Ved opggrelsen accepteres gangafstande pa op mod 1 kilometer til og fra bussen.
Hvis der er flere valgmuligheder mht. rute, sa veelges den hurtigste, ogsa selvom det ikke
ngdvendigvis er den neermeste. 6 % af de studerende, har ikke et kollektivt transport-

tilbud indenfor én kilometer fra deres bopeel. De indgar ikke i opgarelsen.

Langt de fleste elever kan komme direkte med kollektiv transport mellem deres hjem og
uddannelse uden at skulle foretage et skift:

e 81 % af eleverne i kgbenhavnsomradet kan komme til deres ungdomsuddannel-
se uden skift. Tilgeengeligheden, malt pa om fa eller mange ma skifte, er hgj for

alle fire uddannelsestyper.

e 61 % af eleverne udenfor kebenhavnsomradet kan komme til deres ungdoms-
uddannelse uden skift. Den kollektive tilgeengelighed er, malt pa parameteren
skift, hgj for STX og HF. Derimod indebaerer kollektiv rejser til EUD og de er-
hvervsrettede gymnasieuddannelser ofte skift, og tilgeengeligheden karakterise-
res med den gule og rade farve.

Tabel 5.1 Andel af unge med skift, hvis alle bruger kollektiv transport til uddannelse

0 skift for:

<50 %

50-75 %

> 75 %
Kgbenhavnsomradet

STX & HF

HHX & HTX

EUD grund

EUD videregaende

Alle i kgbenhavnsomradet
Udenfor kgbenhavnsomréadet
STX & HF

HHX & HTX

EUD grund

EUD videregaende

Alle udenfor Kgbenhavn

Alle i Region Hovedstaden

87 %
80 %
79 %
79 %
81 %

81 %
66 %
53 %

61 %

2%
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Antal skift
1 2
12 % 1%
19 % 1%
20 % 1%
19 % 2%
17 % 1%
18 % 1%
32 % 2%
41 % 6 %
51 % 7%
35 % 4%
25 % 2%

3+

0%
0%
0%
0%
0%

0%
0%
0%
0%
0%

0%





