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1 Indledning

Dette notat indeholder en beskrivelse af forslag til nye regionale buslinjer i Region
Howedstaden og baggrunden herfor. Forslagene er opstillet ud fra Region Hoved-
stadens tanker om at betjene regionale rejsemal og rejsestrgmme bedre.

Anledningen til at wrdere den regionale busbetjening er, at regionen pr. 1. januar
2015 har owvertaget ansvaret for de buslinjer i hovedstadsomradet, der har regional
karakter: S-busser, R-busser samt enkelte andre. Herudowver har regionen ansvaret
for lokalbanerne.

Forslagene er dels baseret pa en reekke analyser og undersggelser af den nuvee-
rende betjening som er gennemfart af regionen og af Movia (se herunder), dels
nye analyser af rejsemal og pendlingen i regionen. Resultatet af analyserne af rej-
semal og pendling er beskrevet i dette notat.

Regionsrapporter:

> Mobilitetsplaner i kommuner (bilag 1.a.1)

> Let at komme rundt — Regional tilgeengelighed med kollektivtransport. (Bilag
l.a.2)

> Let at komme rundt 2 - Tilgeengelighed til hospitaler. (Bilag 1.a.3)

> Tilgaengelighed til erhvervsuddannelsernes hovedforlgb (afsluttes efteraret
2014)

> Tilgeengelighed til Hillergd og Hvidowe Hospitaler (afsluttes efteraret 2014)
Movia rapporter:

> Fremkommelighed der batter — linje 200S, 250S, 400S og 500S (bilag 1.a.4,
bilag 1.a.5, bilag 1.a.6, bilag 1.a.7)
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> Fremtidens buskoncepter (bilag 1.a.8)

> Traengselsproblemer i Ringbyomradet (bilag 1.a.9)

> Korridoranalyser, rejsemgnstre i KKN (bilag 1.a.10)

> Transport med hgjfrekvens (bilag 1.a.11)

> Ny S-buslinje - Hillergd-Farum-Ballerup (bilag 1.a.12)

> Input til Treengselskommisionens arbejde:

> Nye linje 450S, 550S og 650S
) Kommunalt forslag om ny linje 535S (Hillerad-Allergd-Farum- Malmpar
ken)
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2 Det regionale busnet

Det regionale busnet binder regionen sammen og udger sammen med Regionaltog
0g S-tog grundstammen i det kollektive trafiknet. De regionale buslinjer skal lige-
som Regional-tog og S-tog veere hurtige, direkte forbindelser mellem starre kollek-

tive knudepunkter samt betjene store regionale rejsemal (sygehuse, ungdomsud-
dannelsessteder, starre erhvervsomrader, trafikale knudepunkter mm).

Det nuveerende regionale net omfatter lokalbanerne i Nordsjeelland, R-busser og
S-busser samt enkelte almindelige buslinjer, der har en regional karakter.
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3  Regionale rejsemal

Nedenfor er beskrevet de regionale trafikmal, som er seerlige vigtige at fa betjent

11

med kollektivtrafik. Det drejer sig om borgers adgang til sygehuse, uddannelse og

erhvervsomrader. Samtidig er de vigtigste starre trafikknudepunkter angivet.

Region Hovedstadens syghuse er koncentreret i og omkring Storkgbenhawn. Uden

for Storkgbenhawn ligger der sygehuse i Frederikssund og Hillerad, hvor Hillerad
kommer til at huse det nye supersygehus i regionen. | Storkebenhawn er sygehu-

sene spredt jeewnt, og sdledes er der hospitaler i Gentofte, Herlev, Glostrup, Hvid-

owre og Amager. | det centrale Kgbenhawn er der adgang til sygehuse pa Frede-

riksberg, Ngrrebro og @sterbro.
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Ungdomsuddannel-
ser/ Regionale ud-
dannelsessteder

Flere af hospitalerne er kendetegnet ved at have stor afstand til S-togs-, regional-
og Metrostationer. Eneste undtagelse er Bispebjerg, Frederiksberg og Amager
Hospitaler som desuden ogsa er betjent med busdrift. Rigshospitalet og Hvidowre
Hospital er betjent med A- og S-busser, mens Herlev og Glostrup Hospitaler alene
er betjent med S-bus. Gentofte Hospital er betjent af lokalbusser og til dels 150S
(stopper pa Kildegards Plads som ligger ca. 0,5 km fra hospitalet).

Frederikssund og det nuveerende Hillerad Hospital er betjent med R-busser og lo-
kalbusser. Begge hospitaler flyttes i 2020 til en faelles adresse i Hillerad Syd i for-
bindelse med anlaeggelse af Region Hovedstadens Supersygehus. Her etableres
der en ny S-togstation.

Der er adgang til ungdomsuddannelser, athaengigt af uddannelsesretning, i hele
regionen og hovedparten af uddannelserne er koncentreret i og omkring byfingrene
og de starre bysamfund. Men lokaliseringen af uddannelserne varierer en del. Sa-
ledes er de almene gymnasiale uddannelser spredt jaewnt, mens de erhvervsmee s-
sige uddannelser og seerligt de erhvervsgymnasiale er placeret pa feerre adresser.
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Region Hovedstaden har tidligere udarbejdet en rapport, der viser hvilke af de re-
gionale uddannelsessteder, som ligger uden for pendlernettets reekkevidde, som er
et fast defineret system af bane- og busnet. Resultatet var at 10 gymnasier og tre
erhvervsskoler 1a udenfor.
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Hertil kan tilskrives seks videregdende uddannelser (gul markering), og blandt dis-
se er starre og vigtige uddannelsessteder som AAU Kgbenhawn i Sydhawnen, og
IT-Universitetet Kgbenhawmn samt det informationsvidenskabelige Akademi pa

Amager.
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Region Hovedstaden har, som for de regionale uddannelsessteder, ogsa
lokaliseret starre erhvervsomrader med mere end 1.000 ansatte, som ligger uden
for pendlernettets reekkevidde. Her blevfglgende 10 erhvervsomrader udvalgt,
hwvor de sterste var Maglebylilleomradet i Tarnby, Nordhawn og Kongens Engha-
ve/Sydhawnen i Kgbenhawn samt Bagsveerd Erhvenskvarter. Dertil kan tilfgjes
yderligere tre relevante og sterre erhvervsomrader (bla markering) i regionen samt
to omrader i Region Sjeelland som er relevant at medtage grundet taet placering til
Region Hovedstaden:

> Industriveenget, Hillerad
) Smedetoften, Frederikssund N
> Transport Center, Hgje-Tastrup

> Hundige industriomrade i Hundige og Greve Main i Greve (Region Sjzelland)
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Trafikale knudepunkter Et regionalt knudepunkt er defineret ved en lokalitet, hvor to eller flere regionale
kollektive trafikforbindelser mgdes og hvor det er muligt at foretage omstigning
mellem disse og til/fra anden lokal kollektivtrafik. Det vil typisk veere lokaliteter,
hvor der er mange omstigere eller hvor det er tilstreebt, at etablere gode korre-
spondancer med korte overgangstider i den regionale kollektive trafik.

De store omstigningssteder Vil her veere mellem:

> Bus og tog/letbane/metro/bus

> Tog og tog/letbane/metro/bus

> Letbane og tog/letbane/bus

> Metro og tog/bus

Ud fra hvad der kendetegner et regionalt trafikknudepunkt, er der registreret ca. 40
vaesentlige kollektive knudepunkter. Starstedelen er koncentreret i Storkgbenhawn,

men i resten af regionen ligger flere store og vigtige treefpunkter, som bl.a. Hgje-
Taastrup st., Helsinger st. og Hillerad st.
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Eksisterende kollektiv infrastruktur

) Vasentige kollektive knudepunkter
— 5109
— Metro
e S-busnet
— R-busnet
— R-net baner
=== Regionalbaner
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4  Vurdering af potentiale for nye buslinjer

Selwve processen Der er anvendt forskellige beregningsmetoder og analyser for at finde frem til hvor,
der er potentiale for mere og bedre busdrift. Saledes er der gennemfert pendlings-
analyser for at finde frem til passagerpotentialer og —indtaegter, og kgretidsbereg-
ninger til at estimere nye linjers driftsudgifter. Dermed bliver det muligt at wrdere
nye buslinjers tilskudsbehov (nettoomkostninger) og selviinansieringsgrad, som
giver indikation af nye buslinjers rentabilitet.

De enkelte analyser og beregningsmetoder beskrives naermere i det falgende.

Pendlingsanalyser

Pendlingsdata Pendlingsdata er anvendt til at wurdere hvor der potentielt er grundlag for mere og
bedre busdrift, og er samtidig blevet brugt til at understgtte det nuveerende busnets
udformning. Pendlingsdata bestar af beskeeftigelsespendling i 2013-tal og uddan-
nelsespendling i 2014-tal, og er opgjort pa sogneniveau.

Pendlingsopland De owverordnede pendlingsanalyser identificerede enkelte korridorer og konkrete
streekninger, som har potentiale for ekstra busdrift. Langs disse korridorer er opstil-
let forslag til nye buslinjer og wirderet hvilke geografiske omrader (pa sogneni-
veau) omkring de konkrete foreslaede linjefgringer, der kunne have gawn af bus-
drift. Vi ser nsermere bestemt pa, hvor mange pendlere, der rejser langs de fore-
slaede korridorer.

Korrektion af pendlingsdata og usikkerhedstolerance

Det er forholdsvist kompliceret at vurdere det konkrete antal pendlere, da sogne
har meget forskellig geografisk udstreekning og sterrelse, mens fordelingen af be-
folkningen varierer indenfor det enkelte sogn. Derfor har det nogen steder veeret
ngdvendigt, ud fra et kvalificeret skgn, at korrigere pendlingstallene, athaengigt af
hvordan de enkelte nye buslinjer karer igennem sognene. Vi skanner altsa, hvor
stor andel af pendlere i relevante pendlingsoplande, der kunne fa gavn af busdrift.
Korrektion varierer fra 10 % til 100 %, hvor vi ved 10 % forventer at 10 % kunne fa
brug for den foreslaede buslinje, mens vi ved 100 % forventer at alle pendlere totalt
set il kunne bruge bussen.

Korrektionen er foretaget med baggrund i erfaring, Movias buskundepotentiale og
information om korresponderende linjer i de enkelte korridorer. Da korrektionerne

C:\Users\jvil0036\AppData\Loca\Mcrosoft\Windows\T emporary Internet Files\Content.Outlook\VDP3KLP7\Bedre busdrift i Region Hovedstaden (2).docx



Owerordnede pend-
lingsmanstre

COWI
HURTIGERE OG BEDRE BUSDRIFT | REGION HOVEDSTADEN 17

bygger pa erfaring og buskundepotentiale, er det sveert preecist at fastsaette ngjag-
tigheden af de estimerede pendlingstal, men vi wrderer forsigtigt, at den ligger i
intenvallet +- 30 %. Vigtigst er dog, at de foreslaede linjer er wirderet efter samme
metodik hvormed de er sammenlignelige, og dermed kan benchmarkes med hin-
anden.

Pa baggrund er pendlingsanalyserne blev fglgende korridorer udpeget:

> Hgje-Taastrup — Ballerup — Lyngby — Lundtofte: Pendlingsanalysen viser en
tydelig identifikation af mange rejser i Ring 4-korridoren med klart udgangs-
punkt i erhvervsomradet Lautrupparken. Saledes er der mange rejser lokalt i
Storkgbehawn til og fra Lautrupparken, savel som lzengere pendlerrejser fra
hele Sjeelland. Ligeledes er der stor pendling til og fra DTU i Lundtofte.

> Hillerad — Allergd — Farum — Ballerup: Der er potentiale i at forbedre betjenin-
gen mellem Hillerad, Allerad og Farum, ligesom der forholdsvis stor rejse-
strem mod Lautruppen fra saerligt Farum og Veerlgse.

> Hellerup — Gentofte — Bagsveerd — Hjortespring — Ballerup: Der ses et stort
potentiale i at skabe bedre sammenhaeng mellem Gentofte og Lautrupparken
med en forbindelse via Bagsveerd.

> Hornsherred — Frederikssund — Slangerup — Hillerad: Der er en moderat men
stadig vigtigt og i dag ubetjent korridor mellem Frederikssund og Hillergd. Den
er saerligt vigtig for unge, da mange uddannelsessggende fra Frederikssund
gar i skole i Hillerad. Samtidig ber Skibby kobles bedre pa Frederikssund.

> Herstedvester — Herstedgster — Ejby — Islev— Ngrrebro — Kgbenhawn: Der er
mange pendlere pa tveers af Storkgbenhawn fra Albertslund i vest, over Islev
og Narrebro til Kebenhawn i gst.

> Herstedvester — Albertslund — Hvidowe — Sydhawn — Tarnby — Drager: Der
ses en forholdsvis stor pendlerstram mellem Alberslund og Tarnby/Drager via
Hvidowe og Kgbenhawn S.

> Hillerad — Allergd — Farum — Bagsveerd — Kgbenhawn: Ligesom der er potenti-
ale i at forbedre betjeningen mellem Hillergd, Allerad, Farum og Lautruppar-
ken ses der ogsa et stort behov for at kunne rejse fra Hillergd til Bagsveerd via
Allerad og Farum.

Ud over de naewnte straekninger kan der identificeres flere relevante og starre kor-
ridorer, men feelles for disse er, at de i forvejen er godt betjent med kollektivtrafik —
enten via tog eller hgjfrekvente buslinjer. Eksempelvis er korridoren mellem Roskil-
de og Hgje-Taastrup betjent med regionaltog, korridoren mellem Skaewinge og
Hillerad betjent med lokalbanetog, og korridoren mellem Hillerad og Allerad betjent
med S-tog.
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Passagertal og -indteegter

Passagertallet pa de enkelte forslag til linjer er blevet skannet ud fra det
korrigerede pendlingstal, som er fremkommet pa baggrund af pendlingsstatistik-
ken. Det fundne antal pendlere langs linjen ganges op til et arligt antal rejser pa
baggrund af forholdet mellem passagertal og pendlingstal fra andre tilsvarende
linjer.

Ved denne analyse er de gwige S-buslinjer blevet anvendt som grundlag for fast-
leeggelse af forholdet mellem passagertal og pendlere. For langt de fleste analyser
er anvendt gennemsnittet af forholdstallet pa linje 150S, 250S, 400S, 500S og
600S (77 rejser pr. pendler pr ar). Pa en enkelt linje (372E) er alene anvendt for-
holdstallet fra linje 600S (52 rejser pr. pendler), der skgnnedes at veere mere reali-
stisk pa denne linje end gennemsnitsveerdien for de udvalgte S-buslinjer.

| wirderingerne af passagertallet i natdriften er der sk@nnet en passagertilveekst pa
20 % om natten ved at overga fra dagens specielle natbuslinjer til natbusdrift pa S-
og R-busser.

Passagerindtaegterne er blevet fastlagt ud fra det estimerede antal passagerer og
en gennemsnitlig indtaegt pr. passager, der er fastlagt ud fra ud fra andre tilsvaren-
de linjer.

For de fleste analyserede linjer er anvendt veerdien 8,50 kr. pr. passager, hvilket
svarer til gennemsnitlige indteegt pr. passager pa linjerne 200S, 300S og 400S. P&
linje 371E, er anvendt veerdien 12 kr. svarende til den gennemsnitlige indtaegt pa
linje 500S. Pa linje 372E er anvendt veerdien 14,22 svarende til den gennemsnitli-
ge indtzegt pa linje 600S, men der pa linje 250S (forlaengelse til Hillergd) er an-
vendt veerdien 10,00 kr. pr passager. Denne veerdi er skgnnet ud fra veerdierne pa
S-busserne (200S, 300S, 400S) pa kr. 8,50, den gennemsnitlige indtzegt pa linje
173E og 330E (9,50 kr.) og den gennemsnitlige indteegt pa linje 500S (12 kr.).

Driftsudgifter, selvfinansiering og tilskudsbehov

Driftsudgifterne for den enkelte foreslaede buslinje er estimeret ud fra den keretid,
der er skannet for linjen samt et tillaeg for endestationsophold i hver ende. Ud fra
de opstillede kgretider og endestationsophold er beregnet, hvor mange busser, der
skal anvendes for at gennemfgre hhv. 10, 20 og 30 minutters drift pa linjen.

Linjers samlede driftsomkostninger er som udgangspunkt beregnet under forud-
seetning af, at der kares 10 minutters drift pa linjen i myldretiderne (kl. 6-9 og kl. 14-
18) og 20 minutters drift udenfor myldretiderne (kl. 9-14 og kl. 18-20), men fre-
kvensen kan variere fra det, hvis passagerpotentialet ikke lever op til dritsomfan-
get. Det er ved beregningerne forudsat, at der ikke kgres pa E-linjerne om aftenen
(efter kI 20.00) og lgrdag og sgndag. P& S-busser er det forudsat, at der bade ka-
res aften og lgrdag-s@ndag.

Selviinansieringsgraden og tilskudsbehovet beregnes pa baggrund af de skennede
passagerindteegter og de beregnede driftsomkostninger.
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Kareplanskitse

RouteFinder

COW:Is kgretidsmodel

Selviinansieringsgraden beregnes som forholdet mellem passagerindtaegter og
Driftsomkostninger (i %). Tilskudsbehowet beregnes som differencen mellem de
sk@nnede driftsudgifter og driftsindteegter.

Beregning af keretider

Linjeleengde og karetid er estimeret vha. RouteFinder og en tidligere COWI-
udviklet karetidsmodel til screening af bussers karetider og fremkommelighed. Ud
fra disse er kagreplanskitser blevet fastlagt.

RouteFinder er en applikation til GIS-veerktgjet Maplnfo, som anvendes til at Igse
karetidsrelateret spargsmal. RouteFinder kan beregne en givet karetid mellem to
punkter vha. af et vejnet der er hastighedsklassificeret, sa veje afhaengigt af
wvejklasse har forskellig hastighed. Vihar anvendt et DAV -vejnet til beregning af
karetider og samtidig har vi kalibreret hastighederne i de enkelte vejkategorier til
dagens trafik (hastighedsprofil) vha. Kraks- og Googles rutevejledning. Viberegner
her karetiden og afstanden mellem de foreslaede buslinjers stoppesteder.

RouteFinder er et staerkt og enkelt veerktg til at beregne kegretider og afstande,
men programmet kan ikke tage hgjde for treengsel og reduceret kapaciteti vejnet-
tet, som i seerlig grad finder sted i starre byer. Dermed vil den beregnede kgretid i
myldretiden veere optimistisk ift. hvad bilister reelt vil opleve. Vi har valgt at tage
hgjde for treengsel i Storkegbenhawn ved at tillaegge en korrektion pa 15% pa kere-
tider inden for Ring 3.

Routefinder giver en korrekt afstand mellem stoppesteder, men kgretiden er
underwrderet, da den er estimeret for biler. Det er med andre ord ngdvendigt at
foretage endnu en korrektion for bussers reducerede acceleration og deceleration
samt tillaeg for accelerationer og decelerationer ifm. stoppesteder og selve op-
holdstiden pa stoppesteder. Det er gjort ved at importere RouteFinders resultater
(l,eengde og gennemsnitlig hastighed pr. delstraekning) i COWIs karetidsmodel for
busser, der beregner bussers karsel igennem vejnettet under hensyntagen til den
skiltede hastighed, afstanden mellem hvert stoppested, bussens accelerationer og
decelerationer ved ophold, vejens geometri pa ruten og opholdstiden pa stoppe-
steder.

| denne beregningstilgang er afstanden mellem stoppestederne fundet i RouteFin-
der, og i stedet for at anvende skiltet hastighed anvendes den hastighed som er
beregnet for biler, da den er et udtryk for hvor hgj maksimal hastighed bussen kan
opna pr. delstreekning (mellem stoppesteder). Opholdstiden ved stoppestederne er
som udgangspunkt sat til 15 sek.

Usikkerhedstolerance

Vi wirderer, at den beregnede kgretid ligger inden for en usikkerhed pa +- 10 %
uden for myldretiden. | myldretiden kan den variere i op til +- 20 %, grundet den
manglende kendskab til kapaciteten i vejnettet.

Usikkerheden er skgnnet vha. stikprgver via Google Maps rejseplanlaegger af rej-
sehastighed og —kgretid pa vejnettet i Region Hovedstanden, ligesomvi har gjort
brug af vores erfaring af karetider pa vejnettet.
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5 E-bus konceptet

Som supplement til de eksisterende regionale trafikforbindelser, der udgeres af
Lokalbaner, R-busser, S-busser og nogle fa almindelige buslinjer med regional ka-
rakter introduceres et nyt koncept: E-busser.

Konceptet kan beskrives pa felgende vis:

> E-busserne karer direkte — s& vidt muligt ingen 'omvejskarsel’

> E-busser skyder genwvej i forhold til andre linjer, der f.eks. kgrer omwveje for at
betjene terminaler

E-busserne er et pendlerprodukt - kgrer kun hverdage evt. kun i myldretiderne
E-busser betjener relationer, der ikke er betjent i dag

E-busserne tilknyttes terminaler, men kan ogsa springe nogle af dem over.
E-busserene karer primaert pa tveers af banenet og fingerbystruktur.
E-busserne kgrer med mindst 20 minutters drift gerne 10 minutter.

VooV vV v v

Linje 330E, der karer fra Ishgj st. til Neerum st. er et eksempel pa denne form for
betjening. Linjen karer parallelt med linje 300S (Ishgj st.-Naerum st.), men springer
Glostrup og Lyngby stationer over, da det er forbundet med en del omvejskarsel at
betjene disse stationer. Brugere, der rejser gennem disse stationer, far derved en
kortere rejsetid. 330E karer pa tveers af banefingrene og karer med 10 minutters
drift i myldretiderne (kl 6-9 og 13-18) og 20 minutters drift mellem kl 9 og 13.

C:\Users\jvil0036\AppData\Loca\Microsoft\Windows\T emporary Intemet Files\Content.Outlook\VDP3KLP 7\Bedre busdrift i Region Hovedstaden (2).docx



22

COWI

HURTIGERE OG BEDRE BUSDRIFT | REGION HOVEDSTADEN

6 Forslag til nye linjer

Ud fra pendlingsanalyserne, analyser af det eksisterende regionale net samt de
analyser, der tidligere har veeret gennemfert i bade Region Hovedstaden og Movia
er der identificeret en reekke potentielle nye regionale kollektive trafikforbindelser:

Herstedvester-Ngrrebro-@sterport
Herstedvester-Hvidowre-Sydhawn-Kgbenhawn H
Hillerad-Allergd-Farum-Lautrupparken-Malmparken
Hellerup-Vangede- Bagsveerd-Malmparken
Forleengelse af linje 250S mod Farum og Hillergd
Skibby-Frederikssund-Hillergd

E-buslinjer til supplement af linje 200S, 400S og 500S
Regional betjening af Drager

Natbus-drift

VOV VY VY VY VY VY v v

For hver af de potentielle nye regionale trafikforbindelser er der foretaget en analy-
se af passagerpotentialet, veesentlige regionale erhvervsomrader i forhold til fore-
slaede linjefgringer og driftsgkonomien pa baggrund af beregnede kearetider og
frekvenser for at wurdere, hvilke forbindelser der skulle prioriteres. | udveelgelses-
kriterierne er ogsa indgaet politiske gnsker vedr. betjening af relationer, hvor der er
darlige forbindelser i dag.

Tankerne om ekspresbusser parallelt med linje 200S og 500S er i farste omgang
bortfaldet, da det var meget begreenset, hvilke meningsfyldte genweje, der kunne
udpeges.

| de felgende kapitler er forslagene til de nye linjer beskrevet og konsekvenserne
for det gwrige linjenet er analyseret. | den forbindelse er der opstillet forelagbige for-
slag til &ndringer af de lokale linjer, der kan indga som input til det videre arbejde i
kommunalt regi med tilpasninger
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7 Linje 371E: Allergd-Farum-Malmparken

Formalet med linje 371E er at etablere en hurtig forbindelse for pendlere mellem
Allergd, Farum, Veerlgse og Lautrupparken. | det oprindelige oplaeg til linjen, var
det pataenkt, at den skulle udga fra Hillergd. Det \il imidlertid medfare parallelkgr-
sel med S-banen samt linje 335 mellem Hillerad og Allerad og dermed give et for
stort udbud pa straekningen. Linjen afgreenses derfor til Allergd-Farum- Malmpar-
ken, se kortet herunder. Antallet af stoppesteder minimeres til de vigtigste rejsemal
for at give sa kort en rejsetid som muligt mellem Allergd og Farum, Veerlgse og
Malmparken.
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Farum Midtpunkt

Farum St.

Bavnestedet

16

Verlgse St., under broen

Sendergardsvej

Egebjerg Bygade

04

Nordbuen

Lautrupbjerg

Lautruphgj
Ballerup, Bprupvang

211

Malmparken St.
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Revideret linjefaring

Den oprindeligt foreslaede linjefaring (stiplet linje) ad Stationsvej/Amtsswvej, Bane-
vang og Nymgllevej i Allergd foreslas justeret, saledes at linje 371E i Allergd karer
ad Kollergdvej og Radhusvej for at betjene Alleread Gymnasium pa Radhuswej.

llered Gymnasium

’ Linje 371E i Allerad
’ = = = Oprindeligt forslag
Justeret forslag

Kareplanopleeg
Herunder er opstillet et forslag til minuttal for linje 371E.

Linje 371E S-tog mod KBH S-tog fra KBH
Allergd 04 00

| =

3 § c Farum Bytorv 17

2 g | Veerlgse st. 22 25

<= Malmparken 39 43 42

. Malmparken 26 23 22

gé 8| Veergse st. 43 41

é 2 % Farum Bytorv 48
Allergd 01 06

Tabellen indeholder et forslag til minuttal for linje 371E samt minuttallene for S-
togene pa de stationer linjen passerer. Der er 10 minutters drift pa S-togene. Bade
10 minutters og 20 minutters drift pa linje 371E vil give gode korrespondancer til S-
togene. Der foreslas 10 minutters drift i tidsrummene mellem kl. 6- 9 og kl 14-18 og
20 minutters drift mellem kl9-14 og 18-20 pa hverdage.

Linjen kan eventuelt fares ad Hilleradmotorvejen mellem Nymagllevej og Bistrupvej,

da der ikke er nogen stop pa denne straekning. Dette \il p& nogle tidspunkter af
dagen veere hurtigere end at kgre ad Skovmosen, Bymosen og Frederiksborgvej.
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Driftsomfang
Tidsrum Interval Frekvens pr. time Aftal afgange pr. retning
KI. 6-9 10 6 18
Kl.9-14 20 3 15
KI. 14-18 10 6 24
KI. 18-20 20 3
Kl.20-24 - 0 0
I alt 63
Ingen karsel lgrdag og sendag.
Antal busser: 8
Driftsgkonomi Nagletal Linjeforslag | 1.000 kr.
Busser, antal 0,39 mio. kr. 8 busser 3.120
Bustimer 762 kr. 21.000 timer 16.002
Udgifteri alt 19.122
Passagerer pr. ar 1.078
Indteegter, skan 12.936
Driftstilskud, netto omk. 6.186
Selvfinansieringsgrad 68%

Berarte linjer

Den foreslaede linje karer delvis parallelt med linje 335 mellem Allerad og Farum.
Mellem Farum og Egebjerg kares parallelt med linje 500S. Fra Lautrupbjerg til
Malmparken st. karer linjen parallelt med linje 153E (Ballerup — Gladsaxe Trafik-
plads) og den foreslaede linje 175E (Hgje-Taastrup og Skodsborg)
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335 mod

Hillerod Allergd St.
e Linje 371E

Allerad Gymnasium
——— Linje 153E
—— Linje 335
s LiNj@ 175E
Linje 500S

16

Farum Midtpunkt

Farum St.

Bavnestedet

16

Varlgse St., under broen

Sendergardsvej 201

175E mod
Skodsborg
n "“z“/“
;‘ée\\‘\ }'/
2 KX@/ o
4&”&?
;-
Egebjerg By_gadé
f’ 1€
.«"ﬁ;
Nordbuen
Lautrupbjerg

Lautruphgj
Ballerup, Borupvang

500S mod Drestad -.,/. 211
175E mod City 2 Malmparken St.
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Linje 335

Linje 335 karer fra Hillered st. til Farum St. Linje 371E \il veere en hurtig bus pa en
del af denne straekning fra Allerad st. til Farum og mé forventes at overtage de
passagerer pa linje 335 der karer mellem Allergd og Farum. Linje 335 har mange
passagerer til straekningen gennem Allerad, bl.a. Gymnasiet, der ligger p& Rad-
huswej i Allerad.

Den nye linje 371E aflaster linje 335 for passagerer der rejser direkte mellem Alle-
red og Farum. P&-og afstigningsteellinger viser, at der er en del passagerer, der
bruger disse to stoppesteder og manstret fra disse teellinger viser ogsa, at en del af
passagererne rejser mellem de to stationer.

Det foreslas at linje 335 omlaegges mellem Allergd og Farum, sa der keres gen-
nem industriomradet i Vassingergd. Herved etableres en forbindelse fra Farum til
dette industriomrade.

Det foreslas, at frekvensen pa linje 335 reduceres til 30 minutters drift og kerepla-
nen tilpasses saledes, at linje 335 og 310R tilsammen danner 15 minutters drift
mellem Farum st. og Nymglle. Dette vil give en hyppig drift mellem stationen og
stoppestedet naer det nye boligomrade ved det tidligere Farum Kaserne.

Nedenfor er forslag til minuttal for linje 335 og 310R mellem Farum og Nymglle:

Linje 335 Linje 310R | S-togmod KBH S-tog fra KBH
Mod Farum:
26 56 Hillerad st.
46 16 Allergd st. 10
49 19 Allergd gymnasium
54 24 Bjergvej
2 32 Nymagllevej 17 47
13 43 Farum 28 58 02 (08)
Mod Hillergd:
16 46 Farum 31 01 05 (19)
24 54 Nymagllevej 39 09
31 01 Bjergvej
37 07 Allergd Gymnasium
42 12 Allergd st. 06
01 31 Hillerad st.

(S-togs afgangstideri parenteskarer kun hver 20 minut.)
Antal busser: 4

Linjens starste belastning er dog mellem Allergd og Hillerad, hvorfor det ma
wirderes naermere i samarbejde med Alleragd og Hillerad Kommuner om frekven-
sen kan nedseettes pa hele straekningen.

Omleegningen af linje 335, til at betjene Vassingergd industriomrade, abner mulig-
hed for at omleegge betjeningen mellem Alleragd, Lynge og Vassingergd. Der er
opstillet to alternativer.
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| det ene alternativsker der ingen aendringer ud over at linje 338E, der i dag karer
mellem Allerad st. og Vassingerad nedlaegges, da streekningen overtages af linje
335. Dette alternativer vist pa nedenstaende kort

Auemd Stm

Allered Gymnasium

e |inje 371E
Linje 335
Linje 5008
Linje 336

e |inje 310R

s Linje 337

16

Farum Midtpunkt

Farum St.

| dette alternativeendres kareplanen for linje 335 til den plan, der vises ovenfor,
mens kareplaner og ressourceforbrug for gwige linjer ikke aendrer sig. Antallet af
afgange pa linje 335 er \ist herunder.

Tidsrum Interval Frekvens pr. time Aftal afgange pr. retning
KI. 6-9 30 2 6

KIl.9-14 30 2 10

KI.14-18 30 2

KI. 18-20 60 1 6

Kl.20-24 - 0 0

| alt 30

Lordag K. 7-24 60 1 17

Sendag K. 9-24 60 1 15

| det andet alternativ (vist pa kortet herunder) flyttes ogsa linje 337 fra Vassinge-
red, sdledes at det alene er linje 335, der betjener Vassingerad. Linje 337 foreslas
i dette alternativat overtage den del af linje 336, der karer til Blovstrad.
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Allerad Gymnasium

e |inje 371E

Linje 335
Linje 500S

Linje 336
. Linje 310R

e Linje 337

Farum Midtpunkt

Farum St.

Linje 336 Linje 336 karer saledes i dette alternativudelukkende Lynge-Allergd st.-Enghaven
Nord.
Tidsrum Interval FFr)er I;\i/r?]nes Anptﬁl rgig ianngge
Hv erdage
Kl. 6-20 60 1 14
Kl. 20-24 120 Yo 2
| althverdage 16
Lerdage
KlI.7-10 120 Yo 2
Kl. 10-20 60 1 10
Kl. 10-24 120 Yo 2
| altlgrdage 14
Sendag
Sendag K. 8-20 60 1 12
Segndag 120 Y% 2
| altsendage 14

Antal busser: 1

Linje 337 Linje 337 omlaegges og kerer ad Lyngewvej direkte til Lynge uden om Vassingerad
og videre fra Lynge ad den nuveerende rute til Uvelse, Hillerad mm.
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Nedenfor er opstillet en principkgreplan for linje 337:

Linje 337 S-tog mod KBH S-tog fra KBH

Mod Hillergd: *

Blovstrgd 01 01

Allergd an 06 06 10

Allergd af 09 09 06
Lynge 25 25

Nr. Herlev 41 41

Brodeskov sk - 45

Hillerad 58 08 04

Mod Blovstrad: o ook

Hillerad 04 00 02
Bradeskov sk - 13

Nr. Herlev 17 17

Lynge 32 32

Allergd an 48 48 50

Allergd af 55 55 26
Blovstred 00 00

*.  Kunafgangen 7.01
**: Afgangen 8.04 karer 8.10 med ankomst Allergd 8.54

***. Afgangene 13.00, 14.00, 15.00 og 16.00

Antal busser: 2

Kareplanen giver faste minuttal mellem Nr. Herlevog Alleregd dagen igennem pa
neer en enkelt tur (8.10 fra Hillerad) og det er kun afgangstiderne mellem Nr. Her-
lev og Hillerad, der bliver pavirket af, at linje 337 pa en enkelt afgang om morge-
nen og fire ture om eftermiddagen skal forbi Bradeskov skole.

Nogle ture i perioden ki 9-13 afkortes i Lynge, da linje 337 ikke karer med times
drift om formiddagen. Antallet af ture i de enkelte tidsintervaller er vist herunder:
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_ Interval Frek\_/ens Antal afg_ange
Tidsrum prtime pr. retning
-> Hillergd -> Lynge
Hv erdage
Kl. 6-9 60 1 4 -
KI.9-13 60/120 Yo-1 2 2
Kl.13-19 60 1 6
Kl.20-24 120 Yo 1 1
| althverdage 13 3
Legrdage
Kl. 8-12 60 1 3 1
Kl.12-19 60 1 7
Kl. 18-24 120 Yo 1 1
| altlgrdage 11 2
Sendag
Kl. Sgndag 9-12 60 1 2 1
Kl. Sgndag 12-18 60 1 6
Kl. Sgndag 18-24 120 Y% 1 2
| alt sendag 11 3
Linje 500S Linje 371E og 500S faglges ad mellem Farum Midtpunkt og Egebjerg. Linje 371E vil

derfor og fordi den betjener Lautrupparken kunne aflaste 500S i et sddant omfang,
at driften kan reduceres fra nuveerende 7-8 minutters drift til 10 minutters drift. Det
er pa streekningen mellem Farum og Ballerup, at belastningen er starst pa linje
500S.

Den nye hurtige forbindelse mellem Allergd og Farum (linje 371E) vil maske ogsa
aflaste linje 500S mellem Birkerad og Farum.

Driftsomfanget foreslas som vist i tabellen herunder:
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Frekvens Antal afgange

Tidsrum Interval pr. time pr. retning
Kokkedal-Glostrup Kokkedal -@restad

Hverdage
Ferk 7.00 Som nuveerende
Ca.K.5-9 10 6 12 12
Ca.K 9-13 20 3 - 12
Ca.K. 13-15 10 6 - 12
Ca. K. 15-18 10 6 9 9
Ca.KW. 18-24 30 2 6 6
| althverdage 27 51
Leordag
Ca. K. 6-10 30 2 8
Ca. K. 10-19 20 3 27
Ca.KW. 19-24 30 2 5 5
| altlgrdage 5 40
Sendag
Ca. K. 6-9 60 1 3
Ca.K. 9-11 30 2 4
Ca.W.11-19 20 3 24
Ca. . 19-24 30 2 5 5
| alt sendag 120 Ya 5 36

| nedenstaende tabel er vist eendringerne i driftsgkonomien for linje 500S som kon-
sekvens af reduktionen af driften fra 7-8 minutters drift til 10 minutters drift i myldre-
tiderne kl 6-9 og 13-17.

Driftsgkonomi Nagletal Linjeforslag 11.000 k.
Busser, antal 0,39 mio. kr. -4 busser -1.560
Bustimer 762 kr. -7.000 timer -5.334
Udgifteri alt -6.894
Passagerer pr. ar -300*
Indteaegter, skan -3.100*
Driftstilskud, netto omk. -3.210*
Selvfinansieringsgrad 49 %

* Beregnet som en relativ andel af nuvaerende niveauift. reduktionen i antallet af bustimer (-8,8%)

Etablering af linje 371E og 175E kan aflaste linje 153E mellem Malmparken st. og
Lautrupbjerg séledes, at karslen mellem Malmparken henholdsvis Ballerup st. og
Lautrupbjerg kan fiernes. Derved \il linje 153E alene kgrer med 20 minutters drift
mellem Ballerup - Malmparken — Lautrupbjerg - Gladsaxe Trafikplads (Denne kar-
sel kan pa et senere tidspunkt evt. overtages af en ny linje 163E (Malmparken —
Bagsveerd-Vangede - Hellerup), hvis denne besluttes sati drift.

Etablering af linjerne 371E og 175E gennem Lautrupparken vil aflaste linje 153E
mellem Ballerup st. og Lautrupparken, da passagerer fra linje 500S og 400S wil
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kunne benytte linje 371E og 175E og kere direkte til Lautrupparken uden skift pa

Ballerup st.

Tidsrum Interval Frekvens pr. time A”ptﬁlrg{%ianngge
KI. 6-9 20 3 9
KI.13-18 20 3 12

| alt 21

Ingen kersel |grdag og sendag

Opleeg til kagreplan:

Linje 153E S-tog mod KBH S-tog fra KBH
Mod GlIx:

Ballerup st. 17 37 57 01/11/17 05/09/15
Malmparken st. 26 46 06 03/13/19 02/07/12
Lautrupbjerg 30 50 10

Kildegardsskolen 35 55 15

Glx Trafikplads 44 04 24

Mod Ballerup:

Glx Trafikplads 46 06 26

Kildegéardsskolen 55 15 35

Lautrupbjerg 00 20 40

Malmparken 03 23 43 03/13/19 02/07/12
Ballerup st. 14 34 54 01/11/17 05/09/15

S-tog med fed skrift linje H med feerre stop

Med den skitserede kgreplan anvendes tre busser. Korrespondancerne fra Lau-
trupparken mod togene fra Malmparken er dog ikke ideelle i denne plan. En for-
bedring af korrespondancerne her vil formentlig kreeve indseettelse af yderligere en
bus. Alternativet er at eendre minuttallene i kereplanen om eftermiddagen, sa over-
gangstiden bliver kort i den aktuelle retning (mod Malmparken).

Fremkommelighed

Der kan forventes at veere fremkommelighedsproblemer pa felgende lokaliteter pa
linje 371E:

> Frederiksborgwvej i Farum: Der kan opsta ka@dannelser pa straekningen, speci-
elt i krydset omkring Stamsholtvej/Farum Bygade.

> Krydset Ring4/Klausdalsbrowej: Der er normalt k@dannelser omkring krydset
Ring4/Klausdalsbrovej/Nordbuen samt pa Klausdalsbrovej mellem Lau-
trupparken og Ring 4. Krydset il blive ombygget af Vejdirektoratet med tilfa-
jelser af svingbaner i alle retninger, for at afhjeelpe treengslen i myldertiden. |
sammenhaeng hermed, bliver signalerne tilpasset pa Klausdalsbrovej.
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8  Linje 372E Skibby-Frederikssund-
Hillered

Linje 372E etablerer en hurtig og direkte forbindelse mellem Skibby, Frederikssund
og Hillerad. Den \il forbinde hospitaler og ungdomsuddannelser i Frederikssund og
Hillerad samt starre erhvervsomrader og arbejdspladser, heriblandt erhvervsomra-
det ved Holmenswej og Trollesminde i hhv. Frederikssund og Hillergd. I tilknytning
til det, far pendlere fra Skibby altsd en mere direkte adgang til trafikmalene i Frede-
rikssund og Hillerad. Bussen \il korrespondance med linje 230R ved J.F. Willum-
sens Vej/Kocksvej, og derved give pendlere fra Jaegerspris forbindelse til Hillerad.

| Hillerad vil linje 372E betjene den gstlige side/("bagsiden") af Hillered st. pa
Carlsbergwej, og hened betjene en reekke relevante uddannelsesinstitutioner s &-
som Frederiksborg Gymnasium og HF og HTX Hillerad. Derudover betyder linjefg-
ringen en kortere rejsetid fra Hillerad st. til Hillerad Hospital.

Den foreslaede linje er vist pa nedenstaende figur. Ved linjefaringen er der lagt
veegt pa, at linjen karer den hurtigste vej, hvorfor den ikke fegres forbi Frederik s-
sund st. og Rutebilstationen i Slangerup, der begge Vil medfare omvejskarsel og
dermed leengere karetid.
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5 /@Skibby, Ved Skuldelevvej

Linjeforlaengelse Linjen kan eventuelt forleenges fra Skibby til Holbaek for at skabe en hurtig og
direkte forbindelse mellem Holbaek, Hornsherred og Hillergd. | tilknytning til udvi-
delsesmuligheder, kan det ligeledes overvejes at forleenge linjen til Kongens Veen-
ge i Hillergd. Denne linjes og andre nuveerende eller foreslaede linjers linjefering i
Hillerad skal dog overvejes i en samlet plan for byen i forbindelse med etablering
af en ny station i Hillerad Syd.

Revideret linjefaring

Linjen er en revision af et tidligere forslag, hvor linje 372E var foreslaet mellem
Frederikssund st. og Hillerad Hospital via Hillerad st. Med den foresldede nye linje-
faring feres linje 372E altsa uden om Frederikssund st.

Endvidere har det veeret diskuteret om linjen skulle kare ind omkring Slangerup
Rutebilstation. Fordelen ved denne linjevariant var, at man kunne udnytte noget af
den ekstra karsel (tre afgange) pa linje 600S mellem Slangerup og Hillergd. Det
skyldes at linje 372E med undtagelse af Gearlgse benytter samme linjefaring som
linje 600S mellem Slangerup Nord (rute 6/Hilleradvej) og Hillerad st. Linjevarianten
blev fravalgt, da karetiden skulle forleenges med op til 10 min. og den forleengede
rejsetid stod ikke mal med besparelsen pa driftsomfanget pa linje 600S. En vee-
sentlig begrundelse var ogsa et gnske om at etablere en hurtig forbindelse mellem
Frederikssund og Hillergd.
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Kareplansopleeg

Herunder er opstillet et forslag til minuttal for linje 372E. Korrespondancen med
linje 230R er vigtig, da tidligere analyser har vist stor pendling mellem Jaegerspris
og Hillergd. Derfor foreslas det, at linje 372E og 230R forbindes via god korre-
spondance pa stoppestedet J. F. Willumsens Vej/Kockswej (Frederikssund Gymna-
sium). En mindre relevant korrespondance er med linje 310R pa Fabriksvangen i
Slangerup, som giver borgere fra Hornsherredomradet mulighed for at rejse mere
direkte til og fra Slangerup, Lynge og Farum.

Linje 372E Linje 230R/310R | S-togmod KBH | S-tog fra KBH
Skibby v/ Skulderlevvej 14 44 05 35

| - | Frederikssund Gymnasium 34 04 30 00

g S Fabriksvangen, Slangerup 42 12 28 58

% T Hillerad st. v/ Frederiksborg Gymnasium 06 36 04, 14...54 02,12...52
Hillergd Hospital 08 38
Hillergd Hospital 12 42

Lo Hilleragd st. v/ Frederiksborg Gymnasium 12 44 04, 14...54 02, 12...52

E 2 Fabriksvangen, Slangerup 38 08 28 58

% » Frederikssund Gymnasium 46 16 20 50
Skibby v/ Skulderlevvej 06 36 54 24

Linje 230R har halvtimesdrift i dagtimerne pa hverdage, hvilket passer godt med
linje 372E's driftsomfang, som foreslas at veere halvtimesdrift kl. 6-9 og kl. 14-18.
Med en samlet kgretid pa 54 min. og ophold i Skibby og Hillerad pa hhv. 8 min. og
4 min. kan linje 372E oprettes, sa der bliver 4 min. skiftetid pa stoppestedet J. F.
Willumsens Vej/Kocksvej — eksempels: i retning mod Hillerad ankommer linje
230R i minuttal 30, mens linje 372E afgar i minuttal 34. | modsat retning ankommer
linje 372E i minuttal 16, mens linje 230R afgar mod Jeegerspris i minuttal 20. Det
skal dog papeges, at korrespondancerne mellem linje 230R og 372E muligvis krae-
ver, at 230R far ny kareplan om morgenen. Det skyldes at treengslen er sa stor, at
forbindelsen fra Jeegerspris mod Hillergd i morgenmyldretiden kan veelter.

Owergangstiden til/fra linje 310R er ikke optimal, men ogsa af mindre betydning, da
der fra linje 310Rs opland mellem Farum og Slangerup er flere alternative forbin-
delser til Hillerad.

Tidsrum Interval Frekvens pr. time Aftal afgange pr. retning
Kl. 6-9 30 2 6
KI.9-14 - - -
Kl.14-18 30 2 8
KI. 18-20 - - -
Kl. 20-24 - - -
I alt 14

Ingen karsel lgrdag og sgndag.
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Linje 600S

Linje 310R

Linje 325

@wrige linjer

Driftsgkonomi Nagletal Linjeforslag | 1.000 kr.
Busser, antal 0,39 mio. kr. 4 busser 1.560
Bustimer 762 k. 7.000 timer 5.334
Udgifteri alt 6.894
Indteegter, skan 3.500
Driftstilskud, netto omk. 3.394
Selvfinansieringsgrad 51%

Berarte linjer
Den foreslaede linje 372E kerer parallelt med og har indflydelse pa felgende linjer:

Mellem Slangerup Nord (Rute 6/Hillerad) og Hillerad st. kerer linje 372E delvist
parallelt med linje 600S, men det anbefales ikke at zendre pa driftsomfanget pa
linje 600S, da linjen betjener et andet opland — dog Vil passager i Hillergd mellem
Peder Oxes Allé og Hillergd kunne benytte begge busser.

Der er parallelkgrsel med linje 310R mellem Slangerup Vest (Rute 6/Strandstraede)
og Frederikssund Hospital. Linje 310R har imidlertid kun halvtimedrift, som ikke
anbefales eendret. Derfor kan der naeppe hentes ressourcer herfra.

Den nye linje 372E kan fa en langtidseffekt pa linje 600S og 310R, da passagerer-
ne pa den nye linje i dag benytter linje 600S og 310R over Slangerup eller linje
600S og S-tog over Distykke.

Fra december 2015 vil der sandsynligvis kare en ny linje 325 mellem Hillerad og
Frederikssund via Skaewringe. Linjen vil fa timedrift morgen og eftermiddag, og af-
kortede ture mellem Skaewringe og Hillered midt pa dagen.

Linje 325 skgnnes dog ikke at skabe konkurrencetil linje 372E, da karetiden bliver
ca. en time mellem Frederikssund og Hillerad. Den kan dog muligvis veere relevant
for passagerer der rejser mellem den nordlige del af Frederikssund og vestlige del
af Hillerad, men ikke noget der berettiger til at sendre driftsomfanget pa hverken
linje 372E eller linje 325.

Ud over disse linjer karer linje 372E parallelt med fglgende linjer pa kortere
streekninger:

> 320R pa J. F. Willumsens Vej i Frederikssund (fra Frederikssundswve;j til Frede-
riksborgvej)

» 311, 316, 318, 319 pa Frederiksveerkwej i Frederikssund (fra J. F. Willumsens
Vej og Agade)

> 305E, 306, 375R pa Milnersvej i Hillergd (Fra Roskildevej til Hostrupvej)
>  301-302, 375R pa Dyrehavewgj i Hillerad (fra Tamsborgwej til Skoviedet).

Det skannes ikke at en ny linje 372E vil pavirke disse linjer i et sddan omfang, at
der \il veere behov for at justere linjefgring eller driftsomfang.
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Fremkommelighedsproblemer

Der kan forventes at veere fremkommelighedsproblemer pa felgende lokaliteter pa
linje 372E:

> Frederikssund pa J. F. Willumsens Vej og Kronprins Frederiks Bro
> Herup Skowej i Frederiksborgvej-krydset
> Rute 6 ved rampe til forleengelsen i retning mod Hillerad
> Peder Oxes Allé ned mod Roskildevej-rundkgrslen
> Milnersvej ved Roskildevej-rundkarslen og ved Hostrupvej/Hammersholtvej
> Hammersholtvej ved Carlsbergvej
Nadvendige anlseg Stoppested ved Gerlev, umiddelbart ved Lyngerupwvej/Femhgj Stationsve;.

Stoppested ved Fabriksvangen i den vestlige del af Slangerup i rundkgrslen Rute
6/Strandstraede. Her far linjen i gwigt frem over korres pondenser med linje 310R.
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9 Linje 175E Skodsborg-DTU-
Malmparken-Hgje-Taastrup/City 2

Linje 175E er foreslaet som en ekspresbus, der forbinder Kystbanefingeren med
Roskildefingeren via Ring 4-korridoren, og dened giver rejsende fra Vestbanen
(regionale stationer pa Sjeelland) og Kystbanen direkte adgang til Lautrupparken
og industriomraderne i Bagsveerd. Den \il forbinde DTU, Bagsveerd og Malmpar-
ken mellem Hgje-Taastrup og Skodsborg stationer samt give adgang til City 2 i
Hgje-Taastrup.

Linjen vil sikre en hurtig forbindelse mellem DTU og Ingenigruddannelsen i Lau-
trupparken, der fremover \il blive samlet, hvorfor de studerende kan have behov
for at rejse mellem de to uddannelsessteder dagligt. Samtidig vil bussen stoppe pa
Lundtoftegardsvej ved gangstien til CPH Business afdeling i Lyngby ved Tron-
gardsskolen, og herved skabe forbindelse til CPH Business Lynghby.

Linjen kan eventuelt forleenges til Hundige st. og give betjening til de to erhvervs-
omréder pa Vejledwgj i Ishgj og Hundige, hvor erhvervsomradet i Hundige i dag er
uden busbetjening. Samtidig med en eventuel forlaengelse til Hundige skal linje
400S betjening mellem Hgje-Taastrup, Ishgj og Hundige ovenejes nsermere

Den foreslaede linje er vist pa nedenstaende figur:

C:\Users\jvil0036\AppData\Loca\Mcrosoft\Windows\T emporary Internet Files\Content.Outlook\VDP3KLP7\Bedre busdrift i Region Hovedstaden (2).docx



COWI
HURTIGERE OG BEDRE BUSDRIFT | REGION HOVEDSTADEN 41

Fartm Nzrum St. Nzerumgardsvej

] e Hovedforslag Lundtofteparken

Alternativ linjefering
(afkortning ved DTU)

Raevehgjvej, DTU |

Sti til Bauneporten
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Lyngby Hovedgade
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Lautruphgj
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Ring 4, Vestskovvej i Kabenhavn
Glostrup
Teknologisk Helgeshgj Allé
Institut s
Hgje Taastrup St.
City 2 \ Tér
ani'."tlu y

Linjealternativer

Afkortning ved DTU | kereplansoplzaegget til linje 175E foreslas der 20-min. drift mellem DTU og
Skodsborg. Safremt der anskes en reduceret udgift kan linjen afkortes, sa busser-
ne vender ved DTU (gren linje). | den forbindelse skal det neevnes, at der i dag er
god betjening mellem DTU og Naerum, og mellem Naerum og Skodsborg, men in-
gen direkte forbindelse mellem DTU og Skodsborg. Ulempen er derved at man
ikke far fat i mulige passagerer fra Kystbanestraekningen, der skal rejse mod DTU,
Bagsveerd og Lautrupparken.

Forleengelse til Hundige Ud over at fa forbundet Vest- og Kystbanen med de store arbejdspladser i
Lautrupparken og Bagsveerd, kan en linjeforlaengelse til Hundige st. give pendlere
fra Kege Bugt mulighed for at rejser mere direkte mod Hundige Nord, Hgje-
Taastrup og Ballerup. En linjefaring via Ishgj Stationsvej, Vejledwej, Kildebrgndevej
og Hundige Centenvej vil betjene de to erhvervsomrader i det nordlige Hundige og
Ishgj, og give mulighed for en omlaegning af linje 400S, sa linjen ikke behaver at
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kare via Industribuen, men udelukkende kare ad Ishgj Stationswvej. Derudover kan
betjeningen mellem Ishgj st. og Hundige st. reduceres eller helt undveeres.

Kareplansopleeg

Herunder er opstillet et forslag til minuttal for linje 175E, hvor der er 20 min. drift
mellem Skodsborg st. og Hgje-Taastrup st./City 2 i dagtimerne, og 10 min. drift i
tidsrummet kl. 6-9 og kl. 14-18, dog med 20 min. drift mellem DTU og Skodsborg.
Linje 175E kommer forbi mange stationer, men den veesentlige korrespondance vil
veere med kystbanetogene pa Skodsborg st. Det skyldes, at togene pa de gwige
stationer har mange afgange og korrespondancerne derfor ikke er sa falsomme
som pa Skodsborg st. hvor der kun er tog hvert 20. minut.

Togene (Niva-togene) pa Skodsborg st. har 20. min. drift, og linje 175E's afgange
er tilpasset il togene i nordgéende retning, saledes der er fire min. fra togene an-
kommer pa Skodborgs st. til bussen afgar, mens der er syvmin. fra bussen an-
kommer til togene afgar — eksempelvis ankommer toget i minuttal 15, og bussen
afgar i minuttal 19, mens bussen i modsat retning ankommer i minuttal 36, hvor
toget afgar i minuttal 43.

Linje 175E Tog mod KBH Tog fra KBH
Skodsborg st. 19 39 59 15/35/55 23/43/03
& DTU, Raevehgjvej 30 40 50 60 10 20
E; Lyngby Hovedgade 36 46 56 6 16 26
é,% Basveerd st. 43 53 3 13 23 33 03, 13...53 03, 13...53
% % Malmparken st. 58 8 18 28 38 48 03,13...563 + | 02,12..52 +
=g 39/59/19 47/07/27
' | Heje-Taastrup st. 19 29 39 49 59 9 5 min. drift | 7-8 min. drift
City 2 22 32 42 52 2 12
City 2 33 43 53 3 13 23
é. Hgje-Taastrup st. 36 46 56 6 16 26 5 min. drift 7-8 min. drift
g o | Malmparken st. 57 7 17 27 37 47 03,13...53 + | 02,12..52 +
&9 39/59/19 47/07/27
%g Basvaerd st. 12 22 32 42 52 03, 13...53 03, 13...53
§ » | LyngbyHovedgade 19 29 39 49 59
2 DTU, Reevehgjvej 25 35 45 55 5 15
© | skodsborg st. 36 56 16 15/35/55 23/43/03
Tidsrum Interval Frek\(ens pr. Antal ture pr. retning
time
Skodsborg — City 2 DTU - City 2 | alt
Kl. 6-9 10* 6 9 9 18
Kl. 9-14 20 3 15 0 15
Kl. 14-18 10* 6 12 12 24
Kl.18-20 20 3 6 0 6
Kl. 20-24 - - - -
I alt 42 21 63

* mellem Skodsborg og Neerum/Lundtofte dogkun 20 min drift.
Ingen kersel lgrdag og sgndag.
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43

Driftsgkonomi Nagletal Linjeforslag | 1.000 kr.
Linje 175E Besparelser* | alt
Busser, antal 0,39 mio. k. 13 busser 5.070
Bustimer 762 kr. 35.000 timer 26.670
Udgifteri alt 31.740 8.610
Indtaegter, skan 21.700 -4.900
Driftstilskud, 10.040 3.710 6.330
netto omk.
Selvfinansie- 68 %
ringsgrad

* besparelse pa 400S & 330E: heriindgaren reduktion i driftsudgifter sdvel som indteegter

Berarte linjer
Den foreslaede linje 175E kerer parallelt med og har indflydelse pa felgende linjer:

Linje 175E vil veere et supplement til 400S og benytter samme linjefaring mellem
Hgje-Taastrup st. og Ballerup Syd (ved Sydbuen) samt mellem Ballerup Nord
(Klausdalsbrowej) og Lyngby. | Ballerup kgrer linje 400S — i modsaetning til linje
175E som betjener Lautrupparken — til Ballerup st. via Hedeparken og Ballerup
Radhus. Linje 175E kerer ikke til Lyngby st., men direkte ad Buddingevej — Klam-
penborgwvej. Linje 400S hari dag 8-9 min. drift i myldretiden (7 afg./time) og 20 min.
drift udenfor.

Passagertallene viser at der er mange pastigere pa Ballerup st., og det begraenser
i udgangspunktet muligheden for at reducere kerslen pa linje 400S og dermed de
ressourcer (busser og kgreplantimer), der kan hentes fra linje 400S til at finansiere
linje 175E. Vi wrderer at man kan opretholde et tilfredsstillende seniceniveau pa
linje 400S, safremt man "kun" tager 1 afg./time. Herved vil 400S fremowver fa 10 min
drift i myldretiden.

Besparelse, driftsgkonomi Nagletal Linjeforslag 11.000 k.
Busser, antal 0,39 mio. kr. 4 busser 1,560
Bustimer 762 k. 7.000 timer 5.330
Udgifteri alt 6.890*
Indteegter -4.100**

* 1 afgang mellem Hundige/lshgj st. og Lyngby st.

** |ndteegterne erreduceret ud fra et forhold, der afspejler det reducerede timeantal meddet totale
timeantal pr. ar.

Pa linjerne 300S og 330E er der delvist parallelkgrsel mellem Lyngby og DTU.
DTU betjenes imidlertid fra den vestlige del mod Lundtoftegardswej, da linje 300S
og 330E drejer fra pa Klampenborgwvej til Sorgenfrigardsvej. Dermed betjenes
Handelsskolen ogsa. Linjerne 300S og 330E kerer med 10 min. drift i myldretiden
0og 20 min. udenfor.

Idet linjerne 300S og 330E har en anden linjefgring fra Sorgenfrigdrdswvej til DTU,
kan vi ikke reducere i antallet af busser pa straekningen. Man kan imidlertid vende
turene pa 330E ved Reevehgjsvej, sa bussen ikke karer til Neerum st., hvor der er
parallelkgrsel med linje 175E. Dermed kan vi reducere kgretiden med 10 min. i
omlgbet (6 min. i nordlig retning/4 min. i sydlig retning).
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Besparelse, driftsgkonomi Nagletal Linjeforslag | 1.000 kr.
Busser, antal 0,39 mio. kr. 1 bus 0,390
Bustimer 762 kr. 1.750 timer 1.330
Udgifteri alt 1.720*
Indteegter -800**

* Linje 330E vendesved Reevehgjvej
** Indteegterne erreduceret ud fra et forhold, der afspejler det reducerede timeantal med det totale

timeantal pr. ar.

Linje 194 Der bliver parallelkgrsel mellem linje 175E og linje 194 pa Skodsborgvej mellem
Nezerum st. og Skodsborg st., dog Vil linje 175E kun stoppe pa stoppestedet Nee-
rumgardsvej. Linje 194 har halvtimedrift og har en karetid mellem Neerum st. og
Skodsborg st. pa 6 min.

Vi anbefaler, at man ikke aendrer pa linje 194 i ferste omgang, da det vil tvinge
nogle passagerer ud i et skift, da flere rejser videre fra Neerum st. til Lyngby. Dette
kan eventuelt eendre sig ved etableringen af linje 175E, da linje 175E \vil veere ca. 7
minutter hurtigere om at kgre fra Skodsborg til Lyngby end linje 194.

Linje 182/183 Linje 182/183 er en lokalbus i Lyngby, som kgrer parallelt med linje 175E pa
Klampenborgwej. Linjerne har noget ekstra karsel af hensyn til CPH Business
Lyngby, som muligvis kan bruges ifm. med finansieringen af linje 175E. Denne be-
sparelsesmulighed er der ikke indregnet i driftsoplaegget.

Linje 153E Etablering af linje 371E og 175E kan aflaste linje 153E mellem Malmparken st. og
Lautrupbjerg séledes at karslen mellem Malmparken henholdsvis Ballerup st. og
Lautrupbjerg kan fiernes og Linje 153E alene kgrer med 20 minutters drift mellem
Ballerup - Malmparken — Lautrupbjerg - Gladsaxe Trafikplads (Denne karsel kan
pa et senere tidspunkt evt. overtages af en ny linje 163E (Malmparken — Bagsveerd
— Vangede — Hellerup), hvis denne besluttes sati drift.). Kerslen i Ballerup (Balle-
rup st./Malmparken st. — Centralstien) udgar 3,25 mio. kr. Denne reduktion i om-
kostninger er ikke indregnet i driftsekonomien pa linje 175E.

Etablering af linjerne 371E og 175E gennem Lautrupparken vil aflaste linje 153E
mellem Ballerup st. og Lautrupparken, da passagerer fra linje 500S og 400S il
kunne benytte linje 371E og 175E og kare direkte til Lautrupparken uden skift pa
Ballerup st.

@vrige linjer Ud over disse linjer karer linje 175E parallelt med felgende linjer pa kortere
streekninger:

> Ny linje 371E i Lautrupparken (mellem Klausdalsbrovej og Malmparken)
> 350S i Lautrupvang (mellem Lautrupvang og Ring 4)

Det skannes ikke at en ny linje 175E vil pavirke disse linjer i et sddan omfang, at
der vil veere behov for at justere linjefaring eller kareplaner for disse linjer.
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Fremkommelighedsproblemer

Der kan forventes at veere fremkommelighedsproblemer pa felgende lokaliteter pa
linje 175E:

> Skodsbhorgvej og rampen fra motorvejen til Skodsborgvej.
> Klampenborgvej og Engelsborgvej i Lyngby.
> Vadstrupvej og Bindeledet ved Bagsveerd st.

> Venstresving fra Ring 4 mod Klausdalsbrovej. Kgdannelser i dag. Forbedres
sandsynligwvis i forbindelse med ombygning af kryds.

> Tilkerselsrampen pa Ring 4 ved Ballerup Boulevard.
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10 Betjening af Dragar

Der er et gnske —bl.a. fra Draggr Kommune - om at forbedre busbetjeningen af
Drager, saledes at Drager bliver knyttet bedre til banenettet.

| dette notat er opstillet og analyseret alternativer til en forbedret betjening af Dra-
ger by. Alternativerne er opstillet i forbindelse med projektet '‘Bedre og hurtigere
busser i Region Hovedstaden.

Der er opstillet 3 alternativer:

1. Ny linje 550E forleenges til Drager
2. Forleengelsen af linje 500S til Drager
3. Omleegning af linje 350S

10.1 Ny linje 550E

Den nye linje 550E, der er foreslaet etableret mellem Herstedvester og Ny Elle-
bjerg station i forbindelse med Traengselskommissionens arbejde foreslas forlae n-
get til Drager, som vist pa nedenstaende kort. Med den foreslaede linjefaring far
Drager forbindelse til:

Ny Ellebjerg st. (S-tog, Ringbanen samt fierntog efter 2018, metro fra 2022)
Mozarts Plads (Metro fra 2022)

Bella Center st. (Metro)

Tarnby station (Kastrupbanen).

vV v v

| dag har Drager forbindelse med:

> Kastrupbanen ved Tarnby station (linje 350S) og ved Copenhagen Airport,
Kastrup (linje 35)

> Metroen ved Lufthawmen og DR-Byen (Linje 35) samt ved Amagerbro (Linje
3508S).

> S-tog pa Nerreport st. (linje 350S).
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Linje 550E foreslas at kare direkte ad Kirkevej og Englandsvej med fa stop. Hernved
far Drager by en hurtig forbindelse til bade regionaltog, metro og den nye fiern-
togsstationved Ny Ellebjerg samt S-tog samme sted.
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Den foreslaede linje 550E giver endvidere forbindelse til Hvidowe Hospital og er-
hvervsomraderne i Vallensbaek og Albertslund.

Med en etablering af linje 550E med den viste rutefaring bliver der ikke en direkte

forbindelse mellem Drager og Lufthavnen udover den nuveerende linje 35 (DR-
byen- Tarnby-Drager-Lufthawnen).
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Kareplanoplaeg (Linje 550E)

Tog/metro
Mod Herstedvester Mod KBH Fra KBH
Drager 18-38-58
Tamby . 30-50-10 05-18-25-38.....58 01-09-21-29....49
Bella Centerst. 37-57-17 4-6 min interval 4-6 min interval
Ny Ellebjerg st. 48-08-28 03-06-13-16-23...56 00-02-10-12-20...52
Hvidovre Hospital 55-15-35
Damgarden 11-31-51
Ring 4 17-37-57
Mod Draggr
Ring 4 08-28-48
Damgarden 14-34-54 41
Hvidovre Hospital 30-50-10
Ny Ellebjerg st. 37-57-17 03-06-13-16-23...56 00-02-10-12-20...52
Bella Centerst. 48-08-28 4-6 min interval 4-6 min interval
Tamby . 55-15-35 05-18-25-38.....58 01-09-21-29....49
Drager 07-27-47

Med fed skrift er angivet afgangstider for det hurtigetog til/fra Kage (linje E)

Ved opstillingen af forslaget til kareplan ovenfor er der fokuseret pa at skabe gode
korrespondancer med korte overgangstider til S-tog ved Ny Ellebjerg og til regio-
naltoget ved Tarnby i retning mod Kgbenhawn, nar bussen kommer fra Drager og
fra Kgbenhawn, nar bussen kgrer mod Dragar. Frekvensen pa tog og linje 550E

(10 min. drift i myldretiderne) er dog pa et saddant niveau, at de faktiske minuttal er
af mindre betydning. Kareplanen er opstillet for 20 minutters driften mellem myldre-
tiderne. | myldretiderne kgres med 10 minutters drift.

| opleegget til kereplan er det forudsat, at der kares direkte ad Holbaekmotorvejen
mellem Sgndre Ringwej (Ring 3) og Folehaven, og at der etableres et busstoppe-
sted ud for Hvidowre Hospital pa motorvejen. En alternativ linjefering med kersel ad
Kettegard Alle forbi Hvidowe Hospital vil forleenge karetiden med 5 minutter. Antal-
let af busser, der skal anvendes til linjen il veere usendret ved denne omlaegning,
da endestationsopholdene er relativt lange i den skitserede kareplan. Tilsvarende
vil det samlede antal bustimer veere upavirket. Minuttallene Vil dog blive ge ndret
lidt, hvilket kan pavirke korrespondancerne ved de enkelte stationer.
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Frekvenser:
Interval Frekvens pr. time Antal afgange

Tidsrum (min) pr. retning
6-9 10 6 18

9-14 20 3 15
14-18 10 6 24
18-20 20 3 6
20-24 0 0

| alt 63

Ingen karsel lgrdag og sendag

Forelgbig driftsgkonomi for hele linje550E:

Driftsgkonomi Nggletal Linjeforslag 11.000 k.
Busser, antal 0,39 mio. k. 14 busser 5.460
Bustimer 762 k. 36.750 timer 28.000
Udgifteri alt 33.460
Passagerer pr. ar 2.000
Indteaegter, skan 17,300
Driftstilskud, netto omk. 16.200
Selvfinansieringsgrad 52%

Konsekvenser gvrige linjer

Den foreslaede linjefgring for linje 550E fra Ny Ellebjerg st. til Drager pavirker lin-
jerne 4A, 35 og 350S. De nuveerende linjers linjefaring er vist pa linjekortet i kapitel
11.

Linje 4A. Reduktion af driften til Bella Center st.

Linje 550E vl kegre parallelt med linje 4A mellem Sjeelgr st. og Bella Center metro
st. Linje 4A har 4-5 minutters interval i dagtimerne pa hverdage pa denne streek-
ning, ligesom den har det pa streekningen fra Svanemagllen til Sjeeler st.

Det kan overvejes at reducere driften pa linje 4A pa straekningen mellem Sjeeler st.
og Bella Center ved etablering af en ny linje 550E, saledes at linjen karer med 15
minutters drift til Jrestad st., 15 minutters drift til Lergravsparken, mens hver 3. bus
vender ved Sjeelar st.

Dette ma wirderes naermere pa baggrund af passagerernes benyttelse af de 2
grene mod henholdsvis @restad st. og Lergravsparken.

Denne reduktion svarer til en besparelse pa 1 bus og ca. 1 kereplantime pr. drifts-

time svarende til en reduktion i driftsomkostningerne pa ca. 5,4 mio. kr./ar og i til-
skudsbehovet pa kr. 1,6 mio. kr./ar (seMinansieringsgrad 70 %).
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Linje 350S. Reduktion af driften til Drager

Linje 550E vil kgre parallelt med linje 350S mellem Tarnby st. og St. Magleby og
de to linjer vil have feelles endestationi Drager. Linje 350S betjener dog den sydli-
ge del af Drager, mens linje 550E i oplaegget karer direkte ad Kirkeve;.

Frekvensen pa linje 350S forventes at kunne reduceres fra 12-13 minutters drift — i
nogle perioder 4 minutters drift i aktuel retning - i myldretiderne og 15 minutters
drift i dagtimerne i dag til 20 minutters drift mellem Sundbyvester Plads og Dragaer,
hvis linje 550E etableres som skitseret.

Denne reduktion svarer til en besparelse pa 3-4 busser og ca. 1 bustime pr. drifts-
time svarende til en reduktion i driftsomkostningerne pa ca.6.2 mio. kr./ar og i til-
skudsbehovet pa kr. 3,1 mio. kr./ar (seMinansieringsgrad 49 %).

Linje 35. Parallelkarsel Tarnby st. - Drager

Linje 35 karer ad samme streekning mellem Bella Center St. og Dragar som linje
550E. Linje 35 foreslas sammenlagt med linje 33, sdledes at denne forleenges fra
Sgvang til Drager og herfra som linje 35 i dag til Lufthavnen.

Pa straekningen mellem DR-byen St. og St. Magleby foreslas linjen nedlagt og er-
stattet med f.eks. linje 30.

Det skal understreges, at denne lgsning ikke er wurderet i alle detaljer og at linjenet
og driftsomfang pa den sydlige del af Amager bar wrderes neermere ved en even-
tuel etablering af linje 550E til Drager.
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10.2 Forleengelse af linje 500S

Et alternativ er at forleenge linje 500S, der i dag har endestation ved Jrestad stati-
on til Drager via lufthawnen, som vist pa figuren herunder.

e Hovedforslag

« Alternativ linjefering
(via Amager Landevej)

| e Nuvzerende linje 5008

Alternativet giver en hurtig forbindelse til Fjern, regionaltog og metro ved Lufthaw
nen samt en forbindelse uden omstigning til Fields fra Drager. Der opnas ikke en
direkte, kort forbindelseswvej til S-banen, da linje 500S farst har forbindelse med en
S-bane station ved Brgndby Strand St.

Dette lzsningsforslag giver imidlertid en del omvejskarsel pa linje 500S omkring
@restaden, safremt Grestad St. og Fields fortsat skal betjenes.

Kareplanopleeg
Herunder er opstillet skitse for kareplan for forleengelsen fra @restad st. til Drager.
Det foreslas, at der kgres med 10 minutters drift i myldretiderne og 20 minutters

drift udenfor. Dette svarer til det driftsopleeg som linje 500S forventes at fa efter
etablering af linje 371E (Allergd-Farum-Malmparken).

Minuttallene er fastlagt under hensyn til at der skal veere korrespondance medto-
gene i retning til/fra Kgbenhawn pa stationen i lufthamen (Copenhagen Airport,
Kastrup).

Frekvensen pa regionaltog og linje 500S (10 minutter drift i myldretiderne og 20

minutter udenfor) er dog pa et sadant niveau at de faktiske minuttal er af mindre
betydning. Kareplanen er opstillet for 20 minutters driften mellem myldretiderne. |
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myldretiderne kgres med 10 minutters drift. Det samme geelder i forhold til metro-
en, som fra Kgbenhaws Lufthawmn og @restad karer med 4-6 minutters drift dagen

igennem.

Mod Kokkedal Tog mod KBH Tog fra KBH
Dragar 10-30-50

Lufthavn st. 29-49-09 02-14-22-34-42-54 06-14-26-34-46-54
Tarnby Kirke* 33-53-13 05-18-25-38-45-58 01-09-21-29-41-49
Drestad st. 42-02-22 00-08-20-28-40-48 06-18-26-38-46-58
Mod Dragar

Jrestad st. 18-38-58 00-08-20-28-40-48 06-18-26-38-46-58
Tamnby Kirke* 27-47-07 05-18-25-38-45-58 01-09-21-29-41-49
Lufthavn st. 31-51-11 02-14-22-34-42-54 06-14-26-34-46-54
Dragar 50-10-30

Med fed skrift er angivet afgangstider for tog til/fra Maimg

* neermeste stop ved Tarnby station. Tideme fortogetgaelder Tarnby Station.

Herunder er vist et opleeg til frekvenser pa linjen

Legrdag og sgndag keres med samme frekvenser som linje 500S har i dag.

Tidsrum Interval Frekvens pr. time Ar;tflrstfr?iir;]ge
Hverdag

6-9 10 6 18
9-14 20 3 15
14-18 10 6 24
18-20 20 3

20-24 60 1

| alt 67
Lerdag

6-9 60 1 3
9-19 20 3 30
19-24 30 2 10
| alt 23
Sendag

6-9 60 1 3
9-19 20 3 30
19-24 30 2 20
| alt 23

Herunder er wrderet de gkonomiske konsekvenser af en forlaeengelse af linje 500S
til Lufthawnen fra @restad st. Oversigten omfatter &endringerne i forhold til dagens

linje 500S.

Forelgbig driftsgkonomi for linje 500S mellem Grestad st. og Drager:
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Driftsgkonomi Nagletal Merforbrug ift. i dag 11.000 kr.
Busser, antal 0,39 mio. kr. 9 busser 3.510
Bustimer 762 kr. 34.665 timer 26.415
Udgifteri alt 29.925
Passagerer pr. ar * 1.725
Indteegter, skon * 14.700
Driftstilskud, netto omk. * 15.300
Selvfinansieringsgrad 49%

*Beregningen af passagertal pr. ar, indteegter og driftstilskuddet er foretaget ud fra en forudseetning af at
den nuveerende selvfinansieringsgrad pa 49 % pa linje 500S kan fastholdesugendret og at indtaegten

pr. passager er 8,50 kr.

Konsekvenser gvrige linjer

Med den foreslaede linjefering kan linje 35 nedleegges pa straekningen mellem
Lufthawnen og Temmerupvej, hvor den enten vil kare parallelt med linje 500S, linje
350S eller linje 32.

En nedlaeggelse af linje 35 mellem Temmerupvej og Lufthavnen Vil betyde en be-
sparelse pa mindst 1 bus maske 2 og ca. 1,5 bustime pr. driftstime svarende til en
reduktion i driftsomkostningerne pa ca. 7,8 mio. kr./ar og i tilskudsbehowet pa kr.

4,0 mio. kr./ar (selvinansieringsgrad 49 %).

Det skal understreges, at denne Igsning ikke er wurderet i alle detaljer og at linje-
nettet og driftsomfang pa den sydlige del af Amager bar wirderes naermere, hvis
dette alternativveelges.

10.3 Omlaegning af linje 350S

Et andet alternativer en omlaegning af linje 350S, saledes at hver anden bus karer
@gst om lufthavnen og hver anden bus karer vest om lufthawen. | begge tilfaeelde
fortseettes slgjfekarslen frem til Sundbyvester Plads.

Denne Igsning er vist pa nedenstaende kort:
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Dette lgsningsforslag giver en god kort forbindelse til Kastrup Lufthawn St., hvor
der kan skiftes til Metro og @resundstog/IC-tog.

Lasningsforslaget giver imidlertid en meget lang ringrute omkring lufthavnen. En
placering af endestationen p& Sundbyvester \il veere uheldig, da passagererne ofte
kommer til at skulle skifte her for at kunne kare videre ad Amagerbrogade.

Kgreplanoplag

Det foreslas, at der keres med 20 minutters drift i begge retninger i ringen Sundby-
vester Plads — Drager — Sundbyvester Plads med kagreplanen, der er vist herunder.
| myldretiderne kan der for at opnd samme betjening som i dag suppleres med eks-
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tra afgange hver 10 minut i aktuel retning. | den opstillede kareplan er der lagt
veegt pa korrespondance fra bussen fra Drager med korte overgangstider ved luft-
hawnen til togene til/fra Kgbenhawn. Der er imidlertid hyppig frekvens pa togene, sa
korrespondancerne med togene ved Tarnby st. er ogsa gode.

Tog mod KBH Tog fra KBH
Lufthavnen-Drager
Sundbyvester Pl. 03-23-43
Lufthavn st. 11-31-51 02-14-22-34-42-54 06-14-26-34-46-54
Drager 30-50-10
Tarnby st. 50-10-30 05-18-25-38-45-58 01-09-21-29-41-49
Sundbyvester Pl 58-18-38
Tarnby-Draggr
Sundbyvester Pl. 45-05-25
Tarnby st. 52-12-32 05-18-25-38-45-58 01-09-21-29-41-49
Drager 10-30-50
Lufthavn st. 29-49-09 02-14-22-34-42-54 06-14-26-34-46-54
Sundbyvester Pl. 37-57-17

Med fed skift er angivet afgangstiderfor tog til/fra Malmg
Herunder er opstillet et forslag til frekvens pa linjen. Der er taget udgangspunkt i 20
minutters drift i begge retninger. | myldretiderne kares med 10 minutters drift i ak-

tuel retning.

Lerdag og sendag keres ogsa med 20 minutters drift i begge retninger.

Frekvens pr. time Antal afg_ange
Tidsrum Interval pr. retning
Hverdag
6-9 10 6 18
9-14 20 3 15
14-18 10 6 24
18-20 20 3 6
20-24 20 3 12
I alt 75
Logrdag
6-10 20 3 12
10-17 20 3 30
19-24 20 3 15
I alt 54
Sendag
6-9 20 3 9
9-19 20 3 30
19-24 20 3 15
I alt 54
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Det nuveerende busforbrug pa streekningen mellem Sundbyvester plads og Drager
er ca. syv. | en 10 minutters drift med den skitserede kgreplan skal anvendes 12
busser, mens der med 20 minutters interval (i begge retninger) skal anvendes seks
busser.

| nedenstaende tabel er opstillet differencen mellem det skitserede forslag om at
lade linje 350s kare bade @st og vest om Lufthawnen til Drager og den nuveerende

drift pa linje 350S mellem Sundbyvester Plads og Drager.

Forelgbig driftsgkonomi for linje350S mellem Sundbyvester Plads og Drager:

Driftsgkonomi Nggletal Merforbrug ift. i dag | 1.000 kr.
Busser, antal 0,39 mio. k. 5 busser 1,950
Bustimer 762 kr. 24.000 timer 18.410
Udgifteri alt 20.360
Passagerer pr. ar * 1.100
Indteegter, skan * 9.200
Driftstilskud, netto omk. * 11.200
Selvfinansieringsgrad 45%

*Beregningen af passagertal pr. ar, indteegter og driftstilskuddet er foretaget ud fra en forudseetning af at
den nuveerende selvfinansieringsgrad pa 60% pa linje 350S naeppe kan fastholdespa streekningen til
Draggr med den foresldede betjening. Dereri stedet anvendt en finasieringsgrad pa 45%. Det erend-
videre forudsat og atindteegten prpassagerer 8,40 kr.

Konsekvenser gvrige linjer

Med den foreslaede linjefaring kan linje 35 nedlaegges pa straekningen mellem
Lufthamnen og Temmerupwvej, hvor den enten il kare parallelt med linje 500S,
350S eller 32.

En nedlaeggelse af linje 35 mellem Tammerupvej og Lufthawnen \il betyde en be-
sparelse pa mindst 1 bus méaske 2 og ca. 1,5 bustime pr. driftstime svarende til en
reduktion i driftsomkostningerne pa ca. 7,8 mio. kr./ar og i tilskudsbehowet pa kr.
4,0 mio. kr./ar (selMinansieringsgrad 49 %).

Det skal understreges, at denne lgsning ikke er wurderet i alle detaljer og at linje-
nettet og driftsomfang pa den sydlige del af Amager bar wrderes naermere, hvis
dette alternativveelges
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11 Linje 550E Herstedvester-Hvidovre-Ny
Ellebjerg

Linje 550E er beskrewet i kapitel 10, hvor den indgér som det ene alternativtil en
bedre betjening af Drager. Kareplan, bus- og bustimeforbrug samt driftsgkonomien
for hele linjen er beskrevet i det kapitel.

| dette kapitel beskrives alene konsekvenserne for gwige linjer vest for Ny Elle-
bjerg station.

" e Linje 550E

Linje 550E (kersel
via motorvej)

e Linje 500S
Linje 200S
Linje 143

Linje 130

Linje 14
Linje 10
Linje 1A

Linje 550E karer parallelt (kun for den alternativlinjefgring) med tre linjer pa Kette-
gard Alle forbi Hvidowe Sygehus: Linje 1A, 22 og 200S. De tre linjer betjener dog
andre dele af byen end linje 550E, sa linje 550E il kun i begreenset omfang aflaste
linjerne.
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Linje 130 og 143 betjener samme omrade i Albertslund og Herstederne som linje
550E. Det kan derfor maske blive aktuelt at reducere eller omlaegge driften pa dis-
se linjer. Begge linjer har 20 minutters drift i myldretiderne og ¥2-times drift udenfor.
Mest aktuelt \il det veere at reducere eller omlaegge linjefaringen pa linje 130 vest
for Glostrup st., hvor linjen kegre gennem de samme erhvervsomrader, som linje
550E.

Linje 143 kgrer til Ballerup St. og Brgndby Str. st. og opfylder derfor andre behov
end blot lokalbetjening i Albertslund og Herstedvester. En omlgegning af linjefarin-
gen gennem Herstedvester kunne dog veere aktuel, sa linje 143 og 550E ikke karer
parallelt pa sa langt et stykke.
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12 Linje 450E Herstedvester-Ngrrebro-
Ngrreport

Linje 450E giver en hurtig forbindelse for pendlere mellem erhvervsomrader og
boligomrader i Herstedvester, Ejby mm og arbejdspladser og boliger pa Narrebro.
Linjen passerer Narrebro st. og far derved forbindelse med Ringbane og Ringme-
tro, nar denne abner. Linjen far ogsa tilknytning til Letbanen pa Ring 3 ved Ejby
eller Fabriksparken. Af andre veesentlige rejsemal pa ruten er Bispebjerg hospital,
Ngrre Campus, Rigshospitalet. Oprindeligt blev det foreslaet at linjen fik endestati-
on ved Jsterport st. Dette er fraveget igen, da det skgnnes at linjen vil ggre mere
gawn pa streekningen til Ngrreport.

Den foreslaede linjefaring er vist pa nedenstaende kort:

[or] ¢

Norrebro St.

;"/’B’é‘?u
% Abakkevej@Godthabsvej

o
'S

o4 ]

Jernli’épe Allé.

“Islevdalvej Redovrevej jyilingevej St.
Farvoriand Ringg, Fabriksparken ot Sty % @ =
RO £ Smedeland IS ucsn 4 ) @
Fabnkfparen,,, - OIS
H . > ‘ @
Herstedoster % ) )
Bt z £ 2 [ 3 7 ;
473 & o2 ®
it S S -0
[156] "r @

| tilknytning til linjens etablering foreslas etableret Kiss-and-Ride plads samt eut.
Park and Ride P-plads ved frakgrsel 4 pa Motorringvej 4 (Vestskowej), hvor der
ogsa forslas etableret omstigningsmulighed til S-bus 400S.
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Kareplansopleeg

Herunder er opstillet et forslag til minuttal for linje 450E. | dette kareplanopleeg er
der lagt op til korrespondance ved Jyllingevej st. Ved opstillingen af en endelig plan
ber der dog ogsa tages hensyn til korrespondancer med linje 400S og 175E ved
Ring4, hvor det vil veere gnskeligt med korte overgangstider, sa disse linjer kan

fungere som et samlet net.

Frekvensen for S-tog og metro ved Narreport og Narrebro stationer er sa hgj, sa
det giver ikke mening at tilpasse kareplanen efter bestemte afgangstider her.

Mod Ngrreport S-tog mod KBH S-tog fra KBH
Ring 4 05

Ring 3/Fabriksparken 18

Jyllingevej st. 28 03-13-23-33-43-53 02-12-22-32-42-52
Narrebro st. 38 * *
Ngrreport st. 51 *x *x

Mod Herstedvester

Ngrreport st. 55 *x
Ngrrebro st. 08 *
Jyllingevej st. 18 03-13-23-33-43-53
Ring3/Fabriksparken 28

Ring 4 51

*k

*

02-12-22-32-42-52

*. 5 minuttersdrift p& Ringbanen

**: hgj frekvens pa stog og metro

Tidsrum Interval Frekvens pr. time Agﬁ'%‘;gﬂége
6-9 10 © 18

9-14 20 3 15

14-18 10 6 24

18-20 20 8

20-24 - 0 0

| alt 63

Ingen kersel |grdag og sendag

Antal busser: 10

Driftsgkonomi Nagletal Linjeforslag 1 1.000 kr.
Busser, antal 0,39 mio. kr. 10 busser 3.900
Bustimer 762 kr. 26.250 timer 20.000
Udgifter i alt 23.900
Passagerer pr. ar 2.163
Indteegter, skan 18.400
Driftstilskud, netto omk. 5.500
Selvfinansieringsgrad 77%
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Berarte linjer
Den foreslaede linje 450E karer parallelt med og har indflydelse pa felgende linjer:

Linje 450S vil stort set kare parallelt med linje 500S (Kokkedal - Birkergd — Farum
— Ballerup - Glostrup — Avedgre - @restad) pa straekningen mellem tilslutningsan-
laeg 4 p& motorringvej O4 (Vestskowej) til Ring 3 ad Vestskowej og Fabrikspar-
ken. Linje 450E vil dog kare ad gamle landevej i stedet for Vestskowej mellem
Herstedvestervej og Herstedgstervej.

Det wirderes, at det ikke er aktuelt at foretage en omlaegning af linje 500S, da pas-
sagererne pa denne linje kommer fra lokaliteter (Ballerup, Veerlgse, Farum, Glos-
trup, Brendby), der ikke umiddelbart betjenes af linje 450E Ballerup,

Linje 9A kerer parallelt med linje 450E pa Jyllingevej fra Tarnwvej til Jernbane Alle.

Linje 12 karer parallelt med linje 450 pa Jyllingevej, Sallingvej og Hilleradgade mel-
lem Alekistevej og Borups Alle.

Linje 142 karer parallelt med linje 450E pa Jyllingevej mellem Islevdalsvej og
Alekistewe.

Bade linje 9A og linje 142 karer til Flintholm st. Linje 9A kerer til Radowe centrum
og Glostrup, mens linje 142 karer gennem Ejby Industri omrade til Ejby og Malm-
parken. Linje 12 fortseetter ad Borups alle mm til R&dhuspladsen og Hovedbane-
garden.

Linje 450E
e Linje 9A

s Linje 12

s |inje 142 Lygten

Ejby Industri

"tslevdalvej

Smedelind ing3, Fabriksparken

Den nye linje 450E \il primaert rette sig mod andre passagerer end dem, der benyt-
ter linje 9Aog linje 12, da linje 450E i retning mod byen kgrer mod Ngrrebro og den
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Linje 6A

Linje 42

Linje 150S og linje
173E

nordlige del af City, som ikke betjenes af linje 9A eller af linje 12. De to linjer betje-
ner de centrale dele af Kgbenhawn omkring Radhuspladsen og Hovedbanegarden.

I retning mod Ring 4 betjener linje 450E Herstedvester og Herstedgster samt det
yderste af Ejby Industriomrade. Ejby industriomrade betjenes ogsa af linje 142. Der
kan ske en owerflytning af passagerer fra linje 142 til 450E, da 450E fra nogle om-
rader i byen vil tilbyde en direkte forbindelse uden omstigning ved Flintholm eller
Vanlgse samt en hgjere frekvens. Linje 450E far endvidere forbindelse til Ringba-
nen (og senere Metroringlinjen) ved Narrebro st.

Det foreslas, at omleegge linje 142, s& den karer ad Slotsherrensvej sammen med
linje 12. Begge linjer har 30 minutters drift og kan tilsammen give en 15 minutters
drift pa Slotsherrensvej mellem Islevog Vanlgse. Slotsherrensvej far derved en
forbindelse til Flintholm st.

For at mindske parallelkarslen mellem linje 12 og den ny linje 450E pa Jyllingeve;,
Sallingwvej og Hilleradgade kan det ovenejes, at de busser pa linje 12, der i dag
vender pa Alekistevej afkortes yderligere til f.eks. Fuglebakken st.

Linje 450E karer parallelt med linje 6A fra Lygten til Ngrreport st. pa straekningen
mellem Emdrup Torvog Ngrreport karer linje 6A med 3-4 minutters drift i perioder-
ne fra ca. kl 7-10 og fra ca. kl 13-18. Pa den gwige del af linjen keres med 7-8 mi-
nutters i disse perioder. En del af denne forstaerkningskersel pa denne straekning
kan sandsynligvis undveeres ved en etablering af linje 450E pa straekningen.

En fuldsteendig fiernelse af forstaerkningskerslen pa linje 6A pa streekningen Em-
drup Torv til Ngrreport Vil medfare en reduktion i antallet af busser pa linjen med ni
og i antallet kareplantimer pr. ar pa ca. 15.800, svarende til en reduktion i de arlige
dritsomkostninger pa ca. 15,5 mio. kr. Med uaendret selvinansieringsgrad (91%)
pa linje 6A vil det svare til en arlig reduktion i tilskuddet pa denne linje pa kr. 1,4
mio. Kkr.

Linje 42 karer parallelt med den nye linje450E mellem Jagtvej og Ngrreport. Som
pa linje 6A er der forsteerkningskersel mellem Narreport og Emdrup st., saledes at
linjen her kagrer hver10. minut mellem kl 7 og 9 og mellem kl. 13 og 17.30.

Denne ekstrakarsel er rettet mod at betjene de undenisningsinstitutioner og er-
hvensvirksomheder, der ligger langs Lers@ Parkallé og ved Tuborgvej/Emdrupvej,
hvorfor det ikke skgnnes at den nye linje 450E vil aflaste linje 42 i et sddant om-
fang, at ekstrakarslen pa denne straekning kan reduceres.

Linje 150S og 173E kgrer parallelt med den nye linje 450E mellem Frederik Bajers
plads og Narreport. Begge linjer, der betjener DTU, har 10 minutters drift til Nae-
rum st. Linje 150S deler sig efter Neerum i en gren mod Gammel Holte og en gren
mod Hersholm-Kokkedal. Det wrderes derfor ikke at veere aktuelt at reducere drif-
ten pa linje 150S.

Pa linje 173E vender hver 2. vogn i Neerum. Det kan ovenvejes at inddrage disse
vogne og lade deres funktion mellem Ngrreport og Frederiks Bajers Plads overtage
af linje 450E. Dette vil give en reduktion i driftsomkostningerne pa linje 173E sva-
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rende til 3 busser og ca. 15 bustimer pr hverdag svarende til ca. 4.0 mio. kr. pr. ar.
Med uzendret selvinansieringsgrad (56%) pa linje 173E vil det svare til en arlig
reduktion i tilskuddet pa denne linje pa kr. 1.8 mio. kr.

Ud over disse linjer karer bussen parallelt med felgende linjer pa kortere
streekninger.

Linje 4A pa Ndr. Fasanwej (fra Hillergdgade) — Lygten -Tagenswej (til Rovsingsga-
de). Her er der kun feelleskarsel over en relativt kort straekning, hvorfor linje 450E
neeppe Vil aflaste denne linje maerkbart.

Linje 184 mellem Frederik Bajers Plads og Nerreport. Frekvensen pa linje 184 er i
hgjere grad bestemt af et gnske om seniceniveauet pa linjens yderste del fra Ry-
parken st. til Klampenborg end behowet for kapacitet mellem Frederik Bajers plads
og Narreport, hvorfor etableringen af linje 450E naeppe \il give anledning til at een-
dre pa frekvensen pa linje 184.

Fremkommelighed

Pa linje 450E skennes der at kunne opsta fremkommelighedsproblemer (primaert i
myldretiderne) pa felgende lokaliteter:

> Nordre Fasanwej-Lygten — specielti krydsene ved Ngrrebrogade og Tagens-
vej.

> Tagensvej mellem Lygten og Fredrik Bajers Plads

> Sallingvej - Hilleradgade —herunder specielt krydset ved Godhabsvej, Hul-
gardsvej og Rebildwe;.
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13 Linje 163E Hellerup-Bagsveerd-
Lautrupparken

Ideen med linjen er at etablerer en direkte forbindelse mellem Gentofte, Hellerup,
Bagsveerd og Lautrupparken, hvor pendlingsanalyserne har vist, at der er relativt
mange der pendler. Samtidig er der i dag ingen gode direkte forbindelser.

Linjen passerer store koncentrationer af arbejdspladser i Lautrupparken, Bagsveerd
(Nowo), Vangede (Dong), Hellerup (Gentofte Hospital) og forbinder samtidig de 3
nordlige S-banegrene og S-banen i Frederikssundfingeren.

Linjen passerer ogsa lkea Gentofte og i umiddelbar naerhed heraf flere butikker i
indkgbscentret i Vangede.

gwendehusv., Tryg :Forsikring
2 g— 0O

L.iutrupﬁjerg y

s Lautruphgj
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Kareplansoplaeg
Mod Ngrreport S-tog mod KBH S-tog fra KBH
Malmparken st. 00 03-13-19 02-07-12
Kildegardsskolen 10
Stengarden st. 17 00-04-14 01-05-11
KildegardsPlads 29 ** **
Hellerup st. 34 * *
Mod Herstedv ester
Hellerup st. 00 * *
KildegéardsPlads 05 ** *
Stengarden st. 17 00-04-14 01-05-11
Klldegardsskolen 24
Malmparken 34 03-13-19 02-07-12
* mange S-togsforbindelser
** Linje 150S karer hver 5. minut
Tidsrum Interval Frekvens pr. time An;ilrz[g?nngge
6-9 10 6 18
9-14 20 3 15
14-18 10 6 24
18-20 20 3 6
20-24 - 0 0
| alt 63
Ingen kersel |grdag og sendag
Antal busser: 8
Driftsgkonomi Nagletal Linjeforslag 1 1.000 kr.
Busser, antal 0,39 mio. kr. 8 busser 3.120
Bustimer 762 kr. 21.000 timer 16.000
Udgifter ialt 19.100
Passagerer pr. ar 1.400
Indteegter, sken 11.800
Driftstilskud, netto omk. 7.300
Selvfinansieringsgrad 62%

Berarte linjer

Den foreslaede linje 163E karer parallelt med linje 166, 169, 179 og 192, mellem
Hellerup St og Kildegards Plads: Den falges igen med linje 192 mellem Brogards-
vej og Sandtoften. Endvidere karer linje 163E parallelt med linje 153E fra malm-
parken st. til Hillerad-motorvejen.

Det foreslas at linje 153E, der er finansieret af Ballerup og Gladsaxe Kommuner
nedleegges og erstattes af linje 163E. Passagerer, der skaltil Gladsaxe Trafikplads
kan foretage skift i Bagsveerd til den foresldede omlagte linje 250S.
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Linje 192 Det foreslas at linje 192 omlaegges pa straekningen mellem Vangede og Hellerup
st., saledes, at linjen ikke kgrer parallelt med linje 163E. Linje 192 er en lokal bus
finansieret af Gentofte og Lyngby-Taarbaek kommuner. En omleegning bar foreta-
ges i sammenhaeng med en wirdering af den gwige betjening i omradet.

Fremkommelighed

Pa linje 163E skannes der at kunne opsta fremkommelighedsproblemer (primaert i
myldretiderne) pa felgende lokaliteter:

> Lautrupparken, specielt i den sydlige del ved Ballerup Byvej samt i den nordli-
ge del i krydset ved Klausdalsbrowve;.

> | Buddinge op til krydset Buddingevej/Gammelmoseve;.
> Pa Nybrovej/Brogardsvej ved Ikea Gentofte.

> Kildegardswej ved Kildegards Plads.
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14 Linje 250S' Forleengelse til Hillerad

Ideen bag linje 250S' forleengelse til Hillerad er at etablere en hurtig busforbindelse
mellem Hillerad, Farum, Veerlgse, Bagsveerd (Nowo), Gladsaxe og Kagbenhawn.
Denved skabes der forbindelse mellem erhvervsomraderne i Hillered, Farum,
Bagsveerd og Gladsaxe og store boligomrader i Farum (Farum Midtpunkt), Veerlg-
se, Gladsaxe (Hgje Gladsaxe), som linjen passerer.

Linjefgringen aendres ved Gladsaxe Ringwej, sa linje 250S fremower i stedet for at
kgre mod nord til Buddige st. ad Ring 3, karer mod syd til Hilleradmotorwejen. Lin-
jen krydser linje 300S (senere letbanen) pa Ring 3 og linje 200S ved Gladsaxe tra-
fikplads, linje 400S (og ny linje 175E) ved Bagsveerd, og ny ekspresbus linje 163E
(Hellerup —Bagsveerd-Malmparken) ved Nowo i Bagsveerd.

Linjen imgdekommer et gnske fra Hillerad om en direkte forbindelse til Farumba-
nen (omstigning enten i Farum eller (bedre) i Veerlgse), saledes at Hillergdborgere
far nemmere ved at komme til arbejdspladser i Farumfingeren samtidig med at lin-
jeni sig selv betjener en del af disse arbejdspladser.

Den foreslaet forleengelse vil give en god forbindelse mellem Novo Nordisks ho-
vedkvarter i Bagsveerd og Novo Nordisks mange arbejdspladser i Hillergd.

Denne forbindelse kan styrkes yderligere ved at lade linje 250S benytte en anden
linjefering i Hillerad. Zndres linjefaringen, sa linje 250S i stedet for at kare ad P e-
der Oxes Allé, benytter afk@rslen ved rute 6 og karer ad Roskilde mod Milnersvej
og Hillerad st., vil linjen ogsa betjene Novo Nordisks store kursus- og konference-
center ved Favrholm (Roskildevej/Overdrevsvejen) og derned sammenbinde tre
Nowo-adresser. Kgretiden bliver den samme, men bussen il ikke fa fat i eventuelle
passager til virksomhederne Voss, Biogen Idec og til dels erhvervsskolen ved Trol-
lesminde Allé. De bliver dog betjent af bl.a. linje 600S og den foreslaet nye linje
372E. Andres linjefgringen kan bussen anvende de eksisterende stoppesteder
Fawholm (ved kursus- og konferencecentret) og Meelkevejen pa Roskildeve;.

Forbindelse vil i saerdeleshed veere god, hvis linje 250S ikke skal kare ind forbi
Veerlgse og saledes kan forblive pa motorvejen.
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Hillerad St.

BingonTiide Frederiksborghallen

:Trollesminde Allé

Varlgse St., under broen

f’Nordsjallands Hospital - Hillered

—— Hovedforslag

Alternativ forslag
(via Roskildevej)

Farum Midtpunkt
Farum St.

Hgjlunds Vange

Vzerebroparken, Hilleredmotorvejen

{Smmmosevej

Gladsaxe Trafikplads Vandtarnsvej
Hoje Gladsaxe

Bellahg;j
Hilleredgade

Jagtvej
Forum St.
Radhuspladsen® /5y edbanegarden,
ved Tivoli

Kareplansopleeg

Herunder er vist et forslag til minuttal pa linje 250S mellem Hovedbanegarden og
Hillerad st./ Hillerad Hospital. En af de vigtige korrespondance er med Farum-
banen pa Veerlgse st. i retning mod Kgbenhawn, men ved opstillingen af en endelig
plan bar der dog ogsa tages hensyn til korrespondancer med linje 300S/330E og
200S ved Ring 3 samt linje 400S og 175E ved Ring4, hvor det vil veere gnskeligt
med korte overgangstider, sa disse linjer kan fungere som et samlet net. Frekven-
sen for S-tog og metro ved hhv. Kgbenhawn H og Forum st. er sd hgj, sa det giver
ikke mening at tilpasse kagreplanen efter bestemte afgangstider her.
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Mod Hovedbanegarden S-tog mod KBH S-tog fra KBH
Hillerad Hospital 56

Hillerad st. 1

Farum st. 23

Veerlgse st. 28 05, 15...565 +51/11/31 | 01, 11...51 + 35/55/15
Hgje Gladsaxe 49

Forum st. 5 * *
Hovedbanegarden 10 * *

Mod Hillergd

Hovedbanegarden 16 * *

Forum st. 21 * *

Hgje Gladsaxe 37

Veerlgse st. 58 05, 15...55 + 51/11/31 01, 11...51 + 35/55/15
Farum st. 3

Hillerad st. 25

Hillergd Hospital 30

*: Hgj frekvens p& S-tog, metro og bus.

Tidsrum Interval Frekvens pr. time Ar;)tﬁlraeft?];rége
KBH H- Farum - KBH H- Farum - KBH H- Farum -
Farum Hill Farum Hill Farum Hill
Kl. 6-9 10 20 6 3 18 9
Kl. 9-14 20 20 3 3 15 15
Kl. 14-18 10 20 6 3 24 12
Kl. 18-20 20 20 3 3 6 6
Kl. 20-24 20 20 3 3 12 12
Ingen karsel lgrdag og sgndag
Antal busser: 10
Driftsgkonomi Nagletal Linjeforslag | 1.000 kr.
Busser, antal 0,39 mio. kr. 14 busser 5.460
Bustimer 762 kr. 46.500 timer 35.440
Udgifter ialt 40.900
Passagerer pr. ar 3.400
Indteegter, skan 34.400
Driftstilskud, netto omk. 6.500
Selvfinansieringsgrad 84 %

Berarte linjer

Den foreslaede linje 250S vil kegre parallelt med linje 500S og 371E pa Frederiks-
borgwvej i Farum og Fiskebeekwvej i Veerlgse. Samtidig vil linjen kgre parallelt med
linje 600S og linje 372E samt flere lokalbusser pa Peder Oxes Allé og Milnersve;j i
Hillerad. Mellem Vadstrupvej og Klausdalsbrovej i Bagsveerd vil linjen kare parallelt
med linje 165.
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Linje 371E

Linje 600S og 372E

Linjen vil maske medfare at der bliver feerres passagerer pa linje 371E (Allergd-
Farum-Lautruparken-Malmparken), da den vil udga fra Hillered. Man behgver sa-
ledes ikke at skifte mellem tog og bus i Allerad for at komme til Farum fra Hillergd.
Til gengaeld skal man fortsat skifte, hvis man vil kare fra Hillered til Ballerup uanset
hvilken af de to muligheder, man benytter.

| Hillerad vil den foreslaet linjefaring ad Peder Oxes Allé betyder, at passagerer fa
en ekstra bus mellem arbejdspladserne ved Peder Oxes Allé/Trollesminde Allé og
Hillerad st. De vil reducere indtaegten pa de gwige buslinjer pa netop denne
straekning.

De gwige naewnte linjer 500S og 165 vil ikke bergrer passagertallet pga. de kun
deler opland pa en mindre delstreekning og har forskellige udgangspunkter.

Pa straekningen mellem Hovedbanegarden og Bella Centret skal den nuveerende
linje 250S erstattes af en ny bybuslinje eller en omlzaegning af en af de eksisteren-

de.

Fremkommelighed

Pa linje 250S skannes der at kunne opsta fremkommelighedsproblemer (primaert i
myldretiderne) pa felgende lokaliteter:

> Vesterbrogade/ H.C. Andersens Boulevard

> Flere steder pa Hilleradmotorvejen:

> Mellem Hgje Gladsaxe Vej og Bellahgj

) Mellem Klausdalsbrovej og Ring 3

> Mellem Veerlgse og Ring 4

> Pa Hilleredmotorvejens forleengelse ved Allergd

> PaFrederiksborgwej i Farum

> Milnersvej i Hillerad op mod krydset Milnersvej/Hostrupvej
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15 Natbusser

Dagens situation

| dag er der et regionalt natbusnet, som \ist pa figuren herunder. Buslinjerne, der
karer ud fra Kgbenhawn kgrer alle naetter, mens ruterne, der karer pa tveers af by-
fingrene og nord for Hillerad kun kegrer nat efter fredag og nat efter lardag. Udowver
natbuslinjerne karer S-togene nat efter fredag og lgrdag pa alle banegrene; lige-
som der er en del nattog pa Kystbane, Kastrupbanen og Vestbanen til Roskilde nat
efter fredag og lerdag.
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Buslinjer i Region Hovedstaden
- Natbusser
Nuvzrende natbusser

————— @vrige buslinjer

e

i i-‘ TN
NN

e

Natbusdrift pa S- og R-busser

Det centrale natbusnet i Kegbenhawn er blevet aendret séledes, at det nu er A-
busserne, der karer natten igennem, i stedet for de specielle natbuslinjer, der karte
tidligere. Dette har givet en markant passagertilveekst pa natbusserne.

De eksisterende regionale natbusser og S-togenes natdrift giver en del parallelkgr-
sel nat efter fredag og lerdag mellem natbusser og tog, hvilket betyder at natbus-
serne ikke benyttes i s& stor udstraekning som tidligere.

Det foreslas derfor, at den regionale natbusdrift omlaegges, sa den knyttes til S-

busser og R-busser. Som det fremgar af figuren herunder vil nogle af de straeknin-
ger, der i dag er betjent af natbusser ikke blive betjent fremover. Disse straekninger
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er markeret med rgd streg. Der vil ogsa veere en del nye streekninger, —f.eks. de
tveergdende S-busser linjer i Ringbyen - der far natbetjening, hvis der etableres
natdrift pd S- og R-busser.

Buslinjer i Region Hovedstaden BYe SN

. § & R-busser —  strkninger uden natbus
S.busser
R-busser
Ovrige buslinjer

@konomi

Den nuveerende regionale natbuskgrsel udger ca. 32.000 bustimer pa arsbasis
svarende til en arlig driftsomkostning pa kr. 19,3 mio. kr. pa arsbasis. | nedensta-
ende tabel er vist omkostningerne ved kgrsel nat efter fredag og lgrdag samt nat
efter gwige dage pa S-busser og R-busser.
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Neetter Driftsomfang Driftstimer/ar Driftsudgift/ar
Nat efterfredag  S-busser:
og lerdag Y-times drift 00-03 11.740 7,0 mio.
Times drift 03-06 5.870 3,5 mio.
R-busser:
Times drift 00-06 6.140 3,7 mio.
| alt 23.750 14,2 mio.
@vrige neetter S-busser
Times drift 00-06 31.111 19,6 mio.
R-busser
Times drift 00-06 16.271 9,7 mio.
| alt 47.382 29,3 mio.
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