Transport- og Bygningsministeriets j. nr. 2015-4655
UDKAST af 22. okt. 2015 (heringsversion)
Forslag

til
Lov om zendring af lov om letbane pa Ring 3, lov om Metroselskabet I/S og
Udviklingsselskabet By & Havn I/S og lov om trafikselskaber
(Anlag af letbanen pa Ring 3, serlig regulering i anleegsperioden mv.)

§1
Ilov nr. 165 af 26. februar 2014 om letbane pa Ring 3, som a&ndret ved § 130 i lov nr. 686 af 27. maj
2015, foretages folgende aendringer:

1. I overskriften til kapitel 1 udgar: udarbejdelse af VVM-redegorelse og i stedet indsettes:
“miljomeessige vurderinger”.

2., Overalt i loven @&ndres "Ring 3 Letbane I/S” til "Hovedstadens Letbane 1/S” og "Ring 3 Letbane I/S’”
til "Hovedstadens Letbane I/S’”.

3. 1§ 2, stk. 1, indsaettes efter “projektering”:
” anlaeg og drift”.

4. § 2, stk. 2, affattes saledes:
”Stk. 2. Linjeferingen for letbanen pa Ring 3 med stationer, kontrol- og vedligeholdelsescenter og
omformerstationer fremgéar af bilag 1 til loven.”

5. Efter § 3 indseettes i kapitel 1:
”§ 3 a. Anlaegget af letbanen pa Ring 3, jf. § 2, skal gennemfores inden for rammerne af de udferte
vurderinger af projektets indvirkninger pa miljeet, jf. dog § 3 b.

§ 3 b. Andringer eller udvidelser af anlagsprojektet, som kan vere til skade for miljeet, ma ikke
pabegyndes uden tilladelse fra Trafik- og Byggestyrelsen, jf. § 25 b.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen afger pa grundlag af en anmeldelse fra Hovedstadens Letbane I/S, om
der skal udarbejdes en supplerende VVM-redeggerelse, inden der gives tilladelse efter stk. 1. Vurderer
Trafik- og Byggestyrelsen, at der skal udarbejdes en supplerende VVM-redegorelse, udarbejder
Hovedstadens Letbane I/S denne. Trafik- og Byggestyrelsen foretager offentliggorelse af den
supplerende VVM-redegorelse med henblik pa hering af offentligheden og bergrte myndigheder.

Stk. 3. Bestemmelser i anden lovgivning, som fastsaetter krav om vurdering af virkninger pa miljoet
(VVM), finder ikke anvendelse pa a&ndringer og udvidelser omfattet af stk. 1.

Stk. 4. Trafik- og Byggestyrelsens afgarelser efter stk. 1 og 2 og efter regler fastsat i medfer af stk. 5 kan
ikke indbringes for anden administrativ myndighed.

Stk. 5. Transport- og bygningsministeren kan efter forhandling med miljeministeren fastseette
neermere regler om
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1) anmeldelse efter stk. 2 af endringer eller udvidelser af anlaegsprojektet til Trafik- og
Byggestyrelsen,

2) pligt for andre myndigheder og Hovedstadens Letbane 1/S til at give de oplysninger, der er
nodvendige for Trafik- og Byggestyrelsens vurdering af 2endringer eller udvidelser efter stk. 2,

3) gennemforelse af Trafik- og Byggestyrelsens vurdering efter stk. 2 og om indholdet af VVM-
redegorelsen,

4) vilkar for tilladelsen efter stk. 1 og

5) offentliggorelse, herunder om udelukkende digital annoncering, af afgarelser efter stk. 1 og 2 og
af den supplerende VVM-redegorelse.

§ 3 c. Beskyttelsesmaessige hensyn efter naturbeskyttelsesloven, for sa vidt angar arealer, der er
nedvendige for gennemforelse af anleegget neevnt i § 2, varetages alene af transport- og
bygningsministeren efter denne lov. Kort over naturlokaliteter fremgéar af bilag 2 til loven.

Stk. 2. Formélene bag lov om forurenet jord, for s vidt angér overskudsjord og forurenede grunde i
forbindelse med arealer, der er nodvendige for gennemforelse af anlegget af letbanen pa Ring 3, jf. § 2,
varetages alene af transport- og bygningsministeren efter denne lov.

§ 3 d. Kommunalbestyrelsens eller en statslig myndigheds afggrelser vedrerende anlaegsprojektet, jf. §
2, som traffes efter lov om naturbeskyttelse, lov om miljobeskyttelse, samt regler udstedt i medfer af
disse love kan ikke paklages til anden administrativ enhed, jf. dog stk. 2.

Stk.2. Kommunalbestyrelsens afggrelser vedregrende anlagsprojektet i henhold til de stk. 1 nevnte love
kan paklages af Hovedstadens Letbane 1/S til transport- og bygningsministeren.

Stk. 3. Transport- og bygningsministeren kan beslutte at overtage kommunalbestyrelsens befgjelser
efter de i stk. 1 naevnte love i en neermere bestemt sag, der vedrerer anlagsprojektet.

Stk. 4. Transport- og bygningsministerens afgarelser i klagesager efter stk. 2 og i sager, hvor
ministeren har overtaget kommunalbestyrelsens befgjelser efter stk. 3, kan ikke pédklages til anden
administrativ myndighed.

Stk. 5. De kommunale tilsynsmyndigheder forer ikke tilsyn med kommunalbestyrelsens afgarelser
omfattet af stk. 1.

Stk. 6. Transport- og bygningsministeren kan til brug for behandlingen af sager efter stk. 2 og 3.
fastseette regler om kommunalbestyrelsens pligt til at tilvejebringe oplysninger til brug for en vurdering
af forhold, der reguleres efter de i stk. 1 naeevnte love, inden for den pagaeldende kommune.

§ 3 e. Transport- og bygningsministeren kan fastsette regler om forurening og gener fra anlagget af
letbanen pa Ring 3, jf. § 2. Transport- og bygningsministeren kan herunder fastsatte regler om
egenkontrol og om tilsyn og handhaevelse, herunder at afgarelser om tilsyn og hdndhaevelse af regler
fastsat efter denne bestemmelse ikke kan indbringes for anden administrativ myndighed.

Stk. 2. Lov om miljgbeskyttelse og regler udstedt og afgerelser truffet i medfer heraf finder ikke
anvendelse pa forurening og gener fra de dele af anlaegget af letbanen pa Ring 3, der omfattes af regler
udstedt efter stk. 1.

§ 3.f. Fastsaetter transport- og bygningsministeren regler i medfor af § 3 e, kan ministeren samtidig
fastsatte regler om, at Hovedstadens Letbane I/S skal tilbyde kompensation til beboere, som kan
udsettes for gener som folge af regler udstedt i medfer af § 3 e. Transport- og bygningsministeren kan
herunder fastsatte regler om kredsen af de berettigede, storrelsen af kompensationen, udbetaling,
frister, renter mv.

Stk. 2. Transport- og bygningsministeren kan fastsette regler om, at Hovedstadens Letbane I/S skal
tilbyde beboere, der er serligt udsat for gener som folge af transport- og bygningsministerens
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regulering af forholdene i medfer af § 3 e, genhusning eller overtagelse af deres bolig. Transport- og
bygningsministeren kan herunder bestemme, at kommunalbestyrelsen i bopalskommunen efter
beboerens anmodning skal anvise en genhusningsbolig. Transport- og bygningsministeren kan desuden
fastsaette regler om fremgangsmaden ved genhusning eller overtagelse, herunder om vilkarene i aftaler
om genhusning, omkostninger ved genhusning og genhusningsaftalens opher, herunder bestemme, at
aftalen opherer, hvis den bolig, hvor der er gener, udlejes eller anvendes til beboelse.

Stk. 3. Opnas der ikke en aftale mellem Hovedstadens Letbane I/S og den berettigede efter stk. 1 og 2,
eller der opstar uenighed om en indgaet aftale, treeffer Ekspropriationskommissionen for Statens
Ekspropriationer pa Qerne afgarelse om kompensation, genhusning og overtagelse efter de regler, der
er udstedt i medfor af stk. 1 og 2.

Stk. 4. Sager om kompensation, genhusning og overtagelse behandles i gvrigt af
Ekspropriationskommissionen for Statens Ekspropriationer pa @Qerne efter reglerne i lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Stk. 5. Kompensation og belgb ydet ved genhusning efter reglerne i stk. 1 og 2 indgar ikke ved
vurderingen af, om en person har ret til ydelser fra det offentlige, og medferer ikke reduktion af
sadanne ydelser. Kompensationen og belobene medregnes endvidere ikke ved opgerelsen af
modtagerens skattepligtige indkomst.

Stk. 6. Har transport- og bygningsministeren fastsat regler efter stk. 1 og 2, herunder om genhusning,
finder reglerne i kapitel 9 i lov om byfornyelse og udvikling af byer ikke anvendelse ved sporgsmal om
sundhedsfare i bygninger, som benyttes til bolig eller ophold for mennesker, som falge af stgjgener fra
anlaegget af anlaegsprojektet.

§ 3 g. Bestemmelserne i §§ 3 a-f finder tilsvarende anvendelse pa @ndringer og udvidelser af
anlaegsprojektet, der er tilladt efter § 3 b, stk. 1.”

6.1 22, stk. 4, 1. pkt. eendres "§§ 57 og 60” til ”§§ 105-106”.
7.1§ 22, stk. 4, 2. pkt. eendres ”§ 51, stk. 1 og 2” til ”§ 103”.
8.1§ 22, stk. 4, 3. pkt. &endres ”§§ 60 a-62” til ”§§ 107-112".
9.1§ 23, stk. 3, &ndres ”§ 51, stk. 1 og 2” til ’§ 103”.

10. § 24 affattes, séledes:
”§ 24. § 77, stk. 1, i lov om offentlige veje om gaesteprincippet finder anvendelse pa ledningsarbejder i
forbindelse med projektering, herunder forberedende arbejder, og ved anleg af letbanen pa Ring 3, jf. §

2

2.

11. Efter § 24 indsaettes i kapitel 4:

”§ 24 a. Hvis der ikke kan opnas enighed med ejere af ledningsanlag omfattet af § 24 om, hvordan
planlagte anlaegsarbejder pa de arealer, hvori eller hvorover ledningerne er anbragt, kan tilrettelaegges,
kan transport- og bygningsministeren, efter at have meddelt ledningsejeren, at det planlagte
anlagsarbejde pa arealet pabegyndes, gennemfore arbejdet og kraeve bestemte ledningsarbejder udfert
af ledningsejeren.

Stk. 2. Transport- og bygningsministeren kan i seerlige tilfzelde lade de ledningsarbejder, der er naevnt i
stk. 1, udfere for Hovedstadens Letbane I/S’ eller ledningsejerens regning, jf. § 24.
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§ 24 b. Erstatning som folge af en afgorelse truffet i medfor af §§ 24-24 a fastsaettes, hvis der ikke kan
indgas aftale herom, af ekspropriations- og taksationsmyndighederne i henhold til lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedregrende fast ejendom.

Stk. 2. Ved erstatningsfastsaettelsen finder reglerne i § 103 i lov om offentlige veje anvendelse.
Hovedstadens Letbane 1/S afholder alle omkostninger forbundet hermed.”

12. Querskriften til kapitel 5 affattes saledes:
“Kapitel 5
Delegation, kompetence, domstolsprovelse, straf mv.

13. Efter § 25 indseettes i kapitel 5:

”§ 25 a. Transport- og bygningsministeren kan bemyndige Hovedstadens Letbane I/S til som
anlegsmyndighed at ivaerksatte ekspropriation efter § 30 i jernbaneloven til anleeg af letbanen péa Ring
3, jf. § 2.

§ 25 b. Trafik- og Byggestyrelsen udferer de opgaver, der fremgar af § 3 b.
Stk. 2. Ved udferelsen af de opgaver, der fremgar af § 3 b, er Trafik- og Byggestyrelsen uafthangig af
instruktioner om den enkelte sags behandling og afgarelse.

§ 25 c. Segsmal til provelse af afggrelser efter denne lov eller de regler, der fastsattes i medfer af
loven, skal veere anlagt, inden seks maneder efter at afggrelsen eller beslutningen er meddelt adressaten
eller offentliggjort.

Stk. 2. Ved segsmaél om forhold vedrerende miljoet, der er omfattet af denne lov, skal retten pase, at
omkostningerne ved sagen ikke er uoverkommeligt hgje for de bergrte parter.

§ 25 d. I regler, der udstedes efter § 3 e kan der fastsattes straf i form af bade for overtradelse af
bestemmelser i reglerne.

Stk. 2. Der kan palaegges selskaber mv. (juridiske personer) strafansvar efter reglerne i straffelovens 5.
kapitel.”

14. Som bilag 1 og 2 indsattes bilag 1 og 2 til denne lov.

§2
Ilov nr. 551 af 6. juni 2007 om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S, som bl.a.
&ndret ved lov nr. 165 af 26. februar 2014 og senest @&ndret ved § 2 i lov nr. 156 af 18. februar 2015,
foretages folgende @ndring:

1.1 § 8, stk. 3 ®ndres "Ring 3 Letbane I/S” to steder til "Hovedstadens Letbane I/S” og "Ring 3 Letbane
I/S’ “endres til "Hovedstadens Letbane I/S’”.

§3
I lov om trafikselskaber, jf. lovbekendtgerelse nr. 323 af 20. marts 2015, foretages folgende aendring:
1. 1§ 5, indsattes som stk. 12:

”Stk. 12. Trafikselskabet pa Sjelland kan efter aftale med Hovedstadens Letbane I/S varetage
opgaver vedrgrende driften af letbanen pa Ring 3.”
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Loven treeder i kraft den 1. april 2016.
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Bemeaerkninger til lovforlaget

Almindelige bemarkninger

Indholdsfortegnelse
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3.2. Transport- og bygningsministerens overvejelser og lovforslaget indhold.........c...cccceeeeeriennnnnee. 10
3.2.1. BesKrivelse af anlaegZet.......ccouvieiuiieciiieiieecie ettt e e e et e et e e et e e te e e e e e naeens 11
3.2.1. Den @&ndrede linjefaring gennem Ishgj KOMMUNE ........ccccveiriiiieiiererieeeieeeeeeeeeeeieeeeneeans 12
3.2.2. Den @&ndrede linjeforing gennem Lyngby-Taarbaeek Kommune.........ccccccccvevvveeverneenneennnennne. 12
3.2.3. Tilbageforte hastighedsgreenser for vejtrafikken ............cccoceeveenieniienniiniiniicerecieeeceee 13
3.2.4. Sammenfatning af endringer i forhold til den geeldende lov.........cooveeviiiiiniienniiniinenenne 14

3.3. Teknisk beskrivelse af letbanen pa RiNG 3 ......ccccvierierereiniieieiieeeieeecteseieeseieeeseeseeeeseaeessnneens 14
3.3.1. Letbanen — spor 0g KOTeledninger..........ccoverrierriirieniiieienieeieet ettt 14
3.3.2. SIZNAISYSTEIMIET ....uveieuiiiieiiieecieeete et e este e te e et e e teee et e eeteesssteeesseesessaessssesasssesasseessssesssssesans 14
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3.3.4. BEPIANTIIIIG ....oeiciiiiiiieeeeee ettt e e te e et e e te e e et e e e ta e e stae e nteeesaeeentae e nteeenraanns 15
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3.3.7. Kontrol- og vedligeholdelSeSCENtEr ..........uviieiiiiiieeiieccccite ettt e evre e e e svae e e e 16
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3.4. Letbanens indpasning pa Ring 3 og forleengelserne i Ishgj og Lyngby .......ccccoveveveiecvererieeeceenne 17
3.5. Kommunevis beskrivelse af letbaneanlegget og dets indpasning i vejanleggene........................ 19
3.0, ANIBEESPIOCESSEI. . eeeureeeurereierereteeesteeeareseseeessteeaseesasseessssessssessssesesssesasssesssseessssesssseessssesssssesnns 19
3.6.1. Forberedende arbejAder ...........uieieieiieieieeeeeeecete ettt s e e st e e e nee s 20
3.6.2. ANIEBZSATDEJACT. ... eeieiieiiieeieeee ettt ettt ettt e e st e st esba e et e e e aae s 20
3.6.3. TrafikOMIBEGNINGET ... ..ccciiieieieieeeeeecte et e e e et e e e te e e saeeeeseeesessae s nseeesssasssseesssseessssanans 21

LTy 1S 1 0 Y-V 1<) o TS b o | (RS 21
3.8. Regulering af 1ethaner ........ccccoviiiiiiiiiiiiieetee ettt 22
3.9. Anlaegslovens forhold til natur og miljelovVgiving..........cccceeeeieieicieeerieeeeeeceeere e 23
3.9.1. Varetagelse af naturhensyn gennem anlagsloven og regulering af klageadgang.................. 23
3.9.2. Adgang til at regulere visse forureninger og gener fra anlaegget........cccccecververvienneniennnene 24

4. @konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige Fejl! Bogmaerke er ikke defineret.
5. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet mv..........ccccceeeeveeevcieeeceeeeceeecreeeenen. 30
6. Administrative konsekvenser for DOTZErne .........ccceeviiriiiiiiiiiniiiiiiieeerececee e 30
7. Miljomaessige KONSEKVENSET ......ccccuvieeiiieiieeeieeecteeete et eeteeeee e e e e aeeeseaesssseessnseessssessnseessnsessnneens 30
7.1. Miljomaessige konsekvenser i anleegsfasen ..........coccveeeieiecieieiieecececee e ne e 31
L1 TTATTK ot eee et e e e e e eee e aaraeeeeeeeee e ssssssssaeeeeeeesnsssssneeeeeeeennnssrrnees 31
71020 STOJ ceieeiurreeieiireeiesireeeeeitteesesrteesesaree e s s aeeeesstaae e e aaaeeen b e et e et e eeee s ataeeesrataeeeaaaeeeeerraeeeenrrraeenn 31
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7.1.4. Landskab, arkitektur 0g KUITUTATV .......c.cooeviiiiiiiieiiteeeeee ettt 33

2 TS ') s IR 33
7.1.6. Grundvand 0g afVanding ..........ccceecveeeriiieiieeceeerte e e e e e e e e aae e raeeerreenns 34
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7.1.8. Natur og overfladevand ...........ccceeeeiiieiieieiiiieeeecereeete ettt se e e s te s s see e s sae e s naesesneens 35

7.1.9. Befolkning, rekreative interesser og Kolonihaver ..........cccccoeeevieeecieieceecceecceeecee e 36
7.1.10. Miljemaessigt afledte sociogkonomiske pavirkninger...........cccoeevereveeresiererieernseensrieeeseeenns 36

7.2. Miljomaessige konsekvenser i driftSfasen .........cceieviereiiiniieieiiececce e 37
2 T N - 1 SRR 37
7.2.2. St@] OF VIDTATIOTIET «...eeeiiieieiieieiteecteeeteeeite et e et ese e e s snteesssteseseeesesseesssesssseesasseessssasssssesnns 38
7.2.3. Landskab 0g arkiteRIUT .........coeciiiiiiiieiieieiieeeitee e ceteeete et e s e e s ste s e e e sssaeessnaesssnesnns 38
7.2 KUIEUTATV ettt e e e e ettt e e e e e e e e asaaa e e e eeeeeessasaasaeeeeeeessssnssrnrnees 39
7.2.5. ATVANAING .eooeeieiiieieiteece ettt st e st e e et e s st e e s st e s e seeseae e s sbe e e ateeessaeennteeesraenns 39

2 Y 11 | § SO RSP 39
7.2.7. Befolkning 0g rekreative INTEIESSET .....uuvieviieeeieeeieeeecieeeeteeesteee e ee e e eseeesaaeesssseesnseesseeenns 40

ST o) o To) [ <l w1 B0 Y O <) n (<)« USSR 40
9. Horte myndigheder 0g OrganiSationer ..........ccceiecieierierrieeeiieeereeseieeerteeereeeseaeeeseeeesseeseseessssesesseanns 41
10. SamMMENTAtEENAE SKEIMIA ...ccvviiiieeiiieiceieee ettt eeete e e e eeateeeeesabeeeeesssseeeeessaseeessseseeessssseennns 42

1. Indledning

I henhold til den galdende lov om letbanen pa Ring 3 er der blevet udarbejdet en VVM-redegarelse for
letbanen pé Ring 3, som har veret i offentlig hering. Pa baggrund af de indkomne bemerkninger og
onsker fra interessenterne i Ring Letbane I/S er der foretaget visse justeringer af projektet. Herefter har
det vist som ngdvendigt at udarbejde et tilleeg til den oprindelige VVM-redegorelse, som har vaeret sendt
i offentlig hering parallet med naervarende lovforslag.

Som forudsat i den gaeldende lov om letbanen pa Ring 3 fremsattes nu naervarende aendringsforslag
til loven, som fastleegger den endelige linjeforing for letbanen pé Ring, godkender VVM-redegoarelsen
med tilleeg samt bemyndiger interessentskabet bag letbanen pa Ring 3 (Ring 3 Letbane I/S herefter
omtalt som Hovedstadens Letbane I/S) til at anleegge letbanen og efterfalgende drive letbanen.

2. Baggrund

Baggrunden for letbanen pa Ring 3 er en Principaftale af 20. juni 2013 mellem staten ved Transport-
og Bygningsministeriet (tidligere Transportministeriet), Region Hovedstaden, Lyngby-Taarbak
Kommune, Gladsaxe Kommune, Herlev Kommune, Radovre Kommune, Glostrup Kommune,
Albertslund Kommune, Brendby Kommune, Hgje-Taastrup Kommune, Hvidovre Kommune,
Vallensbeek Kommune og Ishgj Kommune om anlag og drift af en letbane pa Ring 3. Pa baggrund af
principaftalen blev der udarbejdet en kombineret selskabs- og projekteringslov.

VVM-redegorelsen for letbanen pa Ring 3 er udarbejdet med hjemmel i den geeldende lovs § 3, stk. 1.
VVM-redegorelsen for letbanen har veeret i offentlig hering fra den 12. maj til den 10. juli 2015. VVM-
redegarelsen vurderer miljopavirkningerne ved at anlaegge og drive en letbane pa Ring. 3. P4 baggrund
af de indkomne bemerkninger er der foretaget visse justeringer af linjeferingen for letbanen pa Ring 3
og desuden er der foretaget en raekke gvrige tilpasninger af projektet. To af disse justeringer, nemlig den
@ndrede linjeforing i Ishgj Kommune og i Lyngby-Taarbaek Kommune er blevet serskilt miljgvurderet i
et tilleeg til VVM-redegorelsen
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3. Lovforslagets indhold

3.1. Gzeldende ret

Den galdende lov om letbane péd Ring 3 er en projekterings- og selskabslov, som gav mulighed for at
der kunne oprettes et letbaneselskab, bestdende af 13 interessenter: staten ved Transport- og
Bygningsministeriet, Region Hovedstaden, Lyngby-Taarbeek Kommune, Gladsaxe Kommune, Herlev
Kommune, Radovre Kommune, Glostrup Kommune, Albertslund Kommune, Brondby Kommune,
Hoje-Taastrup Kommune, Hvidovre Kommune, Vallensbeek Kommune og Ishgj Kommune.
Interessentskabet blev stiftet i juni 2014 og har siden stiftelsen arbejdet med projekteringen af letbanen,
herunder har interessentskabet pa vegne af Transport- og Bygningsministeriet udarbejdet en VVM-
redegorelse inkl. tillaeg for letbanen pa Ring 3.

Den galdende lov angiver den overordnede linjefering, som er den linjefering, der er udarbejdet VVM-
redegorelse for, herunder en alternativ linjefering, hvor letbanen i Lyngby-Taarbaeek Kommune kgrer
ind gennem Danmarks Tekniske Universitet (DTU) via Akademivej, Asmussens Allé og Anker
Engelundsve;j.

Letbanen passerer igennem eller langs falgende kommuner, som alle indgar i ejerkredsen: Ishgj,
Vallensb&k, Brendby, Redovre, Glostrup, Albertslund, Herlev, Gladsaxe og Lyngby-Taarbaek
Kommuner. Her ud over indgéar Hgje Taastrup Kommune og Hvidovre Kommune i ejerkredsen.

Letbanen kerer pa hovedparten af straekningen pa Ring 3, som er en vigtig vejtrafikforbindelse pa
tveers af regionen, og som er vaesentlig for fremkommeligheden pa det samlede overordnede vejnet i
dette omrade, herunder motorringvejene. Det indgar derfor i arbejdet med optimering af
letbaneprojektet og de deraf folgende ombygninger af Ring 3 vejanlagget at soge at begraense
konsekvenserne for fremkommeligheden pa Ring 3 og dermed for det samlede vejnet, som i forvejen er
kapacitetsmaessigt hardt belastet.

3.2. Transport- og bygningsministerens overvejelser og lovforslaget indhold

Lovforslaget indeholder for det farste et forslag om, at Ring 3 Letbane I/S skifter navn til
Hovedstadens Letbane I/S. Interessentskabet er derfor herefter benaevnt Hovedstadens Letbane I/S.
Navneazndringen medforer tillige, at der foretages en konsekvensrettelse i lov om Metroselskabet I/S og
By & Havn I/S.

Det foreslas, at Hovedstadens Letbane I/S gives bemyndigelse til at anlaegge og drive en letbane pa
Ring 3. Anlaegget af letbanen skal ske i overensstemmelse med det kortbilag, som efter lovforslaget skal
vere en del af loven. Kortbilaget angiver den overordnede linjeforing for letbanen pa Ring 3 med
angivelse af stationer, kontrol- og vedligeholdelsescenter samt omformerstationer. Der vil kunne ske
mindre tilpasninger af anlaegsprojektet i forbindelse med entreprengrens konkrete forslag til
udformning af letbanen.

Lovforslaget indeholder endvidere forslag om, at anlaeg af letbanen pa Ring 3 skal gennemfores inden
for rammerne af de udferte vurderinger af projektets indvirkninger pa miljoet. Anlegsloven treeder
saledes i stedet for den VVM-tilladelse, som projektet ellers skulle have haft i henhold til de almindelige
VVM-regler.
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Der foreslas en serlig regel om, at &ndringer eller udvidelser af anleegsprojektet, som kan vaere til
skade for miljoet, ikke ma pabegyndes uden tilladelse fra Trafik- og Byggestyrelsen. Det vurderes i den
forbindelse, om der forud for en tilladelse, skal udarbejdes en supplerede VVM-redeggorelse. Trafik- og
Byggestyrelsen er i udferelsen af deres opgave efter denne regel uathangig af instruktion om den
enkelte sags behandling og afggrelse.

Det foreslas, at beskyttelsesmaessige hensyn efter naturbeskyttelsesloven, for sa vidt angar arealer, der
er ngdvendige for anleg af letbanen pa Ring 3, varetages af transport- og bygningsministeren.
Endvidere foreslas, at transport- og bygningsministeren varetager formélene bag lov om forurenet jord.

Der foreslas en regel om afskeering af klageadgangen, for sa vidt angar en kommunalbestyrelses eller
en statslig myndigheds afggrelser efter lov om naturbeskyttelse eller lov om miljebeskyttelse, eller
regler udstedt i medfer heraf, dog kan Hovedstadens Letbane I/S paklage afgorelserne til transport- og
bygningsministeren. Der indferes tillige mulighed for, at transport- og bygningsministeren kan overtage
kommunalbestyrelses kompetence i henhold til de nevne love.

Det foreslas endvidere, at transport- og bygningsministeren kan fastsatte serlige regler om forurening
og gener fra anlagget. Sdfremt denne mulighed benyttes af transport- og bygningsministeren, kan der
samtidig fastseettes regler om mulighed for kompensation til beboere som udsattes for gener, som folge
af de udstedte regler.

Det foreslas tillige, at vejlovens gaesteprincip ogsa finder anvendelse i anleegsfasen. Der fastseettes
endvidere en mulighed for, at transport- og bygningsministeren, i tilfaelde hvor der ikke kan opnas
enighed om tilrettelaeggelsen af arbejdet med omlaegningen af ledningerne, kan ivaerksaette arbejdet. I
tilfaelde af, at der ikke kan opnés en aftale, om betalingsspgrgsmalet, fastsattes erstatningen af
ekspropriations- og taksationsmyndighederne.

Der foreslas yderligere en regel om, at transport- og bygningsministeren kan bemyndige Hovedstadens
Letbane I/S til at iveerksatte ekspropriation til brug for anlaegget af letbanen pa Ring i
overensstemmelse med ekspropriationsbestemmelsen i jernbanelovens § 30.

Endelig foreslas det, at sagsmal til provelse af afgarelser efter denne lov eller regler udstedt i medfer
heraf, skal ske inden seks méneder efter, at afggrelsen eller beslutningen er meddelt den pageldende
eller offentliggjort.

Derudover indeholder lovforslaget forslag om en tilfgjelse i lov om trafikselskaber, séledes at
Hovedstadens Letbane I/S far mulighed for efter aftale at overlade trafikkgberansvaret til
trafikselskabet pa Sjelland.

3.2.1. Beskrivelse af anlaegget

Letbanen lgber igennem eller stader op til kommunerne Lyngby-Taarbaek, Gladsaxe, Herlev, Radovre,
Albertslund, Glostrup, Brendby, Vallensbak og Ishgj. Et oversigtskort med angivelse af letbanens
forlab, stationer, omformerstationer og kontrol- og vedligeholdelsescenter fremgar af lovens bilag 1.

Letbanen er ca. 28 km lang og lgber i siden af eller midt i vejen fra Lundtofte i nord til Ishgj S-tog
station i syd. P& hovedparten af streekningen forlober letbanen pa Ring 3.
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Transport- og Bygningsministeriet, Region Hovedstaden og Lyngby-Taarbaek Kommune har besluttet
sig for at tilkgbe den alternative linjeforing gennem DTU, der er blevet udarbejdet VVM-redeggrelse for.
De tre parter finansierer saledes ekstraomkostningerne ved gennemforelse af DTU-alternativet.

Letbanen far 28 stationer. Oprindeligt var der tale om 27 stationer, men DTU-alternativet giver en
ekstra station og bevirker desuden, at letbanen bliver 28 km lang i stedet for de oprindelige 27 km.
Desuden er projektet forberedt til eventuelle ekstra stationer i Vallensba&k Kommune ved Delta Park og
i Lyngby-Taarbaek Kommune ved Akademivej Jst. Seks af stationerne betjenes ogsa af S-tog og bus og
far derfor karakter af trafikknudepunkter. De seks trafikknudepunkter bliver Lyngby Station, Buddinge
Station, Herlev Station, Glostrup Station, Vallensbaek Station og Ishgj Station.

Letbanen vil kegre i 5-minutters drift om dagen, mens der vil veere 10-minutters drift om aftenen og pa
son- og helligdage. Om natten parkeres letbanetogene pa kontrol- og vedligeholdelsescentret i Glostrup.

Anlagsarbejdet begynder i foraret 2017 og lgber frem til 2021. Der vil blive arbejdet i forskellige faser
pa flere steder pa streekningen pa én gang. Letbanen forventes taget i brug i 2021. Denne vurdering méa
tages med det forbehold, at den forudsatte tidsplan ikke er afprevet gennem et udbud, hvor de bydende
entreprengrer enten bekrafter den forudsatte tidsplan eller kommer med forslag til &ndringer. Begge
disse forbehold skal vaere afklaret, inden ejerne skal tage endelig stilling til gennemforelsen af letbanen,
forud for indgdelsen af de store kontrakter.

3.2.1. Den @ndrede linjeforing gennem Ishej Kommune

Linjeforingen fra Ishgj Station ad Vejlebrovej og Vejledalen har givet anledning til mange heringssvar i
forbindelse med den offentlige hering af VVM-redegorelsen fra bade foreninger og borgere med kritik af
béde linjeforingen og stationsplaceringen ved CPH West. Flere af hgringssvarene indeholder forslag til
alternative linjeforinger.

P& den baggrund har Ishgj Kommune anmodet om en andret linjeforing, hvor letbanen fores ad Ishgj
Stationsvej og Ishgj Strandvej med en station pa Ishgj Strandvej, hvor buslinje 300 S i dag har
stoppested. £Andringen er udgiftsneutral for letbaneprojektet, bdde hvad angar anleegsomkostninger,
driftsrelaterede anlegsinvesteringer og driftsomkostninger og -indteegter. Der er blevet udarbejdet en
tillaegs-VVM for den e&ndrede linjeforing.

3.2.2. Den &ndrede linjeforing gennem Lyngby-Taarbak Kommune

Linjeforingen gennem Lyngby-Taarbaeek Kommune rummer nogle af de mest komplicerede
streekninger pa letbanen, som da ogsa har givet anledning til et stort antal heringssvar i forbindelse med
den offentlige horing af VVM-redegorelsen. Det geelder straeekningerne mellem Lyngby Torv og DTU via
Klampenborgsvej og Lundtoftegardsve;j til Akademive;j.

Pa baggrund af VVM-hgringen og med henblik pa at imedekomme en stor del af kritikken af den i
VVM-redegorelsen indeholdte linjeforing har Lyngby-Taarba&ek Kommune besluttet at forbedre
trafikforholdene i det centrale Lyngby samtidig med etablering af letbanen. Samtidig tages der hgjde for
en fremtidig situation med en betydelig byudvikling i kommunen. Kommunen har saledes blandt andet
besluttet

- at lukke Klampenborgvej mellem Lyngby Hovedgade og Kanalvej for biltrafik,
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- at nedgradere Klampenborgvej mellem Kanalvej og Lundtoftegardsve;j fra fire til to spor,
- at forleenge Firskovvej til Jaegersborgvej, og
- at etablere en rampe ad Lyngby Torv nord for radhuset til det underjordiske parkeringsanleeg.

Disse forbedringer af vejtrafikforholdene i Lyngby medferer s2endrede betingelser for etablering af
letbanen. Letbanen vil fortsat blive placeret langs sydsiden af Klampenborgvej mellem Lyngby
Hovedgade og Kanalvej. I Kanalvejskrydset fores letbanen over til nordsiden af Klampenborgvej, hvor
den forlgber ad de to nedlagte kerespor mellem Kanalvej og Lundtoftegardsvej og derefter langs
vestsiden af Lundtoftegardsvej frem til Akademivej, hvor letbanen drejer ind igennem DTU.

Denne linjeforing adskiller sig fra VVM-redegorelsens linjeforing pa en made, som giver mulighed for
en rekke besparelser. Blandt andet udgar krydset ved Firskovsvej, underfarelsen under Naerumbanen
forenkles, underferelsen under Klampenborgvej til Lundtoftegardsvej kan udelades, og stationen ved
Lyngbygardsvej placeres pa terraen i stedet for nedgravet. Desuden kan en raekke ekspropriationer pa
sydsiden af Klampenborgvej undgas, til gengald vil en del af benzintanken skulle eksproprieres. Dette
medferer en samlet besparelse pa ca. 50 mio.kr.

Realisering af disse besparelser forudsatter, at Firskovvej forlaenges, hvilket er vurderet at koste ca. 50
mio. kr., er det forudsat, at denne forleengelse finansieres gennem et tilskud fra letbanen pa op til 50
mio. kr., idet Lyngby-Taarbak Kommune baerer ansvaret for eventuelle omkostninger ud over dette
belgb. Lyngby-Taarbseek Kommune vil samtidig finansiere den ngdvendige rampe til
parkeringskalderen og omlegningen af Klampenborgvej, som samlet vurderes at koste 90 mio. kr.
Dette vil ske gennem tilkab.

Den samlede @ndring af savel det centrale vejnet som letbanens linjefering vil veere udgiftsneutral for
letbaneprojektet bade, hvad angar anleegsomkostningerne, de driftsrelaterede anlaegsinvesteringer og
driftsgkonomien.

Der er blevet udarbejdet en tilleegs-VVM for den @ndrede linjeforing.

3.2.3. Tilbageforte hastighedsgraenser for vejtrafikken

I VVM-redeggrelsen er der forudsat en raekke nedsettelser af hastighedsgraenserne. Disse
hastighedsnedsettelser vil imidlertid medfere en reduktion af bilernes fremkommelighed pa Ring 3
med deraf folgende risiko for overflytning til det gvrige overordnede tveergiende vejnet, herunder iseer
Motorring 3 0g 4.

Det er vaesentligt, at den samlede tvaergaende trafik i regionen og dermed fremkommeligheden i den
samlede hovedstad kan fastholdes pa et hgjt niveau ogsa efter letbanens etablering. Dette bade af
hensyn til befolkningens mobilitet og dermed udnyttelsen af omradets potentialer og for at sikre
omradets nuvaerende og fremtidige veekstmuligheder. Samfundets investeringer i infrastruktur ber
udnyttes bedst muligt.

P& den baggrund har Hovedstadens Letbane I/S sammen med Vejdirektoratet gennemgaet de
forudsatte hastighedsnedsettelser og vurderet, hvilke der kan begrundes ud fra hensynet til anlegget af
letbanen. Det er i den forbindelse vurderet, at en betydelig del af disse kan undveeres. Ved vurderingen
er der taget hojde for, at tilbageforsel af hastighederne til de nuvarende hastighedsgraenser kun sker
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under forudseetning af, at dette ikke fordyrer eller forringer letbanen og ikke veaesentligt foroger
omfanget af ekspropriationer.

Det er blevet vurderet, at tilbagefarsel af hastighedsgranserne til de nuvaerende hastighedsgranser
ikke indebaerer veesentlige &endringer af de i VVM-redeggarelsen beskrevne stgj- og vibrationsniveauer
som folge af biltrafikken. Zndringerne vurderes séaledes at veere marginale. Desuden er der allerede i
VVM-redegorelsen taget hgjde for, at den vurderede nedsettelse af stgj- og vibrationsniveauet kan blive
endret, safremt det besluttedes at tilbagefore hastighedsgranserne til det nuvaerende niveau. Det har
saledes vaeret vurderingen, at endringen kan rummes inden for den eksisterende VVM-redegorelse.

Der vedlaegges som bilag 1 til lovforslaget en oversigt over de hastigheder, der forventes at geelde for
vejtrafikken pa Ring 3 ved letbanens abning. Afvigelser herfra vil herefter — efter vejlovens § 24 - hvis
vejen skeerer, vil skeere eller har eller far forbindelse med en statsvej eller en rutenummereret vej -
forudseette, at den enkelte vejmyndighed, det vil her sige den pageldende kommune, horer
Vejdirektoratet og andre vejmyndigheder om den patenkte &endring.

Formaélet med denne heringsproces, som er fastlagt i vejloven, er - ud fra et samfundsgkonomisk
hensyn - at sikre, at forskellige vejmyndigheders patenkte andringer ikke péaferer andre
vejmyndigheder fremkommelighedsvanskeligheder eller ekstraomkostninger uden, at disse andre
myndigheder har haft adgang til at udtale sig, og uden at parterne har haft mulighed for at finde en
feelles lgsning.

3.2.4. Sammenfatning af aendringer i forhold til den gaeldende lov

Det er vurderingen, at de oven for navnte @ndringer af linjeforingen, herunder DTU-alternativet, ikke
forer til ekstraomkostninger, ud over de naevnte tilkeb, som finansieres uden for letbaneprojektet af de
parter, som gnsker tilkabet. Det nadvendige tilleeg til VVM-redegorelsen for de onskede a&ndringer af
linjeforingen er herefter blevet udarbejdet og tillaegget er sendt i offentlig hegring parallelt med
neervarende lovforslag. Nar resultatet af horingen foreligger, vil transport- og bygningsministeren
sende VVM-redegorelsen med tilleeg samt de udarbejde hgringsnotater (hvidbager) til Folketingets
Transportudvalg, siledes at disse kan indga som baggrundsmateriale til neerveerende lovforslag.

3.3. Teknisk beskrivelse af letbanen pa Ring 3

3.3.1. Letbanen — spor og kereledninger

Letbanen pa Ring 3 er en tosporet elektrisk bane, som kan kere med en tophastighed pa 70 kilometer i
timen. Letbanen forsynes med strom fra keoreledninger, primert ophaengt i master langs banen.
Letbanen kgrer pa hovedparten af streekningen pa ballasterede spor (traditionelle jernbanespor). I alle
kryds og pa straeekningen gennem det centrale Lyngby kerer letbanen dog pa sakaldte rilleskinnespor
(sporvejsskinner). Endvidere vil der vere enkelte kortere delstraekninger, hvor sporene for at sikre
deres stabilitet i meget krumme kurver ligeledes etableres som rilleskinnespor. Yderligere
delstreekninger kan blive forsynet med rilleskinnespor gennem tilkab, jf. den gaeldende lovs § 4, stk. 3.

3.3.2. Signalsystemer

Letbanen pa Ring 3 karer "pa sigt’. Det vil sige, at letbaneforeren har ansvaret for at kere efter de
geldende regler, bl.a. faerdselsloven samt efter forholdene. Der vil saledes ikke vere et automatisk
signal-/kontrol-/styresystem, som det kendes fra traditionel jernbanedrift. Letbanetoget fremfores i
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princippet efter de samme regler og vilkdr som den ovrige vejtrafik. Dog vil der lokalt ved
endestationerne, ved Glostrup Station og ved ind- og udkersel fra kontrol- og vedligeholdelsescentret
blive etableret lokale sikringsanlaeg, der skal assistere letbanefarerne med kerslen, da der disse steder -
helt naturligt - over kortere afstande kan forekomme kersel i begge retninger i begge spor.

3.3.3. Hegning

At letbanen korer adskilt fra den ovrige trafik indebzrer, at banen pa betydelige dele af streekningen
skal indhegnes. Pa en del af Ring 3 er der autoveern ind mod letbanen. Pa disse streekninger opsettes
der ikke hegn. Pa en anden del af straekningen korer letbanen taet op ad cykelstier, hvorfor der vil blive
opsat hegn til beskyttelse for cyklisterne mod utilsigtet konflikt med letbanen. Hegningen kan besta af
savel traditionelt tradhegn eller stalgitter eller af gronne haekke. Den nermere udformning vil blive
aftalt med de enkelte kommuner. Pa strackninger, hvor letbanen kerer i blandet trafik, for eksempel i
det centrale Lyngby, vil der ikke blive hegnet.

3.3.4. Beplantning

Dele af Ring 3 har i dag en markant traebeplantning, som ngdvendigvis ma fjernes for at give plads til
det nye anlaeg. Det kan vaere, fordi treeerne star i vejen for letbanen, eller fordi vejanlegget skal
forlaegges pa en made, som ngdvendiggor fjernelse af treeer og anden beplantning. En del beplantning
vil blive genetableret efter anlaegsperioden. Hvor dette ikke er muligt vil andre beplantningsmuligheder
blive undersggt, dog under behgrigt hensyn til sikkerheden i forhold til letbanens stremforsyning.

3.3.5. Stationer

Letbanens stationer vil enten besta af sideperroner omkring letbanesporene eller g-perroner mellem
sporene. De fleste stationer vil vaere forsynet med sideperroner af hensyn til indpasningen i forhold til
vejtrafikken og tilgaengeligheden for passagererne. Stationerne vil blive udformet med et overdakket
omrade pa hver perron samt vare forsynet med informationssystemer, skiltning, baeenke mv. i relevant
omfang under hensyn til, at ventetiden pa stationen normalt vil veere kortvarig.

Adgang til stationerne vil ske via en rampe med svag stigning fra den tilsluttende fodgengerovergang,
som forbinder stationen med fortovene. Perronen vil vaere i niveau med letbanetogenes gulve, saledes at
béde handicappede, passagerer med barnevogne og eventuelt med cykler ligesom de gvrige passagerer
vil have nem adgang ind og ud af toget.

Pé enkelte stationer etableres elevator for at lette adgang til/fra krydsende vej/jernbane.

Et vaesentligt traek ved letbanen er, at den vil fa stationer feelles med S-banen seks steder: Ishgj,
Vallensbak, Glostrup, Herlev, Buddinge og Lyngby.

Der har ved udformningen af letbanen vaeret seerligt fokus pa at sikre gode skiftemuligheder mellem
letbanen og S-togene og mellem letbanen og bustrafikken. Erfaringerne fra Metroen m.fl. viser saledes,
at gangafstande leengere end ca. 50 meter af passagererne opleves som en barriere for et skift mellem
transportformer.

For stationerne i Ishgj, Vallensbaek, Glostrup, Buddinge og Lyngby er der opnéet attraktive
skifteforhold. I Ishgj ligger stationen pa S-banestationens forplads og umiddelbart op til
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busholdepladser, i Vallensbak er der kort afstand for gaende mellem de to stationer, mens
elevatorbrugere af tekniske grunde vil fa en lidt laengere afstand at ga.

Ved Glostrup Station fores letbanen vaek fra Ring 3 og helt frem til den eksisterende station for at
skabe sa kort afstand som muligt til S-tog. Samtidig kommer letbanestationen til at ligge taet pa
busholdepladserne. Dette indeberer, at alle letbanetog for at komme tilbage til Ring 3 skal vende ved
Glostrup Station med den ekstra vendetid, det medferer. Dette er dog vurderet at veere at foretrakke
med henblik pa at gare skiftemulighederne for passagererne sa gode som mulige. Dette er vurderet
serlig vigtigt, fordi Glostrup Station er den station pa letbanen, der forventes at fa flest passagerer,
heraf en stor del felles med S-tog.

I Buddinge ligger stationen i direkte forbindelse med S-banestationen, og i Lyngby placeres
letbanestationen parallelt med S-banestationen, og der etableres en ekstra fodgengertunnel til S-
togsperronen. Letbanestationen ligger desuden taet pa busstoppesteder.

For s vidt angar Herlev S-banestation, er den placeret ca. 300 meter fra Ring 3. Som led i politisk
aftale af 12. juni 2014 mellem den davaerende regering (Socialdemokraterne og Det Radikal Venstre)
Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti og Enhedslisten om Metro, letbane, neerbane og cykler er det
aftalt at gennemfore en undersagelse af mulighederne for at flytte S-banestationen narmere til Ring 3
og dermed til letbanestationen. Denne undersogelse gennemfares af Banedanmark og indgar ikke som
en del af letbaneprojektet.

3.3.6. Letbanetog

Letbanetogene vil veere standardtog, som har vist deres funktionsduelighed i praksis. Ved kab af
standardtog vil keberen normalt have indflydelse pa togets indvendige indretning. Her vil det blive
sikret, at togene forsynes med flexomrader med plads til kerestole, barnevogne og eventuelt cykler,
saledes at der vil veere mulighed for at beslutte medtagning af cykler, nar de neermere bestemmelser om
letbanens drift fastleegges.

Endvidere vil togene blive indrettet med henblik pa en fleksibel udnyttelse, siledes at der vil veere
siddeplads til langt de fleste passagerer uden for myldretiden, og samtidig plads til et veesentligt storre
antal passagerer — en del stdende - i myldretiden. Endelig vil det indgéa i det videre arbejde med
beskrivelse af toget at vurdere de seneste forbedringer pa sikkerhedsomradet, som i givet fald kan age
togenes sikkerhedssystemer. Ud over passagertogene vil der blive anskaffet servicekeretgjer i forngdent
omfang.

3.3.7. Kontrol- og vedligeholdelsescenter

Letbanens Kontrol- og Vedligeholdelsescenter optager et areal pa ca. 45.000 kvadratmeter og er
placeret i Glostrup Kommune ved krydset mellem Ring 3 og Slotsherrensvej. Kontrol- og
vedligeholdelsescentret skal rumme letbanens kontrolrum, hvorfra den overordnede styring af
letbanetogenes drift foregar, letbanens vaerksteder, hvor togene vedligeholdes og repareres, letbanens
vaskefaciliteter, hvor togene rengores indvendigt og udvendigt, letbanens depot, hvor tog, der ikke er i
drift, parkeres, letbanens administration og kundecenter samt letbanens personalefaciliteter. Ved
udformningen vil der blive taget hensyn til risikoen for oversvemmelse som folge af de @ndrede
klimaforhold.
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Der forventes at vaere knyttet i alt ca. 250 medarbejdere til kontrol- og vedligeholdelsescentret, hvoraf
en del vil arbejde pa skift. kontrol- og vedligeholdelsescentret vil veere i funktion degnet rundt, om
natten primert med henblik pa vedligeholdelse, rengering og reparation af letbanetogene og som basis
for vedligeholdelse af letbanens infrastruktur.

3.3.8. Omformerstationer

Letbanen forsynes med strom og kerestrom fra det offentlige forsyningsnet gennem 16
omformerstationer. Omformerstationerne er ca. 175-200 kvadratmeter store (ca. 11 x 16 m), og ca. 5
meter hgje bygninger, der alene rummer teknik, og som derfor er uden vinduer. En storre
omformerstation (ca. 300-400 m2) placeres pa kontrol- og vedligeholdelsescentrets areal i Glostrup
Kommune. Denne omformerstation forsyner bade kontrol- og vedligeholdelsescentret
samt letbanen.

Omformerstationerne er ufarlige for omgivelserne og overholder rent stgjmassigt gaeldende
granseverdier i forhold til naboerne.

Omformerstationerne skal placeres relativt taet ved letbanen, og afstanden mellem dem ber sa vidt
muligt vaere ca. 2 kilometer. Det betyder, at der er behov for 16 omformerstationer, som i samarbejde
med kommunerne er forsggt placeret med storst mulig hensyntagen til omgivelserne. Afstandskravene
indebarer - sammen med hensynet til at begranse ekspropriationer af boliger - visse begransninger. I
den videre proces vil de enkelte placeringer blive sggt optimeret og eventuelt &ndret i samarbejde med
kommunerne. Ved placeringen og udformningen vil der blive taget hensyn til risikoen for
oversvgmmelse som folge af de eendrede klimaforhold.

Det er vurderet, at to af omformerstationerne, i henholdsvis Vallensbaeek Kommune og Gladsaxe
Kommune, formentlig vil kunne undvaeres i forste fase. Letbanen etableres derfor i forste omgang med
14 omformerstationer, men vil senere, hvis behovet opstar, kunne forsynes med yderligere to
omformerstationer. For at sikre denne mulighed, vil der blive reserveret areal til de to forelgbigt
udeladte omformerstationer.

Opforelsen af omformerstationerne er en del af anlaegget af letbanen, jf. § 2 og kan dermed opfores
uden forudgaende ansegning om byggetilladelser, jf. undtagelsen i bygningsreglementets kap. 1.2, stk. 1,
nr. 1, hvorefter broer, tunneler og andre anlaeg til trafikale formal, som udferes af eller godkendes af vej-
, jernbane- eller andre myndigheder eller selskaber, der ved lov er ansvarlige for byggearbejdet samt
midlertidige konstruktioner og anlaeg, der er ngdvendige for byggearbejdets udferelse, kan opferes uden
tilladelse eller anmeldelse.

3.4. Letbanens indpasning pd Ring 3 og forlaengelserne i Ishaj og Lyngby

Letbanens infrastruktur — spor, master og kereledninger — er grundlaeggende forudsat indpasset pa
Ring 3 og dens forlaengelser i Lyngby og Ishgj samtidig med, at den gvrige trafik fortsat sikres en
hensigtsmassig fremkommelighed. Dette indebarer en raekke udfordringer.

Letbanens hastighed og fremkommelighed sikres blandt andet gennem afgransningen i forhold til den
ovrige trafik, séledes at letbanen ikke forsinkes af kadannelser mv., og séledes at letbanen kan kere
hurtigere end den avrige trafik, hvor dette er sikkerhedsmeessigt forsvarligt. Lige sa vigtigt er det, at
letbanen kommer hurtigt gennem de ca. 60 vejkryds, den skal passere mellem Ishgj i syd og
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Lundtoftegdrd i nord. Dette stiller krav bade til afgreensning af letbanen og til udformningen af de
mange kryds, inklusiv signalanlaggene, s letbanen far forkerselsret.

Det er vaesentligt, at biltrafikkens fremkommelighed ikke begraenses mere end absolut nedvendigt af
hensyn til at fastholde Ring 3’s rolle i det overordnede regionale tveergaende trafiknet, inklusive
motorringvejene, som i forvejen er kapacitetsmaessigt hardt belastede. Samtidig skal der tages hensyn
til Ring 3’ rolle i den lokale trafik med henblik pa at undgé, at denne trafik forskydes til en raekke
lokalveje, som ikke er beregnet hertil.

Det er ikke muligt fuldt ud at opretholde Ring 3’ kapacitet efter etableringen af letbanen, men gennem
en omhyggelig optimering kan begraensningerne nedbringes mest muligt. Det kan blandt andet ske
gennem fastholdelse af det samme antal vejbaner, sa vidt muligt med en bredde som muliggar
opretholdelsen af samme hastighedsgraenser for biltrafikken som hidtil. Lige sa vigtig for bilernes
fremkommelighed er udformningen og signalreguleringen af de ca. 60 vejkryds, saledes at letbanen kan
passere samtidig med, at fremkommeligheden for den gvrige trafik ikke begranses mere end hgjst
nedvendigt.

Det er ikke alene bilisternes fremkommelighed, der skal sikres. Det samme skal forholdene for
cyklister og fodgaengere bade pa streekningerne og i krydsene. Da letbanen leegger beslag pa en del af det
eksisterende vejareal, vil der med henblik pa opretholdelsen af kapaciteten for disse trafikanter i nogle
tilfeelde skulle ske udvidelse af eksisterende broer eller etablering af nye broer for cykler og fodgaengere.

Projektet vil gennemga en tilgaengelighedsrevision for at sikre, at handicappede vil vare i stand til at
orientere sig, bevaege sig pa langs og pa tvers af anlagget, samt at komme frem til letbanestationerne pa
en sikker made.

Det er overordnet mél for Hovedstadens Letbane I/S at begraense omfanget af ekspropriationer mest
muligt. Det indgér derfor i optimeringen af letbaneprojektet at begranse arealforbruget mest muligt. Da
der, som navnt ovenfor, skal sikres bedst mulig fremkommelighed for alle trafikarter, vil
begrensningen af ekspropriationsomfanget i nogle tilfaelde gore det nedvendigt at fjerne beplantning pa
Ring 3. Men ogséa uden dette hensyn ville det vaere ngdvendigt at fjerne en betydelig del af den
eksisterende beplantning pa og langs Ring 3, og kun en begranset del heraf vil kunne genetableres pa
grund af de begrensede pladsforhold.

Det er maélet, at trafiksikkerheden pa Ring 3 sa vidt muligt skal forbedres, og i hvert fald ikke forringes
gennem indferelsen af letbanen. Det gaelder bade sikkerheden for letbanens passagerer og for de gvrige
trafikanter pa Ring 3. Indferelsen af et nyt trafikelement vil i sig selv uundgaeligt komplicere det
samlede trafikbillede og dermed implicit age risikoen for uheld.

Det samlede nye trafiksystem pa Ring 3 og forleengelserne i Ishgj og Lyngby-Taarbaek bestdende af
béde letbane og vej med biltrafik, cyklister og fodgeengere vil derfor undergé trafiksikkerheds- og
tilgeengelighedsrevision, samt diverse myndighedsgodkendelser i henhold til vejlovgivningen savel som
sikkerhedsgodkendelse i henhold til jernbanelovgivningen. I den forbindelse vil det samlede system
blive sggt optimeret med henblik pa at opna den bedst mulige samlede sikkerhed for alle trafikanter.
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3.5. Kommuneuvis beskrivelse af letbaneanlaegget og dets indpasning i vejanlaeggene

Det udarbejdede dispositionsforslag for letbanen indeholder en detaljeret beskrivelse af letbanens
indpasning i hver enkelt kommune, herunder beskrivelse af linjeforing, placering af stationer og
omformerstationer, udformningen af vejanlaggene og krydsene mv. Dispositionsforslaget var en del af
hgringsmaterialet i forbindelse med hgringen over VVM-redegarelsen (findes pa Transport- og
Bygningsministeriets hjemmeside http://www.trm.dk/da/publikationer/2015/vvm-ring-3).
Dispositionsforslaget er et dynamisk dokument, som beskriver projektet pa et bestemt afklarings- og
detaljeringsniveau. Dispositionsforslaget bliver labende justeret efterhdnden, som projektet detaljeres
og leegges fast i starre detaljer blandt andet ssmmen med myndighederne. En raekke forhold, som
placeringens af stationer, omformerstationer samt anlaeggets linjeforing og samlede leengde, leegges fast
i denne lov. En reekke mindre sndringer af projektets udformning, som altid vil forekomme
efterhanden som projektet afklares i detaljer, vil fortsat kunne foretages ved en lebende opdatering af
dispositionsforslaget. For sa vidt angar de forhold, som laegges fast i denne lov, henvises til den
relevante beskrivelse i dispositionsforslaget, som er kort resuméret i nedenstaende skema.
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3.6. Anlaegsprocessen

Staten ved transport- og bygningsministeren indgik i 2013 sammen med Region Hovedstaden og de
elleve Ringbykommuner en Principaftale om etablering af en letbane pa Ring 3. Principaftalen blev i
februar 2014 fulgt op af lov om Letbane pa Ring 3, som gav hjemmel til organisering af projektet i et
selskab — Letbane pa Ring 3 I/S, samt til projektering af letbanen, herunder pabegyndelse af
forberedende arbejder, udarbejdelse af dispositionsforslag, gennemforelse af en VVM-vurdering med
tilhgrende offentlig hering samt udarbejdelse af udbudsmateriale og gennemforelse af udbud.

Forudsatningen var, at dispositionsforslaget og resultaterne af VVM-processen, herunder hvidbog om
horingen om VVM-redegerelsen, skulle danne grundlag for et forslag til eendring af lov om letbane pa
Ring 3 (neerveerende lovforslag). Efter Folketingets vedtagelse af &endringslovforslaget er det forudsat,
at bade anlaeg og drift og vedligeholdelse af letbanen skal sendes i udbud. Dette arbejde forventes
pabegyndt i fordret 2016.

Nar resultatet af udbuddene foreligger, vil det skonomiske grundlag for indgéelse af kontrakterne
skulle godkendes af alle interessenterne, jf. § 4, stk. 2, i den geeldende lov om letbane pa Ring 3, inden
kontrakterne kan indgas og arbejdet igangsaettes. Dette forventes at kunne finde sted i foraret 2017.
Efter den geeldende tidsplan forventes letbanen at kunne tages i brug til passagerdrift i 2021.
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3.6.1. Forberedende arbejder

I Lov om letbane pa Ring 3 er det forudsat, at Hovedstadens Letbane I/S kan pabegynde forberedende
arbejder, herunder udarbejdelse af udbudsmateriale, projektering, geotekniske undersagelser,
forberedelse af ledningsomlaegninger, forberedelse af arealerhvervelser mv., inden for en gkonomisk
ramme pa 265 mio. Kkr.

I april 2015 forelagde interessentskabets bestyrelse et forslag om at anvende yderligere op til 110 mio.
kr. til igangsaetning af bl.a. ledningsomlagninger. Denne mulighed fremgar af principaftalen om
Letbanen pa Ring 3 og rammen til forberedende arbejder forhgjes pa den baggrund til i alt 375 mio. kr.

Samtidig fremsatte interessentskabets bestyrelse forslag til endring af udbudsstrategien, som flytter
en starre del af projekteringen fra entreprengrerne til interessentskabet og dermed fra perioden efter til
perioden for interessenternes godkendelse af projektet. Det indebaerer, at det ngdvendige forbrug til
forberedende arbejder, indtil interessenterne far forelagt indstilling om indgaelse af
anlaegskontrakterne, vil veere ca. 100 mio. kr. starre end hidtil forudsat, det vil sige, at den samlede
ramme forhgjes til 475 mio. kr. Der er alene tale om en flytning af omkostninger fra den ene side af
interessenternes godkendelse til den anden, og &endringen har ingen betydning for det samlede
anlagsbudget.

Den andrede udbudsstrategi har til formal at sikre en bedre konkurrencesituation, bl.a. ved at give en
bredere kreds af entreprengrer — fra helt store til mellemstore entreprengrer - mulighed for at give
tilbud, hvilket alt andet lige ma forventes at medfare lavere priser og bedre kontraktvilkar. Endvidere vil
den @&ndrede udbudsstrategi begranse projektrisiciene.

P& dette grundlag fortsaetter arbejdet med, dels udarbejdelse af udbudsmateriale og gennemforelse af
udbud med henblik pé forelaeggelse af resultatet for interessenterne, dels forberedelse af
ledningsomlaegninger, som i vid udstraeekning udferes af de pagaeldende ledningsejere, og som skal veere
gennemfort, sdledes at arbejdet ikke forsinker entreprengrernes anleegsarbejde, nar anlaegs- og
driftskontrakterne — forventeligt i foraret 2017 — er indgaet. Samtidig samarbejdes der med arkaologer
om tilretteleeggelsen af de ngdvendige arkaeologiske undersagelser, ligesom der arbejdes med
forberedelse af ekspropriationer, blandt andet gennem information til bergrte ejendomme.

Interessenterne har godkendt savel anvendelsen af de 110 mio. kr. ekstra til igangseetning af
ledningsomlaegninger samt den endrede udbudsstrategi, som medferer at den samlede gkonomiske
ramme til indledende arbejder forhgjes med yderligere 100 mio. kr. Transport- og Bygningsministeriet
har dog forudsat, at der udvises tilbageholdenhed med forbruget af de yderligere 110 mio. kr. inden
vedtagelsen af naervaerende lovforslag. Transport- og Bygningsministeriet har tillige forudsat, at
anvendelsen af de ca. 100 mio. kr. ekstra til forberedende arbejder forst kan ske efter vedtagelsen af
narverende lovforslag. Hovedstadens Letbane I/S har i den forbindelse oplyst, at det vil vaere muligt
for interessentskabet at arbejde videre med den eksisterende strategi indtil da.

3.6.2. Anlaegsarbejdet

Tilretteleeggelsen af selve anleegsarbejdet vil forst kunne ske, nar entreprengrerne er fundet og de
forskellige dele af projektet er detailprojekteret.
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Arbejdet vil bestd af ombygning af veje, som kan variere fra en ombygning af en vej i dens fulde bredde
pa nogle straekninger til mere begransede ombygninger, hvor kun fortov og cykelsti i den ene side af
vejen bergres. Baggrunden for at sideleegge letbanen pa meget lange streekninger er netop blandt andet
at begraense omfanget af vejombygninger.

Hertil kommer en omfattende ombygning af mange af de ca. 60 kryds, som letbanen skal passere, samt
etableringen af bygveaerker til afskaring mellem vej/bane og tilstedende grunde. Endelig vil selve
baneanlaegget med sporunderlag, spor, master og kereledninger skulle etableres.

Arbejdet er omfattende og vil ikke kunne undga at pavirke projektets naboer. Men dette vil ske i
begransede perioder, aflgst af perioder uden anlagsarbejde. De fleste naboer méa derfor forventes at
blive generet i nogle relativt korte anlagsperioder. Naboerne til iszer de store krydsombygninger og
ombygning af eller etablering af nye broer vil kunne forvente leengere perioder med gener.

Letbaneselskabet vil sammen med de vindende entreprengrer soge at tilretteleegge arbejdet, sa det
giver feerrest mulige gener under hensyn til en effektiv anlaegsproces. Nar Letbaneselskabet sammen
med entreprengrerne har fundet frem til den mest hensigtsmeessige fremgangsmade, vil der blive
udarbejdet en mere detaljeret tidsplan, séledes at de enkelte berorte naboer kan danne sig et indtryk af,
hvornar og i hvor lange perioder, de kan forvente at blive pavirkede.

3.6.3. Trafikomlaegninger

Under anlaegsarbejdet vil der vaere behov for at foretage en lang rackke omlaegninger af trafikken pa
Ring 3. Disse omlaegninger vil blive tilrettelagt i samarbejde med de bergrte kommuner og med
entreprengrerne som led i den detaljerede projektering. Bade naboerne til anleegsarbejdet og beboerne
pa de berorte tilgreensende veje, hvor trafikken flyttes hen, vil blive orienteret herom.

3.7. Letbanens drift
Driften af letbanen skal udbydes i henhold til de gaeldende EU-regler jf. afsnit 8.

Letbanen forventes ifalge prognoserne at fa ca. 43.000 passagerer dagligt, efter en indsvingsperiode
nar letbanen er abnet i 2021, svarende til 13—14 mio. passagerer arligt. I 2032 forventes letbanen ifolge
prognosen at fa ca. 46.000 daglige passagerer svarende til 14-15 mio. passagerer arligt. Pa lidt leengere
sigt, nar den planlagte byudvikling er virkeliggjort, forventes letbanen at fa 17-18 mio. passagerer arligt.
Hertil kommer, at de ekstra passagerer som fglge af tilkgbet af DTU-alternativet pa ca. 0,4 mio.
passagerer arligt. Til ssammenligning har Kystbanen ca. 10 mio. passagerer arligt.

Forudsatningen for passagerprognosen er, at letbanetogene karer hurtigt og hyppigt, s passagererne
kommer hurtigt frem og med meget kort ventetid. Dette harmonerer helt med letbanens rolle som en
regional tvaerforbindelse. Som regional tveerforbindelse vil letbanen pa Ring 3 pa hovedparten af
streekningen kere adskilt fra den gvrige trafik og vil derfor kunne kore med relativt hgj hastighed.
Letbanen er saledes forudsat at kere med en maksimal hastighed pa 70 km i timen og en
gennemsnitshastighed, inklusiv stop ved stationerne, pa ca. 30 km i timen.

Der er tale om en hgj gennemsnitshastighed for en letbane, idet de fleste letbaner er bybaner, hvor
starre dele af strekningerne korer gennem taette centrale bydele. Pa to korte streekninger gennem det
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centrale Lyngby vil letbanen dog kere i blandet trafik med en maksimal hastighed pa henholdsvis 40 og
20 km i timen.

Den samlede koretid mellem Ishgj i syd og Lundtoftegard i nord vil vaere ca. 57 minutter.

3.8. Regulering af letbaner

I jernbanelovens § 39, stk. 2, jf. lov nr. 686 af 27. maj, er der indfert en definition af letbaner: Letbaner
er skinnebaren trafik, som bade kan kare i vej efter faerdselslovens regler og i eget tracé.

Letbaner er omfattet af de fleste bestemmelser i jernbaneloven, bortset fra §§ 20-22 om kontrakter
mellem infrastrukturforvalteren og jernbanevirksomheden samt betaling for adgang til
jernbaneinfrastrukturen og kerestrom og §§ 66-68 om helbreds- og uddannelseskrav. Det er muligt at
lave seerlige regler for letbaner, idet der er omrader, hvor letbanen og den konventionelle jernbane
adskiller sig fra hinanden.

Dette gor sig f.eks. gaeldende med hensyn til letbanefarere, idet letbanen i visse tilfeelde skal kere i vej
efter feerdselslovens regler. Der er derfor udstedt en bekendtgerelse nr. 891 af 30. juni 2014 om krav til
letbanefarere og trafikstyringspersonale pa letbaneomradet. Letbanevirksomhederne skal sikre
uddannelse af sine egne letbaneferere under iagttagelse af kravene i bekendtgerelsen.

Den virksomhed, som skal transportere passagerer i letbanekoretgjer og/eller forvalte
letbaneinfrastruktur pa Letbanen pa Ring 3, vil skulle have en tilladelse henholdsvis et
sikkerhedscertifikat og en sikkerhedsgodkendelse i henhold til bestemmelserne herom i lov om
jernbane. Det betyder bl.a., at virksomheden skal have et sikkerhedsledelsessystem. Det betyder
endvidere, at letbanevirksomheden skal sikkerhedscertificeres, samt at infrastrukturforvaltere pa
letbane skal sikkerhedsgodkendes.

Det er Trafik- og Byggestyrelsen, der skal godkende de sikkerhedsmeessige forhold vedrerende de
banetekniske anlag, letbanekeretgjer, trafikale regler mv. Godkendelsesprocessen vil skulle aftales
nermere mellem Trafik- og Byggestyrelsen og Hovedstadens Letbane I/S.

Ved lov nr. 1494 af 23. december 2014 om a&ndring af faerdselsloven, blev der indsat regler om
letbaner. Letbanekaretgjer defineres i faerdselsloven, som et transportmiddel, som er indrettet til
befordring af passagerer eller til udferelse af arbejde pé letbanespor mv., og som kerer i eget
letbanespor pa vej i et lukket letbanesystem adskilt fra anden jernbaneinfrastruktur. Udgangspunktet
er, at hastigheden for letbanekaretgjer ikke méa overstige den hastighedsgranse, som pa det pagaeldende
sted gaelder for busser. Dette udgangspunkt kan dog fraviges, idet der for letbanekoretgjer kan
fastsaettes en hgjere hastighedsgraense, safremt fremferslen af letbanen er klart adskilt fra den gvrige
feerdsel f.eks. ved kantsten, haek, autoveern mv. og at afgerende faerdselshensyn ikke taler imod.

Der vil pa langt den starstedel af letbanen péa Ring 3 blive en klar adskillelse mellem letbanen og den
ovrige feerdsel. Letbanen vil have en maksimal hastighed pa 70 km/t.

Letbanekoretgjer skal folge de regler eller anvisninger, der geelder specielt for denne type koretgjer. I
tilfaelde af en lysregulering er ude af drift, falder man ogsa for et letbanekeretgjs vedkommende tilbage
pa feerdselslovens grundregler om, at man skal optraede hensynsfuldt og udvise agtpagivenhed (feerdsel
efter forholdene), om vigepligt for kerende mv.
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3.9. Anlaegslovens forhold til natur og miljolovgivning

Som det fremgar af afsnit 3.2 skal anlaegsprojektet vedtages i enkeltheder, hvilket bl.a. indeberer, at
anlaegsloven skal udgaere det forngdne retsgrundlag, for at bygherren kan udfere de fysiske arbejder og
indgreb, som er en forudsatning for at gennemfare projektet. Transport- og Bygningsministerens
bemyndigelse til at gennemfore anlaegsprojektet naevnt i § 2 indebeerer siledes, at Hovedstadens
Letbane I/S kan gennemfore de fysiske indgreb i bl.a. vejen, naturen og landskabet, som er ngdvendige
for at realisere projektet. Disse indgreb gennemfores i overensstemmelse med anlaegslovens
bestemmelser og inden for rammerne af de udferte miljemaessige vurderinger.

Endvidere vurderes det, at visse dele af den almindelige lovgivning ikke er velegnet til at regulere et
projekt af denne karakter og storrelse, herunder fordi anlegget passerer gennem 8 kommuner, og fordi
det er vigtigt at sikre fremdriften i anleegsprocessen.

De indgreb, som transport- og bygningsministeren bemyndiges til at foretage med hjemmel i
anlaegsloven, kan normalt efter de almindelige regler i natur- og miljelovgivningen kraeve en
forudgaende tilladelse, godkendelse og dispensation, eller natur- og miljelovgivningen kan indeholde
bestemmelser, som ville hindre gennemforelsen af anlaegsprojektet. Hensigten er imidlertid - i lighed
med, hvad der normalt er praksis ved anlagslove - at indgrebene skal kunne foretages uden
forudgaende tilladelse, godkendelse eller dispensation, og uden hensyn til sddanne forbud og
begraensninger.

For at skabe klarhed om, at anleegsloven saledes udger det fornadne retlige grundlag for de fysiske
arealindgreb, opforelse af de varige installationer mv. foreslas det i lovforslagets § 1, nr. 5, indsat en ny
paragraf § 3 ¢, om at en raekke konkrete bestemmelser i naturbeskyttelsesloven, fraviges med
anlaegsloven. Desuden foreslas det, at transport- og bygningsministeren skal overtage kompetencen i
henhold til lov om forurenet jord.

Konsekvensen af fravigelsen af anden lovgivning er ikke, at de natur- og miljomassige hensyn, der
ligger bag de pagaldende bestemmelser, ikke varetages i anleegsprojektet. De navnte hensyn varetages i
stedet af transport- og Bygningsministeren. Anlegsprojektet skal gennemfores efter anleegslovens
bestemmelser og i overensstemmelse med bemaerkningerne til lovforslaget samt inden for rammerne af
disse vurderinger af projektets indvirkninger pa miljoet.

Hovedstadens Letbane I/S har som naevnt ved udferelsen af anleegsprojektet ansvaret for at sikre, at
udferelsen sker i overensstemmelse med anlagsloven og de rammer for projektet, der fremgar af
vurderingen af de miljomaessige konsekvenser. Transport- og Bygningsministeren farer tilsyn hermed.
Den gvrige natur- og miljelovgivning gaelder fortsat for anlegsprojektet, i det omfang disse love og
bestemmelser ikke udtrykkeligt er fraveget ved anlegsloven eller i medfer af anden lov.

Det forhold, at den almindelige lovgivning fortsat gaelder for anlaegsprojektet i vidt omfang, betyder, at
der vil blive truffet en raekke konkrete afgarelser om tilladelser og godkendelser over for Hovedstadens
Letbane I/mv. samt deres entreprengrer. De kompetente myndigheder har fortsat tilsynskompetencen
for sa vidt angar de bestemmelser, som ikke udtrykkeligt er fraveget i § 3 d, og det kan ikke udelukkes,
at der vil blive meddelt pabud, forbud mv. vedrerende overholdelsen af de afggrelser eller den direkte
gaeldende lovgivning, som pa trods af anlaegsloven fortsat finder anvendelse pa anlaegsprojektet. Disse
afgarelser kan have potentielt vidtraekkende betydning for anlaegsprojektets realisering og fremdrift.
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Efter lovgivningen vil de pageldende afgorelser endvidere kunne paklages til bl.a. Natur- og
Miljoklagenavnet, og en sadan klage vil i nogle tilfeelde have eller kunne tillaegges opsattende virkning
for anlaegsprojektet. Klagesager kan derfor indebeere betydelige risici og usikkerheder for
anlegsprojektet i form af forsinkelse og fordyrelse.

Det foreslas derfor i lovforslagets § 1, nr. 5, indsat en ny paragraf § 3 d om, at kommunalbestyrelsens
eller en statslig myndigheds afggrelse vedrerende anleegsprojektet, som treeffes efter lov om
naturbeskyttelse og lov om miljebeskyttelse samt regler udstedt i medfer af disse love, ikke kan paklages
til anden administrativ myndighed. Samtidig gives der mulighed for, at Hovedstadens Letbane I/ kan
indbringe kommunalbestyrelsernes afggrelser for transport- og bygningsministeren. Transport- og
Bygningsministeren vil — som gverste ansvarlig for anleegsprojektet — have en konkret viden om
rammerne for projektet, som, hvor det er muligt, vil kunne inddrages ved stillingtagen til konkrete
klagesager. Endvidere foreslas det af ssmme grund, at Transport- og Bygningsministeren kan beslutte
at overtage kommunalbestyrelsens befgjelser efter de i stk. 1 naevnte love i sager, der vedregrer
anlaegsprojektet, jf. § 3 d, stk. 3.

Bestemmelsen vedrorer alene afggrelser, som skal traffes vedrerende arbejder mv. til brug for selve
anlegsprojektet. Nar anlaeggene er opfort, og projektet afsluttet, finder bestemmelsen ikke anvendelse,
uanset om der ogsa efter etableringen matte vaere behov for afggrelser efter de naeevnte bestemmelser.
Forslaget eendrer endvidere ikke ved, at afgerelserne som hidtil skal treffes efter reglerne i de naevnte
love. Der @ndres siledes ikke pa de krav, som en ansggning skal indeholde, og de krav, der skal
opfyldes, forend de pageldende arbejder kan foretages, samt de vilkar, som stilles i tilladelserne. Hvor
bestemmelserne i de navnte love indeholder skensmaessige befgjelser, og hvor der, ud over hensynet til
miljebeskyttelse, efter disse kan tages hensyn til bygherrens interesser og samfundets interesser i et
givet projekt, er det den generelle vurdering, at hensynet til anlaegsprojektet kan indga med betydelig
vaegt. Dette kriterium vil transport- og bygningsministeren i givet fald ogsa kunne laegge tilsvarende
vaegt pa ved behandling af klagesager eller sager, hvor ministeren har overtaget kompetencen.

Der foreslas tillige en bestemmelse om, at transport- og bygningsministerens afggrelse ikke kan
paklages til anden administrativ myndighed. Enhver med retlig interesse har mulighed for at rejse en
sag ved domstolene, jf. den foreslaede § 25 c.

3.10. Adgang til at regulere visse forureninger og gener fra anlaegget

Det er udgangspunktet, at miljgbeskyttelsesloven skal finde anvendelse pé anlaegsprojektet.

Efter forslaget bemyndiges transport- og bygningsministeren til at fastseette saerlige regler om
forurening og gener fra anlegget af letbanen pa Ring 3. Anvendelsesomradet er begranset til de
situationer, hvor det kan godtgeres, at hdndtering af miljeforholdene efter den geeldende miljoretlige
regulering vil medfere en vaesentlig fordyrelse eller forsinkelse af anlaegget i forhold til de
forudseetninger for anleeg og tidsplan, der er lagt til grund for dette lovforslag.

Gennemforelsen af anleegsprojektet vil blive tilrettelagt saledes, at projektet ikke paferer omgivelserne
ungdige miljomaessige gener. I forbindelse med anlagsaktiviteternes udferelse vil det dog neeppe kunne
undgas, at der i perioder vil blive pafert omgivelserne eksempelvis staj, der vil kunne opleves som
generende af omgivelserne. Erfaringen fra andre store anlegsprojekter viser, at reglerne kan indebare
risiko for store forsinkelser for anlegsprojektets faerdiggerelse med store samfundsgkonomiske
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konsekvenser til folge, og i givet fald kan der vise sig et behov for at handtere problemerne pa anden vis
end forudsat ved den almindelige miljoretlige regulering.

Det bar sikres, at anleegget af en letbane pa Ring 3 sker pa en méde, hvor stgj og andre gener
begranses mest muligt, og hvor naboerne til byggeriet har mulighed for passende kompenserende
foranstaltninger, f.eks. i form af stgjisolering eller mulighed for at sege vaek fra generne og den
potentielt sundhedsfarlige belastning, der ligger heri. Det er imidlertid ikke muligt at gennemfore et
anlaegsprojekt af denne storrelse uden at pafore naboer til byggeriet gener, og det kan derfor vise sig
vigtigt at kunne skabe sikre retlige rammer for naboer til byggeriet, sd de har kendskab til — og kan
treeffe dispositioner i overensstemmelse med — hvordan de er stillet i forhold til stgjniveau og andre
gener, forurening, erstatninger, genhusningsmuligheder mv.

Transport- og bygningsministeren far saledes med lovforslagets § 1, nr. 5, den foresldede ny § 3 e
mulighed for efter en konkret vurdering at fastseette regler om den forurening og de gener, som matte
opsta som folge af arbejder forbundet med gennemforelse af anlaegsprojektet. I sidanne tilfzelde finder
miljobeskyttelseslovens regler og de regler, der er udstedt i medfer heraf samt afgorelser truffet efter
disse regler ikke anvendelse pd anlegsprojektet. Transport- og bygningsministeren vil i de tilfeelde, hvor
hjemlen udnyttes, i stedet regulere forholdene i medfer af anlegsloven. I de tilfaelde, hvor
anlaegsaktiviteter under hensyntagen til projekternes gkonomi og fremdrift skal udferes, og samtidig
indeberer, at de naboretlige talegraenser, uagtet afveergeforanstaltninger, overskrides i vaesentlig grad,
vil der blive ydet kompensation, jf. forslaget til den nye § 3 f.

Bestemmelsen kan navnlig vaere aktuel i situationer, der reguleres af miljgbeskyttelseslovens § 42.
Miljebeskyttelseslovens § 42 indeholder en generel adgang for de kommunale myndigheder til, efter en
konkret vurdering, at vedtage et pabud om, at forurening, herunder stgj eller stav, skal nedbringes. Det
kan dog ikke udelukkes, at der vil veere andre tilfeelde eller situationer, hvor det vil veere ngdvendigt for
projektets faerdiggorelse, at § 3 e bringes i anvendelse.

Med transport- og bygningsministerens udstedelse af regler efter forslaget til § 3 e, stk. 1, vil det veere
muligt at eendre den regulering af forureningen og generne fra anleegsprojektet, der matte blive fastsat
pa disse méder, jf. § 3 e, stk. 2.

Transport- og bygningsministerens adgang til at regulere den maksimalt tilladte forurening og gener
fra anleegsprojektet efter § 3 e teenkes udmentet i graenseveerdier, men séledes at reglerne er specifikt
rettet mod anlaegsprojektet. Graensevaerdierne vil i udgangspunktet blive udtrykt ud fra den metodik,
der folger af de almindelige regler.

Den forurening og de gener, der folger af anlaegsprojektet, skal ligge inden for det, der er vurderet i den
eksisterende vurdering af de miljomaessige konsekvenser af anlegsprojektet, jf. § den foreslaede nye § 3
a, medmindre der tillades en projektaendring efter reglernei § 3 b.

Bestemmelsen i § 3 e, stk. 2, indebaerer, at, i det omfang transportministeren udsteder regler, overgar
byggepladserne til at veere reguleret af disse regler. Miljgbeskyttelsesloven og regler samt afgarelser,
dvs. pabud, forbud og dispensationer, udstedt i medfer heraf finder ikke leengere anvendelse pa de
omfattede forureninger og gener fra de dele af anlaegsprojektet, der omfattes af regler udstedt af
transportministeren. Det kan som navnt bl.a. betyde, at vilkar i en miljegodkendelse efter
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miljobeskyttelseslovens kapitel 5 ikke finder anvendelse, hvis det, der er genstand for vilkaret, er
reguleret i regler udstedt efter forslaget til § 3 e.

De udstedte regler skal overholdes af Hovedstadens Letbane I/S og deres entreprengrer. Der kan blive
fastsat regler om, at entreprengrerne for egen regning skal gennemfore egenkontrol i form af malinger,
beregninger mv., eller lade egenkontrollen gennemfore af autoriserede sagkyndige samt indberette
sddanne malinger mv. til kommunerne som tilsynsmyndigheder, eventuelt efter regler i
miljebeskyttelsesloven eller regler udstedt i medfer af miljobeskyttelsesloven.

Der kan endvidere blive fastsat regler om tilsyn og handhavelse, herunder straf, og det er hensigten, at
tilsyn og hdndheevelse i form af pdbud og forbud som hidtil skal foretages af kommunerne, - evt. efter
reglerne i eller udvalgte regler fra — miljebeskyttelseslovens kapitel 9.

Efter naboretlige regler skal naboer til fast ejendom have erstatning, hvis de udsaettes for gener og
ulemper, der overstiger, hvad der mé téles som led i den almindelige samfundsudvikling. Lovforslaget
leegger op til, at der kan indferes en lovbestemt kompensationsordning til beboere, som udsettes for
gener, der er storre, end hvad miljgbeskyttelsesloven og reglerne udstedt i medfer heraf normalt
tillader, hvis der fastszettes regler efter § 3 e.

Kompensationsordningen vil vare et tilbud til naboerne. Transport- og bygningsministeren kan
omvendt fastsette i reglerne, at kompensation efter lovforslagets regler kun kan modtages, hvis
beboeren frivilligt gar med til at opsige eventuelle eksisterende aftaler. De fastsatte regler efter § 3e
pavirker i gvrigt ikke anvendelse af de almindelige erstatningsretlige regler for forhold, der ikke er
omfattet af de fastsatte regler.

I praksis vil en kompensationsordning skulle administreres sadan, at Hovedstadens Letbane I/S vil
skulle orientere de relevante naboer om miljoreglerne fastsat i medfer af den foreslédede § 3 e og om den
tilknyttede kompensationsordning efter den foreslédede nye § 3 f. Der foretages endvidere i relevant
omfang offentlig annoncering af kompensationsordningen pa hjemmesider eller lignende. Orientering
til dem, der vurderes at veere berettiget til kompensation, sker ved individuelle henvendelser. Det er
Hovedstadens Letbane I/S, der fremsender de konkrete tilbud om kompensation til beboeren efter
narmere regler. Derudover vil der blive fastsat regler om afgivelse af oplysninger, herunder med
henblik pa udbetaling. Det er tanken, at kompensationen udbetales pa baggrund af tilbuddet, hvis det er
udtrykkeligt accepteret af beboeren. Retten til kompensation falger som saddan ikke af den indgéaede
aftale, idet det fortsat er transportministerens regler fastsat i medfer af den foreslaede bestemmelse i §
3 e, der er grundlaget for den kompensation, som beboeren er berettiget til.

Udbetalingen af kompensation sker med lige stor del til hver beboer i en husstand. Kompensationen
vil som udgangspunkt skulle udbetales til beboerens NemKonto. Kompensationen udbetales normalt i
den maned, kompensationen vedrgrer. Der kan dog ske en hgjere forudbetaling. F.eks. vil den forste
udbetaling normalt omfatte 3 maneders kompensation forud. Der kan blive fastsat regler om, at
beboerne skal orientere Hovedstadens Letbane I/S, hvis boligen fraflyttes.

Hvis beboeren meddeler Hovedstadens Letbane I/S, at beboeren ikke kan acceptere det fremsendte

tilbud om kompensation, eller hvis der opstéar uenigheder om en kompensationsaftale, skal
Hovedstadens Letbane I/S oversende sagen til behandling i Ekspropriationskommissionen for Statens
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Ekspropriationer pa Qerne. Ekspropriationskommissionen traffer herefter afgorelse i sagen efter
reglerne i ekspropriationsprocesloven med de lempelser, der folger af lovforslaget § 3 f, stk. 1-2.

Selvom en sag oversendes til ekspropriationskommissionen, er det hensigten, at Hovedstadens
Letbane I/S fortsat udbetaler kompensation i overensstemmelse med tilbuddet eller aftalen, indtil
kommissionens afgorelse foreligger. Ekspropriationskommissionen skal behandle sagen efter denne lov
og de regler om kompensation, som transport- og bygningsministeren forventes at udstede efter den
foreslaede § 3 e, stk. 1 og 2. Ekspropriationskommissionen er ikke bundet af tilbuddet til naboerne eller
en indgaet aftale og foretager en bedemmelse ud fra de faktiske omstaendigheder og reglerne udstedt af
transportministeren.

Lovforslaget indebaerer, at transport- og bygningsministeren kan fastsette regler om beboeres adgang
til genhusning finansieret af projektet. Genhusning vil som udgangspunkt kunne komme pa tale for
beboere, der er szrlig udsat, eller beboere med szrlige personlige forhold, herunder dokumenterede
helbredsmaessige eller saerlige familiemassige forhold.

Fremgangsmaden ved genhusning forventes overordnet set at veere den, at beboeren retter
henvendelse til Hovedstadens Letbane I/S med et forslag til en passende erstatningsbolig, som
beboeren selv har fundet. Boligen skal som udgangspunkt vaere sammenlignelig med den hidtidige bolig
i starrelse, beliggenhed og pris. Udgifterne til en erstatningsbolig ma som udgangspunkt ikke overstige
den kompensation, som beboeren ville veere berettiget til i egen bolig. Transport- og
bygningsministeren kan fastsaette, at kommunalbestyrelsen i bopaelskommunen skal anvise en
erstatningsbolig, hvis beboeren ikke selv kan finde en egnet erstatningsbolig.

Hvis Hovedstadens Letbane I/S kan acceptere beboerens forslag til erstatningsbolig, indgés en
genhusningsaftale. Hvis ikke det er muligt at opna enighed mellem beboeren og Hovedstadens Letbane
I/S, og beboeren gnsker at fastholde sit eget forslag, skal Hovedstadens Letbane I/S indbringe sagen
inklusive beboerens sidste forslag for ekspropriationskommissionen, der herefter traeffer afgorelse.

Den foreslaede nye § 3 f, stk. 2 indebaerer endvidere, at transport- og bygningsministeren kan fastsette
regler om ejeres adgang til at kraeve deres bolig overtaget af Hovedstadens Letbane I/S i forbindelse
med, at der dbnes for at fastseette regler om forurening og gener som folge af anlegsprojektet, jf. § 3 e.
Transportministeren kan bl.a. fastsette regler om, at ejeren af en beboelsesejendom, herunder en ejer-
eller andelslejlighed, der er udsat for en given forurening eller gene, kan anmode Hovedstadens Letbane
I/S om at kebe boligen til markedsprisen.

Fremgangsmaden vil blive naermere fastsat i reglerne udstedt af transportministeren efter § 3 f, stk. 2,
men det forventes, at Hovedstadens Letbane I/S efter anmodning fra ejeren indhenter en skriftlig
vurdering af ejendommens vaerdi i handel og vandel (markedspris) fra en uatheengig, statsautoriseret
ejendomsmeegler og valuar. Hovedstadens Letbane I/S fremsetter herefter et tilbud om overtagelse af
ejendommen til ejeren bilagt vurderingen. Hvis ejeren ikke kan acceptere vaerdiansattelsen, kan
vedkommende forlange sagen indbragt for ekspropriationskommissionen. @nsker ejeren i sidste ende
ikke at fa overtaget sin bolig pa baggrund af prisfastseettelsen, er ejeren ikke forpligtet hertil.

Der fastsaettes neermere regler om, at overtagelse ikke kan kreeves af beboeren, hvis der er indgaet

aftale eller truffet afgarelse om kompensation eller genhusning, ligesom overtagelse vil kunne afskeere
beboeren fra senere at modtage kompensation eller sage genhusning. Overtagelse forudseetter
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endvidere, at Hovedstadens Letbane I/S lovligt kan kabe den pagaldende bolig, hvilket udelukker visse
boliger (andelsboliger, almene boliger) athangigt af de regler og vedteaegter, der gaelder for den enkelte
bolig. Der indfares ikke adgang til, at Hovedstadens Letbane 1/S ved ekspropriation far hjemmel til at
tilsidesaette vedtaegtsbestemmelser i ejer- og andelsboligforeninger for at opna overtagelse. I givet fald
ma beboeren benytte muligheden for genhusning eller kompensation. Ved overtagelsen overtager
Hovedstadens Letbane I/S den pageldende ejendom til eje og kan gensalge ejendommen pa et senere
tidspunkt. Eventuelt tab eller avance ved et senere salg er beboeren uvedkommende.

4. @Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

Lov om letbane pa Ring 3 fra februar 2014 er baseret pa principaftale mellem ejerne af
letbaneprojektet fra 20. juni 2013. De samlede anleegsomkostninger for letbanen er bade i loven og i
principaftalen vurderet til 3.418 mio. kr. i 2013-priser, eksklusiv korrektionsreserver. Statens andel
heraf udger 40 pct. svarende til 1.367 mio. kr., Region Hovedstadens andel udger 26 pct. svarende til
889 mio. kr. og de elleve kommuners samlede andel udger 34 pct. svarende til 1.162 mio. kr.

Det er aftalt, at ejerne hver iser beslutter hvilken korrektionsreserve de vil afsatte.
Korrektionsreserven skal som for gvrige store anlaegsprojekter pa statens omrade dakke
projektusikkerheder omkring priser og maengder samt give anleegsmyndigheden muligheder for
omprioritering for at kunne overholde anlagsbudgettet.

Staten har i overensstemmelse med principperne for ny anlaegsbudgettering afsat 30 pct. af sin andel
som korrektionsreserve svarende til 410 mio. kr., Region Hovedstaden har afsat 15 pct. af sin andel
svarende til 102 mio. kr., og de elleve Ringbykommuner har afsat 15 pct. af deres respektive andele
svarende til 134 mio. kr. som korrektionsreserve.

Det er mellem parterne aftalt at projektets bevilling prisopregnes med Finanslovsindekset
(Forudsetningsindekset for Finansloven). Det er den ramme, som Hovedstadens Letbane har til at
anlaegge Letbanen pa Ring 3.

I Principaftalen er det aftalt, at der under projekteringen skal sgges fundet besparelser pa 3 pct. af
anleegssummen, med henblik pa at nedbringe anleegsomkostningerne.

Det forventes, at letbanen kan abne for passagerdrift i 2021. Denne vurdering ma tages med det
forbehold, at den forudsatte tidsplan ikke er afprovet gennem et udbud, hvor de bydende entreprengrer
enten bekrafter den forudsatte tidsplan eller kommer med forslag til eendringer. Begge disse forbehold
skal veere afklaret, inden ejerne skal tage endelig stilling til gennemforelsen af letbanen, forud for
indgéaelsen af de store kontrakter.

I nedenstaende oversigt er det opdaterede anlaegsoverslag - inklusiv de &endringer, som er resultatet af
VVM-hgringen — vist i 2013-priser sammenholdt med principaftalens/projekteringslovens
anlegsoverslag ligeledes opregnet til 2013-priser.

Budgetpost (2013priser) mio. kr. Anlaegsoverslag Anlaegsoverslag
(Principaftale/projekteringslov) | (Anlaegslov)

Anlagsarbejder, arealerhvervelser og
ledningsomlaegninger

2.499 2.604
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Diverse tillaeg 698 648
Trafikafvikling i anleegsperioden
92 92
Stationer 85 29
Mobiliseri
obilisering 45 45
Basisoverslag 3.418 3.418
Korrektionsreserve 646 646
Samlet anlaegsoverslag 4.064 4.064

*Tilkgb herunder tilkgb af DTU lgsningen er ikke indeholdt i anleegsoverslaget

Det fremgar af tabellen, at det aktuelle anlegsoverslag (pl2013), efter at der er sket en storre
detaljering af projektet i forbindelse med udarbejdelse af dispositionsforslag og VVM redegorelse,
samlet set er uendret i forhold til det overslag, der indgik i principaftalen, og som danner grundlag for
projektets samlede bevilling. Der er sket enkelte forskydninger mellem de enkelte poster i
basisoverslaget, men der er ikke fremkommet ny viden, som eéndrer projektets bevillingsbehov.

Projektets bevilling er pa i alt 4.064 mio. (pl2013) og projektets basisoverslag er pa 3.418 mio. kr. (pl
2013).

Det opdaterede anlaegsoverslag i forbindelse VVM redegorelsen er baseret pa de aktuelle markeds- og
konkurrenceforhold pa de relevante omrader. Dertil knytter sig grundet projektets stade en rakke
usikkerheder.

Der er bl.a. tale om usikkerhed med hensyn til det fremtidige prisniveau, samt prisudviklingen pa de
kontrakter, der indgds sammenholdt med pristalsreguleringen af anleegsbudgettet. Endvidere er
omkostningerne til ledningsomlagninger og ekspropriationer fortsat usikre, ligesom
ekstraomkostninger som folge af de endrede klimaforhold og som felge af ekstra krav til
sikkerhedsforhold samt eventuel beskyttelse mod elektromagnetisk straling vil kunne vise sig i den
detaljerede projektering. Korrektionsreserven er netop afsat for at give selskabet mulighed for
budgetmaessigt at kunne handtere disse usikkerheder, og det vurderes pa nuvaerende tidspunkt, at disse
usikkerheder kan holdes inden for de afsatte reserver.

Som noget serligt i dette projekt indgar det endvidere i Principaftalen, at den endelige beslutning om
anlag af letbanen forst treeffes, nar resultatet af de store anlaegs- og leverandgrkontrakter kendes, og
der dermed er skabt storre sikkerhed om de samlede konsekvenser af projektets gennemforelse. Denne
situation forventes at foreligge i forste halvdel af 2017. Indtil dette tidspunkt er det mellem parterne
aftalt, at der ma anvendes op til 475 mio. kr. (pl 2013). Det vil sige, at den gkonomiske risiko for
parterne under alle omstendigheder indtil videre er begranset til dette belab.

Derudover skal selskabet rapportere om udviklingen i projektets skonomi og risici i overensstemmelse
med principperne i ny anlaegsbudgettering. Det vil sikre, at projektets parter holdes orienteret om
udviklingen i de forventede anleegsomkostninger i forhold til bevillingen og i forhold til basisoverslaget
og om udviklingen i projektets risici.
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Ud over de egentlige anlaegsinvesteringer, som alle ejerne deltager i finansieringen af, skal der ogsa
anskaffes tog og etableres et Kontrol-og Vedligeholdelsescenter. Disse omkostninger relateres til driften
og skal derfor finansieres af de to parter, der skal sta for driften af letbanen, nemlig Region
Hovedstaden og de elleve Ringbykommuner, jf. Principaftalen.

Da projektet, der ligger til grund for lovforslaget ikke eendrer veesentligt pa driftsbetingelserne,
vurderes der ikke at veere grundlag for at &endre de i Principaftalen forudsatte driftsomkostninger, som
er anslaet til 162 mio. kr. arligt i 2013-priser. Det samme galder de forudsatte passagerindteegter, som i
den forste periode er skennet til 92 mio. kr. arligt stigende til i basisscenariet 139 mio. kr. arligt i 2032.

For sé vidt angér de agede driftsomkostninger pa ca. 4 mio. kr. arligt som felge af den lidt leengere
linjeforing og etableringen af en ekstra station i DTU-alternativet, vurderes disse fortsat at blive
neutraliseret af de ekstra passagerindteaegter som folge af det forventede lidt hgjere passagertal pa ca.
1.200 pr. hverdagsdoegn.

Tilkeb til projektet er ikke indeholdt i ovenstiende anlagsoverslag. Tilkeb aftales og afregnes seerskilt.

De tre involverede parter, Transport- og Bygningsministeriet, Region Hovedstaden og Lyngby-
Taarbaek Kommune traf i oktober 2015 beslutning om at gennemfore linjeforingen ved DTU.

Ud over tilkabet af DTU-alternativet er der tiltradt yderligere tilkeb med en samlet anlaegspris pa ca.
35 mio. kr. (2013 niveau). Hertil kommer skennede ekspropriationsomkostninger pa ca. 14 mio. kr. i
2013 priser i forbindelse med tilkabene.

Anleegsprisen for tilkebene er opgjort som en fast pris, mens ekspropriationsomkostningerne betales
efter de faktisk konstaterede netto ekspropriationsomkostninger. Eventuelle yderligere tilkab af f.eks. af
rilleskinnespor med graes prissattes og skal foretages af interessenterne senest i forbindelse med
fastleeggelse af udbudsbetingelserne.

5. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhveruvslivet mv.

Som folge af gaesteprincippets anvendelse vil ledningsejere, hvis ledninger er anbragt som geest pa
arealer, som skal bruges i forbindelse med anlegsarbejder pa letbanen pa Ring 3, skulle betale for
flytningen af deres ledninger. Udgiften for de bergrte ledningsejere er som i den gaeldende lov om
letbane pa Ring fortsat ansléet til 750 mio. kr. Udgiften deekker bade projekteringsfasen og anlagsfasen.
6. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget medforer ingen administrative konsekvenser for borgerne.

7. Miljomaessige konsekvenser
Som baggrund for tilvejebringelse nervarende lovforslag har Transport- og Bygningsministeriet med

hjemmel i geeldende lov om letbane pa Ring 3 udarbejdet en VVM-redegorelse om letbanens virkninger
pa det omgivende miljo.
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Efter inddragelse af Ringbykommunerne og regionen har VVM-redeggarelsen varet i offentlig horing
fra den 12. maj til 10. juli 2015, og der har i den forbindelse veret aftholdt borgermader i de fleste
kommuner.

Den offentlige horing gav anledning til 175 heringssvar fra private borgere, foreninger, organisationer
og myndigheder. Horingssvarene er dokumenteret og kommenteret i en hvidbog, som er tilgengelig pa
Transport- og Bygningsministeriets hjemmeside og sendt til Folketingets Transportudvalg sammen
med VVM-redegorelsen med tilleeg. Horingen har givet anledning til en raekke mindre justeringer af
letbaneprojektet samt to sterre &endringer i Ishgj og Lyngby. ZAndringerne i Ishgj og Lyngby er sa
vaesentlige, at der er udarbejdet et tillaeg til den oprindelige VVM-redegorelse.

7.1. Miljemaessige konsekvenser i anlaegsfasen

7.1.1. Trafik

I anlaegsfasen vil letbanens etablering medfare, at store dele af vejstraekningen pa Ring 3 skal
ombygges samtidig med, at der afvikles trafik pa vejen. Pa straekninger med anlagsarbejde vil vejens
kapacitet blive begraenset og hastigheden nedsat af sikkerhedsmeessige grunde. Cyklisters og
fodgengeres muligheder for at komme frem vil blive sikret under arbejdet, selvom det ikke kan undgés,
at fremkommeligheden kan blive vanskeligere i perioder. Den eksisterende kollektive trafik opretholdes
sa vidt muligt.

Der vil fortsat vaere adgang til butikker, erhverv og private ejendomme, sa vareleverancer, kunder og
beboere kan komme frem. Safremt adgangen til sterre P-omrader og private ejendomme spzrres i
kortere eller leengere tid, vil der blive etableret alternativ adgang. Det vil ogsa blive sikret, at der er
uhindret adgang for ambulancekersel til hospitalerne.

Der vil i hele anlaegsperioden forekomme gget trafik iseer af lastbiler i forbindelse med transport af
materialer. Den ggede trafik udger dog en ubetydelig mangde i forhold til den gvrige trafik pa Ring 3 og
pa Motorring 3, og den vurderes generelt ikke at ville pavirke trafikafviklingen. Det kan dog ikke
undgas, at trafikafviklingen til tider vil kunne blive pavirket lokalt i neerheden af de store
arbejdspladser.

7.1.2. Stoj

I anleegsfasen vil der veere stgj fra sterre entreprengrmateriel som lastbiler, gravemaskiner,
komprimeringsmaskiner mv. Beregninger viser, at bro- og tunnelarbejder, ombygning af kryds og
ombygning af vejanlag i perioder vil medfere en vasentlig stgjbelastning ved de narmeste boliger. Det
samme vil veere tilfeldet ved etablering af letbanens spor samt master og kereledninger.

Da anlaegsarbejdet gennemfores i faser fordelt over den samlede straekning pa 28 km, vil de enkelte
omrader kun periodevist blive udsat for vaesentlig stgjbelastning. Anleegsarbejdet vil sdledes blive
gennemfort pa relativt korte streekninger ad gangen. Og selv om anlagsarbejdet bestar af adskillige
faser, saledes at hvert omrade ma forventes at blive berort af anlagsarbejdet i flere omgange, vil
generne blive vaesentligt mindre belastende, fordi arbejdet foregéar i relativt korte perioder, set i forhold
til projektets storrelse.

Af hensyn til bilernes fremkommelighed, iseer i myldretiden, vil det veere nedvendigt at gennemfore en
raekke anlaegsarbejder om aftenen og natten samt i weekenderne. Dette vil vaere til gene for naboerne,
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men kan i mange tilfaelde ogsa betyde, at arbejderne hurtigere kan gennemfares. Selv om generne, mens
arbejdet star pa, er lidt sterre, er den samlede periode med gener til gengeeld kortere. Med henblik pa at
begraense generne for savel trafikanter som naboer vil letbaneprojektet foretage en ngje afvejning af
hensynet til trafikafviklingen i forhold til en hensigtsmeessig og effektiv gennemforelse af
anlaegsarbejdet.

Der vil blive gennemfort forskellige afvaergetiltag, som vil have til formal at opretholde
fremkommeligheden for biltrafikken i videst muligt omfang samt reducere de stgjmassige gener fra
anleegsarbejdet mest muligt. Som led heri vil letbaneprojektet i et teet samarbejde med de berorte
kommuner udarbejde en stgjhandteringsplan, hvor anlagsarbejdet er delt op i faser, og hvor den
forventede stgj i de enkelte faser og for de enkelte lokaliteter vil veere belyst med henblik pa
myndighedsbehandlingen.

Desuden vil det blive et krav til de udferende entreprengrer, at de skal udarbejde en stgjhandlingsplan,
som sikrer, at arbejdet tilrettelaegges, s mindst muligt af det stgjende arbejde udferes om aftenen og
natten, nar der samtidig tages hensyn til trafikkens fremkommelighed. Der vil desuden blive stillet krav
til entreprengren om i det omfang, det er muligt, at benytte stojsvage maskiner, séledes at
anleegsaktiviteternes stgjgener i omgivelserne begraenses mest muligt.

Trafik, der omlaegges i anleegsfasen, vil ogsa give anledning til et foraget stgjniveau pa enkelte
tilstedende og parallelle veje, men der vil i det videre projekteringsarbejde blive lagt vaegt pa at
begranse generne mest muligt gennem projektets udformning og krav til arbejdsprocesserne.

Der foreslas indsat to bestemmelser i loven, som giver transport- og bygningsministeren mulighed for
at kunne fastsatte seerlige regler om forurening og gener fra anlagget af letbanen pa Ring 3, herunder
mulighed for at fastsaette regler om, at Hovedstadens Letbane I/S skal tilbyde kompensation til beboere
som udsettes for gener som folge af de sarlige regler om forurening og gener, jf. de foreslaede
bestemmelser nye bestemmelser i lovforslagets § 1, nr. 5, jf. §8§ 3 e-3f. Anvendelsesomradet for disse
bestemmelser er dog begranset til de situationer, hvor det kan godtgeres, at handtering af
miljeforholdene efter den gaeldende miljoretlige regulering vil medfere en veesentlig fordyrelse eller
forsinkelse af anlaegget i forhold til de forudseatninger for anleg og tidsplan, der er lagt til grund for
anlaegget i dette lovforslag.

7.1.3. Vibrationer

Projektets pavirkninger af omgivelserne er vurderet i forhold til komfortvibrationer, strukturlyd og
bygningsskadelige vibrationer.

Anlagsarbejdet kan give anledning til vibrationer. Isaer ramning af spunsveaegge, funderingspale og
fundamenter til kereledningsmaster samt komprimering af grus eller asfalt, kan medfere gener for de
narmeste naboer. Projektet vil gennem afveergeforanstaltninger tilstreebe at minimere generne.

Med henblik pa at begranse risikoen for bygningsskadelige vibrationer vil der labende blive
gennemfort malinger for at sikre, at der ikke forekommer vibrationer, som overstiger gransen for
bygningsskadelige vibrationer. Safremt der skulle opsta sddanne vibrationer, vil arbejdet blive standset,
indtil der er fundet en fremgangsmaéade, som sikrer, at skader s vidt muligt undgéas. Der kan dog
forekomme kosmetiske skader som revner i lofter, puds mv. pa udsatte bygninger, selvom
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graensevaerdierne overholdes. Skader, som skyldes anleegsarbejdet, vil blive udbedret af Hovedstadens
Letbane I/S efter det almindelige skadevolderprincip.

7.1.4. Landskab, arkitektur og kulturarv

Pa store dele af streekningen beerer Ring 3 i forvejen markant preeg af at veere en stor trafikkorridor.
Her er letbanens pavirkninger af omgivelserne begraensede. Stationerne og de nye byrum omkring
stationerne kan derimod udggre en positiv pavirkning pa bymiljoet.

Projektets pavirkninger er blevet vurderet i forhold til emnerne landskab og bymilja,
landskabsudpegninger, landskabsfredninger, skov, skovbyggelinjer, abeskyttelseslinjer og arkitektur,
fredede og bevaringsvaerdige bygninger samt kommunalt udpegede vardifulde boligbebyggelser.

I forbindelse med letbaneprojektets anlaegsfase sker de storste pavirkninger af landskab og arkitektur
ved etablering af arbejdspladser og arbejdsarealer, nedrivning af et mindre antal bygninger og opferelse
af stationer. Denne pévirkning er midlertidig, og vil blive sogt begranset mest muligt. Den beplantning,
som ngdvendigvis ma fjernes i forbindelse med arbejdspladser og arbejdsarealer, bliver reetableret i
videst mulig omfang.

Letbanen péavirker ikke kulturarv vaesentligt i anleegsfasen. Pa en samlet streekning pa 28 km, pavirkes
kun tre kulturarvsomrader enten moderat eller med lille pavirkning.

7.1.5. Jord

Det vurderes, at anlag af letbanen ikke vil give anledning til jordforurening, og at der ikke vil veere
pavirkninger som folge af handtering, flytning og oplag af forurenet jord.

Stort set hele letbanen pa Ring 3 anleegges i eksisterende vejareal og omrader, som er lettere
forurenede. Det ma derfor forventes, at der skal handteres en del forurenet jord i anleegsfasen.

P& streekningen er der ogsa nogle fa ejendomme med kortlagte jordforureninger, som bliver direkte
bergrt af etableringen af letbanen. Det vurderes, at anlaeegsarbejdet ikke vil medfere pavirkninger som
folge af flytning eller oplagring af forurenet jord. Kraftigere forurenet jord eller jord indeholdende affald
kores direkte til behandling eller deponering. De storste maengder opgravede jord og
overfladematerialer skal handteres i Glostrup og Gladsaxe Kommuner, mens der i Ishgj og Vallensbak
Kommuner kun skal hédndteres en mindre mangde jord og opgravet overflademateriale.

I anleegsfasen forventes Hovedstadens Letbane I/S at skulle héandtere ca. 730.000 m3 jord, hvoraf ca.
30.000 m3 skennes indbygningsegnet i letbaneprojektet, mens der forventes at kunne anvendes ca.
35.000 m3 jord til andre konkrete projekter i Lyngby-Taarbaek og Glostrup Kommuner.

Ring 3 kommunerne har vedtaget en generel jordhdndteringsplan, der udover at fastleegge, hvordan
jorden inden for projektomradet skal undersages for forureningsgrader, har defineret en malsatning
om mest mulig genanvendelse af overskydende jord og overfladematerialer. Pa nuvaerende tidspunkt er
Hovedstadens Letbane I/S i dialog med Naturstyrelsen om nyttiggerelse af den overskydende jord i
stajvolde langs Ring 3, Frederikssundsmotorvejen og Motorring 4, samt med Ishgj Kommune om
nyttiggerelse af overskudsjorden i Ishgj Havn. Samlet forventes langt hovedparten af jorden saledes at
kunne genanvendes.
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Der foreslas fastsat en sarlig bestemmelse om, at transport- og bygningsministeren overtager
varetagelsen af formélene i lov om forurenet jord, saledes at anleegsprojektet kan betragtes som ét
anlaegsprojekt, hvor der i relation til denne serlige lovgivning kun er en vejmyndighed.

7.1.6. Grundvand og afvanding

Det vurderes, at der ikke vil vaere pavirkninger af grundvandet som folge af letbanens etablering.

I anlaegsfasen planlegges der mindre seenkninger bade i det primaere og sekundeere
grundvandsmagasin pa enkelte lokaliteter pa straekningen f.eks. i forbindelse med ombygning af flere
broer. Det vurderes samlet, at grundvandsseenkninger og evt. oppumpet eller dreenet vand i forbindelse
med anlegsarbejdet kan handteres uden miljopéavirkninger.

Letbanens pavirkninger pa omgivelserne i forbindelse med afledning af regnvand er vurderet i forhold
til pavirkning af aflobssystemer, letbanens barriereeffekt pa vandveje samt vandkvaliteten af det
afstrommende vand. Det er vurderet, at letbanen ikke pavirker omgivelserne vaesentligt i relation til de
neevnte forhold.

Regnvand, der afledes fra arbejdsarealer og arbejdspladser i letbanens anlaegsfase, ledes til de
eksisterende aflgbssystemer. Vandmaengderne vil ikke vaere vaesentligt &ndret i forhold til i dag, og
pavirkningerne vurderes derfor at vaere ubetydelige.

I anleegsfasen vurderes det, at letbanens barriereeffekt pa vandveje vil veere ubetydelig.

I anlaegsfasen vil letbanens pavirkning af vandkvaliteten af det afstrommende vand vaere lille. Da
regnvand, der afstremmer fra arbejdspladser, kan indeholde sand og grus, vil letbaneprojektet forsage
at afveerge dette f.eks. ved at lede regnvand gennem sedimentationstanke.

7.1.7. Luft

Letbanens emissioner samt bidrag til den globale opvarmning i form af CO2-udledning er blevet
vurderet.

De vaesentligste pavirkninger af den lokale luftkvalitet i forbindelse med anlegsarbejde vil veere stov
fra handtering af jord og materialer, gravearbejde, korsel og nedrivning af broer mv.

Pa hovedparten af streekningen vil der ikke veere risiko for stov eller pavirkning af luftkvaliteten, da
anleegsarbejdet generelt sker i ret &bne omrader og over store arealer med mulighed for god spredning.

P& enkelte lokaliteter kan der dog veaere en risiko for pavirkninger med stov, som kan medfare
midlertidig pavirkning af luftkvaliteten, hvis der er darlige spredningsforhold. Det gaelder omraderne
omkring letbanens krydsning med Sorgenfrigardsvej og Lyngby Hovedgade, omkring Lyngby Station,
Herlev Station, krydsning med Hovedvejen i Glostrup og ved Glostrup Station.

I forbindelse med udbud af anleegsarbejderne vil Hovedstadens Letbane I/S stille krav til

entreprengrerne om at minimere pavirkninger af naboer med emissioner fra entreprengrmaskiner og
diffuse stovgener. Afvergetiltag sasom sprinkling og vanding af arbejdspladser, udlaegning af
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kareplader osv. vil indga i anlegsfasen. Efter afslutning af anleegsarbejderne vil den eventuelle
pavirkning af luftkvaliteten og eventuelle stavgener ophore.

Den overordnede pavirkning af CO2-udledningen pa grund af forbruget af materialer, rastoffer,
maskiner og strem i anlaegsfasen er ubetydelig.

7.1.8. Natur og overfladevand

Ring 3 beerer allerede i dag markant prag af at veere en overordnet trafikkorridor. Der er derfor
generelt kun lidt natur langs den planlagte letbane, og natur vil derfor kun blive pavirket fa steder og
kun lokalt. Samlet set vurderes letbanen kun at have en lille pavirkning pa naturforholdene langs
straekningen.

Vurdering af letbanens pavirkninger pa natur og overfladevand omfatter beskyttede naturomrader,
bilag IV-arter, gvrige omrader med naturveerdi, kommunale udpegninger samt vandleb.

P& streekningen er der kun to kommuner ud af i alt ni, hvor beskyttede naturomrader bergres. I alt fire
arealer med fredskovspligt bergres midlertidigt til arbejdspladser og inddrages permanent til letbanen i
henholdsvis Glostrup og Ishgj Kommuner. For arealet i Ishgj Kommune og to af arealerne i Glostrup
Kommune vurderes pavirkningen at veere af lille betydning, mens det sidste areal i Glostrup Kommune,
hvor kontrol- og vedligeholdelsescenteret skal ligge, vurderes at blive pavirket vaesentligt. Pavirkningen
vil blive sggt reduceret i det omfang, det er praktisk muligt under hensyn til omradets fremtidige
funktioner.

Den eneste bilag IV-art, som er registreret pa strekningen, er flagermus. Anlag af det planlagte
kontrol- og vedligeholdelsescenter vurderes at have en vaesentlig negativ betydning for de flagermus,
der benytter det gronne omrade som fourageringsomrade, da de vil skulle soge andre steder hen for at
finde mad og hvile.

Traeerne langs den eksisterende Ring 3 er generelt for sma til at udgere yngle- og rastetraeer for
flagermus. Faeldning af traeer i anlaegsfasen langs letbanen vil derfor kun medfere en lille pavirkning af
omradets flagermus pa steder, hvor de kan fungere som ledelinjer i landskabet.

Samlet set vurderes det, at der ikke sker en pavirkning af omradernes gkologiske funktionalitet for
flagermusene, ligesom deres bestande ikke vurderes at blive pavirkede, da der fortsat er mulighed for at
finde fode, hvile og yngle til stede i neeromradet i anleegsfasen.

Kun i forbindelse med inddragelse af areal ved kontrol- og vedligeholdelsescentret i Glostrup
Kommune, sker der en vaesentlig pavirkning af den oplevede naturveerdi pa arealet i anlaegsfasen.

Projektet inddrager arealer pa forskellig vis inden for kommunale udpegninger. For samtlige
kommuner vurderes det, at pavirkningerne enten er sma eller ubetydelige.

Endelig vurderes afvanding af regnvand til vandleb i anlaegsfasen ikke at medfere en negativ
pavirkning af vandkvaliteten. Dog kan ombygning af broen over Store Vejled medfore en midlertidig
lille pavirkning af vandkvaliteten. Afveergeforanstaltninger som brug af olieudskiller og sandfang vil
blive benyttet, sa partikler og oliefilm tilbageholdes, inden udledning til vandlgb og pavirkningen
derved minimeres mest muligt.
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7.1.9. Befolkning, rekreative interesser og kolonihaver

Projektets pavirkninger af befolkningen, herunder af sundhed og rekreative interesser er vurderet i
forhold til stgj, vibrationer, luftemissioner, pavirkning fra magnetfelter samt aktiv pendling.

I anleegsfasen vil stgj medfere en moderat pavirkning, da der vil kunne opsta vaesentlige gener fra
stgjen, isar ved natarbejde.

Der foreslas derfor indsat bestemmelser, der giver transport- og bygningsministeren hjemmel til at
fastsaette regler om forurening og gener fra anlaegget af letbanen pa Ring 3, herunder at der i tilknytning
til reglerne tillige kan fastsaettes regler om at Hovedstadens Letbane I/S skal tilbyde kompensation til
bebeboere som udsattes for gener pa grund af de fastsatte regler.

Der kan forekomme emissioner og stov i anlaegsfasen fra entreprengrmaskiner og anlagsaktiviteter.
Luftemissionerne i anleegsfasen vil ikke give anledning til pavirkning af sundheden, da der for
storstedelen af straekningen er god mulighed for spredning af de forurenende elementer, og afveergende
foranstaltninger som sprinkling og vanding af arbejdspladser vil minimere pavirkningen. Rekreative
interesser i form af grenne omrader, rekreative stier og haveforeninger vil i nogen udstraekning blive
pavirket i anleegsfasen. I forbindelse med anlagsarbejdet vil det desuden veere nadvendigt at inddrage
arealer med rekreative funktioner, afspaerre rekreative stier og rydde beplantning. Pavirkningen vil i de
fleste tilfzelde blive afveerget, da der sa vidt muligt vil blive etableret erstatningsstier. Efter endt
anlaegsarbejde vil alle rekreative stier vil blive reetableret og en del af beplantningen vil blive
reetableret.

Det kan blive ngdvendigt at flytte enkelte kolonihavehuse eller nedlegge enkelte kolonihaver i
forbindelse med anlegget af letbanen pa Ring 3. Safremt dette viser sig nedvendigt, vil Hovedstadens
Letbane I/S enten skulle betale for omkostningerne i forbindelse med flytningen eller skulle udbetale
fuld erstatning til ejeren af en kolonihave, safremt det bliver nadvendigt helt at nedlagge en kolonihave.
Hovedstadens Letbane I/S vil derimod ikke vaere forpligtet til at skulle anvise et erstatningsareal til
ejerne.

7.1.10. Miljemaessigt afledte sociookonomiske pavirkninger

De miljopavirkninger fra letbanen, som kan resultere i afledte sociogkonomiske pavirkninger, er
vurderet at veere stgj og inddragelse af rekreative omrader.

Nogle erhvervsdrivende kan blive pavirket i letbanens anlaegsfase pa grund af stgjgener og det kan ikke
udelukkes, at stgjen muligvis kan pavirke indkebsmenstrene langs streekningen i en periode. Bliver
erhverv og butikker pavirket i anleegsfasen f.eks. som folge af omvejskorsel eller afskeermning omkring
anlaegsarbejder, er Hovedstadens Letbane I/S indstillet pa i samarbejde med erhverv og butikker, at
opsette skilte, sa kunder stadig vil kunne finde butikker mv. P& den baggrund vurderes den
miljomeessigt afledte sociogkonomiske pavirkning af erhverv at vere lille.

En raekke gronne omréader og rekreative stier vil blive pavirket i anleegsfasen, og det kan fa betydning

for mulighederne for at feerdes i omradet. Da der er tale om midlertidige pavirkninger, og der anvises
alternative stiforbindelser, vurderes forholdet dog at vaere uden storre betydning.
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7.2. Miljomaessige konsekvenser i driftsfasen

7.2.1. Trafik

Etablering af en letbane inden for rammerne af en vigtig trafikre som Ring 3 indebaerer under alle
omstaendigheder en udfordring for vejtrafikkens fremkommelighed.

Der derfor veeret arbejdet med at optimere biltrafikkens fremkommelighed under hensyn til letbanen
og uden samtidig at osge omfanget af ekspropriationer mere end hgjst nedvendigt. Dette er sket dels
gennem en omhyggelig udformning af vejanlaegget sa hastighedsgraenserne pa storstedelen af
streekningen kan opretholdes, dels gennem afskaermning af letbanen med hegn pa de relevante dele af
strekningen, siledes at pladsen udnyttes bedst muligt uden derved at mindske sikkerheden.

I krydsene er der ved optimeringen lagt vaegt pa optimering af udformningen, séledes at der tages
hensyn til trafikken bade ad Ring 3 og pa tveers heraf. Endvidere er der gennem optimering af det feelles
signalsystem for letbanen og biltrafikken sikret det bedste flow gennem hvert af krydsene.

Det er vurderingen, at der i den videre optimering vil kunne opnés yderligere forbedringer for bade
letbanen og biltrafikken, saledes at pavirkningerne méa forventes at kunne nedbringes yderligere.

Generelt vil etablering af letbanen pa Ring 3 medfere en vis overflytning af trafik fra busser,
fodgeengere, tog, cykler og biler til letbanen. Flytningen sker ved at trafikanterne tilvaelger det nye
attraktive transportalternativ, som letbanen udger.

Derudover sker der en vis flytning af biltrafik fra Ring 3 til andre veje, primaert parallelle veje, enten
mindre veje eller Motorring 3. Denne flytning sker, da bilisterne sgger andre veje pa grund af en
reduktion i vejkapacitet pd Ring 3 og dermed en vis forggelse af koretiden.

Nar letbanen er i drift, ma der forventes a&endringer af trafikmenstret. Der er allerede i dag teet trafik pa
Ring 3, og det méa forudses, at trafikken vil blive storre i 2021 pa grund af den generelle udvikling i
biltrafikken. Det betyder, at fremkommeligheden for biltrafikken, iser i de starre vejkryds, vil blive
reduceret ogsa uden en letbane. Selvom der i projektets projekteringsfase arbejdes med optimering af
fremkommeligheden bade for letbanen og den avrige trafik, vil biltrafikkens fremkommelighed
uundgaeligt blive pavirket ved etablering af letbanen.

Letbanen vil pa nogle straekninger og i nogle af vejkrydsene reducere kapaciteten. Under ombygningen
af Ring 3 til letbanen vil der imidlertid blive lagt vaegt pa at udvide krydsene med henblik pa at
opretholde sa stor en del af kapaciteten som muligt. Stedvist vil laengere kaer, specielt i de kryds, som er
mest belastede i dag, dog ikke kunne undgas. I Lyngby-Taarbaek og Gladsaxe Kommuner ma en lille del
af trafikken forventes at flytte sig til parallelle veje. Hvor letbanen gor det nodvendigt at omlaegge
trafikken pé grund af manglende mulighed for at foretage sving ved udkersel fra sideveje, vil det
normalt veere ukompliceret at flytte den begransede trafik til alternative veje.

Letbanen vil generelt ikke forringe mulighederne for at krydse Ring 3. Det skyldes, at der allerede i dag
pa lange straekninger er autovern eller meget trafik, saledes at det er vanskeligt at komme pa tvears af
vejen, og pa andre streekninger, at der ikke er behov for at krydse vejen. Letbanen vil dog forringe
krydsningsmulighederne pa strekningerne umiddelbart syd for Lyngby Station og i Ishgj/Vallensbek,
hvor der i dag kun er en moderat barrieeffekt fra vejene.
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Letbanen forventes at give anledning til en reduktion i antallet af kerte kilometer i den lokale biltrafik
omkring Ring 3. I forhold til den samlede trafik i Hovedstadsomradet vil reduktionen relativt set veere
ubetydelig. Banen vil medfere en tilsvarende reduktion i miljgpavirkninger fra trafikken i forhold til den
lokale trafik, mens reduktionen vil veere begraenset i forhold til det samlede hovedstadsomrade.

Samlet set giver letbanens etablering anledning til en ubetydelig vaekst i trafikken pa motorvejsnettet.
Péa selve motorvejsstraekningerne er trafikken som udgangspunkt stor i forvejen, og etableringen af
letbanen forer derfor kun til beskedne procentuelle trafikeendringer (-1 til +2 %). P4 motorvejsramperne
er trafikken som udgangspunkt mindre og de procentuelle endringer i trafikken pé grund af letbanens
etablering bliver derfor storre (-29 til + 13 %). I den videre projektering vil det i samarbejde med
Vejdirektoratet blive vurderet, om der er behov for leengere ramper, som i givet fald tilvejebringes af
letbaneprojektet.

7.2.2. Staj og vibrationer

Nar letbanen settes i drift, vil den forlgbe i eller langs veje med forholdsvis meget trafik. Da
stgjbidraget fra letbanen er relativt lille i forhold til stgjen fra vejtrafikken, vil letbanens direkte
stgjmaessige betydning i driftsfasen vaere meget begranset. Under hensyn til bilernes fremkommelighed
er hastighedsgraenserne sggt fastholdt pa det nuvaerende niveau, sa vidt dette er muligt. Pa store dele af
streekningen vil stgjen séledes vaere uaendret.

I kurver er der risiko for saerlig stgj, der kan give anledning til stgjgener ved naboer til letbanen. Der vil
i muligt omfang blive taget hgjde for problemet. Bl.a. vil der vaere fokus pa at opna den optimale
geometriske sammenheng mellem hjul og skinner ved forskellige kurveradier samt pa anvendelse af en
optimal smering af hjul og skinner.

Der forventes ikke at forekomme vaesentlige stgjpavirkninger fra kontrol- og vedligeholdelsescentret,
omformerstationer og stationer. Stationernes hgjttaleranlaeg og advarselssignaler vil i et vist omfang
kunne heres i omgivelserne. Eventuelle gener vil i givet fald blive handteret gennem en optimering af
lydniveau under hensyn til pa den ene side naboerne og pa den anden sikkerhed for passagererne,
herunder iseer de synshandicappede.

Beregninger af vibrationer og strukturlyd fra letbanen i drift viser, at enkelte boliger helt teet pa banen
kan blive udsat for komfortvibrationer og/eller strukturlyd over greenseveerdierne. Afhaengig af de
konkrete forhold, herunder de bererte bygningers falsomhed — f.eks. hospitalerne - vil neermere
undersggelser blive igangsat med henblik pa forebyggende at indarbejde afvaergende foranstaltninger f.
eks. i sporkonstruktionen, som kan reducere generne til under graensevaerdierne.

7.2.3. Landskab og arkitektur

Ring 3 berer pa store dele af streekningen allerede i dag markant prag af at vaere en overordnet
trafikkorridor. Derfor er letbanens pévirkninger af omgivelserne begraensede. Stationerne og de nye
byrum omkring stationerne kan derimod udggere en positiv pavirkning pa bymiljget.

Projektets pavirkninger er blevet vurderet i forhold til emnerne landskab og bymilja,

landskabsudpegninger, landskabsfredninger, skov, skovbyggelinjer, abeskyttelseslinjer og arkitektur,
fredede og bevaringsvaerdige bygninger samt kommunalt udpegede vaerdifulde boligbebyggelser.
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I driftsfasen vil letbanen pa Ring 3 medfere moderate pavirkninger af landskab og arkitektur i de
bergrte kommuner. I driftsfasen vil pavirkningerne blive sggt begraenset mest muligt blandt andet
gennem en vis retablering af beplantning i relation til projektet.

7.2.4. Kulturarv

Letbanen pavirker ikke kulturarv vaesentligt i driftsfasen. P4 en samlet streekning pa 28 km, pavirkes
kun tre kulturarvsomrader enten moderat eller med lille pavirkning: I driftsfasen vil master og
kereledninger uundgaeligt medfere en moderat pavirkning af oplevelsen af Faestningskanalen, hvor de
delvist vil udgere en visuel barriere i forhold til fortidsmindet.

I Herlev Kommune er Herlev Hovedgade udpeget som en oprindelig vej, og letbanens passage af vejen
og ombygning af krydset vil udgere en lille pavirkning af vejen.

Endelig pavirkes et beskyttet stendige ved Glostrup Hospital, som ma nedlaegges i forbindelse med
anlaegsarbejderne. Diget genetableres i sin oprindelige form lidt forskudt, hvilket giver en moderat
pavirkning.

7.2.5. Afvanding

Letbanens pavirkninger pa omgivelserne i forbindelse med afledning af regnvand er vurderet i forhold
til pavirkning af aflobssystemer, letbanens barriereeffekt pa vandveje samt vandkvaliteten af det
afstrommende vand. Det er vurderet, at letbanen ikke pavirker omgivelserne vaesentligt i relation til de
neevnte forhold.

I driftsfasen vurderes letbanens pavirkning af de eksisterende aflobssystemer at vaere fra lille til
moderat pa grund af den oggede befastelse nogle steder pa strackningen. I det fremadrettede arbejde
med projektering af letbanen vil dimensioneringen af aflgbssystemerne sikre, at de kan rumme de
mengder regnvand, som skyldes e&ndringer forarsaget af letbanen.

Da sporet ikke kan tale at sta under vand i driftsfasen, anlagges letbanen hgjere end de tilstedende
vejarealer, hvor det er muligt. Derfor kan banen virke som en barriere i forhold til de nuvarende
stremningsveje af regnvand, og letbanens barriereeffekt pa vandveje vurderes at variere fra lille til
moderat afhaengig af antallet af lokaliteter pa streekningen, hvor der er risiko for oversvemmelse af
letbanesporet. Ved udformningen af letbanen vil det blive sikret, at letbanen ikke gger
oversvemmelsesrisikoen betydeligt for de omkringliggende omrader i skybrudssituationer. Dette kan
ske ved at lede vandet pa tvars af letbanen, hvor dette er muligt, f.eks. ved anlaeggelse af ror under
letbanen.

I driften forventes det afstremmende vand fra sporarealet ikke at indeholde miljofremmede stoffer
eller andet, og derfor vurderes pavirkningen af vandkvaliteten af det afstremmende vand at vere
ubetydelig.

7.2.6. Luft

Der vil ikke veere pavirkninger af luftkvaliteten pa grund af emissioner i letbanens driftsfase, hvor der
vil ske en ubetydelig reduktion i udledning af SO2 og NOX fra transport i bil.
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I driftsfasen er udledningen af CO2 fra produktionen af el til driften af letbanen minimalt sterre end
CO2-besparelsen fra reduktionen i bil- og bustransport

7.2.7. Socioskonomiske forhold

I forbindelse med udarbejdelsen af VVM-redegorelsen blev der rejst spergsmal om en eventuel
pavirkning af saerligt felsomme instrumenter fra det elektromagnetiske felt, som omgiver en elektrisk
drevet bane, sakaldt EMC. Det elektromagnetiske felt har ingen betydning for mennesker og dyr eller
for miljeet i ovrigt. Da der imidlertid kunne findes folsomme instrumenter i letbanens omgivelser
blandt andet pa de to hospitaler (Herlev og Glostrup) og DTU, igangsatte Hovedstadens Letbane I/S en
undersogelse af risikoen for pavirkning af sddanne instrumenter fra letbanens elektromagnetiske felt.

Undersggelsen har vist, at der pa bade pa de to hospitaler og pd DTU findes meget fintfolende
maleudstyr, der muligvis kan blive pavirket af magnetfelter som folge af etablering af letbanen.
Problemet kan, hvis det viser sig relevant i praksis, lases pa forskellige mader, blandt andet ved
skaermning af eller placering af de felsomme instrumenter inden for den institution, det tilharer, eller
ved justering af letbanens stremforsyningsanleeg. Hvilken metode, der er mest hensigtsmaessig er
vanskelig at bedemme generelt. Derfor er det fundet mest hensigtsmassigt at lade bedemmelsen ske pa
grundlag af en konkret vurdering som led i det testforleb, der under alle omstendigheder skal
gennemfores, inden letbanen kan tages i brug.

7.2.8. Befolkning og rekreative interesser

Projektets pavirkninger af befolkningen, herunder af sundhed og rekreative interesser er vurderet i
forhold til stgj, vibrationer, luftemissioner, pavirkning fra magnetfelter samt aktiv pendling.

Det vurderes, at letbanen vil have en begraenset positiv pavirkning pa befolkningens sundhed i
driftsfasen, da antallet af stgjbelastede boliger falder svagt og pa grund af aktiv pendling, uanset en svag
stigning i vibrationspavirkede boliger.

I driftsfasen vil der ikke vaere en sundhedsmaessig pavirkning fra luftemissioner som folge af letbanens
drift.

Da letbanen er eldrevet, kan der foreckomme magnetfelter omkring kereledninger og
omformerstationer. Disse forventes ikke at udgere nogen helbredsrisiko, da letbanen kerer pa
jevnstrom.

8. Forholdet til EU-retten

Anleaegsprojektet er som udgangspunkt omfattet af reglerne om vurdering af virkningerne pa miljoet og
om inddragelse af offentligheden, der folger af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2011/92/EU af
13. december 2011 om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljeet ("VVM-
direktivet”). Direktivet er &ndret ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/52/EU af 16. april
2014 om @ndring af direktiv 2011/92/EU om vurdering af visse offentlige og private projekters
indvirkning pa miljoet.

I henhold til VVM-direktivet (2011/92/EU), artikel 1, stk. 4, finder direktivet ikke anvendelse pa
projekter, der vedtages i enkeltheder ved en serlig lov, idet malene med direktivet, herunder om at give
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oplysninger, nas gennem lovgivningsprocessen. Pa grundlag af den galdende lov om letbane pa Ring 3,
er letbanen pa Ring 3 blevet miljgvurderet og forberedt til at kunne vedtages af Folketinget ved
anlegslov i overensstemmelse med EU-Domstolens praksis vedrerende anvendelsen af VVM-direktivets
artikel 1, stk. 4.

I henhold til § 3 i lov om letbane pa Ring 3 er der udarbejdet VVM-redeggorelser og tillaeg hertil for
letbanen pa Ring 3. VVM-redegarelserne er udarbejdet i overensstemmelse med de krav, som VVM-
direktivet stiller til en almindelig miljokonsekvensvurdering efter direktivet. Lovforslagets afsnit 7
indeholder en sammenfatning af de i VVM-materialet vurderede pavirkninger af miljoet i bade anleegs-
og driftsfasen. Der er endvidere gennemfort horinger af myndigheder og offentligheden over VVM-
redegorelsen samt tillaeeg, som opfylder direktivets almindelige krav til sdidanne hgringer.

Letbaner er undtaget fra interoperabilitetsdirektivets anvendelsesomrade, jf. Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv nr. 2008/57/EF af 17. juni 2008 om interoperabilitet i jernbanesystemet i Faellesskabet,
jf. § 3, stk. 1, i bekendtgerelse nr. 459 af 28. april 2010 om interoperabilitet i jernbanesystemet.

Letbaner er ligeledes undtaget fra lokomotivfarerdirektivet, jf. Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2007/59/EF af 23. oktober 2007 om certificering af lokomotivfarere, der forer lokomotiver og tog pa
jernbanenettet i Faellesskabet, jf. § 1, stk. 3, nr. 1, i bekendtgarelse nr. 985 af 11. oktober 2011 om
certificering af lokomotivfarere.

For sa vidt angar jernbanesikkerhedsdirektivet, jf. Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2004/49/EF af 29. april 2004 som @&ndret ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/57/EF af
17. juni 2008, Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/110/EF af 16. december 2008 og
Kommissionens direktiv 2009/149/EF af 27. november 2009, har Danmark valgt ikke at benytte
muligheden for at undtage letbaner, jf. bekendtgerelse nr. 1293 af 23. november 2010 om
gennemforelse af jernbanesikkerhedsdirektivet. Det betyder, at letbanen er omfattet af
jernbanesikkerhedsdirektivet, og de retsakter, der udstedes i medfer af jernbanesikkerhedsdirektivet.
Letbanen skal sdledes have et sikkerhedscertifikat og en sikkerhedsgodkendelse.

Forslaget skal endvidere overholde Europa-Parlamentets og Radets Forordning (EF) Nr. 1370/2007 af
23. oktober 2007 om offentlig personbefordring med jernbane og ad vej og om ophavelse af Radets
forordning (EQF) nr. 1107/70 (PSO-forordningen).

Det fremgar af art. 5, stk. 1, i PSO-forordningen, at indgaelse af offentlige tjenesteydelseskontrakter
vedregrende personbefordring med bus eller sporvogn (herunder harer ogsa letbane) er omfattet af
udbudsdirektivet og forsyningsvirksomhedsdirektivet, safremt sdidanne kontrakter ikke er udformet
som koncessionskontrakter. I fald kontrakterne er udformet som koncessionskontrakter er de
udelukkende omfattet af PSO-forordningen.

9. Horte myndigheder og organisationer

Advokatsamfundet, Albertslund Kommune, Ankenavnet for Bus, Tog og Metro, Arbejderbevaegelsens
Erhvervsrad, Arbejdsgiverforeningen for Kollektiv Trafik, Brancheforeningen Danske Advokater,
Brondby Kommune, Danmarks Naturfredningsforening, Dansk arbejdsgiverforening, Dansk byggeri,
Dansk cyklistforbund, Dansk Erhverv, Dansk Handicap forbund, Danske handicaporganisationer,
Dansk jernbaneforbund, Dansk Ledningsejerforum, Dansk Transport og Logistik — DTL, Danske
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Regioner, DI Transport, DSB, Energinet.dk, Fagligt Feelles Forbund, Friluftsradet, Gladsaxe Kommune,
Glostrup Kommune, Herlev Kommune, Hovedstadens Letbane I/S, Hvidovre Kommune, Hgje-Taastrup
Kommune, Handveaerksradet, Ishgj Kommune, Kommunernes Landsforening, Landsorganisationen i
Danmark, Lyngby-Taarbaek Kommune, Movia, NOAH-Trafik, Radet for Beredygtig Trafik, Region
Hovedstaden Redovre Kommune, Trafikselskaberne i Danmark og Vallensbaek Kommune.

10. Sammenfattende skema

Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

Positive Negative konsekvenser/merudgifter
konsekvenser/
mindreudgifter
@konomiske Lovforslaget medferer ikke yderligere
konsekvenser for udgifter for det offentlige, end de
stat, kommuner og udgifter der allerede fremga af den
regioner gaeldende lov om letbane pa Ring 3.
Anlagsbudgettet er saledes fortsat pa
samme niveau og udger 4.064 mio. kr.
i 2013-priser. Dertil kommer
besluttede tilkeb, som de enkelte
interesser betaler for uden for
anlagsbudgettet.
Administrative Ingen Ingen
konsekvenser for
stat, kommuner og
regioner
@konomiske Ingen Som folge af gaesteprincippets
konsekvenser for anvendelse vil ledningsejere, hvis
erhvervslivet ledninger er anbragt som gaest pa
arealer, som skal bruges i forbindelse
med anlaegsarbejder pa letbanen pa
Ring 3, skulle betale for flytningen af
deres ledninger. Udgiften for de
bergrte ledningsejere er anslaet til 750
mio. kr. Udgiften daekker bade
projekteringsfasen og anlaegsfasen.
Sterstedelen af udgifterne vil veere i
anlagsfasen.
Administrative Ingen Ingen
konsekvenser for
erhvervslivet
Miljomaessige Letbaneneren |« De miljomessige konsekvenser ved
konsekvenser mere CO2-venlig en letbane pa Ring 3 er blevet
transportform kortlagt i en VVM-redegorelse. I
end biler og anlegsfasen er de vaesentligste
busser. miljepavirkninger, bl.a. reduceret
fremkommelighed og omlegning af
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trafikken, stgjpavirkninger i
perioder, ligesom en del natarbejde
ikke kan undgés af hensyn til
bilernes fremkommelighed i
dagtimerne, lokale vibrationsgener
ved boliger, som ligger helt taet pa
anlegsarbejderne og ved bygninger
med saerligt vibrationsfelsomt
udstyr.

I driftsfasen vurderes der samlet set
ikke at veere mange pavirkninger.

Administrative Ingen Ingen
konsekvenser for
borgerne

Forholdet til EU- I henhold til VVM-direktivet (2011/92/EU), artikel 1,
retten stk. 4, finder direktivet ikke anvendelse pa projekter, der

vedtages i enkeltheder ved en serlig lov, idet mélene med
direktivet, herunder om at give oplysninger, nis gennem
lovgivningsprocessen. Pa grundlag af den geeldende lov om
letbane pa Ring 3, er letbanen pa Ring 3blevet
miljevurderet og forberedt til at kunne vedtages af
Folketinget ved anleegslov i overensstemmelse med EU-
Domstolens praksis vedrerende anvendelsen af VVM-
direktivets artikel 1, stk. 4.

Letbaner er undtaget fra interoperabilitetsdirektivets
anvendelsesomréade, jf. Europa-Parlamentets og Radets
direktiv nr. 2008/57/EF af 17. juni 2008 om
interoperabilitet i jernbanesystemet i Fallesskabet, jf. § 3,
stk. 1, i bekendtggrelse nr. 459 af 28. april 2010 om
interoperabilitet i jernbanesystemet.

Letbaner er ligeledes undtaget fra
lokomotivfgrerdirektivet, jf. Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2007/59/EF af 23. oktober 2007 om
certificering af lokomotivfarere, der forer lokomotiver og
tog pé jernbanenettet i Feellesskabet, jf. § 1, stk. 3, nr. 1, i
bekendtgarelse nr. 985 af 11. oktober 2011 om certificering
af lokomotivferere.

Forslaget skal endvidere overholde Europa-Parlamentets
og Rédets Forordning (EF) Nr. 1370/2007 af 23. oktober
2007 om offentlig personbefordring med jernbane og ad
vej og om ophaevelse af Radets forordning (EQF) nr.
1107/70 (PSO-forordningen).




Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til § 1
Til nr. 1
Det foreslas, at kapiteloverskriften til kapitel tilpasses saledes, at “udarbejdelse af vvm-redegorelse”
udgar og erstattes med ordene "miljgmaessige vurderinger”. Forslaget er en konsekvens af de foreslaede
bestemmelser i lovforslaget § 1, nr. 5.

Til nr. 2

Det foresléas, at interessentskabet Ring Letbane I/S skifter navn til Hovedstadens Letbane I/S.
Navneandringen er foreslaet af interessentskabets bestyrelse og er tiltradt at interessenterne pa
interessentskabsmade den 29. april 2015. Navneandringen kraever imidlertid en lovaendring, idet
navnet er fastsat ved lov.

Begrundelsen for at skifte navn er, at Hovedstadens Letbane I/S giver mening i forhold til letbanens
geografi og angiver, at det er "vores alle sammens letbane” i Hovedstadsomradet. Endvidere ligger
navnets tynge ligger pa transportformen “letbane”, og navnet er bade let at huske og udtale.

Til nr. 3

Det foreslés i lovforslagets § 1, nr. 3, at der i § 2, stk. 1, i lov om letbane pa Ring 3, indsaettes en
bemyndigelse til, at interessentskabet kan anlagge og drive letbanen. Det er forudsat i den geeldende lov
om letbanen pa Ring 3, at nér der er udarbejdet VVM-redeggrelse for letbanen, vil VVM-redegerelsen
kunne godkendes ved lov som samtidig bemyndiger interessentskabet til at anleegge letbanen.

Til nr. 4

Med den foreslaede andring i lovforslagets § 1, nr. 4, sker en ny affattelse af § 2, stk. 2 i lov om letbane
paring 3. Det foreslds, at der indseettes et nyt kortbilag til loven, som viser linjeferingen for anlaegget af
letbanen pa Ring 3 med angivelse af stationer, kontrol- og vedligeholdelsescenter og
omformerstationer.

Letbanen lgber igennem eller stader op til kommunerne Lyngby-Taarbaek, Gladsaxe, Herlev, Radovre,
Albertslund, Glostrup, Brendby, Vallensbak og Ishgj.

Letbanen er ca. 28 km lang og lgber i siden af eller midt i vejen fra Lundtofte i nord til Ishgj S-tog
Station i syd. P4 hovedparten af streekningen forlgber letbanen pé Ring 3.

Transport- og Bygningsministeriet, Region Hovedstaden og Lyngby-Taarbaek Kommune har besluttet
sig for at tilkebe den alternative linjeforing gennem DTU. De tre parter finansierer saledes
ekstraomkostningerne ved gennemforelse af DTU-alternativet.

Letbanen far 28 stationer. Oprindeligt var der tale om 27 stationer, men tilkegbet af DTU-alternativet
giver en ekstra station og desuden det, at letbanen bliver 28 km lang i stedet for de oprindelige 27 km.
Desuden forberedes der til en endnu en station i Vallensbeek Kommune ved Delta Park samt yderligere
en station ved Akademivej gst i Lyngby-Taarbaek Kommune. De to forberedte stationer bliver kun
etableret safremt de pagaeldende kommuner valger at tilkebe disse, jf. den gaeldende lovs § 4, stk. 3.
Seks af stationerne betjenes ogsa af S-tog og bus og far derfor karakter af trafikknudepunkter. De seks
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knudepunkter bliver Lyngby Station, Buddinge Station, Herlev Station, Glostrup Station, Vallensbak
Station og Ishgj Station.

Letbanens stationer vil enten besta af sideperroner omkring letbanesporene eller g-perroner mellem
sporene. De fleste stationer vil veere forsynet med sideperroner af hensyn til indpasningen i forhold til
vejtrafikken og tilgeengeligheden for passagererne. Stationerne vil blive udformet med et overdeekket
omrade pa hver perron samt vere forsynet med informationssystemer, skiltning, beenke mv. i relevant
omfang under hensyn til, at ventetiden pa stationen normalt vil veere kortvarig.

Letbanens Kontrol- og Vedligeholdelsescenter placeres i Glostrup Kommune ved krydset mellem Ring
3 og Slotsherrensvej. Kontrol- og Vedligeholdelsescenter forventes at ville optage et areal pa ca. 45.000
kvadratmeter. Kontrol- og vedligeholdelsescentret skal rumme letbanens kontrolrum, veerksteder,
vaskefaciliteter, depot, kundecenter samt personalefaciliteter. Ved udformningen vil der blive taget
hensyn til risikoen for oversvemmelse som folge af de eendrede klimaforhold.

Letbanen forsynes med strom og kerestrom fra det offentlige forsyningsnet gennem 16
omformerstationer. Omformerstationerne skal placeres relativt taet ved letbanen, og afstanden mellem
dem ber sa vidt muligt veere ca. 2 kilometer. Det betyder, at der er behov for 16 omformerstationer, som
i samarbejde med kommunerne er forsegt placeret med storst mulig hensyntagen til omgivelserne. Det
er dog vurderet, at to af omformerstationerne, i henholdsvis Vallensba&k Kommune og Gladsaxe
Kommune, formentlig vil kunne undveres i forste fase. Letbanen etableres derfor i forste omgang med
14 omformerstationer, men vil senere, hvis behovet opstar, kunne forsynes med yderligere to
omformerstationer. For at sikre denne mulighed, vil der blive reserveret areal til de to forelgbigt
udeladte omformerstationer.

I den videre proces vil de enkelte placeringer af omformerstationerne blive sggt optimeret og eventuelt
@&ndret i samarbejde med kommunerne. Omformerstationerne er ca. 175-200 kvadratmeter store (ca. 11
X 16 m), og ca. 5 meter hgje bygninger, der alene rummer teknik, og som derfor er uden vinduer.

Se i gvrigt afsnit 3.3 — 3.3.8. i de almindelige bemaerkninger.

Til nr.5

Der foreslas indsat en raekke nye bestemmelser i kapitel 11 lov om letbane pa Ring 3, som regulerer
miljeforhold. Den serlige regulering af de miljemaessige forhold gelder kun i projektering- og
anlaegsfasen, nar letbanen er feerdig vil der ikke geelde saerlige regler.

Til§3a
Med den foresldede nye bestemmelse i § 3 a fastslas det, at anlaeegsprojektet skal gennemferes inden for
rammerne af de udferte vurderinger af projektets indvirkninger pa miljoet, jf. dog § 3 a

Med Folketingets vedtagelse af anlaegsloven bemyndiges Hovedstadens Letbane I/S til at gennemfore
anlegsprojektet i overensstemmelse med bestemmelserne i lovens § 2, herunder lovens bilag 1 og 2,
projektbeskrivelsen i lovforslagets afsnit 3.3-3.6 i de almindelige bemaerkninger samt VVM-
redegorelsen med tilleg.

Anleagsprojektets indvirkninger pa miljoet er beskrevet og vurderet i de miljemaessige undersegelser af
projektet, det vil sige den VVM-redegorelse med tilleeg, som ligger til grund for Folketingets vedtagelse
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af loven. Anlaegsloven traeder i stedet for den VVM-tilladelse, som projektet ellers skulle have haft i
henhold til de almindelige VVM-regler.

Anlaeg, der vedtages i enkeltheder ved serlig lov, er undtaget fra planlovens normale regler om VVM,
jf. planlovens § 11 h. Ved meddelelse af en VVM-tilladelse efter de almindelige regler vil det vaere en
forudseetning, eventuelt formuleret som et vilkar, at projektet etableres i overensstemmelse med de
forudseetninger, der er lagt til grund i den tilvejebragte VVM-redeggorelse, og sdledes holder sig inden for
de miljomeessige vurderinger, der fremgar af redegarelsen (idet greenserne dog kan veere skaerpede i
andre vilkar eller afgarelser mv. vedrerende projektet).

Bestemmelsen i § 3 a har et tilsvarende formal i forhold til gennemferelsen af anlagsprojektet. I
henhold til denne bestemmelse pahviler det sidledes Hovedstadens Letbane I/S som bygherre og i
praksis deres entreprengrer, at udfore de pageldende bygge- og anleegsarbejder pa en sadan made, at
indvirkningerne pa miljoet, holdes inden for rammerne af de udferte vurderinger af projektets
indvirkninger pa miljget, jf. ovenfor. Det er transport- og bygningsministeren, der forer tilsyn hermed.

Som det fremgar af henvisningen til § 3 b, indebarer bestemmelsen i § 3 a ikke en begransning i
adgangen til at gennemfore endringer eller udvidelser af anlaegsprojektet, nar dette sker i
overensstemmelse med reglernei § 3 b.

Til§3b
Der er tale om en ny bestemmelse.

Det foreslasi § 3 b, stk. 1, at aendringer eller udvidelser af anlaegsprojektet, som kan veere til skade for
miljoet, ikke ma pabegyndes uden tilladelse fra Trafik- og Byggestyrelsen, jf. forslagets § 1, nr. 13, § 25 b.

Det kan ikke udelukkes, at der i anlaegsfasen vil kunne opsta situationer, som der ikke er taget hgjde
for i VVM-redegorelsen med tillaeg og hvor der er brug for en stillingtagen til, hvorvidt eendringerne kan
rummes inden for VVM-redeggrelsen med tillaeg.

Det folger af artikel 9 a, stk. 1, i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014
om @ndring af direktiv 2011/92/EU om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning
pa miljoet (eendring af VVM-direktivet), at medlemsstaterne skal sikre, at den eller de kompetente
myndigheder (VVM-myndigheder) udferer de opgaver, der folger af direktivet, pa objektiv vis og ikke
befinder sig i en situation, der giver anledning til interessekonflikt. Det folger videre af artikel 9 a, stk. 2,
at safremt den kompetente myndighed ogsa er bygherren, skal medlemsstaterne i det mindste, som led i
deres strukturering af administrative kompetencer, sorge for en passende adskillelse mellem
uforenelige funktioner i forbindelse med varetagelsen af opgaverne, der folger af direktivet. Af
betragtning nr. 25 i direktiv 2014/52/EU fremgar, i tilknytning til den ny artikel 9 a, at
interessekonflikter kan forebygges bl.a. gennem en "funktionel adskillelse" mellem den kompetente
myndighed og bygherren.

P& den baggrund foreslas det, at Trafik- og Byggestyrelsen skal foretage den retlige vurdering. Trafik-

og Byggestyrelsen vil som en offentlig myndighed veere omfattet af bl.a. offentlighedsloven,
forvaltningsloven og miljeoplysningsloven ved udferelsen af opgaverne efter anlegsloven.
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Bestemmelsen tager navnlig sigte pa eendringer mv. i anlaegsfasen, som kan vere til skade for miljoet,
og ikke kan holdes inden for de udferte vurderinger af anlaegsprojektets indvirkninger pa miljeet i den
VVM-redegorelse med tilleg, som er tilvejebragt forud for anleegsloven eller supplerende VVM-
redegorelser, som matte vaere tilvejebragt efter den foreslaede nye § 3 b. Bestemmelsen galder
endringer af fremgangsmaderne i byggeriet, nar disse kan veere til skade for miljeet hvilket svarer til
pkt. 13 ai VVM-direktivets bilag II, og pkt. 14 i bekendtgerelse nr. 1184 af 6. november 2014 om
vurdering af visse offentlige og private anlegs virkning pa miljeet i medfer af lov om planlegning
(VVM-bekendtggrelsens) bilag. 2. Bestemmelsen finder alene anvendelse i anlaegsfasen, indtil
anleegsprojektet i sin helhed er feerdigt. Derefter vil anlegget og eventuelle behov for at foretage
&ndringer eller udvidelser af anlaegget vaere reguleret af de almindelige regler i natur- og
miljelovgivningen.

Kravet om forudgaende tilladelse geelder ogsa i de tilfeelde, hvor en screening efter stk. 2 forer til, at
der ikke skal gennemfares supplerende VVM. Trafik- og Byggestyrelsen kan ogsa fastsatte vilkar for en
sadan tilladelse efter eventuelle regler fastsat i medfor af stk. 3, nr. 5, jf. nedenfor.

Det folger af den foresldede bestemmelse i § 3 b, stk. 2, at Trafik- og Byggestyrelsen pa grundlag af en
anmeldelse fra Hovedstadens Letbane I/S afger, om der skal udarbejdes en supplerende VVM-
redegorelse, inden der gives tilladelse efter stk. 1 (screening). Vurderer Trafik- og Byggestyrelsen, at der
skal udarbejdes en supplerende VVM-redegorelse, udarbejder Hovedstadens Letbane I/S denne. Trafik-
og Byggestyrelsen foretager offentliggarelse af den supplerende VVM-redegarelse med henblik pa
hering af offentligheden og bergrte myndigheder.

Den tilteenkte proces indebarer, at Hovedstadens Letbane I/S som bygherre skal anmelde &ndringer
og udvidelser af anlaegsprojektet, som kan vere til skade for miljget. De naermere krav til anmeldelsen
fastsaettes i regler i medfer af stk. 5, nr. 1. Anmeldelsen skal vaere forudgéende, og projektaendringer og -
udvidelser, der kan vere til skade for miljoet, ma ikke pabegyndes, for Trafik- og Byggestyrelsen har
truffet afgorelse efter stk. 1.

Trafik- og Byggestyrelsen vurderer saledes i tvivlstilfzelde pa grundlag af anmeldelsen og eventuelle
yderligere indhentede oplysninger, om de miljemaessige virkninger af den anmeldte projekteendring mv.
ligger inden for rammerne af de hidtil udferte vurderinger af anleegsprojektets virkninger pa miljoet, jf.
§ 2. I givet fald meddeler Trafik- og Byggestyrelsen, at den anmeldte projekteendring mv. kan
gennemfores. Hvis det ikke er tilfeeldet, skal Trafik- og Byggestyrelsen ved en screening vurdere, om der
skal gennemferes supplerende VVM.

Trafik- og Byggestyrelsens afgarelse om, hvorvidt der er pligt til at udarbejde en supplerende VVM-
redegorelse (screeningen), skal treffes i overensstemmelse med de almindelige kriterier i VVM-
direktivets bilag II1. Der kan fastsattes regler herom i medfer af stk. 5, nr. 3.

I overensstemmelse med VVM-direktivet er det fastsat, at den supplerende VVM-redegorelse
udarbejdes af bygherren, altsd Hovedstadens Letbane I/S.

Der fastsattes i medfor af stk. 5, nr. 2, regler om, at Trafik- og Byggestyrelsen kan anmode andre

myndigheder om relevante oplysninger og vurderinger til brug for bade screeningen og, i tilfeelde af
VVM-pligt, den supplerende VVM-redegarelse.
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Trafik- og Byggestyrelsen skal pase, at den supplerende VVM-redegarelse overholder de krav til
indholdet af redeggrelsen, som fremgar af regler fastsat i medfer af stk. 5, nr. 3, i overensstemmelse
med VVM-direktivets artikel 5, jf. direktivets bilag IV.

Trafik- og Byggestyrelsen foretager offentliggorelse af den supplerende VVM-redeggrelse med henblik
pa horing af offentligheden og berorte myndigheder, og varetager behandlingen af indkomne
heringssvar.

Pa grundlag af den foretagne hering treeffer Trafik- og Byggestyrelsen afgarelse om, hvorvidt
projekteendringen mv. kan tillades, eventuelt pa vilkar. Der kan fastsattes regler herom i medfor af stk.
5, nr. 4. Afggrelsen skal offentliggares i overensstemmelse med regler fastsat efter stk. 5, nr. 5.

Det foreslds i § 3 b, stk. 3, at bestemmelser i anden lovgivning, som fastsetter krav om vurdering af
virkninger pa miljoet, ikke finder anvendelse pa @ndringer og udvidelser omfattet af stk. 1.

Bestemmelserne i stk. 1 og 2 samt reglerne fastsat i medfer af stk. 5, vil saledes erstatte de almindelige
VVM-regler i dansk lovgivning, herunder VVM-reglerne i planloven, samt bekendtgerelse nr. 764 af 23.
juni 2014 om vurdering af visse offentlige og private anlaegs virkning pa miljeet (VVM-bekendtgerelsen)
i medfer af lov om planlegning,

Det foreslas i stk. § 3 b, 4, at Trafik- og Byggestyrelsens afgarelser efter stk. 1 og 2 og efter regler fastsat
i medfor af stk. 5 ikke kan indbringes for anden administrativ myndighed. Bestemmelsen omfatter bade
screeningsafggrelser om, hvorvidt der skal gennemferes en supplerende VVM (VVM-pligt), og
afgarelser om VVM-tilladelse, herunder om vilkar for en saddan tilladelse. Forslaget om afskearing af
klageadgangen er fundet ngdvendig af hensyn til anlaegsprojektets fremdrift og skonomi samt for at
skabe sikkerhed for vilkarene for bade projekt og beboere mv. i anleegsperioden. Afgorelserne vil
derimod kunne indbringes for domstolene, jf. den foreslaede § 25 c i lovforslagets § 1, nr. 13.

Det foreslds i § 3 b, stk. 5, at transport- og bygningsministeren efter forhandling med miljeministeren
kan fastseette naermere regler om sagsbehandlingen, herunder om gennemfgrelsen af screeningen og
den supplerende VVM samt om afggrelser efter stk. 1 og 2. Bestemmelserne i stk. 1 og 2 vil ssmmen med
reglerne fastsat i medfer af stk. 5 med virkning for anlagsprojektet erstatte de almindelige VVM-regler i
dansk lovgivning, jf. bemarkningerne til stk. 5 nedenfor. Reglerne i medfer af stk. 5 vil blive fastsat i
overensstemmelse med VVM-direktivet.

Efter § 3 b, stk. 5, nr. 1 kan der fastsettes regler om anmeldelsen efter stk. 2 af &ndringer eller
udvidelser af anlaegsprojektet til Trafik- og Byggestyrelsen, herunder om bade formen og indholdet af
bygherrens anmeldelse. Der kan bl.a. fastsattes regler om, hvilke oplysninger, der er nadvendige, for at
en screening kan foretages, samt regler om, at Hovedstadens Letbane I/S til anmeldelsen skal anvende
et bestemt skema.

Efter § 3 b, stk. 5, nr. 2 kan der fastsattes regler om pligt for andre myndigheder og Hovedstadens
Letbane 1/S til at give de oplysninger, der er nedvendige for vurderingen af @ndringer eller udvidelser
efter stk. 2. Reglerne vil forpligte andre myndigheder til pa Trafik- og Byggestyrelsens anmodning at
videregive relevante oplysninger og vurderinger til brug for bade screeningen og, i tilfzelde af VVM-pligt,
den supplerende VVM. Oplysningerne skal stilles til radighed for den bygherre (Hovedstadens Letbane
I/S), som skal forestd anmeldelsen henholdsvis udarbejde den supplerende VVM-redeggrelse, jf. stk. 2.
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Efter § 3 b, stk. 5, nr. 3 kan der fastsattes regler om gennemforelsen af Trafik- og Byggestyrelsens
vurdering efter stk. 2 og om indholdet af VVM-redeggorelsen. Bestemmelsen vedrerer bade den
indledende vurdering af, om der er VVM-pligt (screeningen) og gennemforelsen af den supplerende
VVM, hvor dette er pakraevet, herunder udarbejdelsen af den supplerende VVM-redeggrelse samt
heringen af offentligheden og bergrte myndigheder over denne redegorelse.

Fastsettes der regler, er det hensigten, at reglerne i vaesentlig udstraekning svarer til indholdet af
VVM-bekendtgarelsens § 3, jf. bilag 3 (Afgerelse om VVM-pligt/ikke VVM-pligt), § 4 (Fastlaeggelse af
VVM-redegorelsens indhold (scoping)), § 5, jf. bilag 4 (VVM-redegorelsen) og § 6 (Horing af
offentligheden over VVM-redegarelsen). Reglerne vil dog skulle fastsattes under hensyn til, at de alene
angar dette anlaegsprojekt bl.a. derved, at en supplerende VVM efter anlagsloven ikke gennemfores i
tilknytning til en kommunal planlaegningsproces, som det normalt er tilfeeldet ved VVM efter planloven.
Der vil endvidere kunne tages hensyn til, at § 3 b alene angar projektaendringer mv. og supplerende
miljevurderinger i forhold til det VVM-materiale, som har varet genstand for offentlige heringer mv.
Den supplerende VVM-redegorelse vil af disse grunde kunne have et i sammenhangen begraenset
omfang.

For sa vidt angar heringen af offentligheden vil der ogsa kunne fastsettes en frist, som er kortere end
efter VVM-bekendtgerelsen (8 uger), idet VVM-direktivet kraever en minimumsfrist pa 30 dage.

Efter § 3 b, stk. 5, nr. 4 kan der fastsattes regler om, at Trafik- og Byggestyrelsen kan fastsatte vilkar
for afgerelsen om tilladelse efter stk. 1, herunder om indholdet af sidanne vilkar. Der skal kunne
fastseettes vilkar om, at bygherren skal iveerkseette bestemte foranstaltninger med henblik pa at undga,
nedbringe eller neutralisere de skadelige virkninger pa miljoet, som kan fremga af den supplerende
miljokonsekvensvurdering, nar en sddan vurdering er tilvejebragt. Der skal endvidere kunne fastsattes
vilkar, som varetager hensyn efter de regler i natur- og miljelovgivningen, som er fraveget ved den i
lovforslagets § 1, nr. 5 foreslaede § 3 ¢, idet projekteendringen mv. i medfor af § 3 ¢ kan gennemfores
uden en ellers pakraevet tilladelse, godkendelse eller dispensation efter denne lovgivning.. Desuden skal
der kunne fastsaettes de vilkar, der anses for at veere vaesentlige forudseetninger for godkendelsen af
projekteendringen mv.

Der skal ogsé kunne fastseettes vilkar, f.eks. om afveergeforanstaltninger af hensyn til naturen, i de
tilfaelde, hvor der meddeles tilladelse til 2ndringen mv., uden at der er gennemfort supplerende VVM,
fordi screeningen har konkluderet, at der ikke er VVM-pligt.

Efter § 3 b, stk. 5, nr. 5 kan der fastsattes regler om offentliggorelse, herunder om udelukkende digital
annoncering, af afgarelser efter stk. 1 og 2 og af den supplerende VVM-redeggrelse. Reglerne skal
opfylde VVM-direktivets krav til offentliggorelse af miljgvurderingerne og grundlaget for disse samt om
offentliggarelse af de omhandlede afgarelser, herunder ogsa afgerelser om, at der ikke er VVM-pligt.
Bestemmelsen om eventuel udelukkende digital annoncering svarer til planlovens § 11 g, stk. 2, 3.
punktum, og § 11 h, stk. 2.

Til§3c

Den foreslaede nye bestemmelse i § 3 c, stk. 1, indeberer for det forste, at anlaegsprojektet kan
gennemfores uden hensyn til de eksisterende fredninger, da det ikke er ngdvendigt at indhente en
dispensation fra fredningsnaevnet, hvis der skal udferes aktiviteter, der strider mod fredningens
indhold. Dog ber hensyn bag fredningens sa vidt muligt forseges varetaget under anleegsprojektet.
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Formalet med bestemmelsen er, at det Folketinget, der med vedtagelsen af anlagsloven fastsatter de
overordnede rammer for projektet, sdledes at eventuelle fredningssager o.lign. ikke kan forsinke eller
forhindre projektets gennemforsel.

De fredede omrader ved Ermelundskilen og Store Vejlea bergres ikke direkte af projektet.

Bestemmelse indebarer endvidere, at der uanset naturbeskyttelseslovens § 3 og uden dispensation kan
@ndres i tilstanden af en raekke af de naturtyper, som bergres i forbindelse med anlagsprojektet , som
bergres i forbindelse med anlagsprojektet, uden at der skal seges dispensation hos kommunen elle
miljeministeren. Der er f.eks. identificeret et § 3 omrade, som bergres af anlagget, der er tale et vandhul
i Glostrup (som dog ikke leengere findes, da det er opfyldt i forbindelse med anlaeg af
Frederikssundsmotorvejen).

Transport- og bygningsministeren vil saledes i medfer af den foresldede bestemmelse blive
bemyndiget til pa naturbeskyttelseslovens omrade helt eller delvist at fravige beskyttelsen af
eksisterende fredninger, ligesom transport- og bygningsministeren overtager kompetencen i forbindelse
med verserende og fremtidige klagesager vedrerende anlaegget naevnt i lovens § 2. Det bemaerkes, at
transport- og bygningsministeren under alle omstaendigheder vil folge principperne i
naturbeskyttelsesloven.

Transport- og bygningsministeren vil i forbindelse med anvendelsen af den foresldede bestemmelse
inddrage de relevante instanser til belysning af sagerne.

Hovedstadens Letbane I/S vil i forbindelse med den praktiske tilrettelaeggelse af anlaegsarbejdet
samarbejde med relevante myndigheder.

Det ovenfor anforte gaelder kun for den eller de dele af et areal, som er ngdvendige for anlegget af
letbanen. For andre arealer, der ikke er nedvendige for anlaegget, og som evt. métte veere omfattet af
beskyttelseshensyn efter naturbeskyttelsesloven, foreslas ingen sendringer. For sddanne arealer vil det
uendret veere naturbeskyttelseslovens bestemmelser, der vil vaere geldende.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemaerkninger 3.9 samt bilag 2.

Den foreslaede nye bestemmelse i § 3 c, stk. 2, indebeerer at kompetencen til at varetage hensynene
efter lov om forurenet jord for sa vidt angér overskudsjord og forurenede grunde varetages af transport-
og bygningsministeren. Bestemmelsen indebaerer, at transport- og bygningsministeren kan betragtes
projektet som ét anleegsprojekt, og som folge deraf vil kunne behandle projektet, som om, der kun er én
vejmyndighed og ikke de 8 vejmyndigheder, som findes pa Ring 3. Dette indeberer, at den
overskydende jord fra anleeg af letbanen kan anvendes til relevante formal placeret langs hele
letbaneprojektet og ikke kun i den kommune, hvorfra den konkrete overskydende jord stammer.
Herved foreges mulighederne for en hensigtsmassig genanvendelse af den overskydende jord, ligesom
omkostningerne til hdndteringen af denne jord begraenses. Hovedstadens Letbane I/S vil desuden ikke
skulle soge de enkelte kommuner om tilladelser, men vil i stedet skulle rette henvendelse til transport-
og bygningsministeren. Dette vil samtidig sikre, at dokumentationskravet for jordens renhed afpasses
til, at der er tale om én linjekilde til eventuel forurening.

Transport- og bygningsministeren vil kunne traffe afgerelse om, at restforureninger kan efterlades
under letbanen. I tilfzelde af at en efterladt restforurening under letbanen pa et senere tidspunkt bliver
prioriteret til oprydning gennem den offentlige indsats, vil der kunne skabes adgang til at foretage en

Side 50 af 70



sadan oprydning ved en midlertidig omleegning af det pageeldende stykke af letbanen. En forudgaende
fjernelse af al forureningen er sédledes ikke nadvendig.

Transport- og bygningsministeren vil i forbindelse med administration af bestemmelsen i videst
mulige omfang tilstraebe at undga standsninger af anlaegsarbejdet pa grund af nyopdagede
jordforureninger. Standsninger af arbejdet vil udgere en risiko for forsinkelser og fordyrelser.

Til§ 3d

Med :(31en foresldede nye bestemmelse i § 3 d foreslas, at reglerne om klageadgang, klagemyndighed og
opsettende virkning af klage i de navnte love fraviges, siledes at klage over afggrelser efter de naevnte
love i forbindelse med arbejder til brug for anlaeggelsen af letbanen pa Ring 3 ikke folger de normale
regler i de respektive love og afskares. Desuden gives der mulighed for at transport- og
bygningsministeren kan beslutte at overtage befajelser i de naevnte love. Desuden fratages de
kommunale tilsynsmyndigheder deres befgjelse til at fore tilsyn med kommunalbestyrelsens afgerelser i
sager vedrgrende anlag af letbanen pa Ring 3 efter de love der er naevnt i § 3 d, stk. 1.

En afskering af klageadgangen er fundet nedvendig af fremdriftshensyn. Anlaegget af letbanen
forlgber gennem otte kommuner og det er saledes vigtigt at sikre en smidig proces omkring de
forskellige tilladelser som kommunerne skal give til projektet. Sdfremt kommunerne behandler
Hovedstadens Letbane I/S’ ansggninger meget forskelligt vil interessentskabet kunne paklage
kommunens afggrelser til transport- og bygningsministeren. Der skabes endvidere mulighed for, at
transport- og bygningsministeren helt kan overtage kommunernes og befgjelser.

Afggrelserne kan imidlertid fortsat indbringes for domstolene efter de almindelige regler herom.

Det foresléasi § 3 d, stk. 1, at kommunalbestyrelsens eller en statslig myndigheds afgerelser vedrerende
anleegsprojektet, som treeffes efter lov om naturbeskyttelse, lov om miljgbeskyttelse, samt regler udstedt
i medfor af disse love kan ikke péklages til anden administrativ enhed, jf. dog stk. 2.

Behandlingen af sagerne er i gvrigt fortsat reguleret af de naevnte love, dvs. at de regler, der geelder for
ansggninger, regler om tilsyn og straf og om fremgangsmaden ved afgarelser ligeledes gelder uandret.
Tilsvarende gelder de krav og betingelser, som gaelder for tilladelser, dispensationer mv. efter lovene.
Hvor bestemmelserne i de naevnte love indeholder skansmassige befajelser, og hvor der efter disse kan
tages hensyn til bygherrens interesser og samfundets interesser i et givet projekt, er det den generelle
vurdering, at hensynet til anlaegsprojektet kan indga med betydelig veegt. Dette kriterium vil transport-
og bygningsministeren i givet fald ogsa kunne laegge tilsvarende vaegt pa ved behandling af klagesager
eller sager, hvor ministeren har overtaget kompetencen.

Afskeering af klageadgangen gaelder alene under anlagsfasen af letbanen pa Ring 3 og finder dermed
ikke leengere anvendelse, nér letbanen er anlagt, uanset om der herefter méatte vaere behov for afggrelser
efter de neevnte love.

Det foresléas i § 3 d, stk. 2, at Hovedstadens Letbane I/S kan indbringe kommunale afggrelser,
herunder f.eks. et vilkar, efter de i stk. 1 naevnte love, for transport- og bygningsministeren som
administrativ klageinstans. Transport- og bygningsministerens behandling af disse klagesager er, som i
stk. 1, fortsat reguleret af de neevnte love, dvs. at de krav og betingelser, som gaelder for tilladelser,
dispensationer mv. efter lovene, fortsat gaelder. Hvor det ved udevelsen af et skan er muligt efter de
pageldende love at inddrage hensynet til en ansgger, en bygherre eller et samfundsmaessigt hensyn til
anlagsprojektet, vil transport- og bygningsministeren ogsa kunne inddrage og leegge afgorende vaegt pa
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disse hensyn ved afgerelse af klagesagen. Ministeren vil i den forbindelse kunne udnytte sin viden om
anlaegsprojektet.

Med § 3 d, stk. 3 foreslas transport- og bygningsministeren bemyndiget til for sager, der vedrgrer
anlaegsprojektet, at kunne overtage kommunalbestyrelsens befgjelser efter de i stk. 1 neevnte love i
enkeltsager. Adgangen vedrerer alene kompetencen til at treeffe afgorelse i en naermere bestemt
enkeltsag, som verserer hos kommunalbestyrelsen efter de i stk. 1 nevnte love Bestemmelsen vil bl.a.
blive udnyttet, hvor en sag pa grund af veesentlige hensyn til fremdriften i byggeriet kraves behandlet
og afgjort af en myndighed, der har betydelig indsigt i ssmmenhengen og rammerne for projektet.
Bestemmelsen kan endvidere navnlig veere relevant i forhold til stk. 2, hvis en kommune ikke traeffer
afgorelse i en sag, der er vaesentlig betydning for fremdriften i anlaegsprojektet.

Transport- og bygningsministeren skal - ligesom efter stk. 2 - treeffe afgorelse efter bestemmelserne i
og praksis efter de love, der er naevnt i stk. 1, idet hensynet til anlaegsprojektet, herunder til at undgé
vaesentlig forsinkelse eller fordyrelse af anleegsprojektet dog, hvis det er muligt efter de pageldende
love, kan tilleegges betydning. Selvom transport- og bygningsministeren beslutter, at traeffe afgorelse i
en nermere bestemt sag, andrer denne beslutning ikke pa de almindelige regler om tilsyn og
handhaevelse. Transport- og bygningsministeren kan dog ogsa beslutte at overtage kompetencen i en
tilsynssag.

Af bestemmelsen i § 3 d, stk. 4 folger, at der ikke i klagesager efter stk. 2 og i sager, hvor transport- og
bygningsministeren har overtaget kommunalbestyrelsens befgjelser efter stk. 3, kan ske paklage af
ministerens afggrelse til anden administrativ myndighed.

Bestemmelsen i 3 d, stk. 5 fastslér, at de kommunale tilsynsmyndigheder ikke forer tilsyn med
kommunalbestyrelsens afgarelser omfattet af stk. 1. Efter kapitel VI ilov om kommunernes styrelse
(lovbekendtgerelse nr. 186 af 19. februar 2014) ferer statsforvaltningen tilsyn med, at kommunerne
overholder den lovgivning, der sarligt gelder for offentlige myndigheder, i det omfang der ikke er
serlige klage- og tilsynsmyndigheder, der kan tage stilling til den pagaldende sag. Af samme lovs
kapitel VII folger det, at Social- og Indenrigsministeriet er rekursinstans i forhold til en reekke neermere
angivne afggrelser om sanktioner, samtykke og godkendelse, som treeffes af statsforvaltningen, samt at
Social- og Indenrigsministeriet er gverste tilsynsmyndighed i forhold til statsforvaltningens
dispositioner eller undladelser som led i udevelsen af tilsynet. Det folger af § 1, stk. 2, i lovom
kommunernes styrelse, at reglerne i lov om kommunernes styrelse viger for anden lovgivning.

Fravigelsen af reglerne om klageadgang, klagemyndighed og opsettende virkning af klage i § 12 b, stk.
1, kan indebere, at de kommunale tilsynsmyndigheder far en kompetence, som de ikke har efter
gaeldende lovgivning. Da dette ikke er hensigten, foreslas det i § 3 d, stk. 5, at de kommunale
tilsynsmyndigheder ikke forer tilsyn med kommunalbestyrelsens afgarelser omfattet af stk. 1. Der
henvises til ovenstaende begrundelse for at fravige reglerne om klageadgangi dei § 12 b, stk. 1, naevnte
love.

Den foreslaede bestemmelse indebarer, at hverken statsforvaltningen eller Social- og
Indenrigsministeriet har kompetence til at fare tilsyn med kommunalbestyrelsens afgarelser efter stk. 1,
herunder sagsbehandlingsregler, hvor vurderingen af lovligheden bedst kan foretages sammen med en
vurdering af lovligheden af afggrelsen, f.eks. begrundelse, lovlige/saglige kriterier, officialmaksimen.

Det er alene afgorelser efter stk. 1, de kommunale tilsynsmyndigheder afskeres fra at fore tilsyn med.
Saledes vil de kommunale tilsynsmyndigheder kunne pase kommunernes overholdelse af f.eks. reglerne
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i forvaltningsloven om inhabilitet, partsaktindsigt, partshering mv. samt aktindsigt efter
offentlighedsloven.

Med bestemmelsen i § 3 d, stk. 6 bemyndiges transport- og bygningsministeren til at fastseette regler
om, at kommunalbestyrelsen til brug for transport- og bygningsministerens behandling af klagesager
eller call-in-sager efter § 3 d, stk. 2 og 3 har pligt til at tilvejebringe oplysninger til brug for en vurdering
af forhold, der reguleres efter de i stk. 1 naevnte love, inden for den pagaeldende kommune.
Bestemmelsen skal sikre, at transport- og bygningsministeren kan fa de oplysninger, som
kommunalbestyrelsen ligger inde med — eller som kommunalbestyrelsen med rimelighed kan pélagges
at tilvejebringe — til brug for transport- og bygningsministerens behandling af sagen. Bestemmelsen
svarer til bestemmelsen i miljobeskyttelseslovens § 83, hvorefter miljeministeren kan palegge
kommunalbestyrelser at tilvejebringe oplysninger til brug for en vurdering af forhold, der reguleres
efter loven, inden for den enkelte kommunes omrade. Oplysningerne kan forlanges afgivet i en bestemt
form.

Til§ 3 e

Med den foresldede bestemmelse i § 3 e, stk. 1, 1. pkt., skabes der hjemmel til, at transport- og
bygningsministeren kan udstede regler om forurening og gener fra gennemforelse af anleegget af
letbanen pa Ring 3. Bestemmelsen omfatter alene forurening og gener, som normalt ville skulle
reguleres efter miljobeskyttelseslovens kapitel 5, og ikke andre forureninger og gener, som fremkommer
ved gennemforelsen af anlaegsprojektet, sdsom de, der er reguleret i f.eks. vandforsyningsloven.

Den foreslaede bestemmelse indebaerer, at transport- og bygningsministeren kan varetage
beskyttelseshensynene efter miljobeskyttelsesloven i medfer af lovforslaget ved at fastsaette
granseverdier for den tilladelige forurening og gene der udgar fra anlagsprojektets byggepladser og
projektomrader. Transport- og bygningsministeren vil i givet fald herved tage udgangspunkt i
principperne i miljobeskyttelsesloven, og der tilsigtes som udgangspunkt ikke et lavere
beskyttelsesniveau end normalt, medmindre veaesentlige hensyn til anlaegsprojektets gennemforelse
tilsiger det.

Bestemmelsen medferer séledes, at anlagsprojektet i et tilfeelde, hvor en lokal forskrift, et pabud eller
et vilkar i en afggrelse eksempelvis kan medfere en vaesentlig forsinkelse eller fordyrelse af
anlaegsprojektet, ved transport- og bygningsministerens regeludstedelse kan prioriteres hgjere end
hensynet til de lokale interesser, som normalt vil blive varetaget i medfer af miljebeskyttelsesloven eller
regler udstedt i medfer heraf ud fra en samlet afvejning af de modstaende hensyn.

Transport- og bygningsministerens skal endvidere ved fastseattelse af regler, herunder granser for
forurening eller gener, sarge for, at relevante EU-retlige regler overholdes. Transport- og
bygningsministeren vil i forbindelse med anvendelsen af den foresldede bestemmelse inddrage andre
offentlige myndigheder som er sagkyndige pa det relevante omrade.

Den foreslaede bestemmelse i§ 3 e, stk. 1, 2. pkt., giver transport- og bygningsministeren adgang til at
fastseette regler om egenkontrol pa Hovedstadens Letbane I/S’ regning. Egenkontrollen gennemfeores af
sagkyndige, herunder af autoriserede, akkrediterede eller lignende sagkyndige og tilsvarende
laboratorier. Transport- og bygningsministeren kan tillige fastsaette regler om tilsyn og hindhevelse,
herunder at afggrelser om tilsyn og handhaevelse af regler fastsat efter denne bestemmelse ikke kan
indbringes for anden administrativ myndighed. Transport- og bygningsministeren kan i den forbindelse
bl.a. bestemme, at miljobeskyttelseslovens tilsyns- og handhaevelsesbestemmelser helt eller delvist ogsa
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finder anvendelse i forhold til de udstedte regler. Ministeren kan f.eks. ogsa udpege tilsynsmyndigheden
samt bestemme, at tilsynsmyndigheden kan meddele pébud til den ansvarlige om at give oplysninger,
foretage malinger eller andre undersggelser for egen regning mv. Bestemmelsen svarer til
miljobeskyttelseslovens § 72, hvorefter den, der er ansvarlig for en virksomhed, de r kan give anledning
til forurening, efter anmodning skal give alle oplysninger, herunder om gkonomiske og
regnskabsmeessige forhold. Myndighederne kan herunder bl.a. pabyde den ansvarlige for egen regning
at foretage proveudtagning, analyser og malinger af stoffer, der udsendes til omgivelserne samt stgj og
rystelser, og at klarleegge arsagerne til eller virkningerne af en stedfunden forurening

Af den foresldede bestemmelse i § 3 e, stk. 2, fremgar, at miljebeskyttelsesloven samt regler udstedt og
afggrelser, dvs. bl.a. pdbud, forbud og dispensationer, truffet i medfer heraf, ikke finder anvendelse pa
forurening og gener fra de dele af anleegsprojektet, der omfattes af regler udstedt efter stk. 1. I det
omfang transport- og bygningsministeren udsteder regler, overgar forureninger og gener til
udelukkende at veere reguleret af disse regler. Dette omfatter ogsé et vilkar i en miljegodkendelse efter
miljobeskyttelseslovens kapitel 5 i det omfang, at dette er foreneligt med EU-retten, herunder navnlig
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2010/75/EU af 24. november 2010 om industrielle emissioner
(integreret forebyggelse og bekeempelse af forurening) (IE-direktivet).

Hvis der pa tidspunktet, hvor der traffes afggrelse eller udstedes regler, verserer klagesager om
lovligheden af afgarelser, herunder forbud eller pabud meddelt af en af de bererte kommuner, vil
Natur- og Miljgklagenaevnet efter omsteendighederne kunne faerdigbehandle disse efter de gaeldende
regler. De omhandlede afgarelser far imidlertid ikke fremadrettet virkning for gennemforelse af
anlegsprojektet, nar transport- og bygningsministeren har truffet afgorelse eller udstedt regler.

Til§ 3f

Med den foresldede bestemmelse i § 3 f, stk. 1, bemyndiges transport- og bygningsministeren til at
fastseette regler om kompensation til beboere for gener og ulemper forbundet med gennemforelsen af
anleegsprojektet, hvis transport- og bygningsministeren beslutter at regulere gener eller forurening ved
udstedelse af regler i medfar af lovforslagets§ 3 e. Transport- og bygningsministeren bemyndiges
endvidere til at fastsette regler om kredsen af de berettigede, storrelsen af kompensationen, udbetaling,
frister, renter mv. Beboere er som udgangspunkt personer over 18 ar, der har folkeregisteradresse i en
bolig, som er pavirket af forurening eller gener, samtidig med at beboerne rent faktisk bor i boligen.

Bestemmelsen, der er fakultativ for transport- og bygningsministeren, svarer i hovedtraek til
Cityringlovens § 14 b (lov nr. 552 af 6. juni 2007 med senere &ndringer) samt § 15 i lov om anlag og
drift af en fast forbindelse over Femern Balt med tilhgrende landanleeg i Danmark (lov nr. 575 af 4. maj
2015).

Der kan navnlig veere ret til kompensation, nar den foresldede bestemmelse i§ 3 e udnyttes pa en
made, der giver entreprengrerne i anlaegsprojektet adgang til forurening eller seerligt geneforvoldende
anleegsarbejde, f.eks. om aftenen og natten.

Det er med bestemmelsen hensigten at fastsatte regler om den praktiske tilretteleggelse af ordningen.
Af den foresldede bestemmelse i § 3 f, stk. 2 folger, at transport- og bygningsministeren kan fastsaette
regler om, at Hovedstadens Letbane I/S skal tilbyde beboere, der er sarligt udsat for gener som folge af

regulering efter§ 3 d, genhusning eller overtagelse af deres bolig. Transport- og bygningsministeren kan
herunder fastsatte regler om, at kommunalbestyrelsen i bopaelskommunen efter beboerens anmodning
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skal anvise en genhusningsbolig af de boliger, som kommunalbestyrelsen har anvisningsret til efter
almenboligloven eller far til rddighed efter byfornyelsesloven. Transport- og bygningsministeren kan
desuden fastsatte regler om fremgangsmaden ved genhusning eller overtagelse, herunder om vilkirene
i aftaler om genhusning, omkostninger ved genhusning og genhusningsaftalens opher, herunder om at
aftalen ophgerer hvis den bolig, hvor der er gener, udlejes eller anvendes til beboelse.

Med bestemmelsen er det hensigten, at transport- og bygningsministeren kan fastseette neermere
regler om, hvornar beboere er berettiget til genhusning, herunder vedrerende beboere med serlige
behov, regler om processen ved anmodning om genhusning, om genhusningsaftalens omfang samt om
dokumentation for flytteudgifter og andre udgifter, der skal godtgeres af Hovedstadens Letbane I/S.

Transport- og bygningsministeren kan herudover bl.a. fastsatte, at kommunalbestyrelsen i
bopalskommunen skal anvise en erstatningsbolig, hvis den enkelte beboer ikke selv kan finde et egnet
forslag. Kommunen kan anvise sével de boliger, som kommunen har anvisningsret til efter
almenboligloven, som lejligheder, kommunen far til rddighed efter byfornyelsesloven. Lejemélet mellem
beboer og udlejer indgéas efter de almindelige regler herom, ligesom forholdet mellem kommunen og
udlejerne fortsat reguleres af de almindelige regler. Bestemmelsen indeberer ikke en fravigelse heraf,
men giver udtrykkelig hjemmel til, at det kan palaegges kommunen at anvise de pagaeldende beboere en
bolig til brug for midlertidig genhusning, selv om det ikke matte vaere muligt at anvise hertil efter
almenboligloven og byfornyelselsloven.

Transport- og bygningsministeren kan endelig fastsatte naermere regler om, hvornar en aftale om
genhusning mellem beboeren og Hovedstadens Letbane I/S skal ophare, herunder bestemme, at aftalen
ophgrer, hvis den bolig, hvor der er gener, udlejes eller anvendes til beboelse.

Bestemmelsen indebaerer endvidere, at transport- og bygningsministeren kan fastsette regler om, at
beboere, der ejer deres bolig, kan anmode Hovedstadens Letbane I/S om at kebe boligen til
markedsprisen (overtagelse). Dette kunne eksempelvis veere personer, der matte vaere seerligt falsomme
over for gener mv. Dette vil vaere relevant ved sarlige personlige forhold, herunder dokumenterede
helbredsmaessige eller saerlige familiemaessige forhold. Det er en forudsetning, at det er ejeren, som har
fast bopeel i boligen.

Ved anmodning om overtagelse overtager Hovedstadens Letbane I/S den pageldende bolig til eje og
kan gensalge boligen pa et senere tidspunkt. Eventuelle vaerditab eller veerdistigninger er den tidligere
ejer uvedkommende. Overtagelse forudsatter, at beboeren er ejer af boligen, og det er retligt muligt for
Hovedstadens Letbane I/S at kebe boligen. Det kan f.eks. veere udelukket for andelsboliger, visse
ejerlejligheder, almene boligbyggerier mv., eller hvor ejerforeningsvedtaegter udelukker Hovedstadens
Letbane I/S som ejer.

Efter den foreslaede bestemmelse i § 3 f, stk. 3, treeffer Ekspropriationskommissionen for Statens
Ekspropriationer pa @erne afgarelse om kompensation, genhusning og overtagelse efter reglerne
udstedt i medfor af§ 3 e, stk. 1 0g 2, og § 3 f, stk. 1 og 2, hvis der ikke kan opnés enighed mellem
parterne, eller der opstér uenighed om en indgéet aftale. Ekspropriationskommissionen kan, hvis
kommissionen finder det hensigtsmaessigt, behandle sidanne sager pa skriftligt grundlag efter en
hering af parterne i overensstemmelse med forvaltningslovens regler herom.
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Hvis en sag indbringes for Ekspropriationskommissionen af beboeren eller ejeren, betaler
Hovedstadens Letbane I/S kompensation i overensstemmelse med sit tilbud, indtil endelig afgorelse
foreligger. Genhusning kan forst iveerksattes, fra det tidspunkt hvor der foreligger en aftale eller en
afgerelse herom, og i mellemtiden udbetales kompensation. Hvis en beboer indbringer en sag om
kompensation for Ekspropriationskommissionen og efter en periode ensker at overga til genhusning, er
vedkommende ikke afskaret herfra. Ekspropriationskommissionen afggr herefter, om den hidtil
udbetalte kompensation skal forhgjes.

Kommissionen behandler sagen efter den regulering, der er udstedt efter forslaget til §§ 3 e-3f. Efter
den foreslaede § 3 f, stk. 4, skal sager om kompensation, genhusning og overtagelse i gvrigt behandles af
Ekspropriationskommissionen efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende
fast ejendom.

Den foreslaede bestemmelse i § 3 f, stk. 5, fastslar, at kompensation og belgb ydet i forbindelse med
genhusning efter regler fastsat i medfer af § 3 e, stk. 1 og 2, ikke indgar ved vurderingen af, om en
person har ret til ydelser fra det offentlige, og ikke medferer reduktion af sidanne ydelser. Efter
bestemmelsen skal der derfor ved vurderingen af, om en person har ret til ydelser fra det offentlige efter
den gvrige lovgivning samt ved beregningen af disses storrelse, bortses fra belgb, der er modtaget som
kompensation for forurening og gener som fglge af anlaegsprojektet efter de regler, der er udstedt i
medfor af stk. 1 (kompensationen). Der foretages desuden ikke fradrag i ydelserne fra det offentlige for
belgbene.

Reglen geelder ogsa i den situation, hvor Ekspropriationskommissionen og Taksationskommissionen,
jf. § 31, stk. 3, eller de almindelige domstole traffer afgarelse om kompensation og belgb ydet ved
genhusning efter regler udstedt i medfor af § 3 e, stk. 1 og 2. Bestemmelsen omfatter alle offentlige
ydelser og indeberer, at der skal bortses fra kompensation for forurening og gener fra gennemforelsen
af anlaegsprojektet ved tilkendelse, beregningen af storrelsen og udbetalingen af disse ydelser.
Bestemmelsen gelder for alle belgb, som beboere og ejere modtager fra Hovedstadens Letbane 1/S,
enten som kompensation for gener som falge af anleegget af anlaegsprojektet eller i forbindelse med
genhusning, herunder belab til deekning af flytteudgifter, og beleb til brug for etablering af saerlige og
ngdvendige indretninger mv.

Bestemmelsen fastslar endelig, at kompensation og evrige belgb, herunder til genhusning, er skattefri.
Kompensationen og belobene medregnes ikke ved opgerelsen af modtagerens skattepligtige indkomst.
Overtagelsesprisen ved overtagelse er endvidere ikke omfattet af skattefriheden og beskattes efter de
gaeldende regler om avance ved salg af fast ejendom.

Den foreslaede bestemmelse i § 3 f, stk. 6, medferer, at nar der er udstedt regler i medfer af § 3 e, stk. 1
og 2, herunder om genhusning, finder reglerne i kapitel 9 i lov om byfornyelse og udvikling af byer ikke
anvendelse ved sporgsmal om sundhedsfare i bygninger, som benyttes til bolig eller ophold for
mennesker, som folge af stgjgener fra anleegget af anlaegsprojektet.

Bestemmelsen indebaerer, at regler udstedt i medfer af § 3 f, stk. 1, herunder om genhusning, at
forurening og gener fra anlagget af anleegsprojektet ikke efter lov om byfornyelse og udvikling af byer
kan betyde, at kommunalbestyrelsen kan traeffe afgorelse om, at en bygning er forbundet med
sundhedsfare (kondemnering), jf. byfornyelseslovens §§ 75-76, og at der efter disse regler skal ydes
genhusning, jf. byfornyelseslovens §§ 61-63. Bestemmelsen betyder, at kommunalbestyrelsen ved
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administration af byfornyelsesloven skal bortse fra forurening og gener fra gennemforelsen af
anlaegsprojektet. De gvrige regler i byfornyelseslovens kapitel 9 finder heller ikke anvendelse.

Bestemmelsen har ingen betydning for byfornyelseslovens regler i gvrigt, og det er fortsat muligt at
treeffe afgorelse om kondemnering af andre grunde end forurening og gener, der udgar fra
gennemforelsen af anleegsprojektet, herunder pa grund af seetningsskader, brand- eller
sammenstyrtningsfare som folge af gravearbejde mv.

Det bemaerkes, at denne bestemmelse ogsa geelder for verserende sager efter byfornyelseslovens
kapitel 9 ved lovens ikrafttreeden. Nar transport- og bygningsministeren har udstedt regler efter
forslaget til § 3 f, stk. 1 og 2, vil kapitel 9 i byfornyelsesloven ikke finde anvendelse ved verserende
sporgsmal om sundhedsfare i bygninger, som benyttes til bolig eller ophold for mennesker, som folge af
stgjgener fra anlegget af anlagsprojektet. Beboerne vil herefter kunne genhuses efter de nye mere
gunstige regler, og eventuelle kondemneringssager mv. efter kapitel 9 i byfornyelsesloven bortfalder.

Til§3g
I den foreslaede nye bestemmelse fastsattes, at bestemmelserne i §§ 3 a-3 f finder tilsvarende
anvendelse pa a&ndringer og udvidelser af anleegsprojektet, der er tilladt efter § 3 b, stk. 1.

Bestemmelsen medforer bl.a., at tilladte projekteendringer ogsa kan gennemfores uden anvendelse af
den i § 3 ¢ naevnte lovgivning, at klageadgangen efter de i § 3 d naevnte love er afskaret ogsa for
afggrelser, som vedrorer &ndringen eller udvidelsen, og at der er mulighed for at fastsatte regler om
forurening og gener efter §§ 3 e og f.

Til nr. 6
Bestemmelsen i § 22, stk. 4, 1. pkt., i lov om letbane pa Ring 3, foreslas i lovforslagets § 1, nr. 6,
justeret, saledes at henvisningen til vejlovens bestemmelser svarer til den galdende vejlov.

Til nr. 7
Bestemmelsen i § 22, stk. 4, 2. pkt., i lov om letbane pa Ring 3, foreslas i lovforslagets § 1, nr. 7,
justeret, saledes at henvisningen til vejlovens bestemmelser svarer til den gaeldende vejlov.

Til nr. 8
Bestemmelsen i § 22, stk. 4, 3. pkt., i lov om letbane pa Ring 3, foreslas i lovforslagets § 1, nr. 8,
justeret, saledes at henvisningen til vejlovens bestemmelser svarer til den galdende vejlov.

Tilnr. 9
Bestemmelsen i § 23, stk. 3, i lov om letbane pa Ring 3, foreslas i lovforslagets § 1, nr. 9, justeret,
saledes at henvisningen til vejlovens bestemmelser svarer til den geldende vejlov.

Til nr. 10
Bestemmelsen i § 24 i lov om letbane pé Ring 3, foreslas i lovforslagets § 1, nr. 10 justeret, sdledes at
bestemmelsen om, at vejlovens gaesteprincip finder anvendelse udvides til ogsa at gelde i anleegsfasen.

Til nr. 11
Der foresla med lovforslagets § 1, nr. 11, indsat en ny paragraf § 24 a i lov om letbane péd Ring 3, om

hvad der skal gaelde safremt der ikke kan opnas enighed med ledningsejeren, om hvordan planlagte
anlegsarbejder hvori og hvorover ledninger er anbragt kan tilretteleegges.
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Forsyningsledninger er vigtige infrastrukturanlaeg og det er anerkendt i geeldende ret, at
vejmyndigheder i forbindelse med vejprojekter skal vise hensyn til ledningerne. Formalet med
bestemmelsen er at sikre, at ledningsejeren far mulighed for at fremsatte forslag til eventuelle
@ndringer af det planlagte anlaegsarbejde, nar dette medferer, at ledningsejeren skal afholde udgifter til
arbejder pa eller flytning af ledningen. Ledningsejeren skal sdledes inddrages med henblik pa at
undersoge, hvordan anlagsarbejde omfattet af lovforslagets § 1, nr. 9 kan tilrettelaegges pa den
samfundsgkonomisk mest hensigtsmassige made.

Med bestemmelsen i § 24 a, stk. 1 foreslas, at transport- og bygningsministeren kan gennemfore det
planlagte anleegsarbejde, hvis der ikke kan opnas enighed med ledningsejeren om, hvordan
anlaegsarbejdet kan tilrettelaegges under hensyntagen til ledningsejeren. Det forudsaettes, at transport-
og bygningsministeren forinden har sogt at drofte det planlagte anleegsarbejde med ledningsejeren, med
henblik pé at arbejdet tilretteleegges pa den mest hensigtsmeessige méade for bade anlagsprojektet og
ledningsejeren. Det foreslas endvidere, at det fremgér direkte af loven, at transport- og
bygningsministeren kan pabyde, at ledningsejeren udferer de ledningsarbejder, som er ngdvendige for
gennemforelse af anleegsarbejdet. Bestemmelsen skal sikre, at anleegsprojektet kan gennemfores inden
for de fastlagte tidsrammer. Samtidig skal bestemmelsen administreres under hensyntagen til
ledningsejerne med henblik pé at finde brugbare lgsninger, der sa vidt muligt tilgodeser de forskellige
forsyningsbehov.

Den foreslaede bestemmelse i § 24 a, stk. 2 indeberer, at transport- og bygningsministeren i seerlige
tilfaelde kan udfere de pabudte ledningsarbejder for Hovedstadens Letbane 1/S’ eller ledningsejerens
regning, hvor ledningsejeren ikke udferer de pabudte ledningsarbejder og dermed forsinker
anlaegsprojektet. Det vil omkostningsmaessigt kunne laegges ledningsejeren til skade, safremt
ledningsejeren ikke udferer eller bistar i forbindelse med ledningsarbejdet, herunder som minimum ved
tekniske anvisninger (manglende iagttagelse af tabsbegraensningspligt). Transport- og
bygningsministeren vil i givet fald veere forpligtet til at lade arbejderne pa ledningerne udfere ved en
anden med faglig indsigt i det pageldende ledningsarbejde.

Serlige tilfeelde kunne f.eks. foreligge, hvis en forsinkelse af faerdiggerelsen af ledningsarbejder
medforer store fordyrelser for Hovedstadens Letbane I/S f.eks. i form af erstatninger eller
kompensation til andre entreprengrer, der bliver forsinket i udferelsen af deres arbejdsopgave.

Bestemmelserne i §§ 24-24 a giver transport- og bygningsministeren mulighed for at gennemfore
forskellige ekspropriationslignende indgreb i forhold til ejere af forsyningsledninger og -anlag.
Lednings- og anlegsejerne har krav pa erstatning, hvis de pafares et tab.

Pa baggrund heraf foreslds indsat en ny paragraf § 24 b, som fastslar, at erstatning, som folge af en
afgarelse truffet i medfor af §§ 24-24a fastsattes af ekspropriations- og taksationsmyndighederne i
henhold til lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Séafremt det ikke er muligt at lose eventuelle betalingskrav ved aftale, foreslas det med § 24 b, stk. 1, at
sddanne eventuelle betalingskrav fastsettes af ekspropriations- og taksationsmyndighederne i henhold
til lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Det foresldas med bestemmelsen i § 24 b, stk. 2, at reglerne i vejlovens § 103 skal finde anvendelse ved

erstatningsfastsattelsen, saledes at der i en eventuel erstatning kan foretages fradrag for generelle og
specielle fordele. Erstatningen kan helt bortfalde, hvis indgrebet skennes at medfare sterre fordele for

Side 58 af 70



ejeren end det tab, der péferes ejeren ved foranstaltningen. Det foreslas efter bestemmelsen, at
Hovedstadens Letbane I/S atholder alle omkostninger hertil.

Til nr. 12

Det foreslas i lovforslagets § 1, nr. 12, at der i overskriften pa kapitel 5 i lov om Letbane péd Ring 3
tilfojes ordene "kompetence og “straf”. Bestemmelsen er en konsekvens af den foresldede bestemmelse i
lovforslagets § 1, nr. 13, hvorefter der som § 25 indsattes en kompetence bestemmelse og som § 25 ¢
indsettes en strafbestemmelse.

Til nr. 13

Med den foresldede aendring i lovforslagets § 1, nr. 13 indsettes en ny paragraf 25 a i lov om letbane pa
Ring 3. Med bestemmelsen far transport- og bygningsministeren hjemmel til at kunne bemyndige
Hovedstadens Letbane I/S til at kunne iveerksatte ekspropriation efter § 30 i jernbaneloven til brug for
anlaegget af letbanen pa Ring 3. Jernbanelovens § 30, stk. 2 angiver de formal, der kan eksproprieres til,
bl.a. nyanleaeg af jernbaner (jernbaneloven galder ogsa for letbaner, jf. afsnit 3.8 i de almindelige
bemarkninger), eendring af veje i forbindelse med nyanlagget, foranstaltninger af hensyn til udnyttelse,
betjening, sikring, synlighed og drift pa en hensigtsmeessig made, f.eks. adgangsveje, arbejdsarealer,
garager, veerksteder, administrationsbygninger, klimarelaterede afvaergeforanstaltninger mv.

Der foreslas indsat en ny paragraf 25 b, hvorved fastsaettes, at Trafik- og Byggestyrelsen udferer de
opgaver, der fremgéar af den foresldede § 3 b.

Det foreslas, at de opgaver, der fremgar af lovforslagets § 3 b henlaegges til Trafik- og Byggestyrelsen,
for at gennemfore kravet i VVM-direktivets artikel 9 a pa lovens omrade. Artikel 9 a blev indfort ved
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 om @ndring af direktiv
2011/92/EU om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljeet (eendring af
VVM-direktivet). Andringsdirektivet tradte i kraft den 15. maj 2014 og skal implementeres senest den
16. maj 2017.

Det folger af artikel 9 a, stk. 1, at medlemsstaterne skal sikre, at den eller de kompetente myndigheder
(VVM-myndigheder) udferer de opgaver, der folger af direktivet, pa objektiv vis og ikke befinder sig i en
situation, der giver anledning til interessekonflikt. Det folger videre af artikel 9 a, stk. 2, at sdfremt den
kompetente myndighed ogsa er bygherren, skal medlemsstaterne i det mindste, som led i deres
strukturering af administrative kompetencer, sorge for en passende adskillelse mellem uforenelige
funktioner i forbindelse med varetagelsen af opgaverne, der folger af direktivet. Af betragtning nr. 251
direktiv 2014/52/EU fremgar, i tilknytning til den ny artikel 9 a, at interessekonflikter kan forebygges
bl.a. gennem en "funktionel adskillelse" mellem den kompetente myndighed og bygherren.

Trafik- og Byggestyrelsen vil som en offentlig myndighed veere omfattet af bl.a. offentlighedsloven,
forvaltningsloven og miljeoplysningsloven ved udferelsen af opgaverne efter anlegsloven.

I den nye § 25 b, stk. 2, foreslés det at Trafik- og Byggestyrelsen ved udferelsen af de opgaver, der
fremgar af § 3 b er uathaengig af instruktioner om den enkelte sags behandling og afggerelse.

Med den foresldede nye bestemmelse i § 25 c, stk. 1, indseaettes en sogsmalsfrist hvorved det sikres, at
der efter en vis periode ikke ved domstolene kan rejses tvivl om rigtigheden af en afgorelse efter loven.
Fristen gaelder ethvert segsmal mod myndighederne, der forudsztter en provelse af den pagaldende
afgarelse. Sogsmalsfristen kan ikke fraviges af den myndighed, der har truffet den pageeldende
afgarelse. Alle afgarelser i medfer af loven vil - i anonymiseret form i det omfang det vurderes
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hensigtsmaessigt - blive bekendtgjort pa Transport- og Bygningsministeriets hjemmeside.
Segsmalsfristen regnes fra dagen, hvor afgarelsen bekendtgores eller er meddelt den pagaeldende
afhaengig af, hvilket tidspunkt der ligger sidst.

Det foreslas endvidere, at der indsattes en ny paragraf 25 c, stk. 2, i lov om letbane pa Ring 3, som
indeberer, at retten ved sogsmal om forhold vedrerende miljoet, der er omfattet af loven, skal pase, at
omkostningerne ved sagen ikke er uoverkommeligt hgje for de bergrte parter. Forpligtelsen pahviler
alle retsinstanser. Bestemmelsen finder anvendelse pa sogsmal om afgarelser om aktindsigt i
miljegoplysninger savel som andre segsmal om forhold vedrerende miljoet, der er omfattet af denne lov.

Bestemmelsen skal ses i ssmmenhaeng med de geldende regler i retsplejeloven. Udgangspunktet i
loven er, at den tabende part erstatter de udgifter, som den vindende part har atholdt, forudsat disse har
vearet fornadne til sagens forsvarlige udferelse. Udgifter til bistand af advokat mv. erstattes med et
passende belab, og de gvrige udgifter erstattes fuldt ud. I medfer af retsplejelovens § 312, stk. 3, kan
retten dog af egen drift bestemme, at den tabende part ikke eller kun delvist skal erstatte modparten de
paforte udgifter, hvis sarlige grunde taler for det. Sddanne grunde vil kunne foreligge, hvis
omkostningerne i modsat fald vurderes at ville vaere uoverkommeligt hgje for den pageldende, hvor der
i henhold til lovgivningen eller internationale forpligtelser mv., er et krav om, at de tilgeengelige
retsmidler ikke ma vare uoverkommeligt dyre. Samtidig skal forslaget ses i ssmmenhang med reglerne
i retsplejelovens kapitel 31 om bl.a. retshjaelp og fri proces.

Bestemmelsen har til hensigt at sikre overholdelse af kravet i Arhus-konventionen om, at de
tilgeengelige retsmidler ikke mé veere uoverkommeligt dyre. Bestemmelsen skal derfor forstés i
overensstemmelse med konventionen og VVM-direktivet samt EU-Domstolens praksis.

Bestemmelsen i § 25 b geelder forhold vedrerende miljoet, der er omfattet af dette lovforslag. Det vil i
alle tilfeelde dreje sig om sggsmal vedrorende afgorelser truffet af eller handlinger og undladelser
foretaget af en offentlig myndighed, f.eks. som led i myndighedens tilsyn, hvor afgerelsen, handlingen
eller undladelsen er genstand for sggsmalet.

Med den foreslaede nye bestemmelse i § 25 c, stk. 2, i lov om letbane pa Ring 3, skabes der hjemmel til,
at deri de regler, der fastsettes efter § 3 d kan fastsattes straf i form af bade for overtradelse af

bestemmelserne i reglerne.

Den foreslaede nye bestemmelse i § 25 c, stk. 2, i lov om letbane pa Ring 3,giver mulighed for at der
kan palaegges selskaber mv. strafansvar efter reglerne i straffelovens kapital 5.

Der henvises i gvrigt til afsnit 3.9 i de almindelige bemerkninger.

Til nr. 14
Det foreslas, at der indseettes et nyt bilag 1 til loven, som erstatter det tidligere kortbilag til loven.

Desuden indseattes et bilag 2 til den foresldede nye bestemmelse i § 3 c.

Til§ 2
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Det foreslas, at der foretages en konsekvensrettelse i § 8, stk. 3 ilov om Metroselskabet I/S og
Udviklingsselskabet By & Havn I/S, siledes at navnet "Ring 3 Letbane I/S” erstattes med "Hovestadens
Letbane I/S”. Den foreslaede &ndring er en konsekvens af lovforslagets § 1, nr. 1.

Til§ 3

Det foreslas, at der indsettes en andringsbestemmelse i lov om trafikselskaber, som giver
trafikselskabet pa Sjelland hjemmel til at kunne varetage opgaven med indkeb af letbanetrafik, safremt
der indgas en aftale med Hovedstadens Letbane I/S herom. Udgifterne til drift af Letbanen pa Ring 3 vil
fortsat skulle atholdes af Region Hovedstaden og de 11 kommuner, jf. lovens kapitel 3.

Hovedstadens Letbane I/S vil sdledes, ved en aftale med trafikselskabet pa Sjaelland, kunne overlade
trafikkeberansvaret pa Letbanen pa Ring 3 til trafikselskabet, séledes at trafikselskabet skal sta for
udbud af letbanetrafikken.

Til § 4
Det foreslés, at loven traeder i kraft den 1. april 2016.
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Bilag1
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Rambgll 15-10-2015
Det skal bemeerkes, at hastighedsbegransningerne pé en del af straekningen i Herlev Kommune drgftes mellem
kommunen og Vejdirektoratet.
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Bilag 2

Lovforslaget sammenholdt med gaeldende lov

Gaeldende formulering Lovforslaget
§1
Ilov nr. 165 af 26. februar 2014 om letbane
pa Ring 3, som &ndret ved § 130 i lov nr. 686
af 27. maj 2015, foretages folgende
@ndringer:

Kapitel 1 1. I overskriften til kapitel 1 udgar:
Oprettelse af Ring 3 Letbane 1/S, definition af ~udarbejdelse af VVM-redegorelse og i stedet
anlzgsprojektet og udarbejdelse af indsattes: “miljemaessige vurderinger”.

VVM-redegorelse
2. Overalt i loven @&ndres "Ring 3 Letbane

I/S” til "Hovedstadens Letbane I/S” og "Ring
3 Letbane I/S’ ” til "Hovedstadens Letbane
I/S, ”.

§ 2. Ring 3 Letbane I/S forestdr projektering 3.18§ 2, stk. 1, indsaettes efter "projektering”:
af en letbane pa Ring 3, herunder 7, anlaeg og drift”.
gennemforelse af forberedende arbejder.
Stk.2. Linjeforingen for letbanen pa Ring 3

4. § 2, stk. 2, affattes séledes:
fremgar af bilag 1 til loven.

»§ 2, Stk. 2. Linjeforingen for letbanen pa
Ring 3 med stationer, kontrol- og
vedligeholdelsescenter og omformerstationer
fremgar af bilag 1 til loven.«

5. Efter § 3 indsattes i kapitel 1:

»8§ 3 a. Anleaegget af letbanen pa Ring 3, jf. §
2, skal gennemfgres inden for rammerne af de
udferte vurderinger af projektets
indvirkninger pa miljoet, jf. dog § 3 b.

§ 3 b. Andringer eller udvidelser af
anlegsprojektet, som kan vare til skade for
miljeet, ma ikke pabegyndes uden tilladelse
fra Trafik- og Byggestyrelsen, jf. § 25 b.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen afger pa
grundlag af en anmeldelse fra Hovedstadens
Letbane I/S, om der skal udarbejdes en
supplerende VVM-redegorelse, inden der
gives tilladelse efter stk. 1. Vurderer Trafik- og
Byggestyrelsen, at der skal udarbejdes en
supplerende VVM-redegorelse, udarbejder
Hovedstadens Letbane I/S denne. Trafik- og
Byggestyrelsen foretager offentliggarelse af
den supplerende VVM-redegorelse med
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henblik pa hering af offentligheden og berorte
myndigheder.

Stk. 3. Bestemmelser i anden lovgivning,
som fastsaetter krav om vurdering af
virkninger pa miljeet (VVM), finder ikke
anvendelse pa e&endringer og udvidelser
omfattet af stk. 1.

Stk. 4. Trafik- og Byggestyrelsens afgarelser
efter stk. 1 og 2 og efter regler fastsat i medfer
af stk. 5 kan ikke indbringes for anden
administrativ myndighed.

Stk. 5. Transport- og bygningsministeren
kan efter forhandling med miljoministeren
fastsaette naermere regler om

6) anmeldelse efter stk. 2 af &ndringer
eller udvidelser af anlaegsprojektet til
Trafik- og Byggestyrelsen,

7) pligt for andre myndigheder og
Hovedstadens Letbane I/S til at give
de oplysninger, der er ngdvendige for
Trafik- og Byggestyrelsens vurdering
af eendringer eller udvidelser efter stk.
2,

8) gennemforelse af Trafik- og
Byggestyrelsens vurdering efter stk. 2
og om indholdet af VVM-
redegorelsen,

9) vilkar for tilladelsen efter stk. 1 og

10) offentliggerelse, herunder om
udelukkende digital annoncering, af
afggrelser efter stk. 1 og 2 og af den
supplerende VVM-redegorelse.

§ 3 c. Beskyttelsesmaessige hensyn efter
naturbeskyttelsesloven, for s vidt angar
arealer, der er ngdvendige for gennemforelse
af anlaegget naevnt i § 2, varetages alene af
transport- og bygningsministeren efter denne
lov. Kort over naturlokaliteter fremgar af bilag
2.

Stk. 2. Formélene bag lov om forurenet jord,
for sa vidt angar overskudsjord og forurenede
grunde i forbindelse med arealer, der er
nedvendige for gennemforelse af anlegget af
letbanen pa Ring 3, jf. § 2, varetages alene af
transport- og bygningsministeren efter denne
lov.
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§ 3 d. Kommunalbestyrelsens eller en
statslig myndigheds afgerelser vedrerende
anlagsprojektet, jf. § 2, som traeffes efter lov
om naturbeskyttelse, lov om miljgbeskyttelse,
samt regler udstedt i medfer af disse love kan
ikke péklages til anden administrativ enhed,
jf. dog stk. 2.

Stk.2. Kommunalbestyrelsens afggrelser
vedrgrende anlaegsprojektet i henhold til de
stk. 1 naevnte love kan paklages af
Hovedstadens Letbane I/S til transport- og
bygningsministeren.

Stk. 3. Transport- og bygningsministeren
kan beslutte at overtage
kommunalbestyrelsens befajelser efter de i
stk. 1 naevnte love i en neermere bestemt sag,
der vedrerer anlegsprojektet.

Stk. 4. Transport- og bygningsministerens
afggrelser i klagesager efter stk. 2 og i sager,
hvor ministeren har overtaget
kommunalbestyrelsens befajelser efter stk. 3,
kan ikke péklages til anden administrativ
myndighed.

Stk. 5. De kommunale tilsynsmyndigheder
forer ikke tilsyn med kommunalbestyrelsens
afgarelser omfattet af stk. 1.

Stk. 6. Transport- og bygningsministeren
kan til brug for behandlingen af sager efter
stk. 2 og 3. fastsatte regler om
kommunalbestyrelsens pligt til at
tilvejebringe oplysninger til brug for en
vurdering af forhold, der reguleres efter de i
stk. 1 naevnte love, inden for den pagaeldende
kommune.

§ 3 e. Transport- og bygningsministeren kan
fastsaette regler om forurening og gener fra
anlagget af letbanen pa Ring 3, jf. § 2.
Transport- og bygningsministeren kan
herunder fastsette regler om egenkontrol og
om tilsyn og handhavelse, herunder at
afggrelser om tilsyn og handhaevelse af regler
fastsat efter denne bestemmelse ikke kan
indbringes for anden administrativ
myndighed.

Stk. 2. Lov om miljgbeskyttelse og regler
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udstedt og afgerelser truffet i medfor heraf
finder ikke anvendelse pa forurening og gener
fra de dele af anleegget af letbanen pa Ring 3,
der omfattes af regler udstedt efter stk. 1.

§ 3.f. Fastsatter transport- og
bygningsministeren regler i medfor af § 3 e,
kan ministeren samtidig fastsatte regler om,
at Hovedstadens Letbane I/S skal tilbyde
kompensation til beboere, som kan udsattes
for gener som folge af regler udstedt i medfer
af § 3 e. Transport- og bygningsministeren
kan herunder fastsaette regler om kredsen af
de berettigede, storrelsen af kompensationen,
udbetaling, frister, renter mv.

Stk. 2. Transport- og bygningsministeren
kan fastsette regler om, at Hovedstadens
Letbane 1I/S skal tilbyde beboere, der er
saerligt udsat for gener som folge af transport-
og bygningsministerens regulering af
forholdene i medfer af § 3 e, genhusning eller
overtagelse af deres bolig. Transport- og
bygningsministeren kan herunder bestemme,
at kommunalbestyrelsen i bopalskommunen
efter beboerens anmodning skal anvise en
genhusningsbolig. Transport- og
bygningsministeren kan desuden fastsette
regler om fremgangsmaden ved genhusning
eller overtagelse, herunder om vilkarene i
aftaler om genhusning, omkostninger ved
genhusning og genhusningsaftalens opher,
herunder bestemme, at aftalen ophgrer, hvis
den bolig, hvor der er gener, udlejes eller
anvendes til beboelse.

Stk. 3. Opnas der ikke en aftale mellem
Hovedstadens Letbane I/S og den berettigede
efter stk. 1 og 2, eller der opstar uenighed om
en indgaet aftale, traeffer
Ekspropriationskommissionen for Statens
Ekspropriationer pa Qerne afgorelse om
kompensation, genhusning og overtagelse
efter de regler, der er udstedt i medfor af stk. 1
0g 2.

Stk. 4. Sager om kompensation, genhusning
og overtagelse behandles i gvrigt af
Ekspropriationskommissionen for Statens
Ekspropriationer pa Qerne efter reglerne i lov



§22.

Stk. 4. Afslar transportministeren ejerens
anmodning om overtagelse efter stk. 1-3, eller
opnas der ikke enighed om erstatningens
starrelse, kan ejeren paklage
transportministerens afgorelse til de
taksationsmyndigheder, der er nevnt i §§ 57 og
58 i lov om offentlige veje.
Taksationsmyndighederne afgor, om ejerens
krav efter stk. 1-3 skal imgdekommes, og
fastsatter i sa fald erstatning for arealets
overtagelse efter § 51, stk. 1 og 2, i lovom
offentlige veje. Ved taksationsmyndighedernes
behandling finder §§ 58 a-62 i lov om offentlige
veje tilsvarende anvendelse.

§ 23.

Stk. 3. Ved erstatningsfastsattelsen finder §
51, stk. 1 og 2, i lov om offentlige veje
anvendelse.

§ 24. § 106 i lov om offentlige veje om
gaesteprincippet finder anvendelse pa
ledningsarbejder i forbindelse med
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om fremgangsmaden ved ekspropriation
vedrgrende fast ejendom.

Stk. 5. Kompensation og belgb ydet ved
genhusning efter reglerne i stk. 1 og 2 indgar
ikke ved vurderingen af, om en person har ret
til ydelser fra det offentlige, og medferer ikke
reduktion af sidanne ydelser.
Kompensationen og belgbene medregnes
endvidere ikke ved opgarelsen af
modtagerens skattepligtige indkomst.

Stk. 6. Har transport- og bygningsministeren
fastsat regler efter stk. 1 og 2, herunder om
genhusning, finder reglerne i kapitel 9 i lov
om byfornyelse og udvikling af byer ikke
anvendelse ved spergsmal om sundhedsfare i
bygninger, som benyttes til bolig eller ophold
for mennesker, som folge af stgjgener fra
anlaegget af anlaegsprojektet.

§ 3 g. Bestemmelserne i §§ 3 a-f finder
tilsvarende anvendelse pa &ndringer og
udvidelser af anlaegsprojektet, der er tilladt
efter § 3 b, stk. 1. «

6.1 22, stk. 4, 1. pkt. &ndres "§8§ 57 og 58”
til ”8§ 105-106".

7.1§ 22, stk. 4, 2. pkt. &endres ”§ 51, stk. 1 og
2” til ”§ 103”.

8.1§ 22, stk. 4, 3. pkt. ®endres "§§ 58 a-62”
til 788 107-112”.

9.1§ 23, stk. 3, eendres ”§ 51, stk. 1 og 2” til
”§ 103»'

10. § 24 affattes, siledes:

»§ 24. § 77, stk. 1,1 lov om offentlige veje om
gaesteprincippet finder anvendelse pa
ledningsarbejder i forbindelse med



projektering og forberedende arbejder pa Ring
3 Letbane, jf. § 2.

Kapitel 5

Delegation og ikrafttraeeden m.v.
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projektering, herunder forberedende
arbejder, og ved anlaeg af letbanen pa Ring 3,
jf. § 2.«

11. Efter § 24 indsattes i kapitel 4:

»§ 24 a. Hvis der ikke kan opnés enighed
med ejere af ledningsanlag omfattet af § 24
om, hvordan planlagte anlaegsarbejder pa de
arealer, hvori eller hvorover ledningerne er
anbragt, kan tilrettelaegges, kan transport- og
bygningsministeren, efter at have meddelt
ledningsejeren, at det planlagte
anleegsarbejde pa arealet pabegyndes,
gennemfore arbejdet og kraeve bestemte
ledningsarbejder udfert af ledningsejeren.

Stk. 2. Transport- og bygningsministeren
kan i seerlige tilfaelde lade de
ledningsarbejder, der er naevnt i stk. 1, udfere
for Hovedstadens Letbane I/S’ eller
ledningsejerens regning, jf. § 24.

§ 24 b. Erstatning som folge af en afgorelse
truffet i medfer af §§ 24-24 a fastsattes, hvis
der ikke kan indgas aftale herom, af
ekspropriations- og taksationsmyndighederne
i henhold til lov om fremgangsméaden ved
ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Stk. 2. Ved erstatningsfastseettelsen finder
reglerne i § 103 i lov om offentlige veje
anvendelse. Hovedstadens Letbane I/S
atholder alle omkostninger forbundet
hermed.«

12. Overskriften til kapitel 5 affattes séledes:

»Kapitel 5
Delegation, kompetence, domstolsprovelse,
straf mv.«

13. Efter § 25 indsaettes i kapitel 5:

»§ 25 a. Transport- og bygningsministeren
kan bemyndige Hovedstadens Letbane I/S til
som anleegsmyndighed at ivaerkseette
ekspropriation efter § 30 i jernbaneloven til
anlaeg af letbanen pa Ring 3, jf. § 2.

§ 25 b. Trafik- og Byggestyrelsen udferer de



§8
»Stk. 3. Direktionen i Metroselskabet I/S

skal tillige veere direktion i Ring 3 Letbane 1/S,
og Metroselskabet 1/S skal stille de ngdvendige
medarbejdere og ovrige ressourcer til radighed
for varetagelse af Ring 3 Letbane I/S’
virksomhed, jf. § 51 lov om letbane pa Ring 3,
indtil transportministeren udtraeder af Ring 3
Letbane I/S.«

§5
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opgaver, der fremgar af § 3 b.

Stk. 2. Ved udferelsen af de opgaver, der
fremgar af § 3 b, er Trafik- og Byggestyrelsen
uathengig af instruktioner om den enkelte
sags behandling og afgarelse.

§ 25 c. Segsmal til provelse af afgorelser
efter denne lov eller de regler, der fastsaettes i
medfor af loven, skal vaere anlagt, inden seks
maneder efter at afgorelsen eller beslutningen
er meddelt adressaten eller offentliggjort.

Stk. 2. Ved sogsmal om forhold vedrerende
miljoet, der er omfattet af denne lov, skal
retten pase, at omkostningerne ved sagen ikke
er uoverkommeligt hgje for de berorte parter.

§ 25 d. I regler, der udstedes efter § 3 e kan
der fastsaettes straf i form af bade for
overtreedelse af bestemmelser i reglerne.

Stk. 2. Der kan péalaegges selskaber mv.
(juridiske personer) strafansvar efter reglerne
i straffelovens 5. kapitel. «

14. Som bilag 1 og 2 indsettes bilag 1 og 2 til
denne lov.

§2
Ilov nr. 551 af 6. juni 2007 om
Metroselskabet 1/S og Udviklingsselskabet By
& Havn I/S, som bl.a. &ndret ved lov nr. 165
af 26. februar 2014 og senest eendret ved § 2 i
lov nr. 156 af 18. februar 2015, foretages
folgende &ndring:

1.1 § 8, stk. 3 &ndres "Ring 3 Letbane I/S”
to steder til "Hovedstadens Letbane I/S” og
“Ring 3 Letbane I/S’ andres til
“Hovedstadens Letbane I/S’”.
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§3
I lov om trafikselskaber, jf.

Stk. 11. I Region Syddanmark kan det lovbekendtgorelse nr. 323 af 20. marts 2015,
trafikselskab, der dakker Fyn, efter aftale med foretages folgende zndring:
Odense Letbane P/S varetage opgaver

vedregrende driften af Odense Letbane. .
2. 1§ 5, indsattes som stk. 12:

”Stk. 12. Trafikselskabet pé Sjelland kan
efter aftale med Hovedstadens Letbane
I/S varetage opgaver vedregrende driften
af letbanen pa Ring 3.”

§4
Loven traeder i kraft den 1. april 2016.
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