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Udvalgte strategier for at reducere treengsel i
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Indledning

Traengsel pa vejene og kapacitetsproblemer pa bane er et problem, der bergrer mange i hovedstadsregionen i dag og vil gere det i de
kommende ar, hvor indbyggertallet forventes at stige med mere 200.000 personer frem mod 2030. | dag sidder pendlerne mere end 9
mio. timer i kg pr. ar. Fortsaetter denne udvikling, vil pendlerne ifglge Traengselskommissionen i 2025 sidde 18 mio. timer i ka.

Infrastrukturen i hovedstadsomradet er planlagt efter 'Fingerplanen’, der er den overordnede ramme for den fysiske planlagning og
fremtidige udvikling. Planen har fokus pa stationsnarhed og erhvervsudvikling sammen med et alsidigt udbud af bosaetning, som
tilsammen vil skabe skonomisk vaekst i hele hovedstadsomradet. For at imgdekomme de stigende trasngselsproblemer er der behov
for nye strategier i sammenhang med 'Fingerplanen’, der fokuserer pa overflytning fra bil til andre transportformer.

Fremtidens traengsel gger behovet for nye strategier

KKR Hovedstaden og Region Hovedstaden har bedt Incentive om at prassentere to strategier pa baggrund af eksisterende analyser.
1. Den forste strategi har fokus pa overflytning til kollektiv transport ved hjaelp af et sakaldt parkér & rejs-anlaeg.
2. Den anden strategi har fokus pa overflytning til cykel ved hjaelp af forbedrede cykelforhold.

Begge strategier er illustreret herunder i sammenligning med alternativet, hvor traengselsproblemerne i fremtiden fortsaetter.
Strategierne er yderligere uddybet pa de to efterfglgende sider.

Nuveaerende traengselsproblem
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15 min. 30-55 min. Finde en p-plads: 10 min.
Eksempel: Fra Blovstrad til Hovedbanegarden kL. 8:00 = op til 70 min. + sgge- og gatid afsat til parkering naer arbejdspladsen.
Strategi 1: Parkér & rejs-anlaeg
Gor kollektiv transport attraktivt ved at gere det nemmere at skifte mellem bil og tog.
Genen ved at skifte reduceres
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15 min. For: fx 8 min. 32 min. Gatid: 1-2 min.
Efter: fx 3 min.

Eksempel: Fra Blovstrad til et parkér og rejs-anlaeg ved Holte St. + tog til Hovedbanegarden kL. 8:00 = 51-57 min.

Strategi 2: Forbedrede cykelforhold

Gor cykling attraktivt ved at forbedre forhold pa cykelstier og parkeringsforhold ved stationer.

Fremkommelighed og komfort pa cykelsti forbedres
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31 min. For: fx 65 min. Gatid: 0-2 min.
Efter: fx 62 min.
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32 min.
Eksempel: Fra Blovstrad til Hovedbanegarden kl. 8:00 med cykel = 96 min. Eller med et skifte til tog = 64 min.



Strategi for udbredelse af parkér og rejs
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Etablering af parkér & rejs-anlaeg er en strategi for overflytning,
der har til formal at reducere trangsel og gge
fremkommeligheden i hovedstadsomradet. Det sker ved at ggre
kombirejser attraktive for pendlere mellem hovedstadens ydre

Genen ved et skifte reduceres
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S L SR S = mellem de forskellige transportformer. Ved at reducere

skiftetiden ved hjaelp af nemme og tilgaengelige
parkeringsforhold bliver kollektiv transport mere attraktiv.

Forudsaetninger for en attraktiv strategi

For at parkér & rejs-anlaeg kan medvirke til at reducere traengslen, er det ngdvendigt, at de rykker pa konkurrenceforholdet mellem
biltrafik og kollektiv trafik. Parkér & rejs-anlaeg er attraktive i tilfaelde, hvor:

1. traengsel pa indfaldsvejene er et stort problem og gor bilen til et langsommere alternativ.
2. parkeringsrestriktioner og betaling gor bilen til et dyrere alternativ.

3. det kollektive trafiksystem har en hgj frekvens og er et attraktivt alternativ til bilen.

Potentiale

Potentialet til at overflytte trafik fra biltrafik til kollektiv trafik vha. parkér & rejs-anlaeg er i dag begraenset. Det vurderer
Traengselskommissionen, der ogsa papeger, at der er brug for naermere analyser af, hvor der mest fordelagtigt kan placeres parkér &
rejs-anlaeg pa Sjaelland. | fremtiden, nar traengselsproblemerne bliver starre, bliver parkér & rejs-anlaeg mere fordelagtige.

Kritiske succeskriterier

Folgende faktorer er afgerende for, om strategien kan blive en succes:

Anlaggene placeres de rigtige steder Samarbejde om storre anlag Integreres med indkgbsmuligheder
For at fa sterst effekt af park(Er & rejs- Den statslige pulje pa 1 mia. kr. i Ved at tage udgangspunkt i de
anlaeggene skal de placeres pa steder, perioden 2009-2020 administreres af rejsendes behov og fx integrere
hvor de far konkurrenceforholdet DSB. Ca. 500 mio. kr. er pr. 2015 indkgbsmuligheder, bil- og
mellem biltrafik og kollektiv trafik til disponeret til de let realiserbare cykelveerksteder mv. i forbindelse med
at tippe i retning af kollektiv trafik for anlaeg. Udestaende er storre og parkér & rejs-anlaeg kan man ifglge
en stor del af de rejsende. Det omkostningstunge parker & rejs- Traengselskommissionen gore det mere
betyder, at anlaeggene skal placeres anlaeg, hvor kravet om 50% kommunal attraktivt for de rejsende at benytte
pa steder, hvor den kollektive trafik i medfinansiering er vanskelig. En starre parkér & rejs-anlaeggene.
dag er attraktiv (hgj frekvens), men grad af statsligt finansiering vil kunne
haammes af, at det er tidskraevende at bidrage til at de omkostningstunge
finde en parkeringsplads. anlaeg bliver anlagt.

Omkostninger

Traengselskommissionen vurderer, at der vil kunne etableres parkér & rejs-anlaeg pa en raekke stationer pa Sjaelland, herunder ved
Kage Nord, inden for en ramme pa 100 mio. kr.

Den Grognne Trafikaftale (2009) har afsat en pulje pa 1 mia. kr. til flere og bedre parkér & rejs-anlaeg frem til 2020. DSB har i 2015
disponeret halvdelen af puljebelgbet.



Strateqgi for forbedrede cykelforhold
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Strategien har til formal at fa cyklen til at fylde mere i
hovedstadens transportsystem, end det er tilfaeldet i dag.

Fremkommelighed og komfort pa cykelsti forbedres
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Det kraever, at cykelinfrastrukturen forbedres med bade

effektive og sammenhangende ruter samt bedre
@Q stationsforhold. Med en stigende befolkningsvaekst i den inderste

del af Kgbenhavn er det langt mere effektivt at udbrede
cykeltrafikken end biltrafikken, da de fylder vaesentligt mindre
pa vejen og i byrummet. En made at forbedre
fremkommeligheden er ved hjalp af sakaldte supercykelstier.

Forudsatninger for en attraktiv strategi

For at forbedrede cykelforhold kan medvirke til at reducere traengslen, er det ngdvendigt, at de rykker pa konkurrenceforholdet
mellem bil og cykel. Brug af cyklen er attraktivt i tilfaelde, hvor:

1.

befolkningstaetheden er hgj.

2. der er rimelig afstand til centrale arbejdspladsomrader — mindre end 30 km.
3. der er et stort fokus pa sundhed i befolkningen.
Potentiale

Supercykelstier kan andre pa folks transportvaner pa to mader:
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En maling lavet af COWI pa supercykelstien ved Albertslund

7-9%.

Ved at gore det relevant at cykle laengere afstande.

Ved at gore cykelturen hurtigere og mere komfortabel for
de personer, der allerede i dag bor i cykelafstand.

Kritiske succeskriterier

Folgende faktorer er afgerende for, om strategien kan blive en succes:

Supercykelstier udvides til flere
gennemgaende ruter

Forbedringer kan ske ved at lave
starre og bedre cykelstier med bl.a.
gren belge, servicestationer med
cykelpumpe og drikkevand, adskillelse
af buspassagerer og cyklister, opdeling
i hurtigbane og komfortbane.
Infrastrukturen skal forbinde
arbejdspladser, boligomrader og
kollektive knudepunkter.

Omkostninger

Cykelforhold ved stationer forbedres

Traengselskommissionen anbefaler, at
der etableres en pulje pa 300 mio. kr.
til at forbedre cykelkapacitet ved
centrale stationer.

Man ber vurdere de enkelte
straekninger og stationsforhold i
forhold til valg af lasninger, men med
en ensartet hgj standard.

viser en stigning i antallet af personer, der benytter stien, pa

Ifelge Incentive er gennemsnitshastigheden for cyklister pa
supercykelstier steget med 5%.

Kapaciteten udnyttes effektivt

Den store efterspgrgsel pa at tage
cykler med i togene giver i fremtiden
kapacitetsproblemer, da antallet af
passagerer i togene fortsat vokser. Et
af de nuvaerende lgsningsforslag gar pa
at etablere et nyt by- og
pendlercykelsystem, hvor man kan
reservere pendlercykler hjemmefra.

Alt efter ambitionsniveauet til udviklingen af supercykelstisnettet kan det ifglge Traengselskommissionen gennemfgres med et
moderat ambitionsniveau til 1 mia. kr. eller hgjeste ambitionsniveau til 2 mia. kr.

Traengselskommissionen anvender en standardenhedspris pa 10.000 kr. pr. cykelparkeringsplads.



